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1odzl UCHWALA NR LXXIII/1953/18
RADY MIEJSKIEJ W LODZI
z dnia 4 lipca 2018 r.

w sprawie petycji dotyczacych przywrécenia polyczenia autobusowego
na dawnej trasie linii 85.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2018 r. poz. 994 i poz. 1000), w zwigzku z art. 9 ust. 2 oraz art. 13 ustawy
zdnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870), Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nast¢puje:

§ 1. Petycje dotyczace przywrdcenia potaczenia autobusowego na dawnej trasie linii
85 uznaje si¢ za zasadne. Petycje sg zasadne z przyczyn wskazanych w uzasadnieniu do
przedmiotowej uchwaly, ktore stanowi ich integralng czes¢.

§ 2.1. Zobowiazuje si¢ Przewodniczgcego Rady Miejskiej w Lodzi do przekazania
wnoszgcym petycje niniejszej uchwaly wraz z uzasadnieniem.

2. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Lodzi do poinformowania Przewodniczacego
Rady Miejskiej w Lodzi o sposobie usuniecia przyczyn. ktére spowodowaty zasadnosc

petycji.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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Zataeznik
do uchwaty Nr LXXIII/1953/18
Rady Miejskiej w Lodzi

z dma 4 lipca 2018 .

UZASADNIENIE

W dniu 10 kwietnia 2018 r. wplynela do Rady Migjskiej w Lodzi petycja Komitetu
Mieszkancow Osiedla Widzew Wschod reprezentowanego przez trzy osoby prywatne. Do
petycji zalgczono: 4 442 podpisy 0sob jg popicrajacych, pismo z wyrazami poparcia petycji
przez Rade Osiedla Widzew Wschod, uchwale Nr 131/43/18 Zarzgdu Osiedla Stary Widzew
oraz pismo SP ZOZ Centralnego Szpitala Klinicznego UM w Lodzi - Osrodka Pediatrycznego
tj. szpitala przy ul. Spornej 36/50. Analogicznie wplyngta petycja mieszkancow Batut
z zalaczonymi 677 podpisami. Obie petycje dotyczg tego samego tematu tj. postulatu
przywrocenia pofgczenia autobusowego na dawnej trasie linii 85 lub zastgpienia jej
dogodnym potaczeniem innej linii byly rozpatrywane lacznie 1 sg razem przedmiotem
niniejszej uchwaty.

Mieszkancy Widzewa Wschodu podnosza w petycji nastgpujace argumenty:

- funkcjonowanie linii 85 w przebiegu sprzed reformy siatki potaczen przez 40 lat
i wygode tego rozwiazania,

- wydtuzenie po zmianie czasu przejazdu z osiedla do miejsc docelowych z 20 minut
(w przypadku linii 85 sprzed reformy) czg¢sto do ponad 40 minut, zwigzany z tym koszt
finansowy; jako przykladowe miejsca docelowe podano rondo Solidarnosei, cmentarz na
Dotach, Akademi¢ Sztuk Pigknych czy szpital dziecigcy przy ul. Spornej,

- niedogodnosci dla osob starszych zwigzane z przesiadkami na rozleglym
skrzyzowaniu al. Pilsudskiego z al. Rydza-Smiglego i skrzyzowaniu ul. Kopcinskiego
z ul. Narutowicza.

Mieszkancy Batut podnoszg z kolei nastepujace argumenty:

- utrudniony w stosunku do poprzedniego rozwigzania dojazd na wschodnie tereny
L.odzi, w szczegdlnosci Olechow-Janow,

- brak bezposrednio$ci potaczenia, a dla mieszkancow okolic ul. Augustow nawet
dwoch przesiadek i czasu oczekiwania przedtuzajgcych podroz nawet do 1,5 godziny.

- wydtuzony czesto do ponad godziny czas przejazdu czgsci podrozy wynikajaey ze
skierowania linii 64 okrezng drogg przez osiedle Sikawa i Stoki oraz oblozenia szczegdlnie
w godzinach szczytu ul. Brzezinskiej i Niciarnianej, '

- omijanie przez te lini¢ al. Pilsudskiego od ul. Niciarnianej do al. Rydza-Smiglego oraz
dworca Widzew.

Zarzad Drog i Transportu w pismie skierowanym do Doraznej Komisji ds. Transportu
Rady Miejskiej w Fodzi, ktére wptynglo do UML w dniu 25 czerwca 2018 r. wskazat brak
mozliwosci realizacji postulatu przywrécenia poprzedniego przebiegu linii 85, a takze
utworzenia nowego potgczenia na proponowanej trasie. Zarzad uargumentowal odmowe
brakiem 9 autobuséw koniecznych do obstugi takiej linii, spotggowanym dodatkowo
zapotrzebowaniem na autobusowa komunikacje zastepcza dla wylaczonych na czas robodt
drogowych tras autobusowych. Podniost takze, zc w latach 2011-2016 linia 85 wspierala
polgczenie kampusu UL z widzewskim dworcem kolejowym jako g}(')wx?yrp c.iworcem‘
wLodzi 1 ze wzmocnienie to nie jest juz konieczne ze wzglgdu na przeniesienie czgscl
potokdw pasazerskich w kierunku I.odzi Fabrycznej. Ewentualne zmiany majg by¢ rozwazane
po przeprowadzeniu badan potokow pasazerskich.



Przedstawil takze obecny sposob obstugi transportowej w zamian za dawne relacje
linii 85 w postaci:

I. Linii 9AB z Olechowa. Janowa i Augustowa do Narutowicza i Uniwersvietu
Lodzkiego; —

2. Linii 64B skierowanej do petli Widzew-Czajkowskiego. co zapewnia bezposrednic
polaczenie okolic petli ze stadionem Widzewa, szpilalem przy Czechostowackiej, weztem na
Dotach, szpitalem Konopnickiej i dworcem Polnocnym:

3. Wydluzonej linii 80, zapewniajacej dojazd z Widzewa-Wschodu do ul. Niciarnianc.
»Skrzyzowania marszatkéw™ i centrum Miasta;

4. Zwigkszeniem do 6 minut w szczycie czestotliwodei linii 96 fgczace] Widzew
Wschod ze ,.skrzyzowaniem marszatkow™ i kampusem UL:

5. Wydtuzeniem trasy linii 70 do Ronda Powstancow 1863 r.. jako potgczenicm
Marysina i Dotéw z kampusem UL i .skrzyzowaniem marszalkow™, a Widzewa z ASP
i Dotami;

6. W zakresie miejsc przesiadek ZDiT poinformowat, ze autobusy linii 70 i 96 maja
wspolny przystanek Kopcinskiego-Pitsudskiego, a linie 64B 1 80 zintegrowane przystanki
przy stadionie i ul. Niciarniane;.

Odnoszac si¢ do postulatéw z petycji i wyjasnien ZDiT nalezy braé pod uwage. ze:

- trudno stwierdzi¢ wielkos¢ zmniejszenia potokow pasazerskich na dworcu Lodz
Widzew, skoro badania sg dopiero prowadzone, a nadal staje na nim wigcej pociggdw niz na
dworcu £.6dz Fabryczna,

- zaréwno linia 85 jak linia 9 w badaniach preferencji transportowych mialy bardzo
wysokg popularnosé¢; linia poruszata si¢ tez na al. Pitsudskiego z duzg predkoscig. co dawalo
krotkie czasy przejazdu i wysokg atrakcyjnosé linii,

- nie mozna mowic o zastepowalnosci 85 przez lini¢ 9, skoro przed reformg obie linic
obstugiwaly te czes¢ Miasta z taczng czestotliwoscig wigkszg niz obecnie ma pozostata
linia 9,

- linia 9AB jezdzi w czgstotliwosciami praktycznie takimi samymi jak przed reforma,
trudno mowic o jej wzmocnieniu,

- linia 64 nie jest wartosciowg linia dla polnocnej czgsel Widzewa Wschodu. Ma dwa
warianty, tylko jeden z nich obstuguje Widzew mieszkaniowy, drugi kieruje si¢ do Urzedu
Skarbowego, co decyduje, ze jest to rozwigzanie gorsze dla mieszkancow osiedla Widzew
Wschdd niz rozwigzanie sprzed reformy, gdy wszystkie kursy obstugiwaty osiedle; do tego
przejazd ta linig trwa bardzo diugo ze wzgledu na zator drogowy od ronda na Niciarnianej do
al. Pifsudskiego.

- linia 70, ktéra daje mozliwos¢ przesiadki na tramwaj linii 9 mimo takiego samego
taktu (co 12 minut) w godzinach szczytu wymaga oczekiwania na przesiadkg 6 minut, co
znaczaco wydtuza czas podrézy; skrzyzowanie ul. Narutowicza z ul. Kopcinskiego oraz
al. Rydza-Smiglego z al. Pifsudskiego nie moga by¢ traktowane jako wygodne wezly
przesiadkowe w kierunku Widzewa ze wzgledu na odsunigceie przystankow autobusowych na
potudnie (95 m i ok. 200 m) oraz dlugi czas oczekiwania na sygnat zielony dla pieszych:
przystanki na wiadukcie w ciggu ul. Kopcinskiego nie spelniaja warunkow wezla
przesiadkowego ze wzgledu na niedostepnos¢ dla 0sob z niepelnosprawnoscia ruchows.

- linia 80 i 96 i ich miejsca przesiadek na linie 64B 1 70 nie powinny by¢ w ogole
przedmiotem rozwazan, poniewaz 80 i 96 jako bardzo odlegle od pétnocnej czgsei osiedla
Widzew Wschéd w ogble nie moga by¢ traktowane jako ich obstuga. Skorzystanie z nich
wymaga od 0sob mieszkajacych na potnocy osiedla Widzew Wschod przejscia do przystanku
nawet 1,5 km migdzy blokami.



Istnieje kitka mozliwosei poprawy sytuacji takze w przypadku niemoznosci przywrocenia
linii 85 w calym postulowanym przebicgu. co byloby oczywiscic najkorzystniejsze. 85 jest
obecnie linig nieefektywng ze wzgledu na czgstotliwosé. co 40 minut: na dworzee Lodz
Fabryczna jezdzi duzo innych linii, istnieje mozliwosé skicrowania jej od Ronda Solidarnosc
co 12 minut na Widzew starg trasg. Istnicje tez. mozliwosé skorygowania trasy linit 60
w sposob poprawiajgey znaczgco warunki przesiadki mieszkancom Widzewa Wschodu -
zamiast wytwarza¢ sztuczng petle o dlugosei ok. 2,1 km zastgpujgcy czasowo petle
Wydawnicza skicrowaé autobusy prosto ul. Kopcinskicgo ze skretem w Pilsudskicgo az do
petli przy stadionie Widzewa (dtugosé 1,95 km). Wymagaloby to jedynie budowy wezta
sanitarnego dla kierowcow, a datoby pasazerom dwa miejsca przesiadki drzwi w drzwi.

Reasumujgc nalezy uznaé, ze dla czeSci mieszkancow dwoéch  duzych  osiedli
mieszkaniowych reforma siatki potaczen spowodowala pogorszenic oferty transportu
zbiorowego pomigdzy osiedlami oraz do waznych punktéw docelowych m.in. przez
niezapewnienie wygodnych weztow przesiadkowych oraz wydtuzenie czasu podrozy.

W zwiazku z powyzszym obie petycje Rada Miejska w Lodzi uznaje za zasadne
1 postuluje wypracowanie bezzwlocznie rozwigzania poprawiajgcego sytuacje transportowa
czgscl osiedla Widzew Wschod i Batut. Wprowadzone zmiany nie powinny odbywac si¢
kosztem linii cieszgcych si¢ popularnoscia.

PRZEWODNICZACY,

Rady Miejskiej w Lodzi
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