wyokraglajacy kraweznik(7,00m). Pozostate elementy przekroju poprzecznego zostaty

pokazane na rysunku 7. Z uwagi na spadek terenu w profilach podtuznych przyjeto

spadek w wysokosci od 0,98% do 2,75 a spadki poprzeczne 1%;2% w celu

odprowadzenia wod opadowych do wpustow ulicznych zlokalizowanych na rysunkach 1

i 2. Profil podtuzny opracowano tak, aby zminimalizowa¢ roboty ziemne oraz nie

narusza¢ poziomow bram wjazdowych.

4.4.Przekroj konstrukcyjny.

Konstrukcje nawierzchni jezdni, wjazdow i zatok parkingowych przyjeto:

- kostka betonowa typu ,Polbruk” h=8cm,

- miat kamienny lub podsypka cementowo-piaskowa 5cm,

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 20cm,

- stabilizacja 1,5MPa 10cm,

- kraweznik betonowy uliczny 15x30cm na tawie betonowej z oporem z B-15.

Chodnik:

- kostka betonowa typu ,Polbruk” h=8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 10cm,

- obrzeze betonowe 20x6cm na posypce piaskowej 5¢cm.

Wszystkie szczegoty konstrukcyjne pokazano na rysunku 5.

4.5.0dwodnienie.

Odwaodnienie ulic zaprojektowano poprzez wpusty uliczne do projektowanego kanatu
deszczowego(odrebna dokumentacja).

4.6.Wjazdy i zatoki parkingowe.

Wijazdy i zatoki parkingowe nalezy potaczyc¢ z ulicg Gontyny wg rysunkow 1 i 2. Rodzaj
konstrukcji nawierzchni jak dla ulicy.

4.7 Zielen.

Zakres prac nalezy ograniczy¢ do uzupetnienia ziemig urodzajng réznicy pomiedzy
stanem istniejgcym a projektowang niweletg chodnika i kraweznika oraz obsianiem
trawa.

4.8.Elementy organizacji ruchu.

W projekcie pokazano nowg docelowg organizacje ruchu na skrzyzowaniu z ulicg
Bema(patrz rysunek 8) oraz przyjmujac i akceptujac istniejgcq organizacje ruchu na
ulicy Bema.

4.9.Kolizje.

Przy realizacji projektu drogowego nalezy dokonac regulacji wysokosciowej armatury
uzbrojenia podziemnego. Inne kolizje nie wystepuja.

5.Uwagi koncowe.

W przypadku uzyskania zgody na wycinke drzewa w trzecim wjezdzie zachodnim od
potnocy i z uwagi na nieczynny stup energetyczny nalezy wypetni¢ zaprojektowang
wysepke konstrukcjg projektowanej nawierzchni wjazdu(przy likwidacji w/w).

UWAGA:

Roboty ziemne w rejonach uzbrojenia podziemnego nalez wykonywacé recznie bez uzycia
sprzetu mechanicznego ze szczegolng ostroznoscig. Przed przystgpieniem do regulacji
wysokosciowej armatury nalezy powiadomié gestoréw powyzszych urzadzen. Kable pod
jezdnig zatokami parkingowymi i wjazdami zabezpieczy¢ rurami typu ,AROT” @100.
Wigczenie ulicy Gontyny do ulicy Bema rozdzieli¢ zatopionym kraweznikiem.

Opracowat:



OPIS TECHNICZNY

Do P. B. -W. ul icy Gontyny w todzi.

1.Podstawa opracowania.

1.1.Umowa zawarta pomiedzy UML Delegatura £6dz-Batuty a Pracownig Ustug
Projektowych -KRYSIAK- w todzi,
1.2.Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych w skali 1:500 w/w rejonu,
1.3.Inwentaryzacja i wizja lokalna wykonana przez autora,
1.4.Ustalenia robocze z Inwestorem.
2.Temat i zakres opracowania.

Tematem opracowania jest projekt przebudowy ulicy Gontyny todzi w zakresie budowy

nowej nawierzchni ulicy, zatok parkingowych, wjazdéw i chodnikdw w granicach pasa
drogowego.

3.Stan istniejacy.
Ulica Gontyny petni funkcje ulicy dojazdowej obstugujacej zabudowe osiedla domkéw
jednorodzinnych. W stanie istniejgcym ulica posiada pas drogowy z urzadzonymi
wjazdami z terenéw podworkowych osiedla. Pas drogowy wyznaczajg granice prawne
pasa drogowego o szerokosci ca 12,80. Istniejgca jezdnia jest jezdnig z ptyt betonowych
lotniskowych o niezbyt uregulowanym ksztatcie. Ponadto w przekroju ulicy wystepujg
media pokazane w planie na catej dtugosci.
Sqto:
- gazociag g150,
- kanat sanitarny ks200,
- wodocigg w200,
- kable energetyczne 4enn,2enn,enn,
- kable telefoniczne,
- oswietlenie uliczne.
Odwodnienie ulicy odbywa sie powierzchniowo w kierunku do ulicy Bema zgodnie z
naturalnym spadkiem terenu.
4.Stan projektowy.
4.1.Zakres rob6t budowlanych.
2.Wykonanie nawierzchni jezdni wjazdow, zatok parkingowych i chodnikow wraz z
niezbednymi elementami ulicy zgodnie z niniejszym projektem,
3.Wykonanie koniecznego odwodnienia ulicy wpustami ulicznymi i przykanalikami
odbierajgcymi wody opadowe(odrebne opracowanie),

4.Niezbedna regulacja armatury medidéw miejskich do poziomu projektowanej jezdni i
chodnikow.

4.2.Parametry projektowe.

Parametry projektowe przyjeto zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne. Poniewaz Ogolny Plan Zagospodarowania
Przestrzennego m. Lodzi nie obowigzuje, przyjeto kategorie ulicy ,D”.

Przyjeto nastepujgce dane:

- klasa ulicy — ,D"1/2,

- szerokos¢ jezdni — 5,00m,

- jednostronny(w czesci dwustronny) chodnik — szerokosci 2,00m przy kraweznikowy.

4.3.Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe.

Os ulicy Gontyny wyznaczajg punkty od A do B, ktére dowigzano do sieci poligonowej
(zataczony wykaz wspotrzednych). Geometrie trasy pokazano na rysunku 1 oraz
rysunku 2. Na skrzyzowaniu ulic Gontyny i Bema przyjeto jeden promien tuku
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