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Opis techniczny

1. CZESC INFORMACYJNA

Inwestor: Urzad Miasta Lodzi
Delegatura £.6dz - Widzew
Al. Pitsudskiego 100
92-326 Lodz

Zarzqdca ulic miejskich Fabrycznej oraz Tymienieckiego:
Urzad Miasta Lodzi
Zarzad Droég i Transportu
ul. Piotrkowska 175
90-447 Lodz

Zarzqdca drogi wewnetrznej - ulicy Magazynowej.
Urzad Miasta Lodzi
Delegatura £.6dz - Widzew
Al. Pitsudskiego 100
92-326 LodZ

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przetargowy dla zadania inwestycyjnego:

Budowa drogi wewnetrznej (ul. Magazynowa)
na odcinku od ul. Fabrycznej do ul. Tymienieckiego w Lodzi

Dokumentacja w stadium projektu budowlano-wykonawczego calej ulicy Magazynowej zostal zrealizowany
odrebnie dla dwoch odcinkoéw przez dwa zespoty projektowe dla dwoch zamawiajacych:

Odcinek 1 - od ulicy Fabrycznej na dtugosci 185 m
- projekt zostat zrealizowany na zlecenie St Paul’s Developments Polska Sp. z o.0. - inwestora
zespohu obiektow mieszkalno-ustugowych TEXTORIAL PARK przy ul. Fabrycznej 17
Jednostka projektowa: ~ MAJOR s.c., Lodz, ul. Przybyszewskiego 176/178
Autorzy projektu:
mgr inz. Marek Kacprzak
mgr inz. Jacek Katuziak

Odcinek IT - od ulicy Tymienieckiego na dlugosci 240 m

- projekt zostal zrealizowany na zlecenie MNE Investment Sp. z o.0. - inwestora zespotu
budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych wraz z ustugami ,,U Scheiblera 2” przy ul
Tymienieckiego 28

Jednostka projektowa: ~ RONDO s.c., Lo6dz, Al. Mickiewicza 15a

Autorzy projektu:
mgr inz. Jerzy Szeler
mgr inz. Irena Palinska

Dla wigkszej czytelnosci dokumentacji projektowej oraz dla umozliwienia sprawnego przeprowadzenia procedur
przetargowych w trybie zamowienia publicznego, niniejszy projekt przetargowy zostat opracowany przez
polaczenie projektow budowlano-wykonawczych odcinkow 11 II.

Pomigdzy inwestorem, Urzedem Miasta F.odzi Delegatura £.6dz—Widzew, zlecajacym projekt odcinka I,
ST Paul’s Developments Polska Sp. z o.0., oraz zlecajacym projekt odcinka II, przedsi¢biorstwem MNE
Investment Sp. z o.0., zostala zawarta trojstronna umowa inwestorska okreslajaca zasady wspotpracy stron przy
realizacji budowy drogi.



Szczegdtowy zakres scalonego projektu obejmuje:
1) przebudowe zjazdu publicznego z ul. Fabrycznej na dziatkach nr 25/1, 84/1 1 56/10
2) przebudowe zjazdu publicznego z ul. Tymienieckiego na dziatkach nr 25/1 i 155/4
3) zagospodarowanie terenu dziatki nr 25/1, a w tym:

- rozbudowe jezdni drogi wewngtrznej

- budowe ciagdéw pieszych

- budowe stanowisk postojowych

- wykonanie trawnikow

- budowg zjazdoéw publicznych na teren inwestycji (dziatki nr 84/1 i 84/3)

UL Magazynowa jest droga wewngtrzna w zarzadzie Urzedu Miasta Lodzi.

Odwodnienie (odrebnie dla odcinkéw I i II) oraz o$wietlenie nawierzchni komunikacyjnych (dla catej ulicy) jest
przedmiotem odrebnych, branzowych czesci dokumentacji.

2. STAN ISTNIEJACY

Ulica Magazynowa jest droga wewngtrzng o nawierzchni gruntowej. Ulica znajduje si¢ na terenie pofabrycznym
pomigdzy ulicami Fabryczna a Tymienieckiego.

Istniejaca droga wewnetrzna i teren z nia sasiadujacy nie jest w chwili obecnej zagospodarowany w sposob
uporzadkowany. Poza nawierzchnia gruntowa jezdni na terenie znajdujq si¢ pojedyncze zaro$la oraz fragmenty
dawnego zagospodarowania (elementy uzbrojenia, fragmenty fundamentéw). Po stronie zachodniej, na catlej
dtugosci odcinka, rosna drzewa w nieznacznej odlegtosci od jezdni.

Podloze gruntowe:

Dla inwestycji zostala wykonana dokumentacja geotechniczna podtoza gruntowego.

Badania geotechniczne wykonane przez Przedsigbiorstwo Geologiczne ,,POLGEOL” wykazaty wystgpowanie w
wierzchniej warstwie gruntdw nasypowych o miazszosci od 0.5 m do 1,0 m zaklasyfikowanych jako nasyp
niebudowlany. W kilku odwiertach wykazano nasyp niebudowlany o miazszosci do 2,5 do 5,2 m.

Opinia geotechniczna stwierdza, ze nasypy niecbudowlane nie nadaja si¢ do posadowien bezposrednich
fundamentéw budynkéw i dlatego doktadniejsze ich parametry geologiczne w tej dokumentacji nie zostaty
okreslone.

Pod warstwa nasypu zalegaja grunty gliniaste.

Woda gruntowa wystepuje na glgbokosci ponizej 2,40 m.

Dla okres$lenia przydatnosci nasypow niebudowlanych pod konstrukcje drogi wykonano dodatkowe badania
geotechniczne. Badania wykonane przez Kwalifikacyjno Kontrolne Laboratorium Drogowe Sp z o0.0. z Lodzi
wykazatly, ze w warstwach okreslanych jako nasypy niebudowlane wystgpuje migdzy innymi ponadnormatywna
zawartos$¢ czesci organicznych oraz gruz ceglany; wystgpuja takze grunty w stanie plastycznym (otwor badawczy w
odleglosci ok. 15 m od ul. Fabrycznej).

Wykonawca przed rozpoczgciem robdt powinien zapoznaé si¢ z wykonanymi dwoma dokumentacjami badan
geotechnicznych. Z uwagi na niejednorodno$¢ podtoza grunty nalezy w czasie budowy kontrolowaé na biezaco co
do sktadu i stanu.

W trakcie budowy moze nastapi¢ zmiana stanu podtoza spowodowana prowadzonymi robotami towarzyszacymi.

Odwodnienie:

W stanie istniejacym brak systemu odwodnienia kanalizacji deszczowej, wody opadowe wsiakaja grunt .

Uzbrojenie:

W pasie ulicy znajduje si¢ nastgpujace uzbrojenie :
— kanal deszczowy,
— kable energetyczne,
— kable telefoniczne,

— gazociag,
— o$wietlenie uliczne



3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE:

3.1. OGOLNE ZALOZENIA

Przedmiotowy odcinek ul. Magazynowej projektuje si¢ dla zapewnienia dojazdu na teren realizowanych inwestycji
na dziatkach sasiadujacych z droga od strony wschodniej tj. na dziatce nr 84/1 i 84/3.

Jezdnia ul. Magazynowej, po docelowym jej utwardzeniu, bedzie stanowila prosty odcinek o nowej, dobrej i rownej
nawierzchni pomigdzy ulicami Fabryczna i Tymienieckiego.

Z uwagi na funkcjg¢ drogi wewngtrznej zaleca si¢ wprowadzenie elementéw powodujacych uspokojenie ruchu, aby
nie dopusci¢ do jazdy pojazdéw z duza predkoscia oraz aby utrudni¢ ruch inny niz wjazdy docelowe — dotyczy
odcinka I, dla ktérego zlecajacym jest St Pauls Developments Polska Sp. z o.0.

3.2 GEOMETRIA

Przebieg jezdni ul. Magazynowej bedzie realizowany wzdtuz osi o niewielkich zatamaniach, co zostalo wymuszone
mozliwosciami terenowymi, ograniczeniami wynikajacymi z lokalizacji istniejacego uzbrojenia podziemnego oraz
istniejacych i planowanych budynkow.

Parametry drogi:

e dlugos¢: - odcinek I - 185,00 m
- odcinek II -236,00 m
e szerokosc: - 6,00 m

321 ODCINEK I

W ramach dokumentacji projektowej dla zespotu zabudowy biurowo-ustugowej ,, TEXTORIAL PARK” (odcinek I)
zaprojektowano dwa zjazdy z ulicy Magazynowej. Zjazdy beda posiadaty szerokos¢ 6,0 m i 5,0 m izostana
wyokraglone tukami o promieniach od 5,0 m do 8,0 m.

Dodatkowo z ulicy zostat zaprojektowany zjazd do projektowanego parkingu podziemnego. Zjazd bedzie posiadat
szerokos¢ 6,0 m i zostanie wyokraglony tukami o promieniu 6,0 m.

Zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci min 2,0 m o ksztalcie nieregularnym uzaleznionym
od sasiadujacych elementow zagospodarowania (jezdnie, stanowiska parkingowe).

Projektowana jezdnia réwnolegta do ul. Magazynowej na dzialce nr 84/1 pomigdzy budynkiem ,,TEXTORIAL
PARK?” petni funkcje¢ drogi p-poz i drogi manewrowej dla obstugi miejsc parkingowych i droga nie stanowi
przedmiotu niniejszego opracowania.

Miejsca parkingowe przed budynkiem begda zaprojektowane prostopadle do jezdni. Miejsca parkingowe beda
posiadaty szerokos¢ 2,50 m (3,6 m - miejsca dla niepetnosprawnych) oraz dtugosé 5,0 m. Czg$¢ stanowisk zajmuje
powierzchnig dziatki nr 25/1 i jest przedmiotem niniejszego projektu.

322 ODCINEK IT

Na odcinku IT ul. Magazynowej, zaprojektowano nastgpujace zjazdy na przylegly teren inwestycyjny:
- dwa do garazy podziemnych szerokosci 6,001 5,75 m,
- jeden przejazd pod budynkiem szerokosci 5,70 m w poziomie terenu
- jeden zjazd do osiedla mieszkaniowego szerokosci 5,50 m.

Na znacznej czgéci tego odcinka, wzdtuz jezdni ( po stronie wschodniej ), zaprojektowano miejsca postojowe dla
samochodéw osobowych i za miejscami postojowymi chodnik szerokosci 1,50 m . Zaprojektowanie szerszego
chodnika ( 2,00 m ) spowodowatoby konieczno$¢ przesunigcia jezdni w kierunku zachodnim i w efekcie
koniecznosci likwidacji istniejacego szpaleru drzew . Przy spodziewanym niewielkim natezeniu ruchu pieszych
przyjeta szerokos¢ chodnika wydaje si¢ by¢ w pelni wystarczajaca .

Szczegodly geometrii pokazane sg na planie zagospodarowania terenu:
rys. nr 1/I — odcinek I
rys. nr 1/II — odcinek 11



3.3 UKLAD WYSOKOSCIOWY

Uktad wysokosciowy projektowanych nawierzchni komunikacyjnych zostat dostosowany do poziomu istniejace;j
jezdni ulicy Magazynowej, istniejacego budynku, istniejacego terenu oraz pozostawianych elementdéw zieleni
(drzew i krzewow).

Jezdnia na odcinku I bgdzie posiadata spadek podtuzny 0,43% w kierunku ul. Fabrycznej; na krotkim odcinku
potudniowym spadek odwraca si¢ w kierunku ul. Tymienieckiego i osiaga 1,45%.

Odcinek II nawiazuje wysokos$ciowo do odcinka I i istniejacego poziomu ul. Tymienieckiego. Spadki niwelety na
tym odcinku wynosza od 0,50% do 3,50%.

Jezdnig , na odcinku I i na przewazajacej czgsci odcinka II , zaprojektowano w spadku daszkowym. Koncowy
odcinek II jezdni zaprojektowano jako jednospadowy . Spadek poprzeczny jezdni bgdzie wynosit 2,0 % .

Spadki poprzeczne miejsc parkingowych beda wynosity 2,0% w kierunku jezdni.

Przy uksztattowaniu wysokosciowym budowanych elementéw uktadu drogowego nalezy zapewni¢ prawidtowe
odwodnienie nawierzchni utwardzonych.

Urzadzenia uspokojenia ruchu

Dla potrzeb uspokojenia ruchu zaprojektowano w dwoch miejscach odcinka I ul. Magazynowej wyniesienie
nawierzchni oraz prog zwalniajacy w miejscach wskazanych na rys. nr la.

Wyniesienie nawierzchni nalezy wykona¢ w kostce innego koloru niz pozostata powierzchnia jezdni.

- dlugos$¢ wyniesienia -95m

- wysoko$¢ wyniesienia -8,0 cm
- dlugos¢ skosow najazdowych -1,60 m
- dlugos¢ skosow bocznych -50 cm

Od kraweznika nalezy pozostawi¢ pas nawierzchni zasadniczej (niewyniesionej) dla umozliwienia przeptywu wody
sciekiem przykraweznikowym:

- od wschodniej strony - pas szerokosci 1,0 m

- od strony zachodnie;j - pas szerokos$ci 0.5 m

Prog wyspowy nalezy wykonaé¢ podobnie jak opisane wyzej wyniesienia, przy czym roznice sa w nastgpujacych
parametrach:

- dtugos¢ progu -ok. 6,0 m

- dtugos¢ skosow najazdowych -240m
pas nawierzchni zasadniczej (niewyniesionej) dla umozliwienia przeptywu wody $ciekiem przykrawgznikowym —
obustronnie 1.0 m

Wysokosci usytuowania kraweznikow:

e 12cm zasadnicza wysoko$¢ wyniesienia kraweznika jezdni
e 34cm wyniesienie krawgznika na potaczeniu jezdni i parkingu
e 2cm wyniesienie krawgznika w ciggu szlaku ruchu pieszych

3.4 ODWODNIENIE

W projekcie drogowym pokazano rozmieszczenie kratek wpustow drogowych kanalizacji deszczowej odwodnienia
na obu docinkach ul. Magazynowej oraz lokalizacj¢ wpustow liniowych na odcinku II.

Projekt odwodnienia stanowi odrgbne opracowanie branzowe.

3.5 OSWIETLENIE

Dla catego obszaru objetego opracowaniem przewiduje si¢ wybudowanie nowej linii o$wietlenia ulicznego.
Oswietlenie bedzie wykonane wedlug odrgbnej dokumentacji branzy elektryczne;j.



KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej 1 wlotdow drég manewrowych - konstrukcja A:

- kostka betonowa z posypka uszlachetniajaca — barwa grafitowa 8 cm
- podsypka cem-piaskowa 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

wzmocniona geokrata o malych komorkach wielkosci 10 cm 15 cm
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 15 cm
- wymiana gruntu — warstwa odcinajaca, pospotka o parametrach

warstwy odsaczajacej 25 cm
- geotkanina

Konstrukcja wzmocniona chodnika - konstrukcja B:

- kostka kamienna 7-9 cm 7-9 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wzmocniona

geokratg gr. 10 cm (male komorki) 15 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 15 cm
- wymiana gruntu — warstwa odcinajaca, pospdtka o parametrach

warstwy odsaczajacej 25 cm
- geotkanina

- istniejace podloze

Konstrukcja chodnika - konstrukcja C:

- kostka kamienna 7-9 cm 7-9 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 3cm
- stabilizacja kruszywa cementem z wytworni Rm = 2,5 MPa 10 cm

- istniejace podloze

Chodnik wzdtuz ul. Fabrycznej w rejonie zjazdu w ul. Magazynowa, po robotach budowlanych, nalezy odtworzy¢ z
kostki betonowej 8 cm, na podsypce cem-piaskowej gr.3 cm, na podbudowie z kruszywa gr. 10 cm.

Konstrukeja nawierzchni stanowisk postojowych - konstrukcja D —dot. odcinka I:
- kostka betonowa z posypka uszlachetniajaca — barwa grafitowa 8 cm
- podsypka cem.-piask. 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 15 cm
- wzmocnienie podloza poprzez stabilizacje kruszywa cementem
z wytworni o Rm = 2,5 MPa 15 cm
- istniejace podloze
Konstrukcja nawierzchni stanowisk postojowych - konstrukeja F — dot. odcinka I1:
- kostka betonowa z posypka uszlachetniajaca — barwa grafitowa 8 cm
- podsypka cem-piaskowa 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
wzmocniona geokrata o matych komodrkach wielkosci 10 cm 15 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 15 cm
- wymiana gruntu — warstwa odcinajaca, pospotka o parametrach
warstwy odsaczajacej 19 cm
- geotkanina

- istniejace podloze

Konstrukcja nawierzchni placu przy ulicy Fabrycznej - konstrukcja E:

- kostka kamienna sjenitowa 9-11cm 9-11 cm
- podsypka cem.-piask. 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 15 cm
- wzmocnienie podloza poprzez stabilizacje kruszywa cementem

z wytworni o Rm = 2,5 MPa 15cm

- istniejace podtoze



Konstrukcja nawierzchni w miejscach zastosowania urzadzen uspokojenia ruchu (wyniesienie nawierzchni, prog
zwalniajacy) jak dla konstrukcji jezdni — nalezy przyjac inny si¢ kolor kostki odrézniajacy sig od pozostatej
nawierzchni jezdni.

Dopuszcza si¢ zastosowanie innego rodzaju materialu do nawierzchni wyniesien i progéw (kostka kamienna, bruk)
za zgoda inwestora. W przypadku zastosowania innego materiatu nalezy rozdzieli¢ konstrukcj¢ nawierzchni

krawgznikiem — opornikiem kamiennym zatopionym utozonym na tawie z obustronnym oporem.

Krawezniki i obrzeza:

Krawedz jezdni obramowac¢ krawgznikiem kamiennym o wymiarach 20 x 30-35 ¢cm na tawie betonowej z oporem.
Chodniki dla pieszych od strony trawnika obramowa¢ obrzezem kamiennym o wymiarach 12 x 25 cm.
Dopuszcza sig zastosowanie innych rodzajéw kraweznika i obrzeza po uzyskaniu odpowiednich uzgodnien.

UWAGA (dla wszystkich rodzajéw konstrukecji):

e W dokumentacji geologicznej wykonanej przez Przedsigbiorstwo Geologiczne ,,POLGEOL” nasypy
niebudowlane nie zostaly doktadniej rozpoznane z uwagi na fakt, ze uznano je za nienadajace si¢ do posadowien
bezposrednich fundamentéw budynkdow.

Dokumentacja geotechniczna wykazata znaczna niejednorodno$¢ podtoza. Dla okreslenia przydatnosci podioza
pod konstrukcje drogi wykonano dodatkowe badania geotechniczne. Badania wykonane przez Kwalifikacyjno
Kontrolne Laboratorium Drogowe Sp z o.0. z Lodzi wykazaly, ze w warstwach okreslanych jako nasypy
niebudowlane wystepuje migdzy innymi ponadnormatywna zawarto$¢ czes$ci organicznych oraz gruz ceglany;
wystgpuja takze grunty w stanie plastycznym (otwor badawczy w odlegtosci ok. 15 m od ul. Fabrycznej).

Aby unikna¢ duzych robot ziemnych przy wymianie gruntu zastosowano wzmocnienie konstrukcji przez
zastosowanie geokraty wysokosci 10 cm o matych komoérkach w warstwie podbudowy.

e Z uwagi na niejednorodno$¢ podtoza roboty w zakresie korytowania nalezy wykonywaé pod nadzorem
doswiadczonego geotechnika i laboratorium drogowego; grunty podioza nalezy kontrolowa¢ na biezaco co do
sktadu i stanu. Zwracamy uwagg na fakt, ze w trakcie budowy moze nastapi¢ zmiana stanu podtoza spowodowana
prowadzonymi robotami towarzyszacymi (np. budowa uzbrojenia i glebokie wykopy moga spowodowac
zdrenowanie gruntow podloza). W miejscach, gdzie stuzby geotechniczne wykaza uplastycznienie gruntu nalezy
dodatkowo wykonac osuszenie lub wymiang gruntu lub wzmocni¢ podtoze (np. przez stabilizacje wapnem lub
silmentem). Decyzje¢ o zakresie i technologii prac przy przygotowaniu podloza nalezy podejmowa¢ na
budowie na podstawie biezacej kontroli skladu i stanu podloza.

e Roboty ziemne i korytowanie nalezy prowadzi¢ tak, aby nie dopusci¢ do uplastycznienia gruntoéw wysadzinowych
podioza

e Uwagi technologiczne dla wykonania konstrukcji nawierzchni:

o

o

Po wykorytowaniu podtoza nalezy je starannie wyroéwnac i maksymalnie zagescic.

Pasma geotkaniny na podtozu nalezy utozy¢ prostopadle do osi drogi na zaktad min. 50 cm i zakotwi¢ na
szwach roboczych przy pomocy szpilek w odstgpach co min 50 cm szpilek zgodnie z instrukcja
producenta. Geotkaning nalezy ulozy¢ na catej szerokosci wykopu. Z boku wykopu powinien zostac
nadmiar geowtokniny, ktory bedzie wykorzystany do zatozenia na warstwg wymienionego gruntu.

Po ulozeniu warstwy odsaczajacej (utozeniu i zaggszczeniu kruszywa do uzyskania wskaznika
zaggszczenia wg. Proctora > 1,0) nalezy zatozy¢ boczne zakltadki geotkaniny na jej wierzch i zakotwi¢ w
odleglosci ok. 0,20 m od konca pasma szpilkami w odstepach co 50 cm.

Na tak przygotowanym podtozu mozna uktada¢ krawezniki oraz warstwy podbudowy.

Na ulozonej warstwie podbudowy nalezy uktada¢ sekcje geokraty. Sasiednie sekcje nalezy taczyc
zaciskami. Wzdtuz skrajnych krawedzi geokraty nalezy zakotwié¢ szpilkami wszystkie komorki.

Na roztozone sekcje geokraty nalezy wysypac i przed zaggszczeniem rownomiernie roztozy¢ kruszywo
wypelniajace warstwa o grubosci przewyzszajacej o min S5cm wysokos$¢ sekcji geokraty. Po wstgpnym
zageszezeniu nalezy nadsypa¢ (uzupethié¢) kruszywo do projektowanej grubosci warstwy i cato$§é
ponownie zaggscic.

Na tak przygotowanej podbudowie nalezy ulozy¢ przewidziane w projekcie drogowym warstwy
konstrukeji drogi (podsypka cementowo-piaskowa i kostka)



e W konstrukcji nawierzchni typu F przyjeto wzmocnienie podloza wg projektu zagospodarowania dziatki
inwestycyjnej St Paul’s Developments Polska Sp. z o0.0. — technologia wzmocnienia moze ulec zmianie
w zalezno$ci od badan podioza i stosownych decyzji stuzb inzynierskich w trakcie budowy sasiadujacych
powierzchni stanowisk parkingowych.

e Dopuszcza si¢ zmiang typu i rodzaju materialdw nawierzchni (kraweznik, obrzeze, kostka) przy uzgodnieniu
z inwestorem i inspektorem nadzoru inwestorskiego.

e Wprowadzone zmiany istotne w stosunku do projektu moga wymagac uzgodnienia z z konserwatorem zabytkow.

4. WARUNKI PROWADZENIA ROBOT

Roboty ziemne przy realizacji uktadu drogowego wystgpuja jako wykopy, korytowanie pod nowe konstrukcje
nawierzchni, plantowanie terenu i wymiana gruntu podtoza.

Roboty ziemne, w rejonie przebiegu uzbrojenia podziemnego (ciagdw kablowych energetycznych
i telekomunikacyjnych) nalezy wykona¢ rgcznie pod nadzorem stuzb odpowiednich gestorow sieci.

Podczas prowadzenia robot nalezy zabezpieczy¢ widoczna armature uzbrojenia podziemnego (np. zasuwy
wodociggowe, hydranty, studnie telekomunikacyjne) przed uszkodzeniem lub zniszczeniem.

Ze wzgledu na niejednorodne gliniaste podloze gruntowe po wykorytowaniu pod projektowane konstrukcje nie
mozna dopusci¢ do nadmiernego nawilgocenia podioza. Po wykonaniu koryta nalezy jak najszybciej utozy¢
warstwg kruszywa stabilizowanego cementem.

Koordynacja robot

Prowadzone roboty drogowe w zakresie budowy ul. Magazynowej wymagaja koordynacji w zakresie technologii,
harmonogramow, organizacji ruchu na czas prowadzenia robot, z realizacja budowy obiektow inwestycji
sasiadujacych:

Odcinek I - St Paul’s Developments Polska Sp. z o.0.
Odcinek 1T - MNE Investment Sp. z 0.0.

Koordynacja ma szczegdlne znaczenie dla dopasowania sytuacyjno-wysoko$ciowego nawierzchni na linii
poszczegolnych zakresow robot dla zjazdow, stanowisk parkingowych i chodnikow.

5. KOLIZJE Z ISTNIEJACYM UZBROJENIEM

Pod projektowanymi nawierzchniami komunikacyjnymi znajduje si¢ istniejace uzbrojenie terenu. Czg$ciowo
uzbrojenie to (wodociag, sieci teletechniczna oraz sie¢ oswietleniowa) stuzyly istniejacym obiektom fabrycznym.
Rozwiazanie kolizji z istniejacym uzbrojeniem nie jest przedmiotem niniejszej dokumentacji branzy drogowe;.

Sie¢ teletechniczna

Sie¢ teletechniczna przebiegajaca pod projektowanymi nawierzchniami drogowymi nalezy zabezpieczy¢ rurami
ochronnymi typu Arot &J160. Zgodnie z uzgodnieniem gestorow sieci studnie na kanalizacji teletechnicznej nalezy
wymieni¢ na typ cigzki. Prace wykonac po 6wczesnym powiadomieniu i pod nadzorem gestora sieci.

Sieci energetyczne
Sie¢ energetyczne przebiegajaca pod projektowanymi nawierzchniami drogowymi nalezy zabezpieczy¢ rurami
ochronnymi typu Arot J160. Prace wykona¢ po 6wczesnym powiadomieniu i pod nadzorem gestora sieci.

Sie¢ gazowa

Wzdhuz ulicy Magazynowej przebiega sie¢ gazowa J125. Do dokumentacji zostala zataczona pozytywna opinia
projektu wydana przez gestora sieci. Prace w rejonie sieci gazowej nalezy wykonywaé recznie ze szczegdlna
ostroznoscia. Po wykonaniu koryta nalezy wykona¢ odkrywki sprawdzajace rzeczywiste rozmieszczenie i
zaglebienie istniejacej sieci gazowej. Wszystkie prace budowlane w rejonie sieci gazowej nalezy wykonywa¢ pod
nadzorem gestora sieci.



Regulacja wysokoSciowa

W rejonie skrzyzowania ulic Fabrycznej i Magazynowej oraz wzdtuz ulicy Magazynowej istnieja urzadzenia sieci
uzbrojenia terenu. Studnie kanalizacji teletechnicznej, studnie wodociagowe oraz kanalizacyjne. Podczas realizacji
nawierzchni konieczna jest regulacja wysokos$ciowa pozostawianych studni i armatury uzbrojenia.

6. URZADZENIE I ODTWORZENIE ZIELENI

W miejscach wystgpowania trawnikéw wykonawca robdt drogowych pozostawi teren obnizony o 10 cm w celu
wypehienia przestrzeni gleba urodzajna i obsiania nasionami traw wielogatunkowych.

Prace prowadzone na powierzchni i w rejonie zielenca nalezy prowadzi¢ w sposob nie naruszajacy istniejacego
drzewostanu. W przypadku zblizenia nowego obrzeza do istniejacych korzeni drzewa dopuszcza si¢ miejscowe
zmniejszenie wymiaréw tawy pod obrzezem lub lokalne zmniejszenie wymiaréw obrzeza w celu uniknigcia
uszkodzenia korzeni drzew.

7. ROBOTY TOWARZYSZACE

7.1 BRAMA WJAZDOWA

O strony ul. Tymienieckiego istnieje brama zjazdowa, ktora bgdzie wymagata renowacji w ramach odrgbnej
dokumentacji architektonicznej

Od strony ul. Fabrycznej zostanie wybudowana nowa brama wjazdowa. W chwili opracowania niniejszej
dokumentacji prowadzone sa w odrgbnym trybie prace projektowe w zakresie budowy bramy oraz budowy instalacji
zasilania i monitoringu obydwu bram. Elementy te nie zostaly naniesione na projekt zagospodarowania terenu

Przed rozpoczgciem budowy nawierzchni wykonawca powinien zapozna¢ si¢ z ww dokumentacja, aby umozliwic¢
budowe bram i przytaczy elektrycznych przed utozeniem nawierzchni jezdni i chodnikow.

7.2 WYCIECIE DRZEWA

Na projektowanym odcinku ul. Magazynowej znajduje si¢ drzewo kolidujace z projektowanym zjazdem na teren
inwestycji przy ul. Fabrycznej 17.

W ramach przygotowania do inwestycji przy ul. Fabrycznej 17 Inwestor uzyskat decyzj¢ zezwalajaca na usunigcie
drzew, obejmujaca rowniez drzewo kolidujace z budowa ul. Magazynowe;.

Przedmiotowa decyzja wraz z inwentaryzacja drzew zostata dotaczona do dokumentow i uzgodnien.

7.3 OZNAKOWANIE PIONOWE

Na drodze wewngtrznej przewidziano oznakowanie pionowe (rys. D/6 — Lokalizacja oznakowania pionowego).
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé przy pomocy znakéw drogowych matych wykonanych z blachy
ocynkowanej; krawedzie podwojne zaginane.

Lokalizacja oznakowania:
- znaki umieéci¢ na stupkach metalowych okraglych koloru szarego,
- znaki umieséci¢ w odlegtosci min. 0,5 m w skrajni poziomej od krawedzi jezdni,
- wysokos$¢ umieszczania najnizszego znaku wynosi 2,00 m; w poblizu chodnikéw wysoko$¢ umieszczania
znakdéw wynosi 2,20 m

Odlegtosci znakow od jezdni mierzy si¢ w poziomie od nawierzchni jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku.

Zestawienie oznakowania pionowego

A7 — 1 szt.
B2 — 1 szt.
B 20 — 1 szt.
D3 — 1 szt.
D 46 — 2 szt.

D 47 — 2 szt.



