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Opis do projektu budowlanego
budowy drég wewnetrznych na terenie komunalnego osiedla mieszkaniowego Olechéw Poludnie w Lodzi

(przedsigwzigcie nr 2)

1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Pracownig Architektury FORMART a Wydziatem

Budynkow i Lokali Urzgdu Miasta Lodzi .

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany komunalnego osiedla mieszkaniowego sktadajacego si¢ z 11
budynkéw IV — kondygnacyjnych. Osiedle zlokalizowane jest po wschodniej stronie ulicy Ksigcia Janusza
Mazowieckiego i1 obejmuje pas terenu szerokosci 120m. Niniejsze opracowanie dotyczy czgsci drogowej w zakresie
wykonania 5 drog wewngtrznych i chodnikow przy drogach oraz jako ciagi komunikacyjne wewnatrz osiedla.

Rownolegle z projektem drogowym opracowano odrgbne projekty branzowe (odwodnienia, o$wietlenia oraz dla innej
infrastruktury technicznej dla obstugi osiedla). Niniejsza cze¢$¢ projektu obejmuje swoim zakresem nawierzchnie

komunikacyjne utwardzone. Uksztaltowanie terenow zielonych nie jest przedmiotem opracowania branzy drogowe;.

3. Materialy wyjsciowe

3.1. Umowa z Wydzialem Budynkoéw i Lokali Urzedu Miasta Lodzi.

3.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

3.3. Badania dotyczace ustalenia warunkow geotechnicznych wykonane przez Zaktad Ustug Geologicznych
,,Geotechnika” .

3.4. Decyzja o warunkach zabudowy nr UAII.347/07 z dnia 29.06.2007 r.

3.5. Plan zagospodarowania Osiedla (zawierajacy rozmieszczenie budynkow ulic i chodnikéw) wykonany przez firme
FORMART

3.6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkow

technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

4. Informacje ogolne i stan istniejacy

Projektowane osiedle stanowiace zadanie nr 2 zlokalizowane jest pomigdzy istniejacymi ulicami: Ksigcia Opolczyka,
Ksigcia Janusza Mazowieckiego i Elzbiety Lokietkdwny. Granicg opracowania od strony wschodniej stanowi las.
Obecnie (jako zadanie nr 1) realizowane jest analogiczne osiedle po stronie zachodniej ul. Mazowieckiego. Teren
przysztego osiedla charakteryzuje si¢ znacznym zroéznicowaniem wysokosciowym szczegodlnie w rejonie ulicy
Elzbiety Lokietkowny (na dlugosci 90 m teren wznosi si¢ o 4m). Obecnie teren zaros$nigty jest mtodym lasem
mieszanym (samosiejki).

Obecne uzbrojenie

Wzdhuz ulicy Mazowieckiego w pasie zieleni zlokalizowany jest wodociag. Pod projektowanymi miejscami
parkingowymi drogi nr 1 przebiega kanat sanitarny i deszczowy. Pozostata infrastruktura techniczna jest w fazie

projektowania na potrzeby osiedla.
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5. Stan projektowany

Na terenie osiedla zaprojektowano 5 drog wewngtrznych klasy D, zakonczonych placami do zawracania w ksztalcie
kota o promieniu 10m. Drogi te wlaczone sa za pomoca skrzyzowan w istniejaca ulicg Ksigcia Janusza
Mazowieckiego. Zgodnie z zamoéwieniem Zleceniodawcy wzdluz drég wewngtrznych po obu  stronach
zaprojektowano miejsca parkingowe ktdre maja obshuzy¢ 50% mieszkancow.

Projektowane drogi posiadaja nastgpujacy przekroj:

- szeroko$¢ jezdni 6m (o jednostronnym pochyleniu 2%)

- miejsca postojowe o wymiarach 2,5x5,0 m (w kazdym ciagu parkingdw przyjeto po 2-3 miejsca dla osoéb
niepelnosprawnych o wymiarach: 3,60x5,0 m)

- obustronne chodniki szerokosci 2 m

- trawniki

5.1. Rozwigzanie sytuacyjne

Przebieg sytuacyjny projektowanych drég przedstawiono na zataczonym planie sytuacyjnym - rys. nr 1 oraz szkicu
trasowania - rys. nr 2.1+2.2.

Przyjete podstawowe parametry techniczne przekrojow poprzecznych drog pokazano na przekrojach normalnych —
rys. nr 3

Szczegdtowy przebieg ulic i chodnikoéw wyznaczono poprzez okreslenie wspotrzgdnych X, Y osi, krawedzi i
punktow charakterystycznych.

Droga nr 1 i droga nr 5 wlaczone sa do istniejacej ulicy Ksigcia Janusza Mazowieckiego poprzez petne

skrzyzowanie czterowlotowe, drogi nr: 2, 3, 4 poprzez skrzyzowania typu T.

Ze wzgledu na funkcje ulicy Ksigcia Janusza Mazowieckiego przyjeto, ze bedzie ona stanowi¢ na skrzyzowaniu
droge nadrze¢dna, a drogi wewngtrzne zostana wiaczone jako podporzadkowane.

Na skrzyzowaniach petlnych zaprojektowano przejscia dla pieszych przez ulice Mazowieckiego.

Oprocz chodnikéw potozonych po obu stronach ulic zaprojektowano ciagi piesze w nawiazaniu do
zagospodarowania terenu przylegltego (place zabaw migdzy blokami oraz las po stronie wschodniej). Szerokosci
tych chodnikow wynosza 1,5 m + 2,0 m. Dla pokonania réznicy wysokosci na chodnikach od ulicy Elzbiety
Lokietkowny do budynku nr 10 zastosowano schody terenowe o wymiarach 1,0x0,14 wykonane z kostki brukowe;j
tak jak nawierzchnia chodnika. Konstrukcja schodéw i pochylni do budynkow, zagospodarowanie placéw zabaw
oraz zielen sa czgécia odrgbnego opracowania branzowego. Do budynku nr 2, z uwagi na roéznicg wysokosci
pomigdzy posadzka parteru a terenem wigksza od 0,5 m, zastosowano dwie pochylnie ze spocznikiem szer. 1,5 m
oraz odcinek chodnika o spadku 6%, ktory musi by¢ wyposazony w balustradg.

Na zakonczeniu kazdej pochylni i schodéw wyjsciowych z budynkéw nalezy stosowac spoczniki o szerokosci min.
1,5 m i spadku podluznym maks. 2%.

Uwaga: Dla czytelnosci rysunku wartosci tukéw wyokraglajacych chodniki o promieniu R=1,0 m nie zostaty

opisane na rysunku.

5.2. Rozwigzanie wysokosciowe

Rozwiazanie wysokoSciowe projektowanych drog wewngtrznych dowiazano do ulic: Ksigcia Opolczyka, Ksigcia

Janusza Mazowieckiego, Elzbiety Lokietkowny oraz istniejacego terenu (od strony wschodniej). Ponadto w
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5.3.

5.4.
54.1

54.2

projektowaniu niwelety uwzgledniono wymoég minimalnych pochylen podtuznych dla prawidlowego odwodnienia.
Projektowane rozwiazanie wysokosciowe ulic oraz skrzyzowan przedstawiaja opracowania:
-profile podtuzne poszczegdlnych drog rys.nr4.1 = 4.5
-plan sytuacyjno — wysokosciowy rys. nr 6
Na przejsciach dla pieszych nalezy obnizy¢ krawgzniki do wysokosci 2 cm ponad nawierzchnig jezdni i wykonaé
pochylnig o spadku do 6% dla 0s6b niepetnosprawnych.
Spadek poprzeczny chodnikow przy budynkach nalezy ksztaltowa¢ od budynku
Na potaczeniu konstrukcji jezdni z konstrukcja pasow postojowych zastosowano kraweznik zatopiony wysokosci
2 cm. Obrzeza przy nizszej krawedzi chodnika nalezy wykona¢ na wysokosci réwnej z chodnikiem aby umozliwi¢
sptyw wody.

Wszystkie nawierzchnie utwardzone nalezy wykona¢ w sposob gwarantujacy sprawne odwodnienie.

Odwodnienie drég wewnetrznych

Odwodnienie projektowanych drog przewiduje si¢ do wpustow deszczowych, ktére podlaczone zostana do
projektowanej w ramach oddzielnego opracowania kanalizacji deszczowej

W niniejszym projekcie zaprojektowano rozmieszczenie wpustow deszczowych okreslajac ich lokalizacjg
wspotrzednymi X, Y oraz rzedne wysokos$ciowe kratek wpustow. Dane podano w zalaczonej tabeli i na rysunku
planu sytuacyjnego. Jako punkt lokalizacji wpustu podano wspotrzedne Srodka krawedzi kratki przy krawezniku
jezdni. Wpusty zlokalizowano w ,,mokrych” éciekach jezdni dla przejecia wod z pasa drogowego uksztattowanego
wedlug projektowanej niwelety.

Odwodnienie chodnikow, ktore nie sa zlokalizowane bezposrednio przy pasie drog odbywa sig¢ powierzchniowo na
przylegte trawniki. Teren pomigdzy budynkami a chodnikami nalezy ksztattowac ze spadkami od budynku i od
chodnika (profilujac muldy) tak aby wody powierzchniowe z chodnikéw znalazty odprowadzenie na przylegty teren.

Szczegdtowe uksztattowanie terendw zielonych znajduje si¢ w odrgbnym opracowaniu.

Konstrukcje nawierzchni

Warunki gruntowo — wodne

Na obszarze przysztego osiedla wykonano facznie 45 wiercen geotechnicznych o glgbokosci 5,0m. W poinocnej
czesei dziatki (rejon drogi nr 1) stwierdzono gliny morenowe w pozostatej czgsci gliny wystepuja tylko lokalnie pod
warstwa piaskow $rednich. Ciagly poziom wody gruntowej stwierdzono jedynie w rejonie drogi nr 5 na glgbokosci
2,2+3,7 m ponizej pierwotnej powierzchni terenu.

W oparciu o przeprowadzone badania wydzielono nast¢pujaca grupg nosnosci podtoza:

- dla droginr 1 — G3

- dla drog nr 2+5 - G1

Z uwagi na to ze odwierty byly wykonywane na potrzeby posadowienia budynkéw (nie doktadnie pod
projektowanymi drogami) nie mozna stwierdzi¢ grubosci nasypoéw niebudowlanych oraz ich ewentualnej mozliwos$ci
wykorzystania jako podtoze budowlane. Zaleca si¢ po wykorytowaniu podtoza sprawdzenie stanu i sktadu podtoza..

Kategoria obciazenia ruchem

Zgodnie z informacjami o planowanym ruchu obciazenie drég wewngetrznych przyjeto jako KR2.
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54.3 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o zatacznik nr 5 ,,Rozporzadzenia M.T. i G.M. z dnia 2.03.1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie dla ruchu
kategorii KR2 oraz ,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych” — wyd. G.D.D.P.,
Warszawa 2001 r.

Dla podtoza G1 (drogi nr 2, 3, 4, 5) projektuje sig¢ nawierzchnig o konstrukcji:

- 5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8.

- 7 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 0/25

- 20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

- 15 cm — wzmocnienie podloza poprzez stabilizacj¢ kruszywa cementem R,;= 2.5 MPa (z wytworni)

Dla podtoza G3 (droga nr1) projektuje si¢ nawierzchni¢ o konstrukcji:

- 5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8.

- 7 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 0/25

- 20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

- 25 cm — wzmocnienie podloza poprzez stabilizacj¢ kruszywa cementem R, = 2.5 MPa (z wytworni)

Konstrukcja ta spetnia wymdg mrozoodopornosci.

Konstrukcja nawierzchni pasow postojowych:

8 cm - warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej
3 cm — warstwa podsypki cementowo-piaskowe;j
15 cm - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

15 cm — wzmocnienie podtoza poprzez stabilizacje¢ kruszywa cementem R,,= 2.5 MPa (na drodze nr 1 - 25 ¢cm)

Konstrukcja nawierzchni na chodnikach:

8 cm - warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej

3 cm - podsypka cementowo-piaskowa

10 cm - warstwa z gruntu/kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci R, = 2.5 MPa

Pod wyznaczonymi miejscami dla konteneréw do segregacji odpadoéw zlokalizowanych na chodnikach nalezy
dodatkowo wzmocni¢ konstrukcje chodnika stosujac warstwe podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm (obszary wzmocnienia pod chodnikiem sa zaznaczone na planie
sytuacyjnym).

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajacym konstrukcja chodnika nie jest dostosowana do parkowania pojazdoéw
samochodowych. W przypadku dopuszczenia przez Inwestora parkowania na chodnikach nalezy konstrukcje

chodnika wzmocni¢ analogicznie jak pod kontenery do segregacji odpadow.

Uwagi:
e wobec braku doktadnych danych dotyczacych jakosci podtoza gruntowego, w trakcie korytowania nalezy

na biezaco kontrolowac¢ stan i sktad podtoza dla okreslenia mozliwosci jego wykorzystania jako podioza
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budowlanego pod nawierzchnie drogowe; badania powinno by¢é wykonywane przez specjalistyczne
laboratorium drogowe i dos§wiadczonego geotechnika.

e na odcinkach, gdzie stwierdzi si¢ zaleganie gruntdw nieno$nych nalezy podja¢ decyzje o wymianie gruntu
lub dodatkowym wzmocnieniu podtoza

e w przypadku stwierdzenia, ze grunty istniejace maja normatywna nosnos¢ i spelniaja wymagania
warunkow mrozoodpornosci mozna zrezygnowa¢ z zaprojektowanej warstwy wzmocnienia podtoza
(stabilizacja cementowa)
Biezace decyzje podejmie inspektor nadzoru inwestorskiego w uzgodnieniu technologii i zakresu robot
dodatkowych z inwestorem. Doktadne rozpoznanie podloza w czasie budowy moze wptyna¢ na zakres

robot budowlanych i wymaga skorygowania przedmiaru robot.

6. Oswietlenie
Dla drog wewngetrznych oraz terenu osiedla projektuje si¢ nowe os§wietlenie. Projekt oswietlenia stanowi odrebne

opracowanie branzowe.

7. Uwagi koncowe

Realizacja projektowanej trasy drogowej wymaga uprzedniego:

- usunigcia warstwy ziemi roslinne;j.

- wykonania robét kolizyjnych i towarzyszacych

- budowy kanalu deszczowego, budowy wpustow deszczowych dla odwodnienia drog wewngtrznych wedtug
lokalizacji okres$lonej niniejszym projektem i rozwiazan technicznych wedtug projektu budowlano — wykonawczego
projektu kanalizacji.

Roboty zwiazane z realizacja projektowanych drég na odcinkach zlokalizowanych w rejonie istniejacego uzbrojenia
winny by¢ wykonane za wiedza i pod nadzorem wilasciwych branzowo shuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia
roboty ziemne nalezy wykonac recznie.

Podczas pracy sprzgtu w poblizu napowietrznych linii energetycznych nalezy spetlni¢ wymogi zwigzane z
bezpieczenstwem wynikajacym z wymaganych odleglosci stref zagrozenia.

W razie koniecznoéci nalezy linie czasowo wytaczy¢.

Calo$¢ robodt ziemnych i drogowych nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem wymagan zawartych w szczegétowych

specyfikacjach technicznych.

Marek Kacprzak

upr. proj. nr 302/94/WL



