Druk Nr 57/2009
Projekt z dnia 6.04.2009 r
UCHWALA Nr
RADY MIEJSKIEJ w LODZI
z dnia

w sprawie przyjecia wieloletniego programu pod nazwa ,,Rozbudowa Portu Lotniczego

L.6dz im. Wladystawa Reymonta”.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 558,
Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271, Nr 214, poz. 1806, z 2003 r. Nr 80, poz. 717, Nr 162,
poz. 1568, z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 116, poz. 1203, z 2005 r. Nr 172, poz. 1441,
Nr 175, poz. 1457, z 2006. Nr 17, poz. 128, Nr 181, poz. 1331, z 2007 r. Nr 48, poz. 327,
Nr 138, poz. 974, Nr 173, poz. 1218, z 2008 r. Nr 180, poz. 1111, Nr 223, poz. 1458 oraz
7 2009 r. Nr 52, poz. 420), Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nast¢puje:
§ 1. Przyjmuje si¢ wieloletni program pod nazwa ,,Rozbudowa Portu Lotniczego
Lodz im. Wiadystawa Reymonta”, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta L.odzi.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej w Lodzi

Tomasz KACPRZAK

Projektodawca jest Prezydent Miasta Lodzi



Zakacznik

do uchwaty Nr

Rady Miejskiej w Lodzi
z dnia

»Rozbudowa Portu Lotniczego Y.0dz im. Wladystawa Reymonta”
WSTEP

Funkcjonowanie lotniska na terenie Miasta posiada kluczowe znaczenie spoteczne,
gospodarcze i1 promocyjne. Stanowi wazny argument przy podejmowaniu decyzji przez
potencjalnych inwestoroOw przy angazowania swojego kapitatu w Lodzi i1 Regionie. Przeptyw
pasazerow 1 obstuga tadunkow lotniczych maja rzeczywiste znaczenia dla konkurencyjnosci
1 r0zZWoju regionow.

Przeprowadzone dotychczas inwestycje na terenie portu pozwolity na uruchomienie
regularnych migdzynarodowych potaczen lotniczych samolotami $redniego zasiegu typu B 737-
800, stworzenie odpowiednich standardow obstugi pasazeré6w zapewniajacych obstuge 0,5 min
pasazerow na rok i 4 x 200 pasazerow w godzinie szczytu oraz zapewnienie na lotnisku
przewidzianych przepisami standardéw bezpieczenstwa. Zakonczone inwestycje daty wymierne
efekty w postaci wzrostu liczby obstugiwanych pasazerow. Port Lotniczy zajmuje obecnie 6
miejsce ws$rdd innych krajowych portow lotniczych pod wzgledem ilosci obstuzonych
pasazerow.

Stale rosnaca liczba pasazerow oraz operacji lotniczych w ostatnich latach
w zwiazku z rozwojem rynku lotniczego w Polsce stwarza potrzebe, a zarazem koniecznos$¢
rozbudowy istniejacej infrastruktury technicznej celem zwigkszenia przepustowosci lotniska
tak, aby méc w pelni zaspokaja¢ wzmozony popyt na ustugi lotnicze. Zwigkszenie
przepustowosci lotniska pozwoli na dalszy wzrost liczby obstugiwanych pasazeréow, a jest to
jeden z wazniejszych czynnikdbw umozliwiajacych wilaczenie 16dzkiego portu do
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T zdecydowanie zwigkszajacej mozliwos$ci
rozwojowe regionu.

Realizacja zatozonego programu rozbudowy lotniska wptynie na poprawg dostgpnosci
komunikacyjnej miasta 1 jego wigksze otwarcie na $§wiat, co wplynie na podniesienie
atrakcyjnosci ofert lokalizacyjnych réznego typu dziatalno$ci biznesowej i dynamiczny rozwoj
zard6wno miasta jak i catego wojewodztwa todzkiego. To z kolei przyczyni si¢ do wzrostu
zatrudnienia w regionie todzkim.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej, a co za tym idzie poprawa
polaczen pomigdzy osrodkami regionalnymi oraz migdzynarodowymi bgdzie skutkowaé takze
podwyzszeniem jako$ci zycia mieszkancoOw oraz zwigkszeniem ich mobilno$ci przestrzenne;.
Dodatkowo zwigkszy si¢ strumien turystow naptywajacych do miasta i okolic, co spowoduje
wigksze zyski z turystyki. Realizacja planowanego projektu w zdecydowany sposob podniesie
range todzi, a takze jej konkurencyjno$¢ zaréwno w skali kraju, jak i na arenie
miedzynarodowe;j.

REALIZATOR PROGRAMU: Port Lotniczy £6dz im. Wiadystawa Reymonta Sp. z 0.0.”,
w ktorej Miasto £.0dz posiada 94,29% udziatu w kapitale zaktadowym Spotki.

OKRES REALIZACJI PROGRAMU: 2009-2012 — realizacja inwestycji, okres rozliczenia
Programu do 2028 r.



CEL PROGRAMU:

1. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej miasta, a tym samym zwigkszenie jego dost¢pnosci
gospodarczej, co w zdecydowany sposob wptynie rowniez na dynamiczny rozwoj calego
wojewodztwa todzkiego.

2. Rozbudowa infrastruktury zapewniajaca zwigkszenie przepustowosci lotniska do 1,5 min
pasazeréw rocznie oraz rozbudowg siatki potaczen lotniczych w tym z migdzynarodowym
portem lotniczym (tzw. portem przesiadkowym — HUB).

3. Zwigkszenie potencjatu ustug lotniskowych.

4. Zwigkszenie strumienia turystow naptywajacych do miasta i okolic.

SZACUNKOWY KOSZT CALKOWITY PROGRAMU : 501.570.800 zt netto.

ZAKRES RZECZOWY PROGRAMU: podzielony na dwa okresy realizacji tj. na lata
2009-201012011-2012.

Lata 2009-2010

Lp

Koszt Zrédlo sfinansowania
Wyszczegolnienie (w tys. zl RPO Dofinan. Inne
netto) Zewn.

Budowa Terminala 3 w zakresie
rob6t budowlano-montazowych
wraz z wyposazeniem w systemy 153.890,80 76.945,40
odpraw pasazeréw oraz kontroli
1 transportu bagazu

Modernizacja i przebudowa starego
odcinka Gléwnej Drogi Startowe;j 20.000,00
G-DS

Zaplecze Techniczne obstugi
1 zaopatrzenia samolotow, w tym 25.820,00
baza paliw

Budowa zaplecza Technicznego
Portu Lotniczego L.6dz wraz 6.323,00
z dokumentacja (I etap)

Budowa drég patrolowych 6.925,00

Budowa $wiatet podejscia na
kierunku ,,25” kat II na dtugos$ci
900 m wraz z dokumentacja, a
takze przebudowa linii 15 kV na
trasie podejscia ,,25” (w ul. Dennej)

3.500,00

Odwodnienie potudniowo-zachodniej
czesSci lotniska wraz z umocnieniem 8.402,00

skarpy

Dostosowanie istniejacego hangaru
do obstugi cargo wraz z budowa 1.400,00
dojazdu

Budowa wodociagu w ul. Zamiejskiej
do Portu Lotniczego bedacego

oo 320,00
drugostronnym zasilaniem w wod¢

Portu




Koszt Zrédlo sfinansowania
Lp Wyszczegolnienie (w tys. zl RPO Dofinan. Inne
netto) Zewn.
Budowa przytacza wodociagowego
10. dlg Tgrfmnalja 3.1 polqczgnla 220,00
z istniejacy siecia wodociagowa
wraz z dokumentacja
Budowa stacji TRAFO dla potrzeb
11. | dwustronnego zasilania 1.500,00
elektroenergetycznego Terminala 3
1. Zakppy urzqq%en trz}nsportu 5.000,00
naziemnego i Srodkow trwalych
Lacznie 233 300,80 76.945,40
Lata 2011-2012
Koszt Zrédlo sfinansowania
Lp Wyszczegolnienie (w tys. zi RPO Dofinan. Inne
netto) Zewn.
Budowa rownolegtej drogi
kolowania samolotéw DK-R wraz z
1. | drogami kotowania szybkiego 170.000,00
zjazdu oraz wydzielonym miejscem
postoju samolotow
Rozbudowa $wiatet Glownej Drogi
Startowej G-DS. do II kat. na
2 dtugosci 2500m wraz z 3.200,00
dokumentacja
Budowa zaplecza Technicznego
3 Portu Lotniczego £6dz (11 etap) 13.570,00
Zakup urzadzen transportu
4. naziemnego i §rodkow trwatych 5-000,00
5. Budowa poia(czema’PPSI 1 PPS2 20.000,00
wraz z dokumentacja
Budowa ptyty CARGO i zaplecza
6. CARGO 20.000,00
Przebudowa linii 15 kV na trasie
7. | podejscia ,,07” oraz budowa Swiatet 3.500,00
podejscia na kierunku ,,07”
Razem 235.270,00

Wartos¢ inwestycji do zrealizowania bezposrednio przez Spoltke

Dofinansowanie z funduszy UE

Rezerwa na wzrost kosztow

Laczne wielko$¢ Srodkow do pozyskania na inwestycje

468 570,80 tys. z1.
- 76.945,40 tys. zL.

391 625,40 tys. zl.
+ 8 374.60 tvs. zl.

400.000,00 tys. zt




Inwestycje planowane do realizowana przez inne podmioty:

Koszt Zrédlo sfinansowania
Lp Wyszczegdlnienie (w tys. zl Dofinan.
netto) RPO Zewn. Inne
Przebudowa drogi technologiczne;j
g | Z ul. Sanltarlugzek do bazy paliw 3.000,00 3.000,00
dla dostaw paliwa ze stacji
kolejowej do bazy paliw
9. | Bocznica kolejowa do Terminala 3 30.000,00 30.000,00
(szynobus)
Razem 33.000,00 33.000,00

Laczna kwota nakladow planowanych do poniesienia na inwestycje zwiazane
z funkcjonowaniem i rozbudow3 lotniska w latach 2009-2012 to 501 570,80 tys. zl.
(468.570,80 tys. zt + 33.000,00 tys. zt = 501.570,80 tys. zt)

W zataczeniu szczegdtowy opis inwestycji planowanych do realizacji.

SPOSOB FINANSOWANIA PROGRAMU:

1.

400.000.000 zi:

a) poprzez emisj¢ obligacji przychodowych przez Port Lotniczy £6dz im. Wiadystawa
Reymonta Sp. z o.0.

Warto$¢ wyemitowanych obligacji 400 min zt w dwoch transzach:

- 235 mln zt na inwestycje planowane do realizacji w latach 2009-2010

- 165 min zt na inwestycje planowane do realizacji w latach 2011-2012.

Emisja drugiej transzy obligacji na kwotg 165 mln z}. uzalezniona bgdzie od wysokosci
przychodéw generowanych przez Spotke, po zakonczeniu inwestycji przewidzianych na
lata 2009-2010. Pozwoli to na ponowna kalkulacje mozliwosci splaty obligatariuszy
przez Spoike 1 okresli udzial wspolnikow w finansowaniu tej sptaty. Decyzja o realizacji
inwestycji w ramach drugiej transzy obligacji zostataby odsunigta w czasie.

b) przy wykorzystaniu alternatywnych zrddet finansowania inwestycji.

76.945.400 zt. — $rodki refundowane przez Uni¢ Europejska w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa *todzkiego na lata 2007-2013 (budowa
Terminala Pasazerskiego nr 3 wchodzi w zakres Projektu RPO);

33.000.000 zt — przez podmioty zewngtrzne; inwestycje dotyczace bocznicy kolejowej
oraz drogi technologicznej do bazy paliw winny by¢ sfinansowane przez Ministerstwo
Infrastruktury oraz Urzad Marszatkowski, natomiast przebudowa drogi technologicznej
do bazy paliw przez wtasciciela gruntdéw, tj. Miasto L.6dz.

Uwaga:

Zadania nr 4, 5, 7 z etapu I oraz zadanie 3 z etapu II zostaly zgloszone do sfinansowania ze
$rodkow UE w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, O$ priorytetowa
VIII — Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe, Dzialanie 8.4 Bezpieczenstwo
1 ochrona transportu lotniczego. taczna szacunkowa warto$¢ zadan - 35.220 tys. zi;
maksymalna mozliwa kwota dofinansowania 29.937 tys. zi

Uzyskanie dofinansowania na ten cel pozwolitoby zmniejszy¢ wielko$¢ srodkow niezbednych
do pozyskania na inwestycje.




Zabezpieczeniem wykupu obligacji przez Spotke beda:

1.

2.

Przychody generowane przez Spotke po zakonczeniu realizacji inwestycji o
charakterze komercyjnym, w tym np. bazy paliw, parkingéw czy terminala 3.
Wsparcie kapitatlowe otrzymane od wspolnikow w  przypadku gdy poziom
wygenerowanych przychodow nie pozwoli na samodzielng sptat¢ zaciagnigtych
zobowiazan na sfinansowanie inwestycji.

Miasto Lodz, Wojewddztwo Lodzkie, Stowarzyszenie Aeroklub Polski
1 Stowarzyszenie Aeroklub todzki winni zadeklarowa¢ wniesienie do Spotki
wktadow pienigznych na podwyzszenie kapitalu zaktadowego Spétki do kwoty nie
wyzszej niz 400.000.000 zt w latach 2009-2028.

W przypadku Miasta todzi $rodki zostana ujgte w budzecie Miasta todzi
w ramach nowego zadania ,,Wniesienie wkladéw pieni¢znych na podwyzszenie
kapitalu zaktadowego oraz objgcie udziatbw w Spotce Port Lotniczy im. Wiadystawa
Reymonta Sp. z 0.0 wynikajace z realizacji programu ,,Rozbudowa Portu Lotniczego
Lo6dz im. Wladystawa Reymonta Sp. z 0.0.”. Ostateczna wartos¢ dokapitalizowania
zostanie okreslona odrgbng uchwata Rady Miejskie;.

DODATKOWE ZALOZENIA PROGRAMU:
Miasto t£06dz docelowo przekaze spolce prawo wiasnosci gruntéw znajdujacych sig
w granicach lotniska, na ktorych spétka bedzie realizowata inwestycje.

PRZEWIDYWANE EFEKTY

wyrdwnanie potencjatu ustug lotniskowych w stosunku do innych krajowych portow
regionalnych,

zwigkszenie przepustowosci lotniska,

polepszenie komfortu podréznych,

dostosowanie Portu do obowiazujacych standardéw bezpieczenstwa,

usprawnienie komunikacji wewnatrz lotniska oraz wokot niego,

zapewnienie odpowiedniego standardu lotniska oraz réwnoleglej obstugi wielu
samolotow,

rozbudowa sieci lotniczych potaczen migdzynarodowych i krajowych oraz nawigzanie
wspoOtpracy z nowymi przewoznikami, w tym przewoznikami flagowymi.



Zalacznik
do Programu ,,Rozbudowa Portu Lotniczego £.6dZ im. Wladystawa Reymonta”

Opis poszczegolnych zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji:

I. w latach 2009 - 2010

1.

Budowa Terminala 3 w zakresie robét budowlano-montazowych wraz z wyposazeniem

w systemy odpraw pasazerow oraz kontroli i transportu bagazu.

Budowa nowego terminala pasazerskiego, dzigki mozliwosci obstugi wigkszej liczby

operacji lotniczych w jednostce czasu, pozwoli zwigkszy¢ obecna przepustowos¢ lotniska

ponad czterokrotnie (przy kategorii ,,C” obstugi pasazerow wedlug IATA).

Nowopowstaly terminal bedzie charakteryzowal si¢ nastgpujacymi parametrami

eksploatacyjno — technicznymi:

e maksymalna przepustowo$¢ 3 min pasazeréw rocznie przy kategorii ,,C” obshugi
pasazerow wedlug IATA,

e pojemnos¢ w godzinie szczytowe] umozliwiajaca odprawe pasazerow z 4 samolotow
typu B737-800, z zagwarantowaniem klasy ,,C” standardu obstugi wedtug IATA,

e powierzchnia netto — 24.677 m’,

e kubatura — 125.509 m’.

Port Lotniczy jest juz w posiadaniu:

e dokumentacji projektowej budowy terminala pasazerskiego nr 3,

e decyzji Nr UAII/739/2006 o lokalizacji inwestycji celu publicznego, wydanej dnia
28.11.2006 roku (znak: UA.II/7331/480/06),

e decyzji Nr 75/U/2007 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg
przedsiewzigcia, wydanej dnia 16.04.2007 roku (znak: OSR.II1.7626/41-5/07),

e decyzji nr 71/08 wydanej dnia 26.05.2008 roku (znak: IA.IL.7111.1p.2.3523.1172.PG/08)
udzielajacej pozwolenia na budowg terminala pasazerskiego nr 3.

Budowa Terminala pasazerskiego nr 3 bedzie w 50% wspoétfinansowana ze $srodkow

Unii Europejskiej, tj. z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Zadanie to

wchodzi w zakres Projektu pn. ,,Rozbudowa Portu Lotniczego £6dz im. Wiadystawa

Reymonta”, zgloszonego do Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektow

Kluczowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa L.odzkiego na lata

2007 — 2013; szacunkowa kwota dofinansowania EFRR wynosi 76.945.375,00 PLN.

W IV kw. 2008 r. zostal ogloszony przetarg ograniczony na Wybdér Generalnego

Wykonawcy przedmiotowej inwestycji.

W 2008r. w ramach odrgbnego zadania przygotowano cz¢s$¢ infrastruktury podziemnej

oraz wykonano drogi dojazdowe oraz drogi 1 parkingi w rejonie terminalu 3. Warto$¢

zrealizowanych prac to 11.637,4 tys. zt.

Modernizacja i przebudowa starego odcinka Gtéwnej Drogi Startowej G-DS.

Pilna koniecznos¢ realizacji zadania wynika z przeprowadzonych w koncu pazdziernika
2008 r. badan no$no$ci drogi startowej przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych w
Warszawie. Opracowana w listopadzie ekspertyza wykazala, ze pierwsza czg$¢ drogi
startowej od poczatku do 1200 m a szczegdlnie na odcinku od ok. 0 m do 700 m
wyczerpata swdj resurs uzytkowania i wymaga mozliwie szybkiego podjecia prac
poprawiajacych jej no$nos¢.

Po przeprowadzonych konsultacjach z Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych oraz
Wojskowym Biurem Studiéw Projektow Budowlanych i Lotniczych wykonano badania
no$nosci nawierzchni lotniskowe;:




e pomiary geodezyjne od 0 do 1200 m z siatka co 10 m, tacznie z poboczami
trawiastymi,

e odwierty geologiczne o glebokosci 4 m po obu stronach drogi startowej co 100 m.

Badania zostaty przeprowadzone i wyniki opracowane w miesiacu styczniu 2009 r.

Obecnie trwa wykonywanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej przez Wojskowe

Biuro Studiow Projektow Budowlanych 1 Lotniskowych Warszawa. Wykonanie

dokumentacji planuje si¢ na dzien 30.04.2009 r.

Zaplecze Techniczne Obstugi i Zaopatrzenia Samolotéw, w tym Baza Paliw.

Budowa Bazy polepszy warunki zaopatrzenia i obstugi samolotéw oraz ochrony
srodowiska 1 ochrony ppoz., uniezalezni i wplynie na wyeliminowanie monopolu
PETROLOTU.

Przewiduje si¢ m. in. budowg¢ nowych obiektéw: podziemnych zbiornikow
magazynowych paliw, frontéw zatadunkowych autocystern, instalacji resztkowania
1 dodatkéw, rurociagéw migdzyobiektowych, magazynu §rodka pianotwodrczego i zbiornika
ppoz, rozdzielni nn, agregatu pradotworczego, magazynu olejow, budynku adm-socjalnego,
drog na terenie bazy oraz dojazdow poza teren bazy i na lotnisko, obiektow infrastruktury
itp.

Pojemno$¢ magazynowa Bazy:

e paliwo lotnicze JET A-1 /bez dodatkow/ - 8 x 80,0 m?

e benzyna lotnicza AVGAS 100LL —2 x 100,0 m?

e paliwo technologiczne — 1 x 100,0 m?

Obecnie wykonano:

e projekt budowlany i wykonawczy Bazy Paliw,

e wybrano wykonawceg na budowg Bazy Paliw,

e zlozono wniosek do LUW o pozwolenie na budowg Bazy Paliw.

Planowane oddanie Bazy Paliw do uzytku, grudzien 2009 r.

Rownolegle z budowa Baza Paliw zalozono w Planie Generalnym Lotniska w rejonie
glownej Plyty Postojowej Samolotéw budoweg bazy obstugi samolotow, ktora
obejmowala bedzie budowe¢ hangaru, dréog technicznych 1 manewrowych
umozliwiajacych obstuge samolotow.

Budowa zaplecza Technicznego Portu Lotniczego +.6dZ wraz z dokumentacja (I etap)
Realizacja przedmiotowej inwestycji ma decydujace znaczenie dla bezpiecznego
funkcjonowania lotniska obecnie i jego rozwoju w przysztosci. Lotnisko bez zaplecza
technicznego, ktorego brak moze skutkowaé czgstymi awariami i brakiem pewnosci
skutecznego uzycia sprzgtu utrzymania zimowego, a wigc z dlugim czasem od$niezania
oraz kiepskim stanem nawierzchni, jest postrzegane przez przewoznikéw jako lotnisko
niepewne 1 wrgcz niebezpieczne. Budowa zaplecza technicznego zapewni dogodne
warunki bazowania i obslugi sprzgtu utrzymania zimowego, a takze jego utrzymanie na
wysokim poziomie sprawnosci technicznej 1 nowoczesnosci umozliwiajacych wlasciwe
wykonywanie postawionych zadan.
Budynek bedzie petit funkcje:
— warsztatu obstugowo-naprawczego dla sprzgtu utrzymania zimowego i innego, w ktérym

beda wykonywane:

e naprawy biezace, wymiana ogumienia, prace konserwacyjne itp.,

e naprawy gtowne podstawowych zespoléw mechanicznych,

e biezaca obstuga techniczna (np. wymiany ptynow eksploatacyjnych),

e obstuga sezonowa,




— magazynu $Srodkéw chemicznych, w ktorym beda przechowywane $rodki chemiczne
do zimowego utrzymania nawierzchni lotniska,

— pomieszczen dla urzadzen zwiazanych z zasilaniem, sterowaniem i monitoringiem
systemu $wietlnych pomocy nawigacyjnych,

— pomieszczen dla grupy sokolnikow wraz z pomieszczeniami dla ptakow,

— garazy — cztery zespotly potrdjnych, przejazdowych miejsc parkingowych,

— pomieszczen socjalnych i biurowych dla obstugi technicznej lotniska.

Dodatkowa przestanka pilnej realizacji przedmiotowe] inwestycji jest obowiazek

dopehienia wszystkich wymagan dot. zaplecza technicznego, natozonych przez Prezesa

Urzedu Lotnictwa Cywilnego w wyniku przeprowadzonej kontroli (w ramach procedury

certyfikacyjnej). Port Lotniczy £.6dZ zostal zobowiazany do przedstawienia, do konca

2008 r., projektu budowlanego zaplecza technicznego oraz okreslenia terminu realizacji

inwestycji. Realizacja inwestycji zostala ustalona na rok 2009 z etapowym podziatem

na lata 2009-2011 oraz 2012. Spehienie tych wymagan jest niezb¢dne aby utrzymac

w mocy otrzymany Certyfikat, a co za tym idzie aby Port mogt dalej funkcjonowac.

Posiadanie certyfikatu jest bowiem najwazniejszym $wiadectwem dla przewoznikow

stwierdzajacym, iz na takim lotnisku spelnione sa wszystkie standardy i wymogi

bezpieczenstwa.

Port Lotniczy jest juz w posiadaniu:

e koncepcji architektonicznej budowy zaplecza,

e decyzji Prezydenta Miasta Lodzi z dnia 28 listopada 2006 r. Nr UA/739/2006 o
ustaleniu lokalizacji celu publicznego,

e raportu o oddzialywaniu na srodowisko projektowanego zamierzenia inwestycyjnego
wraz z analiza stanu istniejacego celem wystapienia o udzielenie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji z dnia 20 listopada
2008 r.,

e decyzji Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego Nr ULC-LTL -1PM-5021-
EPLL/5/07/08 z 10 stycznia 2008 r. zezwalajacej na wprowadzenie zmian na lotnisku
L6dz im. Wiladystawa Reymonta w todzi, polegajacych na budowie zaplecza
technicznego pelniacego funkcje garazowa, warsztatowa oraz biurowa wraz z
infrastruktura.

5. Budowa drdg patrolowych

W ramach przedmiotowego zadania zbudowane zostang nast¢pujace drogi patrolowe:
a) droga dojazdowa - odcinek dla cystern od bazy paliw do ptyty PPS2

Droga dojazdowa, asfaltowa o nawierzchni bitumicznej, pelni¢ bedzie funkcje drogi
patrolowo-pozarowej do prowadzenia ochrony obiektu, drogi pozarowej oraz
technicznej do ruchu pojazdéw obstugi lotniska, a takze drogi wewngtrznej dla cystern
zaopatrujacych samoloty w paliwo.
Ze wzgledu na to, iz planowany odcinek drogi bedzie rdwniez zapewnia¢ dojazd cystern
paliwowych zaopatrujacych samoloty w paliwo z projektowanej ,,Bazy Paliw” na PPS,
wypelnia¢c on w tym wzgledzie bedzie réwniez wymagania narzucone przez
Rozporzadzenie MSWiA z dnia 15 stycznia 1999 r. zobowiazujace do zapewnienia
odpowiednio twardej nawierzchni drogom, ktére prowadza do obiektow o duzym
obcigzeniu ogniowym lub zagrozonych wybuchem.
Projektowana droga ma szeroko$¢ 4 m, dlugos¢ — 1920 m. Bedzie ona biegla w
odlegtosci 3,5 m od ogrodzenia lotniska.
Przedmiotowa droga jest bardzo waznym czynnikiem zapewniajacym osiagnigcie zalecanych
czasOw reagowania — to znaczy dwoch minut i nie wigcej niz trzech minut do konca
kazdej drogi startowej, a takze osiagnigcie zewngtrznych drog pozarowych,




umozliwiajacych dostep do terendw poza pasem startowym. Stopien zagrozenia pozarowego
bazy paliw wymaga natychmiastowej reakcji strazy pozarnej w wypadku powstania
jakiegokolwiek zagrozenia pozarowego. Tak wigc realizacja inwestycji zwigkszy
mozliwo$ci operacyjne Lotniskowej Strazy Pozarnej 1 Stuzby Ochrony Lotniska, a takze
poprawi jako$¢ i efektywnos$¢ ochrony przeciwpozarowej Portu Lotniczego poprzez
poprawe dostgpnosci lotniska dla wozoéw strazackich.

Port Lotniczy jest juz w posiadaniu:
e projektu  budowlano-wykonawczego  przedmiotowej  drogi  asfaltowej
o nawierzchni bitumicznej (dlugos¢ — 1920 m),
e decyzji Prezydenta Miasta Lodzi Nr UA.II/136/2004 z dnia 20 lipca 2004 r.
w sprawie ustalenia lokalizacji inwestycji celu publicznego,
e decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsigwzigcia:
budowa bazy paliw Nr 128/U/2008 z dnia 28 listopada 2008 .

b) droga patrolowa o nawierzchni gruntowej modyfikowanej widknami polimerowymi od
straznicy LSP do progu 07

Budowa drogi patrolowej obejmuje nast¢pujace zadania:

— budowa drogi patrolowej o nawierzchni gruntowej modyfikowanej widknami
polimerowymi od straznicy Lotniskowej Strazy Pozarnej w okolicy bramy nr 7
1 progu 07 (dtugos¢ — 1480 m),

— budowa drogi patrolowej o nawierzchni gruntowej modyfikowanej widknami
polimerowymi (dlugo$¢ - 320 m) taczacej wyzej wymieniony odcinek drogi
patrolowej o dtugosci 1480 m z brama B-7.

Budowa drég wplynie znacznie na wzrost bezpieczenstwa lotniska poprzez skrocenie
zalecanych czasow reagowania Lotniskowej Strazy Pozarnej (LSP) i Stuzby Ochrony
Lotniska (SOL) oraz innych shuzb ratowniczych w wypadku powstania jakiegokolwiek
zagrozenia. Umozliwi wygodny dojazd do miejsc aktualnie niedostgpnych dla pojazdoéw
mechanicznych (np. dojazd do bram ewakuacyjnych, z ktorych korzystanie obecnie jest
utrudnione ze wzgledu na rodzaj prowadzacych do nich nawierzchni). Ponadto,
realizacja powyzszych prac umozliwi prowadzenie operacji patrolowych wzdtuz catej
linii ogrodzenia Portu.

W zwiazku z obowiazkiem zachowania odpowiedniej odleglosci drogi od osi pasa

startowego (150 m), droge patrolowa nalezy usytuowac na krawedzi nasypow, ktére w

tym celu nalezy odpowiednio poszerzy¢ i wykona¢ odwodnienie pobocze drogi

startowe] systemem drenow francuskich. Wymagaé to bgdzie poszerzenia skarpy na
odcinku 130 mb i 320 mb.

Port Lotniczy jest juz w posiadaniu:

e projektu budowlano-wykonawczego drogi patrolowej o nawierzchni gruntowe;j
modyfikowanej wtoknami polimerowymi od straznicy LSP w okolicy bramy nr 7
i progu 07 (dlugos¢ — 1480 m),

e decyzji Prezydenta Miasta Lodzi nr 150/08 z dnia 28 listopada 2008 r. udzielajacej
pozwolenia na budowg dla odcinka drogi patrolowej od straznicy Lotniskowej Strazy
Pozarnej w okolice bramy nr 7 i progu 07 (dtugo$¢ — 1480 m) oraz dla odwodnienia
oraz umocnienia poludniowo-zachodniej czgsci lotniska na terenie Poru Lotniczego
Lodz.

Dla odcinka drogi patrolowej o dlugosci 320 m taczacej odcinek drogi patrolowej

o dlugosci 1480 m z brama B-7 prowadzone sa juz prace projektowe, w wyniku ktorych Port

ztozy stosowny wniosek o pozwolenie na budowe.



6. Budowa $wiatet podejscia na kierunku ,.25” kat I1 na dlugosci 900 m wraz z dokumentacja,
a takze przebudowa linii 15 kV na trasie podejscia ,,25” (w ul. Dennej)
Port Lotniczy L.6dz posiada obecnie uproszczony system §wiatet podejscia kategorii I na
kierunku zasadniczym ,,25”. Przejscie do kategorii II jest naturalnym procesem w rozwoju
lotniska 1 pozadanym przez przewoznikow lotniczych, a zwlaszcza przez ich zalogi
operacyjne. Kategoria II jest najbardziej rozpowszechniong i najczg$ciej wymagana na
lotniskach catego $wiata, pozwala bezpiecznie w niesprzyjajacych warunkach
pogodowych wyladowaé statkom powietrznym dzigki znaczacej poprawie minimow
operacyjnych. Linie lotnicze podejmujac decyzje o uruchomieniu kierunku z danego
lotniska zwykle biora to pod uwagg.
Budowa s$wiatel podejscia do kategorii Il zgodnie z aneksem 14 ICAO sktadaé si¢ bedzie
z 3 zasadniczych czgéci:
o Swiatel osi oraz $wiatet dwoch poprzeczek dhugich. Swiatta rozmieszczone
zostanag w uktadzie ALPA - ATA na dlugosci 900 m;
e Swiatel czerwonych poprzeczek bocznych podejscia,
e S$wiatel btyskowych.
Planowana inwestycja jest na etapie pozyskiwania gruntéw przez Urzad Miasta,
natomiast Port Lotniczy jest w posiadaniu opracowanej dokumentacji techniczne;.

Przebudowa linii 15 kV na trasie podejscia ,,25” (w ul. Dennej) w zwiazku z budowa
Swiatet podejsécia
Istniejaca linia napowietrzna SN-15 kV wzdluz ul. Dennej przecina podejscie
zasadnicze na kierunku ,,25”. Zgodnie z przepisami lotniczymi ICAO aneks 14, budowa
$wiatel podejscia II kategorii wymaga usunigcia wszystkich przeszkod lotniczych
w pasie ochronnym podejscia. Taka przeszkoda jest w/w linia SN-15 kV.
Zakres prac obejmuje :

e demontaz odcinka linii napowietrznej na kolizyjnym odcinku,

e wymianie dwoch stupow,

e ulozeniu linii kablowej SN-15 kV pomigdzy stupami.
Opracowana dokumentacja techniczna jest obecnie na etapie pozyskiwania
wymaganych uzgodnien.

7. Odwodnienie potudniowo-zachodniej czg$ci lotniska wraz z umocnieniem skarpy.
Konieczno$¢ wykonania przedmiotowej inwestycji wynika z postgpujacego procesu
obsuwania si¢ mas ziemi w poludniowo-zachodniej czgsci lotniska w kierunku ptynace;j
6 m ponizej rzeki Ner. Proces ten spowodowany jest brakiem, na tym terenie,
kanalizacji deszczowej, ktéra odbierataby wody opadowe splywajace w sposob
niekontrolowany do rzeki.

Odwodnienie potudniowo-zachodniej czgsci lotniska i umocnienie skarpy warunkuje
rowniez budowg odcinkow drég patrolowych wymienionych w pkt. 5.b) powyze;.
Roboty obejmuja:

e wykonanie odwodnienia pobocza drogi startowej systemem drenow francuskich,

e wykonanie drenazu krawedziowego wzdtuz drogi startowe;,

e wykonanie szeregu drendw odcinajacych podtaczonych do drenu zbiorczego,

e odprowadzenie wody z drendw do istniejacej kanalizacji deszczowej lub na teren

zielony do rozsaczania,

e rozbudowg skarpy.

Port Lotniczy jest juz w posiadaniu:

e projektu budowlano-wykonawczego odwodnienia oraz umocnienia poludniowo-
zachodniej czgsci lotniska,
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11.

e decyzji Prezydenta Miasta Lodzi nr 150/08 z dnia 28 listopada 2008 r.
udzielajacej pozwolenia na budowe dla odcinka drogi patrolowej od straznicy
LSP w okolice bramy nr 7 1 progu 07 (dlugo$¢ — 1480 m) oraz dla odwodnienia
oraz umocnienia potludniowo-zachodniej czgéci lotniska na terenie Portu
Lotniczego £.6dz.

W 2008r. w ramach posiadanych S$rodkéw zrealizowano czg$¢ odwodnienia
i przebudowano skarpe na odcinku 480m. Warto$¢ zrealizowanych prac to 3.200 tys.zl.

Dostosowanie istniejacego hangaru do obstugi cargo wraz z budowa dojazdu.

W zwiazku z intensywnym rozwojem infrastruktury przemystowej miasta f.odzi i tym
samym wzrostem zapotrzebowania na uslugi transportowe towardw, rdéwniez
przesytanych droga lotnicza, przewidywana jest budowa przez Miasto w przysztosci
Centrum Logistyki Transportu Multimodalnego (CLTM). Celem budowy jest stworzenie
a nastgpnie umacnianie silnej pozycji Centrum Logistyki na rynku przewozow
towarowych. Majac na uwadze powyzsze oraz wychodzac naprzeciw wzrastajacemu
zapotrzebowaniu na ustugi transportowe, podjeto decyzje budowy tymczasowego
CARGO poprzez adaptacj¢ istniejacego obiektu. CARGO w tymczasowym obiekcie
bedzie  funkcjonowaé do  czasu, kiedy powstanie docelowe CLTM.
W ramach prac adaptacji hangaru do obstugi CARGO wykonano: oceng techniczna stanu
konstrukcji hangaru, zlecono opracowanie dokumentacji remontowej, przygotowano
dokumentacj¢ na budowe drogi dojazdowe;j.

Budowa wodociagu w ul. Zamiejskiej do Portu Lotniczego bedacego drugostronnym
zasilaniem w wode Portu.

oraz
Budowa przylacza wodociagowego dla Terminala 3 i potaczenia z istniejaca siecia
wodociagowa wraz z dokumentacja.
Obecnie Port Lotniczy ma tylko jedno Zrédio zasilania w wodg (na podstawie podpisanej
umowy z Zakladem Wodociagéw i1 Kanalizacji). Jednakze, w przypadku wystapienia
awarii wodociagowej, zgodnie z zapisami ww. umowy, dostawca uslug nie gwarantuje
ciagtosci dostaw. Zachodzi zatem konieczno$¢ wybudowania drugostronnego zasilania
niwelujacego niebezpieczenstwo powstania przerw w dostarczaniu wody. Kompleksowe
wykonanie sieci wodociagowej zbilansuje zatem i zabezpieczy zapotrzebowanie Portu
Lotniczego w wodg¢ w calosci. Wykonanie przedmiotowych inwestycji stalo si¢ pilna
potrzeba nie tylko ze wzgledu na wystepujace obecnie potrzeby zaopatrzenia w wodg, ale
takze ze wzgledu na realizacjg przysztych inwestycji, takich jak:

e budowa Terminala 3

e budowa nowej wiezy Kontroli Lotow,

e budowa zaplecza warsztatowego obstugi lotniska, itp.

Budowa stacji TRAFO dla potrzeb dwustronnego zasilania elektroenergetycznego
Terminala 3.

Port Lotniczy £.6dZ nie dysponuje wystarczajacym zapasem mocy w istniejacym systemie
elektroenergetycznym na potrzeby zasilania w energi¢ elektryczna planowanego Terminala
3, w zwiazku z powyzszym jest konieczna budowa nowe;j stacji transformatorowej 15/04
kV.

Zgodnie z wymaganiami aneksu 14. ICAO obiekty o strategicznym znaczeniu dla
dzialalnosci lotniska wymagaja dwustronnego zasilania. Budowa stacji przewidziana jest
wewnatrz Terminala 3. Zgodnie z wydanymi warunkami przylaczenia do sieci
elektroenergetycznej stacje¢ transformatorowa o napigciu 15/0,4 kV nalezy wybudowac jako
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wnetrzowa, parterowa. W obregbie planowanego Terminala 3 zostaty wezesdniej utozone
kable SN, zadaniem ktérych jest zasilanie projektowanej Stacji transformatorowej 15/04
kV z dwoéch niezaleznych od siebie kierunkéw gwarantujacych pewnos$¢ zasilania
w energi¢ elektryczna. Stacja bedzie zasilana z RPZ Ruda oraz z RPZ Retkinia.
Dokumentacja techniczna jest w trakcie opracowywania.

Zakupy urzadzen transportu naziemnego i Srodkoéw trwatych.

Inwestycje w specjalistyczne urzadzenia i srodki trwate zapewnia odpowiedni standard
Portu Lotniczego £.6dZ oraz réwnolegla obstuge wielu samolotow, w tym samolotow
CARGO. Pozwola takze wlasciwie utrzymaé nowopowstajace oraz istniejace
nawierzchnie lotniskowe (plyty postojowe samolotoéw, droga startowa, drogi
kotowania).

II. w latach 2011 — 2012

1.

Budowa Roéwnoleglej Drogi Kotowania samolotéw DK-R wraz z drogami kotowania
szybkiego zjazdu oraz wydzielonym miejscem postoju samolotow.
Kazde Lotnisko powinno posiada¢ sie¢ droég kolowania pozwalajaca aby ladujacy
samolot na drodze startowej mogt ja opusci¢ jak najszybciej 1 droga kotowania dojechac
na plyte postojowa samolotow. Projektowana roéwnolegta droga kotowania biegnie
réwnolegle do istniejacej drogi startowej. Zaprojektowano ja o wymiarach (dlugosé
2500,0 m 1 szerokosci 23 + 2x11m = 45 m), tak aby mogta pehi¢ funkcj¢ zapasowej —
awaryjnej drogi startowej w okresie przeprowadzenia pelnej modernizacji starego
odcinka drogi startowej. Zaprojektowano rowniez dwie drogi kolowania szybkiego
zjazdu, umozliwiajace wczesniejsze (po wyhamowaniu do odpowiedniej predkosci)
opuszczenie drogi startowej bez koniecznosci dokolowania do jej konca. Mozliwos¢
wykonania takiego manewru zdecydowanie zwigksza przepustowos$¢ lotniska oraz
zwigksza bezpieczenstwo. Obie drogi kolowania szybkiego zjazdu poszerzone sa o
utwardzone pobocza szer.= 7,5 m.
Wydzielone miejsce postoju samolotow zostalo zaprojektowane z zachowaniem
wszystkich norm 1 wymogéw zgodnie z wytycznymi zawartymi w ,,Podrgczniku
przewodnim dotyczacym standardow 1 zalecanych praktyk ochrony i bezpieczenstwa
ICAO (International Civil Aviation Organization) w celu urzadzenia stanowiska
postojowego dla samolotow bedacych w niebezpieczenstwie (np. zagrozenie
terrorystyczne).
Obecnie wykonano:
e dokumentacj¢ projektowo budowlang niezbedna do zlozenia wniosku o pozwolenie
na budowe,
e projekt wykonawczy znajduje si¢ w uzgodnieniach ze wzgledu na kolizje
z istniejacymi kanatami i kolektorami.

Przebudowa $wiatet Gtéwnej Drogi Startowej G-DS do II kat. na dtugosci 2500 m wraz
z dokumentacja.

Zmiana kategorii podejscia zasadniczego do kategorii II wymaga rowniez przebudowy
swiatel Gtownej Drogi Startowej G-DS. na dtugosci 2500 m.

Wymagana przebudowa $wiatet G-DS zgodnie z aneksem 14. ICAO obejmowaé begdzie
budowe s$wiatel strefy przyziemienia, $wiatel osi drogi startowej oraz przebudowe
swiatet progu i1 konca drogi startowej G-DS. Dokumentacja techniczna obejmujaca
niniejszy zakres rzeczowy jest w trakcie opracowywania.




3. Budowa zaplecza Technicznego Portu Lotniczego 1.6dz (1I etap).
Jest to kontynuacja inwestycji przewidzianej do realizacji w latach 2009-2010 (pkt 4 -
inwestycje w latach 2009 —2010)

4. Zakupy urzadzen transportu naziemnego i srodkow trwatych.
Jest to kontynuacja inwestycji przewidzianej do realizacji w latach 2009-2010 (pkt 12 -
inwestycje w latach 2009 — 2010)

5. Budowa potaczenia PPS1 i PPS2 wraz z dokumentacja.

Po wybudowaniu w latach 2010 — 2011 Terminala pasazerskiego nr 3 niezbedne bedzie
dla prawidlowego funkcjonowania lotniska oraz zaktadanej przepustowosci potaczenie
ptyt postojowych samolotow PPS 1 i PPS 2. Polaczenie istniejacych ptyt PPS 1 1 PPS 2
umozliwi odprawe i obstuge 4 samolotéw typu B737 — 800 w godzinie szczytowej oraz
pomiesci docelowo 8 samolotow B737. Moze to nastapi¢ po przeniesieniu Terminala 2 w
rejon budowy zaplecza warsztatowego, przy drodze do LSP. W celu realizacji ww.
planu nalezy:

e zleci¢ wykonanie dokumentacji projektowej budowlane;j,

e wystapi¢ z wnioskiem o pozwolenia na budowg,

e zleci¢ wylonienie, zgodnie z procedura prawa zamdwien publicznych firme

wykonawcza.

6. Budowa ptyty CARGO i zaplecza CARGO.

Wg Planu Generalnego Lotniska 2012 r. planuje si¢ budowe zaplecza Cargo i plyty
postojowej nr 3 wraz z podjazdem i parkingiem w rejonie progu ,,07” w pOnocno —
zachodniej czgéci lotniska, w poblizu linii kolejowej, drég komunikacji regionalnej
1 krajowej oraz Centrum Logistyki Transportu Multimodalnego (CLTM). Lokalizacja
zaplecza Cargo jest rowniez powiazana komunikacyjnie z trasa S-14 poprzez
ul. Sanitariuszek 1 bocznica kolejowa. W celu realizacji ww. planu nalezy:

e zleci¢ wykonanie dokumentacji projektowej budowlanej,

e wystapi¢ z wnioskiem o pozwolenia na budowg,

e zleci¢ wylonienie, zgodnie z procedura prawa zaméwien publicznych firme

wykonawcza.

7. Przebudowa linii 15 kV na trasie podejscia ,,07” oraz budowa $wiatet podejscia na

kierunku ,,07”.
Istniejaca linia napowietrzna SN-15 kV wzdluz ul. Sanitariuszek przecina podejscie na
kierunku pomocniczym ,,07”. Zgodnie z przepisami lotniczymi ICAO aneks 14, budowa
$wiatet podejscia wymaga usunigcia wszystkich przeszkod lotniczych w pasie ochronnym
podejscia. Taka przeszkoda jest w/w linia SN-15 kV.
Zakres prac bedzie obejmowac :

e demontaz odcinka linii napowietrznej na kolizyjnym odcinku,

e wymiang niezbednych stupow,

e ulozenie linii kablowej SN-15 kV pomigdzy stupami.
Port Lotniczy £.6dz nie posiada dokumentacji techniczne;j.

Inwestycje planowane do realizowana przez inne podmioty

8. Przebudowa drogi technologicznej z ul. Sanitariuszek do bazy paliw dla dostaw paliwa
ze stacji kolejowej do bazy paliw.
Baza Paliw wykorzysta dla dostaw paliwa ze stacji kolejowej £6dZ - Lublinek istniejaca
droge dojazdowa do Kompleksu Gospodarki Odpadami (sortowni odpadow) ul.
Sanitariuszek. Dowdz paliwa odbywac si¢ bedzie za pomoca samochodow cigzarowych




(cystern). Tymczasowa prognozowana czgstotliwos¢ ruchu samochoddéw cigzarowych
(cystern) po drodze technologicznej to okoto trzech przejazdow tygodniowo.
Funkcjonowanie Bazy Paliw wraz z dojazdem nie przeszkodzi w nieprzerwanym i
niezakldconym ruchu pojazdéw pomigdzy ul. Sanitariuszek, a sortownia odpadow. Nie
jest projektowane zadne ograniczenie ruchu pojazdéw na tym odcinku.

. Bocznica kolejowa do Terminala 3 (szynobus).

W zwiazku z budowa Terminala 3 oraz uwzgledniajac plany rozbudowy lotniska w
studium wykonalnosci zaproponowano wybudowanie polaczenia kolejowego z kierunku
Warszawy przez Lo6dz Kaliska oraz z kierunku Sieradza. Potaczenia te stuzylyby
dowozowi pasazerow do Portu Lotniczego. Dokumentacje¢ Projektowa, realizacjg
wykonania 1 finansowania begdzie wykonywata firma PKP — PLK Warszawa -
RAILPROJEKT. W projekcie rozbudowy Terminala 3 uwzgledniono lokalizacje stacji
szynobusu wraz z torami, peronami oraz schodami ruchomymi. Przyjeto potaczenia z
lotniskiem poprzez wlaczenie ze szlaku kolejowego £odz — Kaliska - Lublinek toru
biegnacego w kierunku Terminala 3. W docelowej koncepcji rozbudowy Terminala 3
(etap budowy terminala 3 jest obecnie w fazie procedury przetargowej) przewidziano
budowg stacji szynobusu w kubaturze budynku na poziomie istniejacego terenu — 5.00 m
ponizej holu gtdéwnego.



Uzasadnienie

do projektu uchwaly w sprawie przyjecia wieloletniego programu pod nazwa
»Rozbudowa Portu Lotniczego Y.0dz im. Wladystawa Reymonta”.

Rozbudowa Portu Lotniczego L.6dz im. Wiadystawa Reymonta realizowana jest od
2003 roku. Pierwszy etap rozbudowy zakonczyt si¢ w 2007 roku i obejmowat dostosowanie
parametréw lotniska do kodu referencyjnego 4D.

Stale rosnaca liczba pasazerow oraz operacji lotniczych w ostatnich latach powoduje
konieczno$¢ dalszej rozbudowy istniejacej infrastruktury technicznej na terenie Portu
Lotniczego £6dz im. Wladystawa Reymonta. Pozwoli to na zwigkszenie przepustowos$ci
lotniska i zaspokojenie wzmozonego popytu na uslugi lotnicze. Tym samym todzkie lotnisko
bedzie mogto skutecznie konkurowac z innym portami regionalnymi o przewoznikow.

Zakres inwestycji wyszczeg6lniony w zalaczniku do niniejszej uchwaly, obejmuje
zardbwno infrastruktur¢ niezbedna do funkcjonowania lotniska, jak rowniez inwestycje
komercyjne - powierzchnie ustugowe terminala, bazg paliw, parkingi, cargo, ktérych
realizacja zwigkszy przychody Spoétki i pozwoli co najmniej na ich zbilansowanie z kosztami
funkcjonowania Portu.

W dniu 3 kwietnia 2009 r. Zgromadzenie Wsp6lnikéw Portu Lotniczego £.6dZ im.
Wiadystawa Reymonta Sp. z o.0. przyj¢lo ,,Program inwestycyjny Spoétki na lata 2009 -
2012”. Tym samym wspoélnicy: Miasto Lodz, Wojewodztwo bLodzkie, Stowarzyszenie
Aeroklub Polski 1 Stowarzyszenie Aeroklub Lodzki zaakceptowali koniecznos$¢
podwyzszania kapitatu zaktadowego Spotki w celu sfinansowania programu inwestycyjnego
spotki. Nalezy przyjac, iz na Miasto jako na najwigkszego udzialowca Spoétki przypadnie
najwyzszy udzial w dofinansowaniu Portu.

Trwaja prace nad zapewnieniem finansowania rozbudowy Lotniska w oparciu
o emisje obligacji przychodowych. Rozpatrywane sa roéwniez alternatywne sposoby
pozyskania srodkéw na inwestycje, jak leasing zwrotny, podwyzszenie kapitatu przez bank
z zapewnieniem wykupu tych udzialow w dlugim okresie czasu przez Wspolnika.
We wszystkich wariantach niezbgdne jest zaangazowanie finansowe Wspolnikow, ktérych
wysoko$¢ zostanie okreslona odrgbnie. Stosowne uchwaly Rady Miejskiej, Sejmiku
Wojewodztwa Lodzkiego oraz organdw Stowarzyszen winny stanowi¢ dla banku
zabezpieczenie splaty zaciagnigtych zobowiazan.
Nie wyklucza si¢ rowniez aplikowania Spoltki o kolejne $rodki z funduszy unijnych
o ile pojawia si¢ nowe mozliwosci w tym wzgledzie.

Z uwagi na powyzsze, przyjecie wieloletniego programu pod nazwa ,,Rozbudowa
Portu Lotniczego £.6dZ im. Wladystawa Reymonta” jest w pelni zasadne.



