Whiosek do Prezesa Rady Ministrow o wpisanie Migdzynarodowego Portu Lotniczego
1.0dz — Lublinek im. Wladyslawa Reymonta do transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T jako uzupelnienie Decyzji Nr 1692/96 przyjetej przez Parlament Europejski
i Rade¢ z dnia 23 lipca 1996 r. oraz decyzji ja uzupelniajacych.

Whnosimy o wpisanie Migdzynarodowego Portu Lotniczego £.6dZ — Lublinek

im. Wladystawa Reymonta do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

Uzasadnienie

Transeuropejskie sieci transportowe zostaly powolane do zycia artykulem G,
tytulem II, Traktatu o Unii Europejskiej z 17 lutego 1992 r. z Maastricht, zaktualizowanym
Traktatem z Amsterdamu z 2 pazdziernika 1997 zmieniajacym Traktat o Unii Europejskie;,
Traktaty Ustanawiajace Wspolnoty Europejskie 1 niektore zwigzane z nimi akty, ktory wszedt
w zycie 1 maja 1999 r. Zgodnie z powyzszymi zapisami transeuropejskie sieci transportowe
maja przyczynic si¢ do sprawnego dzialania i rozwoju rynku wewngtrznego oraz zapewnienia
dostepu do tych sieci, w tym w szczegolnosci potaczenia rejonow peryferyjnych, zamknigtych
1 wyspiarskich z centralnymi regionami Wspdlnoty Europejskiej. Aby osiagna¢ wyrdznione
cele Wspdlnota ustalita zbiory wytycznych obejmujacych cele, priorytety, kryteria oraz
ogolne kierunki dziatan wskazujace projekty bedace przedmiotem wspdlnego
zainteresowania. Wspdlnota Europejska ustalita wspomniane wytyczne w Decyzji Nr 1692/96
przyjetej przez Parlament Europejski i Radg z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Wskazana decyzja
obowiazuje do dzi§ w brzmieniu zmienionym Decyzja Nr 1346/2001 oraz Decyzja
Nr 884/2004. Na mocy Decyzji Nr 1692/96 transeuropejska sie¢ transportowa jest tworzona
etapami do 2020 r. poprzez integracj¢ infrastruktury sieci transportu ladowego, morskiego
i lotniczego we Wspdlnocie Europejskiej. Wytyczne te podlegaja przegladowi co pigé lat
w celu dostosowania do zmian zachodzacych w rozwoju gospodarczym i technologicznym
w sektorze transportu.

Kryteria zaliczenia europejskich portéw lotniczych do sieci TEN — T wymagaja
wypelnienia warunkéw okre§lonych w nastgpujacych zapisach Decyzji Nr 1692/96
zaktualizowanej Decyzja Nr 884/2004.



Artykul 1 Decyzji Nr 1692/96 zaktualizowany Decyzja Nr 884/2004 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady okresdlajacy infrastrukturg transportowa do, ktorej zalicza sieci
oraz inne punkty wewngtrznych powiazan migdzy sieciami modalnymi.

Artykul 5 Decyzji Nr 1692/96 zaktualizowany Decyzja Nr 884/2004 Parlamentu

Europejskiego i Rady wskazujacy kwestie priorytetowe i gléwne wytyczne, do ktérych naleza

przede wszystkim:

- stworzenie i rozbudowa potaczen i gtownych linii potaczen wewngtrznych do eliminacji
,waskich gardel”, uzupehienie brakujacych odcinkéw 1 dokonczenie gléwnych tras,
w szczegolnos$ci na ich odcinkach transgranicznych, pokonywanie przeszkdéd naturalnych
1 polepszenie interoperacyjnosci gtdéwnych tras,

- stworzenie i rozbudowa infrastruktury, ktdra zachgca do polaczenia sieci krajowych, aby
uniemozliwi¢ polaczenie regiondw wyspiarskich lub regiondéw poroéwnywalnych do wysp
oraz enklaw, regionow peryferyjnych i ultraperyferyjnych w stosunku do regionow
centralnych Wspdlnoty w szczeg6lnosci w celu zmniejszania wysokich kosztow
transportu w tych regionach,

- $rodki niezbedne dla integracji kolei i transportu lotniczego, w szczegodlnosci poprzez
dostep kolei do portéw lotniczych, gdzie stosowne oraz wymagana infrastrukture
1 urzadzenia, optymalizacja pojemnos$ci infrastruktury, wspieranie intermodalnosci
1 poprawa niezawodnosci sieci,

- rozwdj stalej mobilno$ci 0sob i towardow, zgodnie z celami Unii Europejskiej w zakresie
stalego rozwoju;

Sekcja 6 Zatacznika II Decyzji Nr 1692/96 okre$lajaca kryteria kwalifikacyjne jakie musza

spelnia¢ porty lotnicze stanowiace przedmiot wspoOlnego zainteresowania, z zapisem

kwalifikujacym jako regionalne punkty w¢ztowe i punkty lotnicze:

-z rocznym wolumenem ruchu pomiedzy 500.000 a 899.999 przelotow pasazerskich,
z ktorych przynajmniej 30% stanowia przeloty niekrajowe, lub

-z rocznym wolumenem ruchu pomigdzy 250.000 minus 10% a 499.999 przelotow
pasazerskich, lub z rocznym wolumenem ruchu pomigdzy 10.000 a 49.999 ton tadunkow,
lub zlokalizowane na wyspie nalezacej do Panstwa Cztonkowskiego, lub

- zlokalizowane na obszarze pozbawionym dostgpu do morza nalezacym do Wspdlnoty
z komercyjnymi ustugami realizowanymi przez samoloty z maksymalnym zatadunkiem

powyzej 10 ton.



Biorac pod uwage wymienione uregulowania Unii Europejskiej wspierajace tworzenie
1 rozw0j sieci TEN — T , zasadnicze znaczenie dla uzupelnienia sieci o polski port lotniczy
speliajacy kryteria kwalifikacyjne, ma sytuacja transportu lotniczego w Polsce oraz
lokalizacja lotniska.

Rozwdj mobilnosci pasazerskiego transportu lotniczego w Polsce zgodnie z danymi
Migdzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych IATA charakteryzuje sig
najwyzsza dynamika wzrostu na $§wiecie. Dla lat 2005 — 2009 dynamika ta szacowana jest na
poziomie 11,2% wzrostu przewozdw pasazerskich rocznie, przy srednim wzroscie przewozow
pasazerskich na $wiecie szacowanym na 5,2% rocznie. Uwzgledniajac aktualne prognozy
Urzgdu Lotnictwa Cywilnego dla Polski wzrost ruchu pasazerskiego dla naszego kraju bgdzie
si¢ plasowal na poziomie 61 milionéw pasazerow przewiezionych do 2030 r. z pozycji
11 miliondéw pasazeréw przewiezionych w 2005 r. Przewozy pasazerskie w Polsce zgodnie
z danymi Urzedu Lotnictwa Cywilnego mialy skokowe wzrosty w ostatnich latach.
Z poziomu 7,1 mln w 2003 r. do 9 mln w 2004 (wzrost 0 26 %) 1 z poziomu 9 min w 2004 r.
do poziomu 11,5 mln w 2005 r. (wzrost o 31%).

Migdzynarodowy Port Lotniczy to6dz — Lublinek im. Wladystawa Reymonta
znajdujacy si¢ na obszarze administracyjnym miasta £.6dz wchodzi w sktad intermodalnego
uktadu transportowego uwzgledniajacego elementy transeuropejskiej sieci transportowe]
TEN - T. Przez L6dz przebiega VI Paneuropejski Korytarz Transportowy
w $ladzie, ktorego biegnie autostrada polnoc — potudnie Al, a na pdinocy aglomeracji
todzkiej przebiega przecinajacy go w okolicach Strykowa, II Paneuropejski Korytarz
Transportowy zawierajacy autostrade wschdéd — zachod A-2. Uklad uzupelniaja drogi
ekspresowe S-8 1 S-14 zamykajace pierScien drogowy wokot miasta. Tworzacy si¢ Centralny
Wezet Komunikacyjny dopelnia projektowana linia kolejowa wysokich predkosci
Wroctaw/Poznan — L.6dz — Warszawa.

Uwzgledniajac wytyczne Unii Europejskiej, sytuacje rynku przewozow pasazerskich
w Polsce oraz lokalizacje todzkiego lotniska zasadnym jest zaliczenie go do sieci
TEN — T. Migdzynarodowy Port Lotniczy £6dZz — Lublinek im. Wiadystawa Reymonta
znajduje si¢ w pasie bezposredniego oddzialywania Korytarzy Paneuropejskich VI i II jak
rowniez pozostalych elementow Centralnego Wezta Komunikacyjnego. Lotnisko Lodz —
Lublinek jest zaliczane do 12 polskich lotnisk o randze regionalnej co potwierdzaja
strategiczne dokumenty rzadowe — Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013.

Port Lotniczy £6dz Lublinek znajduje si¢ w fazie intensywnego rozwoju. Lotnisko todzkie,



jako preznie rozwijajacy si¢ miedzynarodowy port lotniczy dysponuje statymi potaczeniami
lotniczymi oraz stale poszerza ofert¢ przewozow, zwigkszajac swoj udziat w rynku
przewozow pasazerskich. Aktualnie (marzec 2006 r.) todzkie lotnisko posiada 6 potaczen
mig¢dzynarodowych obstugiwanych przez trzech przewoznikow, tj. do Londynu, Notthingam,
Dublina, Kijowa, Berlina oraz Lwowa.

Lotnisko przeprowadza kolejne inwestycje w infrastruktur¢ naziemna. Rozbudowa
pasa startowego do 2100 m, plyty postojowej i drogi kotowania oraz budowa II Terminala
zakonczylo sig¢ w 2005 r. Pozwolilo to na przystosowanie lotniska do obstugi samolotow typu
Boeing 737 i budowy atrakcyjnej siatki potaczen. W Ustawie Budzetowej Panstwa na rok
2006 ujete zostaty srodki na rozbudowe Portu Lotniczego £.6dz — Lublinek w wysokos$ci
25 min zt. Srodki te przeznaczone zostana na wydhuzenie pasa startowego o dalsze 400 m.,
budowg straznicy dla Lotniskowych Stuzb Ratowniczych, odpowiednia rozbudowg systemu
Swiatel podejscia oraz awaryjne zasilanie energetyczne portu.

Celowo$¢ dalszego rozwoju lotniska w Lodzi podkreslona zostala roéwniez
w  Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa todzkiego na lata 2007-2013.
Stanowi ona bowiem priorytet w Strategii Rozwoju Wojewodztwa todzkiego na lata
2007-2020 okreslony w celu strategicznym ,,Zwigkszenie dostgpnosci gospodarczej regionu”.

Podsumowujac, istnieja wszelkie przestanki prawne, planistyczne i materialne do
rozbudowy na lotnisku to6dz — Lublinek przy rownoczesnym spetieniu wymagan
odpowiednich przepisow dotyczacych infrastruktury naziemnej, bezpieczenstwa ruchu
lotniczego oraz ochrony $rodowiska.

Prognozy zawarte w Planie Generalnym - Master Planie Lublinka jednoznacznie
wskazuja, ze wymagany roczny wolumen ruchu - 250.000 przelotow pasazerskich, lotnisko
osiagnie w 2007 r., w kolejnych latach stale zwigkszajac dynamike wzrostu wielkosci
przewozow.

Powstanie Migdzynarodowego Portu Lotniczego t.6dz — Lublinek jako istotnego
ogniwa wspierajacego intermodalno$¢ komunikacyjna regionu 16dzkiego i wzmacniajacego
jego strukturg¢ gospodarcza bedzie réwniez zasadniczym dopeklnieniem sieci TEN — T
predysponujac do wpisania tego lotniska na listg¢ portow regionalnych Unii Europejskie;.

Ujecie 1odzkiego lotniska w sieci TEN — T, umozliwi wsparcie rozwoju jego
infrastruktury w ramach funduszu TEN — T, funduszu Schengen oraz Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

Uwzglednienie Lotniska Lublinek w sieci TEN — T umozliwi, zgodny z celami Unii

Europejskiej, staty rozw6j mobilnosci osob i towardow oraz da powazny impuls rozwojowy dla



catego regionu, generujac efekty mnoznikowe kreujace rozwoj przedsigbiorczosci i miejsc

pracy w obszarze wojewodztwa t6dzkiego.



