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1. INFORMACJE OGOLNE

W okresie od 13 do 26 kwietnia 2012 r. przeprowadzono pierwszy etap konsultacji
spotecznych, zwiazanych z przygotowywanym ,Studium Systemu Transportowego dla Miasta
todzi”. Celem konsultacji byto zaréwno uzyskanie informacji o potrzebach i oczekiwaniach
mieszkancéw zwigzanych z podrozowaniem na obszarze miasta, zebranie uwag dotyczacych
realizowanych lub planowanych rozwigzan komunikacyjnych, oraz pomystow na usprawnienie
réznych elementow systemu transportowego.

Konsultacje przeprowadzono w formie pisemnego zgtaszania uwag i wnioskow.
Przygotowano w tym celu specjalny formularz, utatwiajacy uporzadkowany sposéb wypowiedzi,

ale takze utatwiajacy pdzniejsze uporzadkowanie tematyczne zebranych informacji.

Konsultacje poprzedzone byty spotkaniem informacyjnym, podczas ktdrego zaprezentowano
elementy diagnozy stanu systemu komunikacyjnego oraz starano sie wyjasni¢ jaki jest cel,
przedmiot i zakres planowanych konsultacji spotecznych. Zaskakujacy dla organizatorow byt
negatywny stosunek niematej grupy osob do faktu zorganizowania konsultacji na wczesnym
etapie przygotowania projektu, gdzie z zatozenia celem nie jest poddanie zaopiniowaniu
gotowych projektow, lecz poznanie oczekiwan i zebranie pomystow. Pomimo wielu prob
wyjasnienia celu konsultacji, czes¢ osob konsekwentnie pozostawata nieprzekonana do sensu ich

prowadzenia, skoro nie dostaja konkretnych projektow o ktorych mogliby sie wypowiedziec.

Dodatkowo rozestano imienne zaproszenia do wybranych instytucji i oséb. Ich lista ponizej:
- Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP - Oddziat w todzi

— tddzka Inicjatywa na Rzecz Przyjaznego Transportu

— Fundacja Normalne Miasto - ,,Fenomen”

— Stowarzyszenie Fabrykancka

- Stowarzyszenie Zdrowych Miast Polskich

- Towarzystwo Przyjaciot Niepetnosprawnych

— Lbdzki Sejmik Oséb Niepetnosprawnych

— Stowarzyszenie Transportu Prywatnego Radio-Taxi ,,Merc”

- Fundacja na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,Optimo Modo”

- tddzkie Stowarzyszenie Przewoznikdow Miedzynarodowych i Spedytorow

- Towarzystwo Urbanistow Polskich Oddziat t 6dzki

- Studenckie Koto Naukowe Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu t6dzkiego SPATIUM

- Uniwersytet todzki: Wydziat Zarzadzania - Katedra Zarzadzania Miastem i Regionem; Wydziat
Nauk Geograficznych - Katedra Gospodarki Przestrzennej i Planowania Przestrzennego,
Katedra Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej

- Politechnika tddzka - Instytut Urbanistyki i Architektury
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2. WNIOSKI OGOLNE

W konsultacjach wziety udziaty 24 podmioty - gtownie byty to osoby fizyczne. Nadestano
ponad 120 uwag i pomystow, przy czym realnie ilosc ta jest nieco mniejsza, gdyz w kilku
przypadkach tres¢ nadestana przez rézne osoby byta identyczna lub prawie identyczna. Czesc
Z uwag i propozycji miata charakter ogélny, dotyczyta tematow zwiazanych z wizja i kierunkami
w jakich powinien, zdaniem wypowiadajacych sie, rozwijac sie system transportowy, wiekszosc

jednak opisywata konkretne miejsca i lokalne problemy.

Zdecydowana wiekszos$¢ zgtoszonych uwag i propozycji dotyczyta wybranych, planowanych
w najblizszych latach, inwestycji drogowych. Najwiecej uwag zgtoszono w stosunku do
projektowanego przedtuzenia Al. Wtokniarzy w kierunku potnocnym, stanowiacego tacznik do
planowanej drogi ekspresowej S-14. Praktycznie we wszystkich przypadkach wyrazono negatywna
opinie dotyczaca przebiegu tej drogi, uzasadniajac to, po pierwsze bliskoscia osiedli
mieszkaniowych, po drugie niebezpieczenstwem S$ciggniecia do todzi dodatkowego ruchu
tranzytowego poprzez stwarzanie dogodnych warunkow przejazdu przez miasto. Trudno nie
zgodzic¢ sie z tymi opiniami, jesli chodzi o negatywne skutki oddziatywania projektowanej drogi
na blisko lezace osiedla mieszkaniowe, dlatego tez temat ten wymaga przeprowadzenia
dodatkowych analiz i poszukania rozwiazan, ktore zminimalizuja uciazliwos¢ tej drogi dla
mieszkancoéw. Natomiast teza o Sciggnieciu do miasta dodatkowego ruchu tranzytowego z drogi
ekspresowej S-14 jest na tym etapie raczej niemozliwa do udowodnienia. Jak docelowo roztozy
sie ruch po opasaniu todzi pierscieniem autostrad i drog ekspresowych, dowiemy sie dopiero po

ich wybudowaniu.

Byty takze przypadki zorganizowanego dziatania grup osob sprzeciwiajacych sie konkretnym
proponowanym rozwiazaniom. Widac to po bardzo podobnej, a czasem identycznej tresci wielu
nadestanych formularzy. Poniewaz konsultacje spotecznie nie maja formuty referendum, lecz sa
proba pozyskania uwag i propozycji dotyczacych konsultowanego tematu, nie ma istotnego
znaczenia ilos¢ nadestanych formularzy z taka sama lub podobna trescia. Duza ich ilos¢ wskazuje
bowiem jedynie na umiejetnos¢ organizowania sie lokalnych spotecznosci w obronie swoich

intereséw. Merytorycznie pozostaje to jednak nadal pojedyncza propozycja.

W zakresie zgtaszanych propozycji, byty to najczesciej znane wczesniej rozwiazania,
omawiane przy okazji réznych mniej lub bardziej formalnych dyskusji. Niewiele znalazto sie
nowatorskich i odwaznych koncepcji. Nie mozna bowiem za takie uznac np. pojawiajacych sie,

nienowych zreszta, pomystéw budowy metra w Lodzi.

Na pewno zabrakto znaczacej liczby pomystow na przeorganizowanie, pod wzgledem

transportowym, obszaréow duzych osiedli mieszkaniowych. A wiadomo, ze sa to miejsca, gdzie
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pozadane jest wprowadzenia wielu zmian. Osiedla te projektowano kilkadziesiat lat temu, kiedy
obowiagzywaty inne wizje i koncepcje rozwoju miasta i systemow transportowych. Dzi$ pozostaja
one pod wieloma wzgledami mato funkcjonalne, zwtaszcza w zakresie dostepu do

alternatywnych, w stosunku do samochodu, srodkow transportu.

Zgromadzony w wyniku konsultacji materiat nalezy oceni¢ jako przydatny dla dalszych prac
nad Studium. Uzupetniony on zostanie informacjami zebranymi w wyniku prowadzenia akcji

ankietowej w Internecie i na ulicach todzi.
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3. ZEBRANE UWAGI | PROPOZYCJE

KOD 01: INFRASTRUKTURA DROGOWA

TEMAT
Koncepcja przedtuzenie potaczenie z S14 przez ul. Sw. Teresy

TRESC
Sprzeciw wobec realizacji koncepcji taczacej miasto z S14, w projekcie tzw. ,przedtuzenia
al. Wtokniarzy”.

Projektowanie nowych drég powinno uwzgledni¢ obecny stan zabudowania i zaludnienia (a nie
pomysty sprzed wielu lat), a takze wszystkie wczesniejsze koncepcje i ustalenia dotyczace
zachowania terendw zielonych w obrebie miasta todzi (uchwaty RM Ltodzi) wczesniejsze projekty
UNESCO.

Prowadzenie drogi tranzytowej o ogromnym natezeniu ruchu, przez osiedle mieszkaniowe
i tereny zielone w obrebie dzielnicy Radogoszcz nie przyniesie korzysci, doprowadzi natomiast do
obnizenia jakosci zycia mieszkancow i migracji ich poza miasto Lodz,

W sasiedztwie osiedla znajduje sie dzielnica przemystowo - magazynowa, potrzebujaca sprawnej
infrastruktury drogowej o duzej przepustowosci - okolice ul. Sw. Teresy, Brukowa, Traktorowa,
Kaczencowa.

Nalezy postawi¢ na konieczno$¢ bezposredniego potaczenia ul. Sw. Teresy z projektowana S14,
co przysporzy wiecej korzysci niz inwestycja w nowa droge rozdzielajaca i dezorganizujaca
osiedle Radogoszcz oraz pozbawiajaca miasto terenéw zielonych.

Zataczam projekt koncepcyjny przebiegu tacznika.

UZASADNIENIE
Najlepszym rozwiazaniem ze wzgledéw ekonomicznych bytoby potaczenie sw. Teresy najkrot-
szym odcinkiem z S14

Uzasadnienie:

- Zamiast nowej Sw. Teresy i nowego ,,przedtuzenia al. Wtokniarzy” - jedna droga spetniajaca
funkcje dwoch - w planach jest juz potaczenie dwoch odcinkéw ul. Sw. Teresy nad torami.

— Obstuga terenow Teofilowa Przemystowego w prostej relacji z drogi S14.

— Obstuga terendéw pol pomiedzy trasg S14 i ul. Szczecinska -bedzie dopiero robiony plan
zagospodarowania dla tych terendw, wzrost wartosci terenéw, ktore z rolniczych moga stac
sie budowlane - z przeznaczeniem na magazyny, centra logistyczne itp. - tatwy dojazd,
lokalizacja na obrzezu miasta.

- Wykorzystanie terendéw osiedla Radogoszcz na budownictwo mieszkaniowe - wysokie ceny
terenu uzbrojonego

- Ocalenie pozostatosci Lasu Zgierskiego ,,Okreglik”

- Wykorzystanie terenow rekreacyjnych w pasie przewietrzania miasta - wzdtuz tzw. Pasa
»,zarezerwowanego pod droge” - obecnie tereny rekreacyjne mieszkancow osiedla
Radogoszcz

- Tereny obecnie zarezerwowane pod droge Miasto moze sprzeda¢ pod budownictwo
jednorodzinne szeregowe lub rezydencjonalne co przy obecnych cenach na pewno
zrekompensuje wykup terendéw pod droge w proponowanym w zatgczonej koncepcji
przebiegu (a przynajmniej w znacznej czesci)
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RYZYKO | KOSZTY
Nie widze tu negatywnych stron, a jest wiele skutkow pozytywnych takiego rozwiazania.

SZCZEGOLY WDROZENIA
(Na koncu dokumentu umieszczono 2 rysunki Ilustrujqgce przebieg proponowanej trasy)

ZRODLA FINANSOWANIA

Sprzedaz terenéow pod budownictwo jednorodzinne w obecnie pozostawionym pasie na
Radogoszczu - tereny maja spora wartos¢ poniewaz znajduja sie w atrakcyjnej lokalizacji,
w okolicach lasu, terendw zielonych i zbiornikow wodnych o charakterze rekreacyjnym

TEMAT
Planowane przedtuzenie potaczenie z $S14 przez ul. Sw. Teresy

TRESC
Sprzeciw wobec planowanej drodze taczacej miasto z S14, tzw. ,,przedtuzenia al. Wtdkniarzy”.

Projektowanie nowych drog powinno uwzgledni¢ stan obecny (a nie sprzed 40 lat) i mie¢ na celu
obstuge najbardziej potrzebujacych tego terenow a jednoczesnie realizacje potrzebnych celow
Prowadzenie drogi tranzytowej o parametrach drogi GP, przez osiedle mieszkaniowe - Rado-
goszcz, zagospodarowane w sposob staranny, zarzadzane sprawnie i przyjazne do mieszkania, nie
przyniesie korzysci, doprowadzi natomiast do obnizenia jakosci zycia i migracji mieszkancow,
a w dalszym czasie do poszerzenia obszaru degradacji miasta.

W sasiedztwie osiedla znajduje sie dzielnica przemystowo - magazynowa, borykajaca sie
z problemami  komunikacyjnymi - ul. Sw. Teresy, Brukowa, Teofilowska, Traktorowa,
Kaczencowa.

Nalezy spojrze¢ na konieczno$¢ bezposredniego potaczenia ul. Sw. Teresy z projektowana S14, co
przysporzy wiecej korzysci niz inwestycja w nowa droge rozdzielajaca i dezorganizujaca osiedle
Radogoszcz oraz pozbawiajaca miasto terenow zielonych.

Zataczam projekt koncepcyjny przebiegu tacznika.

UZASADNIENIE
Najlepszym rozwigzaniem ze wzgledow ekonomicznych bytoby potaczenie sw. Teresy
najkrotszym odcinkiem z 514

Uzasadnienie:

- Zamiast nowej Sw. Teresy i nowego ,przedtuzenia al. Wtdkniarzy” - jedna droga spetniajaca
funkcje dwoch - w planach jest juz potaczenie dwoch odcinkéw ul. Sw. Teresy nad torami.

- Obstuga terenow Teofilowa Przemystowego w prostej relacji z drogi S14.

— Obstuga terenéow pél pomiedzy trasa S14 i ul. Szczecinska -bedzie dopiero robiony plan
zagospodarowania dla tych terendw, wzrost wartosci terenow, ktore z rolniczych moga stac
sie budowlane - z przeznaczeniem na magazyny, centra logistyczne itp. - tatwy dojazd,
lokalizacja na obrzezu miasta.

- Wykorzystanie terenow osiedla Radogoszcz na budownictwo mieszkaniowe - wysokie ceny
terenu uzbrojonego

— Ocalenie pozostatosci Lasu Zgierskiego ,,Okreglik”

- Wykorzystanie terenow rekreacyjnych w pasie przewietrzania miasta - wzdtuz tzw. Pasa
»,zarezerwowanego pod droge” - obecnie tereny rekreacyjne mieszkancéw osiedla
Radogoszcz

— Tereny obecnie zarezerwowane pod droge Miasto moze sprzeda¢ pod budownictwo
jednorodzinne szeregowe lub rezydencjonalne co przy obecnych cenach na pewno
zrekompensuje wykup terendw pod droge w proponowanym w zataczonej koncepcji
przebiegu (a przynajmniej w znacznej czesci)
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RYZYKO | KOSZTY
Nie widze tu negatywnych stron poza koniecznoscia opracowania nowej dokumentacji
Jednak zauwazamy wiecej skutkow pozytywnych.

ZRODLA FINANSOWANIA

sprzedaz terendw w obecnie pozostawionym pasie pod budownictwo jednorodzinne - tereny
maja spora warto$¢ poniewaz znajduja sie w atrakcyjnej lokalizacji, w okolicach lasu, terenow
zielonych i zbiornikow wodnych o charakterze rekreacyjnym

TEMAT
Planowane przedtuzenie potaczenie z $S14 przez ul. Sw. Teresy

TRESC

Planowana rozbudowa infrastruktury drogowej zmierza bezposrednio do wprowadzenia ruchu
tranzytowego w obszar miasta i przeprowadzenie TIROw nieodptatnie ulicami al. Wtokniarzy
i zmodernizowana i przedtuzong Wojska Polskiego. Zwtaszcza niepokojacy jest projekt
przeprowadzenia tacznika miedzy S-14 a al. Wtokniarzy, jako alternatywa dla ptatnych autostrad,
zwtlaszcza, ze tacznik ma zawierac¢ 6 pasow ruchu, zas autostrada ma 4 pasy ruchu. Absurd tego
rozwigzania zwieksza fakt, ze wzdtuz planowanego tacznika nie ma zadnych magazynow,
zaktadéw przemystowych a jedynie osiedla mieszkaniowe. Rozumiem ze obecna sytuacja
transportowa miasta wymaga inwestycji, ale powinny one zmierza¢ przede wszystkim do
udroznienia Scistego centrum miasta. Korki bowiem formujace sie na al. Pitsudskiego, Rydza
Smigtego, Kilinskiego sa rzeczywistym problemem mieszkancéw todzi.

08 taczniki miedzy autostradami i obwodnica todzi a centrum miasta powinny przebiegaé po
drogach po jednym pasmie w kazda strone z licznymi zjazdami i skierowanymi bezposrednio w
miejsca, gdzie znajduja sie lub moga powstac zaktady przemystowe, centra logistyczne. Takie
rozwigzania moze sprzyjac¢ rzeczywistemu rozwojowi miasta. Przejazd ciezkiego transportu przez
£odz w zaden sposdb nie wptynie na jej rozwdj. Kierowcy TIR-60w nie zwieksza popytu na ustugi
hotelarskie, czy gastronomiczne. Natomiast niewatpliwie stang sie przeklenstwem mieszkancow
tj. wyborcow i podatnikow.

05 Z uwagi na fatalny wptyw ruchu ulicznego na zdrowie cztowieka, uwazam ze powinno
promowac transport publiczny i rozwoj komunikacji kolejowej.

UZASADNIENIE

- Zamiast nowej Sw. Teresy i nowego ,przedtuzenia al. Wtdkniarzy” - jedna droga spetniajaca
funkcje dwoch - w planach jest juz potaczenie dwoch odcinkow ul. Sw. Teresy nad torami.

— Obstuga terenéw Teofilowa Przemystowego w prostej relacji z drogi S14.

- Obstuga terenow pol pomiedzy trasa S14 i ul. Szczecinska -bedzie dopiero robiony plan
zagospodarowania dla tych terendw, wzrost wartosci terenow, ktore z rolniczych moga stac
sie budowlane - z przeznaczeniem na magazyny, centra logistyczne itp. - tatwy dojazd,
lokalizacja na obrzezu miasta.

- Wykorzystanie terenéow osiedla Radogoszcz na budownictwo mieszkaniowe - wysokie ceny
terenu uzbrojonego

- Ocalenie pozostatosci Lasu Zgierskiego ,,Okreglik”

- Wykorzystanie terenow rekreacyjnych w pasie przewietrzania miasta - wzdtuz tzw. Pasa
n,Zarezerwowanego pod droge” - obecnie tereny rekreacyjne mieszkancéw osiedla
Radogoszcz
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TEMAT
Koncepcja potaczenia Al. Wtékniarzy z droga S14

TRESC

Proponowane przez miasto potaczenie Al. Wtokniarzy z droga $14 planowane w korytarzu wzdtuz
ul. 11 listopada i sieci drég towarzyszacych (nowa ul. Sw. Teresy) przyniesie powazne
zagrozenia. Najlepszym rozwiazaniem bytoby potaczenie z droga S14 poprzez tereny Teofilowa
przemystowego wzdtuz ul. $w. Teresy.

UZASADNIENIE
Budowa drogi wzdtuz ul. 11 Listopada spowoduje:

ze proponowana droga, Al. Wtokniarzy i Trasa Gorna beda stanowi¢ wygodne, trzypasmowe
potaczenie tranzytowe przez todz bez koniecznosci wnoszenia optat za korzystanie z
autostrad, lawinowe zwiekszenie obciazenia Al. Wtokniarzy, korki i trudnosci w komunikacji,
utrudnienia i degradacje sasiednich terenow mieszkaniowych - niekorzystne oddziatywanie
obejmie cate miasto;

gwattowna degradacje warunkow zycia mieszkancow osiedli Radogoszcz Zachod, Lisciasta A i
B, Marianow/Sokotéw (7 tys. osob!), odciecie od bezposredniego dostepu do infrastruktury
oraz od terenow rekreacyjnych w Dolinie Sokotowki;

przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu, skazen powietrza i gleby w sposdb
zagrazajacy zdrowiu mieszkancow, NIE MA FIZYCZNEJ MOZLIWOSCI ZBUDOWANIA
PROPONOWANEJ DROGI W TYM MIEJSCU BEZ NARUSZENIA NORM OCHRONNYCH DLA OBSZARU
ZABUDOWY JEDNORODZINNEJ | WIELORODZINNEJ;

roszczenia mieszkancow z tytutu utraty wartosci handlowej domoéw i mieszkan oraz
roszczenia o wykupienie nieruchomosci, jezeli na skutek inwestycji nastapi przekroczenie
norm hatasu, spalin, co uniemozliwi korzystanie z nieruchomosci w sposéb zgodny
z dotychczasowym przeznaczeniem;

zniszczenie w nieodwracalny sposéb potencjat urbanistyczny obszaru obejmujacego osiedla
mieszkaniowe o réznych rodzajach zabudowy mieszkaniowej i atrakcyjne tereny rekreacyjne;

znaczng degradacje sSrodowiska naturalnego w dolinie Sokotéwki, w bezposrednim
sgsiedztwie domow mieszkalnych, zniszczenie tak otaczajacych osiedle Sokotdéw/Mariandw,
dewastacje Lasu Harcerskiego (lasu Okreglik).

Poprowadzenie drogi taczacej Al. Wtokniarzy i S14 poprzez Teofilow Przemystowy (np. w sladzie
istniejacej ul. Sw. Teresy):

04/06/2012

zapewnia spetnienie wszystkich istotnych zatozen funkcjonalnych- potaczenie z tym samym
weztem Lodz-Potnoc, uzyskanie obwodnicy Zgierza, dobre skomunikowanie poétnocnej
i potnocno-zachodniej czeéci todzi z droga S14 i ringiem autostrad, zamiast nowej Sw. Teresy
i nowego ,,przedtuzenia al. Wtdkniarzy” -bytaby to jedna droga spetniajaca funkcje dwoch -
w planach jest juz potaczenie dwéch odcinkéw ul. Sw. Teresy nad torami;

podnosi wartos¢ i atrakcyjnosc tych terendw pod inwestycje przemystowe i logistyczne dzieki
dobremu skomunikowaniu Teofilowa przemystowego z S14 oraz obstuge terenow pol
pomiedzy trasg S14 i ul. Szczecinska, wzrost wartosci terenéw, ktore z rolniczych mogg stac
sie budowlane - z przeznaczeniem na magazyny, centra logistyczne itp. - tatwy dojazd,
lokalizacja na obrzezu miasta;

zmniejsza natezenie ruchu na Al. Wtokniarzy, wynosi ruch kotowy na zewnetrzny ring,
umozliwia szybko wyjazd w kierunku autostrady A2 z pominieciem Al. Wtdkniarzy;

powoduje wieksza ptynnos¢ ruchu w catym miescie i zmniejszy utrudnienia w dzielnicach
przylegajacych do Al. Wtokniarzy;

zapobiega poniesieniu poteznych kosztow spotecznych, nie powoduje pogorszenia warunkow
zycia zdrowia mieszkancow w bezposrednim sasiedztwie drogi;

oszczedza w znacznym stopniu Srodowisko naturalne - droga w znacznej czesci biegnie przez

tereny z zabudowga przemystowa, omija doline Sokotowki w znacznej odlegtosci, zachowuje
nietkniety Las Harcerski;

pozwala miastu wykorzysta¢ atrakcyjny, uzbrojony teren miedzy osiedlami Radogoszcz-
Zachod i Lisciasta oraz na wschod od osiedla Marianow/Sokotow
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- pozwala podnies¢ jakos¢ zycia mieszkancow catej poétnocnej todzi, tworzac dostepny
i przyjazny obszar terendéw mieszkaniowych i zielonych od Lasu tagiewnickiego, poprzez
osiedla Radogoszcz Wschod i Zachdd, do doliny Sokotowki i Lasu Harcerskiego.

TEMAT

Planowane przedtuzenie potaczenia z $14 przez ul. Sw. Teresy bez koniecznosci
wywtaszczania gospodarstwa ogrodniczego przy ul. Jeziornej 42

TRESC

Zdecydowany sprzeciw wobec planowanej drodze taczacej miasto z S14, tzw. ,przedtuzenia
al. Wtokniarzy”.

Projektowana droga opiera sie na planach sprzed prawie 40 lat nie uwzgledniajac obecnej
infrastruktury miejskiej. Mieszkancy osiedla Radogoszcz (jednego z najlepiej zarzadzanych
w Lodzi) beda narazeni na znaczace pogorszenie jakosci zycia i catkowitej degradacji osiedla,
ktore w swoim obecnym ksztatcie jest przyjazne do mieszkania.

Kolejne wywtaszczenie prywatnych posesji - a konkretnie przy ulicy Jeziornej 42 spowoduje
uniemozliwienie prowadzenia optacalnej i konkurencyjnej produkcji dla wtascicieli istniejacego
tam i prowadzonego od pokolen (od ponad 50 lat) Gospodarstwa Ogrodniczego Piotra
Kosowskiego.

Zaledwie klika przecznic dalej istnieje dzielnica przemystowo-magazynowa, ktora obecnie jest
fatalnie skomunikowana. - ul. Sw. Teresy, Brukowa, Teofilowska, Traktorowa, Kaczencowa.
Znacznie wieksze korzysci odniesie cata spotecznosc¢ dzielnicy Batuty i Teofilow w przypadku
bezposredniego potaczenia ul. Sw. Teresy z projektowana S14, bez ingerencji w strukture osiedla
o funkcji mieszkaniowej, jakim sg osiedla Radogoszcz i Lisciasta.

Przy koniecznoéci dostosowania sie do objetego Decyzja Srodowiskowa nalezy wykorzystaé
mozliwosc obstugi komunikacyjnej terenéw lezacych pomiedzy S14 i ul. Szczecinska.

UZASADNIENIE

Ze wzgledow ekonomicznych najkorzystniejsze bytoby potaczenie sw. Teresy najkrotszym
odcinkiem z S14

Uzasadnienie:

— Koszty przeniesienia/odtworzenia gospodarstwa ogrodniczego funkcjonujacego przy ul.
Jeziornej 42, siegna ogromnych milionowych kwot. Wtasciciele tej firmy nie beda mieli
mozliwosci prowadzenia swojej - prowadzonej od pokolen dziatalnosci, poniewaz koszty
jednostkowe produkcji ulegna znacznemu podwyzszeniu, przez co ich produkty przestang by¢
konkurencyjne. Zmniejszenie powierzchni gospodarstwa w tak znaczacym stopniu spowoduje
pogorszenie jakosci produkowanych tam roslin i nawet przy szczerych checiach wtascicieli
i najlepszym zarzadzaniu, dochdd osiagniety z tak pomniejszonego gospodarstwa nie
wystarczy na godziwe zycie wtascicieli, ani utrzymanie obecnych miejsc pracy zatrudnionych
tam pracownikow. Ogrodnictwo funkcjonujace od lat stanowito od zawsze ,,zielony bufor”
pomiedzy hatasliwg i zanieczyszczong al. Wtokniarzy a osiedlem mieszkaniowym Radogoszcz
Zachod.

- Zamiast przebudowy ul Sw. Teresy i projektowanego ,przedtuzenia al. Wtdkniarzy”
powstataby jedna droga spetniajaca funkcje dwoch (w planach jest juz potaczenie dwoch
odcinkow ul. Sw. Teresy)

— Obstuga terenéw Teofilowa Przemystowego w prostej relacji z drogi S14.

- Obstuga terenéw pdl pomiedzy trasa S14 i ul. Szczecinska - gdzie bedzie dopiero robiony plan
zagospodarowania dla tych terendw, wzrost wartosci terenow, ktore z rolniczych moga stac
sie budowlane - z przeznaczeniem na magazyny, centra logistyczne itp. - tatwy dojazd,
lokalizacja na obrzezu miasta.

- Whykorzystanie terenéw osiedla Radogoszcz na budownictwo mieszkaniowe - wysokie ceny
terenu uzbrojonego

- Ocalenie pozostatosci Lasu Zgierskiego ,,Okreglik”
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- Whykorzystanie terenow rekreacyjnych w pasie przewietrzania miasta - wzdtuz tzw. Pasa
»,zarezerwowanego pod droge” - obecnie tereny rekreacyjne mieszkancow osiedla
Radogoszcz

TEMAT
Nowe inwestycje w miescie, a tranzyt

TRESC

Planowane nowe inwestycje w todzi moim zdaniem jak i wielu innych mieszkancow, a takze
ekspertow w tej dziedzinie, prowadza / beda prowokowac do przejazdu tranzytu przez miasto
jeszcze wiekszego niz jest obecnie. Zaplanowane wielkie inwestycje np. 6 pasmowych drog
przebiegajacych pod oknami mieszkancow tego miasta, ktorzy beda zmuszeni do ogladania
i stuchania stada tirdw i nie tylko, mknacych tuz pod ich oknami. To jest skandal i porazka tego
Miasta, ktore dopuszcza do powstania nawet samych koncepcji budowy ,,autostrad” w miescie.
Budowa drég i ich remont w naszym miescie jest konieczny, ale obecne plany budowy m.in.
budowa trasy todz-Gérna, przebudowa i wydtuzenie ul. Wojska Polskiego czy przebudowa
al. Wtokniarzy (tacznik al. Wtdkniarzy z S-14) sg znaczaco przerysowane biorac pod uwage skale -
wielkos¢ tych drog oraz watpliwa koniecznosé budowy wielu z nich.

Uwazam, ze Miasto powinno podda¢ wnikliwej analizie obecny stan drég w todzi i co
najwazniejsze rzetelnie oceni¢ zasadnos$¢ inwestycji. Czy musza by¢ one realizowane z takim
rozmachem? Czy to bedzie faktycznie dobre dla mieszkancow naszego Miasta? Czy zwyczajnie
ZDiT jest niekompetentny?

TEMAT
Projektowana ul. Slaska od Al. Pawta Il (Al. Widkniarzy) do ul. Tomaszowskiej

TRESC
Propozycja rezygnacji z prowadzenia inwestycji wzdtuz pétnocnej strony toréw kolei obwodowej.
UZASADNIENIE

- Dodatkowa inwestycja (tacznie z koleja) rozdzielajaca dzielnice Chojny (stare i nowe)
z Dabrowa skutecznie utrudniajaca prosta komunikacje miedzy nimi. Juz teraz tworza sie
korki na przejazdach kolejowych przez kolej obwodowa (ul. Tuszynska i Zapolskiej). Trasa
dodatkowo to utrudni.

- Nie usprawni komunikacji poniewaz bedzie niedostepna dla mieszkancow tych dzielnic (brak
mozliwosci krzyzowania trasy o takich parametrach z waskimi uliczkami osiedlowymi).
Wprowadzi jedynie ruch pojazdéw ciezkich na teren osiedli mieszkaniowych.

— Dubluje sie z transportem szynowym kolei aglomeracyjnej. Komunikacja przez kolej
aglomeracyjna (tansza i bardziej ekologiczna od transportu drogowego) bedzie w tym rejonie
wystarczajaca, nie ma tu szczegblnego ruchu pasazerskiego. Poza tym bedzie niedostepna
dla mieszkancow z racji koniecznosci jej wysokiego ekranowania na catej dtugosci, poniewaz
bedzie przebiegac¢ tuz przy zabudowach wielo i jedno rodzinnych Chojen i Dabrowy oraz
tereny rekreacyjne dla tych osiedli jakimi sa stawy i Park na Mtynku (obecnie jedyne czyste
tereny doliny rzeki Olechowki ze wzgledu na nieobecnos¢ w tym terenie uciagzliwych
liniowych inwestycji drogowych) i braku mozliwosci taczenia z uliczkami osiedli blokow
i domkow jednorodzinnych.

- Brak mozliwosci wariantowania trasy (mato miejsca, ograniczenie koleja o bardzo wysokich
nasypach w rejonie os. Kowalszczyzna-Mtynek).

— Skumulowanie hatasu kolei i drogi juz teraz ponadnormatywnie przekroczonym wg mapy
akustycznej todzi.

- Prowadzona w trudnym terenie zagtebienia dolinnego Olechéwki, w obszarze podmoktym
(zagrozonym powodzia)przy duzej roznicy wysokosci terenu i wysokim nasypie kolei (obszar
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pomiedzy ulicami Przedborska, Kotoniarska). Teren o ztej akustyce i braku mozliwosci
przewietrzania.

- Brak bezposredniego, prostego potaczenia z duzymi rejonami przemystowymi Dabrowy
przemystowej i Widzewa (rejon ulic Dabrowskiego, Lodowa, Puszkina). Nie odciazy ulic
Paderewskiego (biegnacej w niewielkiej odlegtosci od planowanej inwestycji), Rydza
Smigtego i Dabrowskiego stanowiacych dojazd do tej strefy. Nadal ruch ciezkich pojazdow
bedzie odbywat sie tymi ulicami.

- Nie skomunikuje takze nowej strefy przemystowej przewidywanej w planie
zagospodarowania przestrzennego po potudniowi stronie kolei obwodowej miedzy
ul. Tomaszowska, a ul. Rolnicza.

Whniosek i jednoczesnie propozycja rozwigzania komunikacyjnego.

Komunikacja tych terendw poprzez trase Konstytucyjna z weztami komunikacyjnymi
usytuowanymi (od potudnia na pétnoc patrzac) : zjazd po potudniowej stronie kolei obwodowej
w rejon nowej strefy przemystowej (Tomaszowska - Rolnicza na Wiskitnie), zjazd na wchadd
w ul. Dabrowskiego (w rejon Dabrowy przemystowej i Widzewa- ulica Lodowa), zjazd na wschod
w ul. Przybyszewskiego (rejon przemystowego Widzewa).

Nalezato by potaczy¢ Al. Ofiar Terroryzmu (rejon Della) z ulicami strefy przemystowej na
Wiskitnie uzyskujac jednoczesnie potaczenie tych dwoch obszaréow przemystowych zaréwno
z weztem autostrady A1, jak i z projektowana trasa Konstytucyjna, omijajac jednoczesnie tereny
rekreacyjne Mtynka z ktorych korzystaja mieszkancy osiedli Chojny, Dabrowa i Widzew.

RYZYKO | KOSZTY
Ryzyka realizacji inwestycji wymienionej w tytule:

— Brak akceptacji spotecznej dla inwestycji ze wzgledu na zdecydowane pogorszenie stanu
sSrodowiska (jakosci powietrza - mgly nasycone spalinami na obszarach rekreacji
i wypoczynku Mtynka, wprowadzenie ta inwestycja zagrozenia ciggtym ponadnormatywnym
hatasem,), jakosci zycia, degradacji terenow rekreacji (Park i stawy na Mtynku) dla tysiecy
mieszkancéw trzech osiedli wielorodzinnych i osiedli doméw jednorodzinnych. Mieszkancy
tych rejonéw i wypoczywajacy w Parku na Mtynku od 2006r. niezmiennie protestuja
przeciwko tej inwestycji (patrz np. uwagi do studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta todzi czy program przeciwdziatania hatasowi itp.)

- Karne konsekwencje zwiazane z niestosowaniem sie do prawa ochrony Srodowiska (polskiego
i europejskiego) w zakresie ochrony powietrza i ochrony przed hatasem poprzez realizacje
inwestycji. Wprowadzanie a nie przeciwdziatanie zagrozeniom i ich likwidowanie.

- Konsekwencje, takze karne, z powodu wprowadzania w rejony zagrozone powodzig
dodatkowych wod opadowych z tak duzej powierzchni utwardzonej planowanej inwestycji,
ktore beda wprowadzane do Olechéowki. Istniejace juz pracowania ekofizjograficzne tego
terenu, na ktore takze powotuje sie Studium uwarunkowan i kier. Zagospodarowania
przestrzennego miasta todzi z 2010r., zakazuja wprowadzania instalacji zwiekszajacych
ilos¢ wody w teren tej zlewni (w 2007r. po wybudowaniu Al. Ofiar terroryzmu, z ktorej wody
opadowe odprowadzane sa do Olchéwki, po duzych chociaz krotkotrwatych opadach nastapito
wylanie stawu na Mtynku i podtopienie osiedla Kowalszczyzna, co zostato udokumentowane
przez ECM PAN i uczestnikow miedzynarodowego programu ,,Switch”).

— Trudnosci z pozyskaniem srodkow unijnych dla tak kontrowersyjnego i szkodliwego
rozwiazania komunikacyjnego, nie spetniajacego unijnych norm i wprowadzajacego tak wiele
zagrozen. W konsekwencji ewentualna koniecznos¢ finansowania inwestycji ze S$rodkow
wtasnych miasta.

- Ogromny koszt inwestycji, nie stuzacej mieszkancom i nie rozwiazujacej problemow
komunikacyjnych miasta, zwiazany z koniecznoscia wysokiego ekranowania na catej dtugosci
trasy, budowy estakad nad torami kolei obwodowej i doling rzeczna, wykupu i wyburzenia
wielu, takze nowo wybudowanych, doméw, wzniesionych zgodnie z prawem na
projektowanej trasie inwestycji. Wyptacanie przez miasto t£6dz odszkodowan w zwiazku
z licznymi  procesami sadowymi wniesionymi przez poszkodowanych i oszukanych
mieszkancow rejonu inwestycji.
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TEMAT
Infrastruktura dla transportu drogowego (remonty, nowe inwestycje)

TRESC
- przy tak duzym nasileniu ruchu konieczne poszerzenie ulicy Rokicinskiej (droga krajowa 713)
i stworzenie wiekszej ilosci przejs¢ dla pieszych (,,zebry”).

- konieczny remont ulicy Osterwy, Zukowskiego, Gajcego - potozenie utwardzonej nawierzchni
(nieustanne btoto w okresie jesienno-wiosennym, latem - tumany kurzu, zima - zaspy
i koleiny)

- poszerzenie ulicy Gajcego na odcinku: Rokicinska - Zaktadowa lub ograniczenie na tym
odcinku ruchu dla pojazdéw ciezarowych (z wyjatkiem autobuséw linii 82 i 82A) - celem
zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow drogi, zwtaszcza dzieci i osob starszych (bliskos¢
szkoty, kosciota)

UZASADNIENIE

Nowe inwestycje powinny powsta¢ TYLKO tam, gdzie sa potrzebne dla rozwoju terenu, a nie
tam, gdzie zdewastuja nieliczne w naszym miescie w miare estetyczne, petne zieleni i przyjazne
mieszkancom osiedla mieszkaniowe. Pomyst budowania przerysowanego w formie i tresci
kompleksu drogowego np. na osiedlu Radogoszcz to przyktad wysoce szkodliwej megalomanii
drogowcow.

Aby zahamowac dalsze degradacje miasta, nalezy wszelkie dziatania takze te transportowe
podporzadkowac idei miasta przyjaznego mieszkancom, o zréwnowazonym rozwoju, miasta
petnego zieleni, parkow i ogrodow, a nie miasta tranzytowego ziejacego toksycznymi spalinami
pedzacych tiréw.

TEMAT
Przebudowa ul. Frezjowej

TRESC

Nalezy jak najszybciej rozbudowac ul. Frezjowa wtaczajac ja w ul. Rokicinska na skrzyzowaniu
Rokicinska/Hetmanska. Zarzad Drog i Transportu zamowit juz nawet projekt (Nr sprawy
ZDiT.NZ.3320-32/11). Po wtaczeniu ul. Frezjowej w skrzyzowanie Rokicinska/Hetmanska nalezy,
ze wzgledu na znaczne zwiekszenie ilosci przejezdzajacych pojazdow, przebudowac sygnalizacje
swietlng tak, aby wszystkie lewoskrety na tym skrzyzowaniu miaty zapewniong bezkolizyjnos¢
przez zastosowanie sygnalizatorow S-3. Obecnie jedynie skrety W-N oraz E-S maja zapewniong
bezkolizyjnosc.

UZASADNIENIE

- Utatwienie dojazdu z potudniowej czesci todzi (Jandw, Olechow) do potnocnej czesci miasta
(Stoki, Doty, Nowosolna)

- Zwiekszenie przepustowosci trasy WZ dzieki zmniejszeniu czasu cykli lewoskretow na
skrzyzowaniach: Rokicinska/Hetmanska (E-S) oraz Rokicinska/wjazd do Selgros (W-N -
obecnie wiekszo$¢ pojazdow na tym skrzyzowaniu zawraca, by dojechac¢ do ul. Transmisyj-
nej. Po przedtuzeniu Frezjowej do Rokicinskiej nie bedzie to potrzebne). Biorac pod uwage
to, iz niedtugo ul. Rokicioska bedzie stanowi¢ dojazd do A1, jest to bardzo wazne.

- UL, Frezjowa po przebudowie bedzie posiada¢ chodnik oraz sSciezke rowerowa (wtaczona
w sSciezke przy ul. Rokicinskiej) - zdecydowanie zwiekszy to bezpieczenstwo.

RYZYKO | KOSZTY
Koszty zostang opisane szczegétowo w zamoéwionym przez ZDiT projekcie (Nr sprawy
ZDiT.NZ.3320-32/11)

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, dofinansowanie z UE
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TEMAT
Budowa trasy Karskiego, ograniczenie ruchu na Zachodniej i Kosciuszki

TRESC
Budowa trasy Karskiego jako zachodniej obwodnicy Srédmieécia (zgodnie z jedna z istniejacych
koncepcji). Zdecydowane ograniczenie ruchu samochodowego w ciagu Zachodnia-Kosciuszki.

UZASADNIENIE
Budowa trasy pozwoli odciazy¢ centrum miasta. Musi by¢ to jednak potaczone z ograniczeniem
ruchu na trasie P-P. Dzieki temu ruch na pewno przeniesie sie na nowa ulice.

RYZYKO | KOSZTY
Mozliwe protesty mieszkancow budynkow, przy ktorych bedzie biegta nowa trasa. Mozliwe
protesty przeciw uspokajaniu ruchu na ulicach Zachodniej i Kosciuszki.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta

TEMAT
Mata i duza obwodnica Lodzi

TRESC

Duzym problemem todzi jest prowadzenie ruchu tranzytowego przez cate miasto al. Wtokniarzy,
Paderewskiego, Smigtego Rydza itp. W wiekszosci krajow europejskich dazy sie do tego, aby
odciazy¢ ruch tranzytowy w miastach. Z uwagi na powyzsze, w perspektywie do roku 2035 nalezy
starac sie wszelkimi mozliwymi sposobami finalizowad starania aby wyprowadzi¢ ruch tranzytowy
na odwodnicie S-14, A1. Obwodnice powinny by¢ gtéwnym i podstawowym priorytetem na
najblizsze lata.

Nalezy takze dazy¢ aby kierowcy jadac od Piotrkowa, Zgierza czy Strykowa pojazdami
ciezarowymi zwanych potocznie acz niepoprawnie ,TIR” omijali Lodz. Przy czym obwodnica
powinna zachowywac ciagtosc, czyli obwodnica zachodnia powinna prowadzi¢ od punktu A do D.

Co do matej obwodnicy to rozumiem przez nig obecnie uzytkowane al. Wtokniarzy, Jana Pawta Il,
Paderewskiego, Smigtego Rydza.

Na tych ulicach powinien catkowicie by¢ wyeliminowany ruch tranzytowy z jednoczesnym
wprowadzeniem priorytetu dla ruchu kotowego wzgledem innych ulic. todzianie powinni miec
mozliwosc szybkiego przemieszczenia sie np.: z Teofilowa, na Widzew. W przypadku priorytetu
dla matej obwodnicy wielu kierowcow dojdzie do wniosku, ze najszybciej dotra do celu wtasnie
mata obwodnicg a nie optaca im sie jecha¢ przez centrum todzi. Taki priorytet spowoduje, ze
odciazone beda np. ul. Pétnocna, Rewolucji, Prochnika, czyli ulice na ktérych w godzinach
szczytu robia sie duze korki.

UZASADNIENIE

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza granice todzi (514, A1) to mniejsze korki, mniejsze
zanieczyszczenie srodowiska, mniejszy hatas w Lodzi a co za tym idzie mniejsza ucigzliwosc dla
mieszkancéw. Jednoczesnie obwodnice musza by¢ nieodptatne. Wprowadzenie optat spowoduje,
ze wielu kierowcow wybierze jednak droge przez Lodz co bytoby sprzeczne z gtownego celu
obwodnicy.

Nalezy wprowadzi¢ priorytet ruchu (zielona fale) dla matej obwodnicy todzi czyli ulic np.:
Al. Wtdkniarzy, Jana Pawta |l, Paderewskiego, Smigtego Rydza dla ruchu lokalnego. Dzieki temu,
osoby pracujace poza centrum i mieszkajace poza centrum, nie beda codziennie przejezdzaty
przez centrum, czyli skieruja sie wtasnie na te ulice przez co znaczaco zmniejsza sie korki
w centrum. Obecnie ulica Wtokniarzy w godzinach szczytu jest bardzo przetadowana i mato
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przejezdna co jest niedopuszczalne w przypadku proby skierowania ruchu lokalnego wtasnie tym
korytarzem.

RYZYKO | KOSZTY
Nie liczac kosztow, widze same pozytywy takiego dziatania :)

SZCZEGOLY WDROZENIA
Szczeg6ty do dopracowania w dalszym toku prac.

ZRODLA FINANSOWANIA
Dofinansowanie, z EU.

TEMAT
Niezwtoczny remont ulic Sianokosy-Okreglik-Okulickiego

TRESC

Prosze Panstwa - tu nie ma co pisa¢, wystarczy sie raz przejecha¢. Droga zniszczona
maksymalnie m.in. przez TIRY, teraz (z powodu wagi na Wtdkniarzy) znéw wybierana bardzo
czesto jako sposob ucieczki przez mandatem za przeciazenie. Co znaczy przecigzenie dla stanu
nawierzchni - wida¢ chociazby po stanie ulic wymienionych w tytule.

Doraznie tatanie dziur stracito tam sens!

UZASADNIENIE

Bezpieczenstwo ruchu, bezpieczenstwo dla uczestnikéw ruchu.

Unikanie uszkodzen pojazdow oraz minimalizowanie zagrozenia wypadkami czy kolizjami (brak
niebezpiecznych manewréw omijania dziur).

RYZYKO | KOSZTY
brak

SZCZEGOLY WDROZENIA
Wg projektu

ZRODLA FINANSOWANIA
miasto

TEMAT
Uktad drogowy w rejonie Nowego Centrum todzi

TRESC

W przedstawianych publicznie wizualizacjach i planach Nowego Centrum todzi, gtéwnymi
trasami komunikacyjnymi na tym terenie sg ul. Nowo-Targowa i Nowo-Weglowa, bedace drogami
dwujezdniowymi. Lepszym rozwigzaniem bytoby zastapienie ich dwiema réwnolegtymi ulicami
jednojezdniowymi o dwoch pasach ruchu. W kierunku pétnoc-potudnie oprocz planowanych ulic,
mozliwe jest dodatkowo potaczenie ul. Lindleya i Wodnej i wytyczenie nowej ulicy miedzy
Wierzbowa a Kopcinskiego, potaczonej z ul. Nowa. Na kierunku wschod-zachod beda istniaty trzy
ulice: Nowo-Weglowa (po potudniowej stronie dawnych torow kolejowych), po pétnocnie stronie
dawnych torow kolejowych oraz przedtuzenie ul. Sktadowej, czyli zageszczenie ulic w tym
kierunku bedzie i tak o okoto potowe wieksze niz na otaczajacych obszarach srodmiejskich.
Przedstawiany uktad drogowy powoduje takze koniecznos$¢ rozbiorki zespotu hal najstarszej
todzkiej zajezdni tramwajowej przy ul. Tramwajowej.
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UZASADNIENIE

Szerokie, dwujezdniowe arterie dziela miasto, utrudniaja ruch pieszy, obnizaja jakosc
przestrzeni publicznych poprzez kumulowanie ruchu samochodowego o duzym natezeniu oraz
tworzenie przestrzeni miejskiej o skali przyttaczajacej cztowieka. Przyktadami takiego tras,
negatywnie oddziatujacych na spéjno$¢ Srédmieécia todzi sa Al. Mickiewicza, Al. Pitsudskiego,
oraz ul. Zachodnia. Dlatego korzystniejszym rozwiazaniem jest stworzenie gestszej sieci
wezszych ulic, pozwalajacej w sumie przyja¢ taka sama liczbe pojazdow. Ponadto w ten sposob
powstaja mniejsze kwartaty zabudowy, ktorych obstuga komunikacyjna otaczajacymi je ulicami
jest tatwiejsza. Budowa od podstaw nowej dzielnicy, wraz z uktadem drogowym stwarza okazje
unikniecia wczesniejszych btedow. Inaczej ulice te stang sie podobnymi barierami dzielacymi
miasto, jakimi dotychczas byty tory kolejowe.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Poniewaz nie powstaty jeszcze plany zagospodarowama przestrzennego dla tego obszaru, to
wdrazanie tego pomystu powinno rozpocza¢ sie na etapie ich tworzenia, a realizacja po
zakonczeniu przebudowy linii kolejowej, podczas zagospodarowywania terenu po placu budowy
nowego dworca.

TEMAT
Odstapienie od poszerzenia ulicy Targowej

TRESC
Odstapienie od poszerzenia ulicy Targowej.

UZASADNIENIE

Poszerzenie Targowej spowoduje znaczny wzrost ruchu samochodowego w centrum miasta.
Obszar NCL powinien by¢ obstugiwany gtownie komunikacja miejska. Nadmiar samochodow
spowoduje zwiekszony hatas i zanieczyszczenie powietrza oraz spowoduje korki. Ponadto, liczba
podréznych obstugiwanych przez dworzec L6dz Fabryczna jest zbyt mata, zeby uzasadni¢ budowe
takiej drogi. Na domiar ztego, inwestycja jest zwiazana z wyburzeniem czesci historycznej
zabudowy miasta. Efekty takiego przebijania ulic mozna do dzi$ oglada¢ na ulicy Zachodniej
pomiedzy Zielong a Ogrodowa.

TEMAT
Ulica Nowo-Targowa

TRESC

Ulica Nowo-Targowa powinna powstac tylko i wytacznie na obszarze Nowego Centrum todzi, jako
potaczenie ul. Knychalskiego Uniwersyteckiej z ul. Targowej, dotychczas rozdzielonych stacja
kolejowa. Na potudnie od ul. Tuwima budowa planowanej trasa wymagataby wielu wyburzen,
szczegoblnie na odcinku od ul. Nawrot do potaczenia z ul. Kilinskiego.

UZASADNIENIE

Ze wzgledu na rozmiar koniecznych wyburzen wzdtuz ul. Targowej, na potudnie od ul. Nawrot
oraz miedzy Al. Pitsudskiego i ul. Kilinskiego oraz parametry (droga dwujezdniowa) realizacja tej
trasy wptynetaby negatywnie na spojnosé tkanki miejskiej w tym rejonie oraz stataby sie kolejna
szeroka, ruchliwg arteria dzielaca miasto. W planowanym ksztatcie ul. Nowo-Targowa
wprowadzataby ruch samochodowy do Srodmiescia z ciagu Palki-Kopcinskiego przez ul.
Uniwersytecka, zwiekszajac juz wystepujace w centrum problemy: korki, brak miejsc
parkingowych, hatas, zanieczyszczenie powietrza i inne niedogodnosci zwiazane z ruchem
samochodowym. Zamiast utatwia¢ dojazd dla samochodow, nalezy zadba¢ o sprawne dziatanie
transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego w obrebie Nowego Centrum.

Zaniechanie budowy ul. Nowo-Targowej poza Nowym Centrum todzi zmniejszy wydatki z budzetu
miasta.
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RYZYKO | KOSZTY

Negatywnym skutkiem moze byc¢ nadmierna obcigzenie ruchem ulic sasiednich, co mozna
minimalizowa¢ odpowiednig organizacja ruchu (np. likwidacja mozliwosci skretu w lewo na
ciasnych skrzyzowaniach, synchronizacja sygnalizacji swietlnych na sasiednich skrzyzowaniach

itp.).

TEMAT
Infrastruktura drogowa

TRESC

a) zahamowanie degradacji istniejacej infrastruktury drogowej (utrzymanie nawierzchni
i mostow),

b) modernizacje systemu zarzadzania ruchem, w tym zainstalowanie centralnego systemu
sterowania ruchem, z uwzglednieniem wymogodw priorytetu dla transportu zbiorowego,

c) realizacja inwestycji drogowych w ograniczonym zakresie, tak aby nie obcigza¢ budzetu
miasta kosztami inwestycji i utrzymania zbednej infrastruktury drogowej

d) realizacja inwestycji drogowych w nastepujacych celach:

= uspokojenie ruchu w centrum miasta i wprowadzenie tam obszaru ruchu do 30 km/h

= uwolnienie centralnych obszaréw miasta od ruchu tranzytowego (budowa ul. Karskiego)

» powigzaniu uktadu drég miejskich z projektowanymi autostradami w koniecznym
zakresie, w taki sposob, aby unikna¢ wprowadzania ruchu tranzytowego do miasta i przy
uwzglednieniu rozwoju innych srodkow komunikacji (kolej, transport lotniczy)

» usprawnieniu funkcjonowania transportu zbiorowego,

e) ztagodzenie problemow powodowanych przez ruch samochodow ciezarowych przez:

» ograniczenia wjazdu pojazdow o duzej tadownosci do miasta,

= kierowanie ruchu tranzytowego poza miasto - na obwodnice autostradowa

= czasowe ograniczenia ruchu ciezarowego i dostawczego (np. w dni Swiateczne i w porze
nocnej) na wybranych trasach i obszarach,

= stymulowanie rozwoju terminali przetadunkowych dla towarow (zlokalizowane przy
trasach wlotowych autoporty, w ktorych nastepowatby przetadunek towaréw do
pojazdow dostawczych),

f) rozszerzenie zakresu stosowania obszarow (ciggow) wolnych od ruchu samochodowego,
obszardw ruchu pieszego oraz stref ruchu uspokojonego (30 km/h),

g) tworzenie systemow drdog rowerowych, wydzielonych pasow rowerowych, sluz rowerowych.
h) intensyfikacja dziatan policji i strazy miejskiej na rzecz porzadku na drogach i parkingach,

i) dziatania techniczne, organizacyjne, prewencyjne i propagandowo-wychowawcze na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

j) dziatania organizacyjne i techniczne eliminujace utrudnienia ruchu pieszego przez
samochody (parkowanie na chodnikach) - instalacja pachotkow

k) dziatania techniczne zapobiegajace niszczeniu zieleni miejskiej przez samochody -
w szczegolnosci instalacja zapdr i ogranicznikow

l) nie realizowanie zadnych inwestycji drogowych w historycznym centrum miasta, ktore
prowadzityby do wyburzen istniejacej zabudowy (rezygnacja z realizacji wielopasmowej
Nowotargowej, poszerzenia ul. Tuwima itp.)
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Ztozono 21 identycznych wnioskdw o ponizszej tresci, do Zarzqdu Drég i Transportu,
z adnotacjami, ze sq one sktadne w trybie dziatu VIll Kodeksu Postepowania Administracyjnego -
skargi i wnioski.

TEMAT
Przebudowa ul. Szczecinskiej na odcinku Rabienska-Pancerniakow

TRESC

Poszerzenie ul. Szczecinskiej z pozostawieniem jednego pasa dla ruchu w kazdym kierunku oraz
utrzymanie charakteru drogi lokalnej, zapewniajacej dojazd mieszkancom okolicznych domow
i osiedli, jak rowniez pozostawienie wszystkich istniejacych obecnie wjazdow z ul. Szczecinskiej
do przylegtych do powyzszej ulicy dziatek, oraz zaprojektowanie dojazdow do dziatek, ktore
obecnie nie sa zagospodarowane i nie posiadaja urzadzonych dojazdow. Wykonanie jednego
ciagu pieszego (chodnika) oraz jednej Sciezki rowerowej. Przy projektowaniu uwzglednié
charakter terenu przylegtego do ul. Szczecinskiej na w/w odcinku - zabudowa jednorodzinna,
charakter wiejski. Pozostawienie w miare mozliwosci, mozliwie duzej ilosci pieknych, starych
drzew, dodajacych uroku catej okolicy. Zaprojektowanie i wykonanie stosownego oswietlenia na
w/w odcinku ul. Szczecinskiej.

Zmiana planéw przebudowy ul. Szczecinskiej na w/w odcinku jako drogi dwujezdniowej,
czteropasmowej, przedzielonej pasem zieleni, o standardzie drogi ekspresowej na bardziej
przyjazna mieszkancom i nowoczesng droge lokalna.

UZASADNIENIE

W/w odcinek ul. Szczecinskiej jest wyjatkowo niebezpieczny, zwtaszcza brak chodnika
i oswietlenia stwarza bardzo duze zagrozenie dla ruchu pieszego, szczegolnie po zmroku.
Podobnie sytuacja wyglada w przypadku ruchu rowerowego - jazda rowerem po drodze
zattoczonej duzymi ciezaréwkami (TIR-y) stanowi powazne zagrozenie. Jednak na tym odcinku
nie ma znacznej ilosci rowerzystow i pieszych. Z proponowanych rozwiazan korzysci odniesie
lokalna spotecznos¢, a w szczegdlnosci wtasciciele nieruchomosci potozonych w okolicy ul.
Szczecinskiej na wymienionym odcinku, oraz wszyscy mieszkancy gminy t6dz oraz gminy
Aleksandrow todzki, ktorzy zamierzaja skorzystaC z omawianego odcinka drogi w celach
rekreacyjnych.

Budowa obwodnicy miasta 514 tylko czesciowo rozwiaze problem. Planowana jest przez miasto
przebudowa w/w ulicy, ale plany te sa obarczone wadami merytorycznymi i ekonomicznymi,
zgtaszanymi wczesniej przez okolicznych mieszkancow.

RYZYKO i KOSZTY
Brak negatywnych skutkow wdrozenia

FINANSOWANIE
Miasto zaoszczedzi, rezygnujac z czesci plandw rozbudowy ul. Szczecinskiej.
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KOD 02: INFRASTRUKTURA TRANSPORTU SZYNOWEGO

TEMAT
Rozbudowa infrastruktury tramwajowej w todzi

TRESC
Kierunki budowy nowych linii tramwajowych w todzi:

1.

0d skrzyzowania ulic Dabrowskiego/Gojawiczynskiej ulica Dabrowskiego i wiaduktem nad
torami PKP do skrzyzowania ulic Dabrowskiego/Puszkina

0d Ronda Sybirakéw ulica Przybyszewskiego do skrzyzowania ulic
Przybyszewskiego/Hetmanska

0d skrzyzowania Kopcinskiego/Narutowicza ulica Kopcinskiego do skrzyzowania ulic
Strykowska/Wojska Polskiego

Od skrzyzowania Paderewskiego/Rzgowska ulica Broniewskiego do skrzyzowania ulic
Broniewskiego/Nizsza

0d skrzyzowania ulic Nizsza/Slaska wiaduktem nad torami PKP do ulicy Szternfelda, ulica
Szternfelda i ulicami Kurczaki, Rzgowska do Szpitala Centrum Zdrowia Matki Polki

0d skrzyzowania ulic Zgierska/Julianowska ulicami Julianowska, Inflancka do skrzyzowania
ulic Strykowska/Inflancka

Od petli tramwajowej Aleksandrowska/Chochota ulicami Klinowa, Romanowska do Osiedla
Zielony Romanow

0d skrzyzowania ulic Zgierska/al. Wtokniarzy ulicami al. Wtékniarzy, 11-go listopada do
Osiedla Radogoszcz Zachod

Ponadto budowa tuku torowego umozliwiajacego skret tramwaju z ulicy Srebrzynskiej
w al. Witdkniarzy dzigki czemu mozliwe bedzie wydtuzenie trasy linii tramwajowej 7 z Kozin aleja
Wtokniarzy i ulica Limanowskiego do Dworca PKP Lodz Zabieniec.

UZASADNIENIE

Ad.

1. Zalety inwestycji to poprawa obstugi komunikacyjnej Os. Dabrowa i strefy Dabrowa

Przemystowa dzieki czemu korzysci odniosa pracownicy istniejacych i budowanych tam zaktadow
przemystowych, ktorzy beda mogli dosta¢ sie do pracy komunikacja tramwajowa uniezalezniona
od korkow drogowych.

Ad.

Ad.

Ad.

04/06/2012

2. Zalety inwestycji to:

uzupetnienie wariantu podstawowego projektowanej linii tramwajowej WZ do Della

poprawa obstugi komunikacyjnej potudniowej czesci Os. Widzew Wsch. oraz Osiedli Olechow
i Janow

3. Zalety inwestycji:

poprawa obstugi komunikacyjnej Os. Doty, zachodniej czesci kampusu UL, Cmentarza Doty,
ASP

stworzenie wschodniej magistrali tramwajowej todzi w relacji Szpital CZMP - Rzgowska-
Kurczaki - Sternfelda - Nizsza - Smigtego-Rydza - Kopcinskiego - Palki - Strykowska

wygospodarowanie miejsca na parking przed Szpitalem im. Barlickiego dzieki przeniesieniu
wschodniej jezdni ulicy Kopcinskiego do tunelu na odcinku od ul. Narutowicza do
ul. Pomorskiej

4, Zalety inwestycji:

stworzenie nowej relacji tramwajowej: Chocianowice-Paderewskiego-Broniewskiego-Rydza-
Smigtego-Kopcinskiego

zwiekszenie wykorzystania linii tramwajowej w ulicy Paderewskiego przez wzrost dostepnych
kierunkow i relacji np. potaczenie z Widzewem i Olechowem
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- wzrost atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej mieszkancow osiedli wzdtuz ulicy
Paderewskiego

Ad.5. Zalety inwestycji to:

- obstuga komunikacja miejska wschodniej czesci Os. Komorniki i skomunikowanie tego osiedla
z Dabrowag

- podniesienie atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej na Chojnach
— poprawa obstugi komunikacyjnej szpitala i osiedli w rejonie CZMP
— skrocenie czasu dojazdu z ww. osiedli do ciagu tramwajowego Smigtego-Rydza - Kopcinskiego

- znaczne ograniczenie sieci komunikacji autobusowej w tym rejonie i stworzenie linii
dojazdowych do tramwaju

Ad. 6. Zalety inwestycji:
— poprawa obstugi komunikacyjnej Os. Zgierska/Stefana i Os. Zagajnikowa

- stworzenie ciggu komunikacyjnego w potnocnej czesci miasta i nowych relacji dla
mieszkancéw Osiedla Zagajnikowa; Helenowek - Zgierska - Julianowska - Inflancka-
Strykowska - Palki - Kopcinskiego

— wazrost znaczenia przystanku intermodalnego PKP Strykowska/Inflancka

Ad. 7. Zalety inwestycji to:

- obstuga komunikacyjna Os. Zielony Romanéw i osiedli po wschodniej stronie Aleksandrowa
Loédzkiego

- utrzymanie atrakcyjnego potaczenia tramwajowego rejonu Szpitala im. Babinskiego i miesz-
kancow okolicznych osiedli

Ad. 8. Zalety inwestycji:
— poprawa obstugi komunikacyjnej Os. Radogoszcz Zach. od strony zachodniej

- zwiekszenie wykorzystania przystanku intermodalnego PKP Radogoszcz Zach. przez umozli-
wienie przesiadek rowniez na popularng w miescie komunikacje tramwajowa

- stworzenie alternatywy dla objazdéw w razie awarii na magistrali tramwajowej w ulicy
Zgierskiej na odcinku od Ronda Bityka do Helenowka

- ograniczenie wjazdow do miasta samochodow osobowych od strony potnocno-zachodniej
(trasa S-14) przez umozliwienie kierowcom bezpiecznego pozostawienia pojazdu na parkingu
P+R (Parkuj i jedz) sasiadujacym z petla tramwajowo-autobusowa

RYZYKO | KOSZTY

Ad. 1. Budowa torowiska byta w przesztosci planowana wiec inwestycja nie wiaze sie z duzym
ryzykiem. Najwieksze koszty beda zwiazane z remontem wiaduktu tramwajowego nad torami
PKP w ulicy Dabrowskiego, ktory od czasu wybudowania nigdy nie byt uzytkowany.

Ad. 2. Inwestycja moze napotka¢ na protesty czesci mieszkancow Osiedli Janéw i Olechéw
w najblizszym jej sasiedztwie.

Ad. 3. Aby zrealizowa¢ inwestycje konieczna bedzie budowa tunelu drogowego dla jednej
Z jezdni ulicy Kopcinskiego na odcinku od ul. Narutowicza do ul. Pomorskiej co spowoduje
olbrzymie koszty.

Ad. 4. Inwestycja spowoduje zwezenie o jeden pas ruchu odcinka ulicy Broniewskiego od ulicy
Rzgowskiej do Ronda Insurekcji Kosciuszkowskiej co zmniejszy przepustowosc¢ ruchu samochodow
na tym odcinku.

Ad. 5. Inwestycja pociagnie za sobg duze koszty zwigzane z budowa estakady tramwajowej nad
torami PKP i projektowana Trasa Slaska. Ponadto mozliwe beda protesty czesci mieszkancow
osiedla Komorniki wobec projektu wprowadzenia tramwaju w ulice Szternfelda i Kurczaki.

Ad. 6. Inwestycja wymusi rezygnacje z plandw rozbudowy do trzech pasow ulicy Inflanckiej na
odcinku od Ronda powstancow 1963r do ul. Zagajnikowej.
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Ad. 7. Inwestycja spowoduje koniecznosé nieco wiekszej skali wyburzen i wykupu czesci dziatek
w przypadku realizacji pomystu poszerzenia ulicy Aleksandrowskiej do dwoch jezdni na odcinku
od ul. Chochota do ul. Szczecinskiej

Ad. 8. W wyniku realizacji inwestycji nie przewiduje sie negatywnych skutkow jej wdrozenia.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Projekt ma za zadanie pozostawienie rezerwy terenowej w obszarze miasta aby realizacja
wskazanych inwestycji nie byta utrudniona w zwiazku z innymi inwestycjami lub zamianami
zagospodarowania terenu. Realizacja etapami w zaleznosci od kierunkdéw rozwoju miasta
i biezacych potrzeb w perspektywie wieloletniej.

ZRODLA FINANSOWANIA
Srodki z budzetu miasta, programéw unijnych oraz partnerstwo publiczno-prywatne.

TEMAT
Poprawienie dostepnosci przystankéw komunikacji miejskiej

TRESC

Dostep do wszystkich przystankow komunikacji miejskiej z poziomu 0. Likwidacja przejsc¢
podziemnych oraz ktadek i wind prowadzacych na perony przystankowe. Wyznaczanie przejsc dla
pieszych na poczatku i koncu przystankow. W szczegolnosci dotyczy to przystanku tramwajowego
przy dworcu £odz Kaliska.

UZASADNIENIE

Przejscia podziemne stanowia powazna przeszkode utrudniajaca, a czesto uniemozliwiajaca
dostep do przystankéw osobom poruszajacym sie na wodzkach inwalidzkich lub prowadzacym
wozek dzieciecy. Ponadto takie przejscia stanowia psychologiczny czynnik mogacy sugerowac, ze
transport publiczny jest w jaki$ sposéb niebezpieczny dlatego jest tak odizolowany. Dodatkowo
przejscia podziemne sa czesto dewastowane i stanowia bardzo nieprzyjemna przestrzen. Dostep
z poziomu jezdni utatwi wszystkim dotarcie na przystanki. Wyznaczanie przejs¢ dla pieszych na
poczatku i koncu wysepki rowniez zwiekszy dostepnosc¢ przystankow. Ponadto wzrosnie poziom
bezpieczenstwa. Wiele osob wchodzi na przystanki od strony, gdzie nie ma przejscia dla
pieszych, ryzykujac w ten sposéb swoje zdrowie badz zycie.

SZCZEGOLY WDROZENIA
Wyznaczanie dodatkowego przejscia na koncu peronu przystankowego.

TEMAT
Polepszenie infrastruktury przystankowej tramwajow

TRESC

Stosowanie przystankow podwojnych (a czasem nawet potrojnych) na ulicach, po ktérych kursuje
kilka linii tramwajowych. Stosowanie peronow przystankowych utatwiajacych wsiadanie do
tramwajow (przystanki wiedenskie, dosuniecie krawedzi peronu przystankowego do torowiska).
Umieszczanie na przystankach wiat z duza liczba miejsc siedzacych, a tam gdzie to niemozliwe,
zadaszen chroniacych przed deszczem.

UZASADNIENIE

Stosowanie przystankow podwojnych sprawi, ze wiecej pojazdow bedzie mogto dokonaé wymiany
pasazerskiej, a przez to szybciej odjecha¢ z przystanku. Zniknie koniecznos¢ oczekiwania na
zwolnienie przystanku, co jest strata czasu oraz jest niekorzystne w oczach pasazerow.
Stosowanie przystankow wiedenskich lub dosuwanie krawedzi peronu blizej torow (jak na ulicy
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Kilinskiego przy Pomorskiej) utatwi wymiane pasazerska oraz bedzie dodatkowo spowalniaé ruch
samochodow. Wiaty i zadaszenia zwieksza komfort oczekiwania na przyjazd tramwaju.

RYZYKO | KOSZTY
Budowa przystankow wiedenskich moze powodowac sprzeciw kierowcow samochodow.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Zasadniczo jest to powielenie rozwigzan z ulic Piotrkowskiej i Kilinskiego (przy Pomorskiej). Tam
gdzie torowisko jest znacznie odsuniete od krawedzi jezdni, nalezy zbudowac peron typu
wiedenskiego, ktory dodatkowo petni role progu zwalniajacego dla samochodow. Takie
rozwigzanie jest duzo lepsze niz budowanie waskich wysp przystankowych (jak na
Limanowskiego). W przypadku, gdy odlegtos¢ pomiedzy krawedzig chodnika a torowiskiem jest
mniejsza niz jeden pas ruchu, nalezy zastosowaé wysunieta platforme przystankowa jak na
Kilinskiego przy Pomorskiej.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.

TEMAT
Polepszenie infrastruktury przystankowej autobuséw

TRESC

Stosowanie przystankow podwojnych w miejscach, gdzie przebiega duza liczba linii
autobusowych, lub stosowanie stref przystankowych (jak w przypadku punktu przesiadkowego
linii nocnych na Kosciuszki) gdy z przystanku korzystaja autobusy miejskiej, zamiejskie i busy.
Montowanie wiat przystankowych lub zadaszen, jesli nie ma miejsca na normalne wiaty.
Rezygnacja z zatok przystankowych, szczegolnie w centrum miasta, na drogach wielopasmowych.
Stosowanie betonowej nawierzchni w miejscu, w ktérym zatrzymuje sie autobus.

UZASADNIENIE

Podwojne przystanki maja taka sama korzysc, jak w przypadku tramwajow. Strefy przystankowe
sq przydatne w sytuacji, gdy przystanek jest dzielony z autobusami zamiejskimi. Takie pojazdy
dtuzej stojg na przystanku, poniewaz kierowcy sprzedaja bilety. W ten sposob blokuje sie
mozliwos¢ obstuzenia przystanku przez pojazdy stojace z tytu. Strefy przystankowe wyeliminuja
ten problem.

Rezygnacja z zatoczek przystankowych ma wiele uzasadnien. Po pierwsze, kierowcy czesto nie
wypuszczaja pojazdow z zatoczki, chociaz maja taki obowiazek. Po drugie, zatoki czesto sa
krotkie i trudno jest podjechaé autobusem przegubowym blisko kraweznika, co czesto utrudnia
wsiadanie osobom starszym czy niepetnosprawnym. W przypadku gdy ulica ma kilka pasow ruchu,
nie ma koniecznosci budowania zatoki, poniewaz samochody moga wymina¢ autobus sasiednimi
pasami.

Wazne jest, zeby miejsce, na ktoérym staje autobus byto wykonane z trwatego materiatu, np.
betonu. Nawierzchnie asfaltowe, a szczegolnie z kostki betonowej nie wytrzymuja obciazenia
i szybko sie niszcza. Powstaja dziury i koleiny, powodujace nieprzyjemne trzesienie podczas
wjazdu autobusu na przystanek. Dodatkowo, podczas deszczu w dziurach zbiera sie woda, ktorg
podjezdzajace autobusy rozbryzguja na oczekujacych pasazerow.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Brak zatok dotyczy szczegoélnie ulic kilkupasmowych, jak trasa W-Z. Jesli zatoki sa gdzies
budowane, to powinny byc na tyle dtugie, a wjazd na nie mozliwy pod niewielkim katem, zeby
mozna byto bez problemu wjecha¢ autobusem przegubowym i ustawic go blisko kraweznika.
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TEMAT
Zwiekszenie przepustowosci przystankow autobusowych i tramwajowych

TRESC

Wyznaczanie tam, gdzie to mozliwe przystankow podwdjnych lub nawet potrdjnych, szczegdlnie
w obszarze srédmiejskim na ulicach, na ktorych kursuja wiecej niz dwie linie tramwajowe lub
wiecej niz 3 linie autobusowe. Budowanie przystankéw za skrzyzowaniami tylko i wytacznie
w sytuacji, gdy pojazdy komunikacji miejskiej beda miaty za kazdym razem zagwarantowany
przejazd przez skrzyzowanie bez zbednego czekania.

UZASADNIENIE

Bardzo czesto zdarza sie, ze pojazdy kilku linii zjawiaja sie na przystanku w grupie. Niestety
danej chwili tylko w jednym pojezdzie moze odby¢ sie wymiana pasazerow, a pozostate musza
czekac tracac czas. Gdy przystanek znajduje sie za skrzyzowaniem, a pojazd nie ma priorytetu
przejazdu, dodatkowo traci sie czas na stanie na Swiattach. Potem pojazd musi jeszcze raz
przystanac, tym razem na przystanku. Najgorsza jest kombinacja obu sytuacji. Wystepuje ona
nagminnie na linii LTR. Tramwaje grupa oczekuja na zielone swiatto, po czym za kazdym
wystarcza czasu tylko dla jednego, zeby mogt przejechac¢ i dokona¢ wymiany pasazerow. Tworza
sie przez to korki, a pasazerowie bardzo negatywnie odbieraja takie funkcjonowanie transportu
zbiorowego.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Czes¢ przystankdw mozna zamienic w podwojne zwyczajnie dostawiajac kolejny znak
przystankowy. Dotyczy to linii autobusowych, na ktorych przystanki nie znajduja sie w zatokach
oraz linii tramwajowych bez wydzielonego torowiska. W pozostatych przypadkach konieczna
bytaby przebudowa infrastruktury. Dlatego te rozwiazania beda musiaty by¢ brane pod uwage
przy planowaniu remontow.

TEMAT
Przebudowa przystankéw tramwajowych na linii LTR na podwaéjne

TRESC

Przebudowa wszystkich przystankow na trasie Ltodzkiego Tramwaju Regionalnego, aby mogty sie
na nich zatrzymywac jednoczesnie dwa sktady tramwajowe. Szczegolnie dotyczy to przystankow
od ronda Lotnikow Lwowskich do Limanowskiego.

UZASADNIENIE
Takie rozwiazanie pozwoli roztadowac korki tramwajowe wystepujace na linii oraz zmniejszy
straty spowodowane oczekiwaniem tramwajow na zwolnienie przystanku.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.

TEMAT
Podwéjne przystanki tramwajowe w ciagu trasy P-P

TRESC

Na catym odcinku trasy tramwajowej w ulicach Zachodnia, Kosciuszki oraz na skrzyzowaniu
Zgierska-Pojezierska-Julianowska powinny by¢ podwojne przystanki tramwajowe oraz (jezeli nie
bedzie priorytetu przejazdu dla tramwaju) POWINNY by¢ przeniesione przed skrzyzowania.

Jest to dla mnie wielka porazka projektu LTR. Pytanie tylko czy projektant tego nie przewidziat
czy tez przewidziat ale zmieniono koncepcje.
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Prosze przyjrze¢ sie ruchowi tramwajowemu w okolicy przystankéw na catym odcinku ulic
Zachodnia, Kosciuszki oraz na Zgierskiej przy Pojezierskiej/Julianowskiej.

UZASADNIENIE
Skrécenie czasu przejazdu tramwajem, wieksza ptynnos¢ ruchu a przez to wieksza zacheta do
korzystania z komunikacji.

RYZYKO | KOSZTY
Brak

SZCZEGOLY WDROZENIA
Wg projektu

ZRODLA FINANSOWANIA
Miasto?

TEMAT
Tramwajowy wspolny przystanek przesiadkowy przy ,,Centralu”

TRESC

W chwili obecnej skrzyzowanie przy Centralu jest jednym z najwiekszym w todzi jezeli chodzi
o przesiadki komunikacji miejskiej. Osoby jadace tramwajem z kierunkow W-Z przesiadaja sie na
tramwaj PN-PD. Jako zaréwno pasazer jak i kierowca widze jak duzym problemem jest to
skrzyzowanie. Setki a moze nawet tysigce todzian codziennie w tym miejscu przesiadaja sie.

Z uwagi na duze skupisko tych osob dochodzi tez do duzego zagrozenia zdrowia i zycia, gdy
zyjacy w ,niedoczasie” tLodzianie, przebiegaja na czerwonym swietle przed jadacymi
samochodami. Sytuacja wiele razy doprowadzita juz do tragedii.

Moim zdaniem nalezy to zmienic¢ i potaczy¢ przystanek z tras W-Z, PN-PD, w jeden wspdlny
przystanek, tak aby todzianie wysiadajac z tramwaju z tras W-Z mogli bezpiecznie z tego samego
przystanku wyruszy¢ w dalsza trase PN-PD. Do tego celu nalezy zmieni¢ torowisko tramwaju na
rogu ul. Piotrkowskiej-Zwirki, tak aby przebiegato ono prosto do Pitsudskiego, a dopiero
w Pitsudskiego skrecato w lewo.

Takie rozwigzanie spowoduje wspolny przystanek dla wszystkich kierunkow i znaczaco poprawi
komunikacje, bezpieczenstwo, jakos¢ podrézowania i funkcjonalnos¢ miejsca.

Drugie rozwiazanie to zbudowanie tunelu (przejscia podziemnego), pomiedzy obecnymi
przystankami W-Z, PN-PD, tak aby bezkolizyjnie pod ziemig przechodzic z jednego przystanku na
drugi.

Przejscie podziemne mozna zaprojektowa¢ z mozliwoscia potaczenia go w przysztosci z tunelem
kolejowym ze stacji Lodz Fabryczna lub bardzo przysztosciowo z Metrem w todzi.

UZASADNIENIE

Wprowadzenie wspolnego przystanku tramwajowego dla tras W-Z, PN-PD znaczaco podniesie
bezpieczenstwo, bowiem wielokrotnie na tej krotkiej trasie przesiadkowej dochodzito do
tragedii.

RYZYKO | KOSZTY
Nie liczac kosztow, widze same pozytywy takiego dziatania :)

SZCZEGOLY WDROZENIA
Szczegoty do dopracowania w dalszym toku prac.

ZRODLA FINANSOWANIA
Dofinansowanie z EU.
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TEMAT
Budowa przystankow intermodalnych

TRESC

Budowa przystankow, na ktorych beda mogty zatrzymywac sie zarowno tramwaje jak i autobusy.
Wyznaczanie wspolnych przystankow dla autobusow i tramwajow na ulicach, na ktérych
torowisko tramwajowe jest umieszczone w jezdni. Przyktadem takiego miejsca jest
ul. Kilinskiego przy parku Sienkiewicza.

UZASADNIENIE

Przystanki intermodalne utatwiaja pasazerom przesiadke z autobusu na tramwaj. Nie trzeba
szukac¢ przystankow ani biega¢ pomiedzy przystankami tramwajowymi i autobusowymi. Ponadto,
dzieki zastosowaniu wspolnych przystankéw mozna zmniejszyc liczbe wiat.

TEMAT
Odstapienie od poszerzenia ulicy Aleksandrowskiej

TRESC

Odstapienie od poszerzenia ulicy Aleksandrowskiej na odcinku od ul. Szczecinskiej do granicy
miasta. Przeprowadzenie remontu z zachowaniem obecnej szerokosci jezdni. Remont torowiska
tramwajowego do petli Chochota.

UZASADNIENIE

Ulica poza granicami miasta zostata juz wyremontowana i nie poszerzono jej. Remont jest wiec
budowa szerokiej ulicy donikad. Waskie gardto nie zniknie, a zostanie przesuniete do granicy
miasta. Szans na poszerzenie trasy poza todzia na ten moment nie ma i zapewne minie wiele lat
nim sie pojawi. Inwestycja jest wiec w tym momencie bezzasadna. Ponadto, zabrany by zostat
efektywny srodek komunikacji, a w zamian zaproponowana zostataby linia 78, na ktorej czesto
wystepuja opodznienia. Ponadto, poszerzenie ulicy mogtoby spowodowac wiekszy ruch
samochodowy, ktory kierowatby sie do centrum miasta.

Ponadto przy petli znajduje sie szpital, do ktérego dojezdzaja pacjenci, ich rodziny oraz
studenci Uniwersytetu Medycznego. Tramwaj jest dla nich duzo pewniejszym sSrodkiem
komunikacji niz autobus.

TEMAT

Zachowanie linii tramwajowej w ul. Aleksandrowskiej na odcinku Szczecinska-
Chochota

TRESC

Planowana rozbudowa ul. Aleksandrowskiej na odcinku od ul. Szczecinskiej do granicy miasta do
dwoch dwupasmowych jezdni, kosztem linii tramwajowej jest dziataniem niewtasciwym. Ulica
powinna zosta¢ wyremontowana, natomiast jej poszerzanie nie jest w petni uzasadnione
i rozwiaze probleméw komunikacyjnych w tym rejonie. W zwiazku z tym brak jest przestanek do
likwidacji linii tramwajowej, zapewniajacej dojazd nie tylko dla mieszkancow pobliskich ulic, ale
tez do szpitala im. Dr Babinskiego.

Nalezy rozwazy¢ takze mozliwos¢ odbudowy linii tramwajowej do Aleksandrowa todzkiego,
w zwiazku z czym wspomniany odcinek bytby niezbedny.

UZASADNIENIE

Poszerzenie ulicy Aleksandrowskiej nie zmniejszy korkow, tylko ,przesunie” je w strone
Aleksandrowa t.6dzkiego, gdzie droga jest wezsza i nie ma mozliwosci jej rozbudowy. Ponadto ul.
Aleksandrowska nie bedzie mie¢ potaczenia z zachodnia obwodnica todzi S-14, zatem
w przysztosci jej znaczenie, w poréwnaniu z innymi drogami zmaleje. W tej sytuacji bezzasadna
jest likwidacja linii tramwajowej.
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TEMAT
Wydtuzenie linii tramwajowej do Zielonego Romanowa

TRESC
Wydtuzenie linii tramwajowej od petli Chochota do osiedla Zielony Romandw.

UZASADNIENIE

Zielony Romanodw jest rozrastajacym sie osiedlem na obrzezach todzi. Dojezdza tam jednak tylko
linia 97 o niskiej czestotliwosci kursowania. Nie mozna wiec uznac¢ obstugi komunikacyjnej
osiedla za satysfakcjonujaca. Doprowadzenie linii tramwajowej znaczaco polepszytoby
skomunikowanie osiedla z reszta miasta oraz doprowadzitoby do rozwoju osiedla.

RYZYKO | KOSZTY

Mozliwy strach mieszkancow przed tramwajem. Konieczne bedzie przeprowadzenie akcji
informacyjnej dotyczacej korzysci wynikajacych z budowy linii tramwajowej.

Do przeprowadzenia linii zapewne bedzie konieczne wykupienie czesci terenow.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Trasa powinna by¢ obstugiwana wagonami dwukierunkowymi. Umozliwi to budowe krancowki
w formie weksla lub zjazdu miedzytorowego na koncu linii. Taka krancowka bedzie mogta byc
ulokowana na ulicy, gdyz nie bedzie wystepowacé konieczno$s¢ budowy normalnej petli, ktora
zajmuje duzo miejsca.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, fundusze UE.

TEMAT
Odbudowa linii tramwajowej do Aleksandrowa t6dzkiego

TRESC
Odbudowa linii tramwajowej do Aleksandrowa todzkiego. Budowa nowych toréw od petli
Chochota wzdtuz ulicy Aleksandrowskiej.

UZASADNIENIE

Rosnie ruch pomiedzy Lodzia a Aleksandrowem. Linia 78 nie spetnia poktadanych w niej nadziei.
Autobusy stoja w korkach razem z samochodami i czesto sa opoznione. Przywrocenie linii
tramwajowej znaczaco poprawitoby skomunikowanie obu miast oraz zapewnitoby duzo bardziej
niezawodny i komfortowy Srodek lokomocji niz autobus. Dzieki temu cze$¢ osob mogtaby
porzuci¢ samochody na rzecz transportu zbiorowego, zmniejszajac korki w Lodzi.

RYZYKO | KOSZTY

Projekt wymaga wspotpracy samorzadu todzkiego, aleksandrowskiego i Urzedu Marszatkowskiego,
ktory mogtby sfinansowac czes¢ przedsiewziecia. Czes¢ trasy musiataby jednak biec w jezdni, co
mogtoby spowodowac sprzeciw niektorych instytucji. Przyktad Konstantynowa tddzkiego
pokazuje, ze takie utozenie toréw nie musi stanowi¢ przeszkody.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Tory w todzi bytyby poprowadzone poboczem ulicy Aleksandrowskiej, zgodnie z oryginalnym
przebiegiem. Zapewne bedzie musiat to byc¢ odcinek jednotorowy. Juz w Aleksandrowie
torowisko przechodzitoby na ulice. Tam istnieje mozliwos¢ utozenia dwdch torow. O lokalizacji
petli powinny zdecydowaé wtadze Aleksandrowa.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, budzet Aleksandrowa, budzet wojewodztwa, fundusze UE
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TEMAT
Odbudowa linii tramwajowej pod budynek dworca Kaliskiego

TRESC
Odbudowa linii tramwajowej od ul. Bandurskiego pod budynek dworca todz Kaliska.

UZASADNIENIE

Integracja roznych rodzajow transportu jest kluczowa dla sprawnego funkcjonowania transportu,
jednoczesnie czyniac komunikacje zbiorowa bardziej atrakcyjna. Niestety, na dworcu przesiadka
Z pociagu na tramwaj lub autobus jest bardzo ktopotliwa i nie spetnia zadnych wspotczesnych
standardéw. Pasazerowie musza najpierw przejs¢ dtugi odcinek z bagazami, a potem dodatkowo
pokonac¢ schody lub ktadke. Odbudowa tramwaju pozwolitaby dowiez¢é pasazeréw pod samo
wejscie do dworca (takie rozwigzanie wystepuje np. w Wurzburgu w Niemczech) oraz uczynitoby
komunikacje miejska duzo bardziej dostepna.

RYZYKO | KOSZTY

Najpowazniejszym problemem moze okazac sie porozumienie z PKP w sprawie utozenia nowych
torow. Poprowadzenie odnogi bedzie zapewne wiazato sie z kolizja z obecnie istniejacymi
przystankami autobusowymi i tramwajowymi. Wezet przesiadkowy jest jednak tak skrajnie
niefunkcjonalny, ze bytaby to dobra okazja do jego przeprojektowania. Jednoczesnie, przejazd
przez jezdnie musiatby by¢ zabezpieczony sygnalizacja wzbudzang przez tramwaj, zeby uniknac
wypadkéw oraz dtugiego oczekiwania przez tramwaj na przejazd.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Za wiaduktem, tramwaj odbijatby w prawo i podjezdzat pod budynek dworca. Ze wzgledu na
matg ilos¢ miejsca na wybudowanie klasycznej petli, linia bedzie musiata by¢ obstugiwana
taborem dwukierunkowym.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, srodki UE

TEMAT
Odtworzenie torowiska na ulicy Radwanskiej

TRESC
Odtworzenie torowiska w ulicy Radwanskiej pomiedzy Piotrkowska a aleja Politechniki. Budowa
tukoéw umozliwiajacych tramwajom skret w obie strony na obu koncach torowiska.

UZASADNIENIE

Razem z torowiskiem na Wroblewskiego i Czerwonej powstanie szybki objazd katedry. Dzieki
temu tramwaje omijatyby nieduzy fragment trasy, co ograniczytoby dezorientacje pasazerow.
Nie bytoby koniecznosci wytaczania ruchu tramwajowego na trasie tTR na wysokosci al.
Mickiewicza, a czesto nawet Legiondow. Zniknetaby konieczno$¢ prowadzenia komunikacji
zastepczej. Duza liczba wydarzen pod katedra, w wyniku ktorych nastepuje wytaczenie ruchu
uzasadnia stworzenie takiego objazdu.

RYZYKO | KOSZTY

Problemem moze okazac sie sposdb zawieszenia sieci trakcyjnej. Najlepszym rozwiazaniem
bytoby rozwieszenie jej pomiedzy budynkami, ale nie wszyscy wtasciciele moga sie na to zgodzic.
Dos¢ waskie chodniki moga utrudnic¢ ustawienie stupow trakcyjnych. W czasie kierowania ruchu
tramwajowego przez Radwanska, konieczne bytoby zamykanie ruchu dla samochodéw.
Prawdopodobnie trzeba bedzie rowniez przebudowac zjazd z przystanku na Piotrkowskiej po
stronie zachodniej, zeby zrobi¢ miejsce na tuk.
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TEMAT
Przywrécenie torowiska tramwajowego w ulicach Czerwonej i Wréoblewskiego

TRESC

Przywrdcenie torowiska na ulicach Wrdblewskiego, Wolczanskiej i Czerwonej pomiedzy
Piotrkowska a aleja Politechniki. Budowa tukéw umozliwiajacych tramwajom skrecanie w prawo
i w lewo na obu koncach torowiska. Oddzielenie torowiska od jezdni.

UZASADNIENIE
Torowisko stanowito objazd trasy tTR w przypadku wstrzymania ruchu. Tego typu torowiska
muszg istniec, szczegdlnie w centrum miasta, zeby umozliwic¢ tatwiejsze prowadzenie objazdow.
Dzieki temu sie¢ tramwajowa jest bardziej elastyczna. Wydzielenie torowiska uniemozliwi
poszerzenie jezdni, co spowodowatoby zwiekszenie ruchu samochodowego w centrum czyli jego
zakorkowanie.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.

TEMAT

Odbudowa awaryjnych toréw tramwajowych w ul. Czerwonej/Wroblewskiego lub
Radwanskiej

TRESC

Przywrocenie potaczenia linii tramwajowych w ul. Piotrkowskiej i Al. Politechniki przez
ul. Czerwona i Wroblewskiego lub Radwanska, wykorzystywanego w sytuacjach awaryjnych i do
objazdow, np. podczas uroczystosci na Pl. Katedralnym. Przebieg objazdu ul. Radwanska bytby
o tyle korzystniejszy, ze pozwalatby na utrzymanie ruchu na Al. KoSciuszki, przy zamknieciu
ul. Piotrkowskiej.

UZASADNIENIE

O potrzebie istnienia takiego potaczenia swiadczy fakt, ze przynajmniej raz w miesiacu, a nawet
czesciej, potudniowa czes¢ Centrum zostaje na kilka godzin pozbawiona komunikacji
tramwajowej, na skutek awarii/wypadku na trasie £tTR na odcinku miedzy ul. Zielong a ul.
Pl. Reymonta lub zamkniecia dla ruchu ul. Piotrkowskiej na czas uroczystosci koscielnych.

TEMAT
Budowa dodatkowych tukéw torowych na skrzyzowaniach

TRESC

Odbudowa zlikwidowanych skretow tramwajowych na skrzyzowaniach oraz ich dobudowa tam,
gdzie to mozliwe i jest uzasadnione ze wzgledu na utatwienie prowadzenia objazdow.
Przyktadem takich miejsc jest plac Koscielny czy petla Koziny (odbudowa zlikwidowanych
potaczen z alejg Wtokniarzy).

UZASADNIENIE
Budowa dodatkowych skretéow zwiekszy elastycznosc sieci i utatwi prowadzenie objazdéw oraz
wytyczanie nowych linii komunikacyjnych.

RYZYKO | KOSZTY
Koszt konserwacji zwrotnic jest czynnikiem, ktory wymusza wybieranie miejsc, gdzie dodatkowe
tuki sa naprawde potrzebne. Nie warto budowac ich na mato uczeszczanych trasach.
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TEMAT

Budowa nowej petli tramwajowej na ul. Szczecinskiej przy dworcu £6dz Chojny
(Btqd autora - z kontekstu wynika, ze chodzi nie o ul. Szczeciriskq, lecz o ul. Slgskq)

TRESC

Budowa nowej petli tramwajowej na ulicy Szczecinskiej na wysokosci dworca tédz Chojny.
Przedtuzenie toréw od krancowek Dworzec tédz Chojny i Slaska, likwidacja petli na
ul. Kilinskiego. Budowa w srodku petli lub w poblizu parkingu Park&Ride. Tory z ulicy Kilinskiego
i Nizszej beda miaty wspolng petle na ulicy Szczecinskiej na wysokosci dworca Lodz Chojny.

UZASADNIENIE

Dworzec Lodz Chojny stanie sie jednym z przystankdéw LKA, przez co znaczaco wzrosnie jego rola
w systemie transportowym miasta i wojewodztwa. Niestety, obecne skomunikowanie dworca
Z transportem miejskim jest niezadowalajace. Budowa nowej krancowki pozwoli na integracje
systemow tramwajowego i kolejowego i zacheci podroznych do korzystania z komunikacji
miejskiej. Znacznie zmniejszy sie rowniez dystans do najblizszych przystankow tramwajowych.
Jednocze$nie powstanie mozliwoé¢ przejazdu tramwajem z ulicy Nizszej przez Slaska na
Kilinskiego, co utatwi prowadzenie ewentualnych objazdéw lub pozwoli w przysztosci inaczej
zaplanowac przebieg linii komunikacyjnych.

RYZYKO | KOSZTY
Prawdopodobnie zaistnieje koniecznos¢ odkupienia gruntow od kolei lub prywatnych wtascicieli.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Tramwaje jadace ulica Kilinskiego skrecatyby tuz za obecna petla na wschod, jechaty jakis czas
potudniowa strona ulicy Szczecinskiej, po czym wjezdzatyby na nowa Krancowke. Tramwaje
jadace ulicg Nizsza skrecatyby na zachod w ulice Szczecinska. Po minieciu zabudowan
zjezdzatyby na torowisko wydzielone po potudniowej stronie ulicy, a potem wjezdzaty na petle.
Na petle bytaby mozliwos¢ wyjazdu z kazdej strony. Podobnie z wyjazdem. Obecna krancowka
przy ul. Szczecinskiej petnitaby funkcje petli rezerwowej, a petla Dworzec t£6dz Chojny zostataby
zlikwidowana.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, fundusze UE.

TEMAT
Budowa linii tramwajowej do Centrum Zdrowia Matki Polki

TRESC
Budowa linii tramwajowej do szpitala CZMP. Wydtuzenie linii biegnacej ulica Rzgowska. Budowa
krancowki w poblizu szpitala.

UZASADNIENIE

Szpital CZMP jest bardzo waznym osrodkiem medycznym w todzi. Obecnie jest obstugiwany
jedynie liniami autobusowymi, ktore czesto stoja w korku. Budowa linii tramwajowej zapewni
duzo lepsze i bardziej niezawodne skomunikowanie szpitala z reszta miasta.

RYZYKO | KOSZTY
Torowisko w ulicy Rzgowskiej moze zosta¢ poprowadzone w pasie zieleni pomiedzy jezdniami.
Dojscie do przystankow bedzie sie odbywac na poziomie 0.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, srodki UE
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TEMAT

Pilny remont torowisk tramwajowych

TRESC

Remont torowisk na ulicach:

- Aleksandrowskiej

- Wojska Polskiego od Franciszkanskiej do petli Strykowska

—  Przybyszewskiego od Smigtego Rydza do wiaduktu

- Zielonej miedzy al. 1 Maja a ul. Zeromskiego

- remont toréw na skrzyzowaniu ulic Franciszkanskiej i Wojska Polskiego

UZASADNIENIE
Torowiska znajduja sie w ztym stanie technicznym i dalsze zwlekanie z ich remontem moze
spowodowac wytaczenie tras z uzytkowania.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, srodki UE

TEMAT
Budowa torowisk trawiastych

TRESC

W przypadku budowy torow na torowisku wydzielonym z jezdni, nalezy budowac torowisko
trawiaste. Dotyczy to gtownie obszaru srédmiejskiego, ale nie tylko. Takie torowiska powinny by¢
zastosowane na trasie W-Z, ulicy Wojska Polskiego, Legionow, Konstantynowskiej, Politechniki,
a w przysztosci na trasie LTR pomiedzy rondem Lotnikow Lwowskich a Bieganskiego.

UZASADNIENIE
W centrum miasta potrzebna jest zielen. Zielone pasy na torach poprawia estetyke miasta.
Sa duzo przyjazniejsze dla oka niz szare pasy z ttucznia.

TEMAT
Modernizacja i rozwéj sieci podmiejskich linii tramwajowych

TRESC

Sie¢ podmiejskich linii tramwajowych taczy wiekszo$¢ miast aglomeracji z todzig, jednak
obecnie ze wzgledu na stan infrastruktury, ich potencjat (udziat w przewozach oséb na tych
trasach) nie jest wykorzystany. Konieczne jest zmodernizowanie tras do standardu
umozliwiajacego osiagniecie czasu przejazdu konkurencyjnego wzgledem innych srodkow
transportu (samochdd, autobusy prywatne i PKS). Sprzyjaja temu dos¢ duze odlegtosci miedzy
przystankami, szczegoélnie na liniach do Ozorkowa i Lutomierska, pozwalajace osiagna¢ wysokie
predkosci.

W dtuzszej perspektywie czasowej wskazane bytoby odbudowanie linii tramwajowej do
Aleksandrowa tédzkiego, najwiekszego sposrod miast aglomeracji, nieposiadajacych potaczenia
transportem szynowym z todzia.

UZASADNIENIE

Stale zwigkszajacy sie ruch samochodowy oraz postepujacy proces przeprowadzania sie ludzi na
obrzeza todzi i do podtodzkich miejscowosci, powoduje, ze dojazdy do todzi transportem
drogowym beda zabiera¢ coraz wiecej czasu. W potaczeniu z dazeniami Unii Europejskiej do
zwiekszania znaczenia srodkéw transportu przyjaznych srodowisku, sprawia to, ze sprawnie
funkcjonujaca sie¢ nowoczesnych podmiejskich linii tramwajowych jest najlepszym rodzajem
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komunikacji miedzy miastami aglomeracji. Zmniejszenie liczby osob dojezdzajacych wtasnymi
samochodami do centrum aglomeracji, sprawi, ze zmniejszone zostang takze niedogodnosci dla
mieszkancéw tLodzi wynikajace ze wzmozonego ruchu samochodowego, jak zanieczyszczenie
powietrza, hatas, niedostatek miejsc parkingowych w centrum.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Obecnie mozna rozpocza¢ niezbedne uzgodnienia miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
i przygotowania niezbednych dokumentacji, aby modc skorzysta¢ ze S$rodkéw Programu
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

ZRODLA FINANSOWANIA

Program Infrastruktura i Srodowisko Priorytet 7- transport przyjazny $rodowisku, wktad wtasny
finansowany ze srodkow Wojewodztwa Ltddzkiego na transport regionalny, srodkow miast i gmin,
obligacje infrastrukturalne.

TEMAT
Remont torowisk na liniach podmiejskich, zakup nowego taboru

TRESC
Remont torowisk na liniach do Konstantynowa, Lutomierska, Zgierza, Ozorkowa i Pabianic. Zakup
nowego, dwukierunkowego taboru do obstugi linii.

UZASADNIENIE

System tramwajow podmiejskich jest bardzo wazny poniewaz pozwala na skuteczne
skomunikowanie gmin osciennych z todzia. Atrakcyjne potaczenie pozwoli na zachecenie
kierowcow do wybrania tramwaju, co przetozy sie na zmniejszenie korkdw na drogach
prowadzacych do miasta oraz na obnizenie liczby samochodow wjezdzajacych do todzi.

Tabor dwukierunkowy pozwoli na zmiane kierunku jazdy w dowolnym miejscu na linii, co jest
szczegblnie wazne w przypadku awarii lub remontow. Co wiecej, tramwaje dwukierunkowe
posiadaja drzwi z obu stron, dzieki czemu nie trzeba bedzie wysadzac pasazeréw na jezdnie na
przystankach, gdzie nie ma miejsca na peron.

RYZYKO | KOSZTY
Projekt wymaga wspotpracy samorzadu todzkiego, samorzadow gmin osciennych i Urzedu
Marszatkowskiego, ktory mogtby sfinansowac czesc przedsiewziecia.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, budzet wojewoddztwa, srodki UE
KMST

TEMAT
Przebudowa linii tramwajowych w Srédmiesciu

TRESC

Na odcinkach, gdzie torowisko tramwajowe jest wbudowane w jezdnie nalezy wydziela¢ pasy

ruchu przeznaczone wytacznie dla tramwajow i autobusow, tak jak zostato zrobione na ul.

Piotrkowskiej (o ile szerokosc jezdni na to pozwala). W niektorych przypadkach jest to mozliwe

w poblizu skrzyzowan (np. ul. Pomorska przy Rondzie Solidarnosci).

Przy okazji przebudowy ulic na odcinkach, gdzie torowisko tramwajowe jest wbudowane

w jezdnie, przystanki tramwajowe powinny, w zaleznosci od szerokosci ulicy, mie¢ forme:

a) tzw. ,przystanku wiedenskiego” (poziom jezdni jest podniesiony wzgledem torowiska na
wys. kilkunastu cm). Rozwiazanie to zastosowano na ul. Piotrkowskiej.

b) Chodnika dosunietego do torowiska, na ulicach, gdzie ich szerokos¢ nie pozwala na budowe
»przystankdw wiedenskich”. Rozwigzanie takie zostato zastosowane w todzi na ul.
Kilinskiego przy Pomorskiej i Pétnocnej.
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UZASADNIENIE

Wydzielenie torowisk tramwajowych w rejonie skrzyzowan zwiekszy ptynnos¢ ruchu, poniewaz
uniknie sie sytuacji, gdy tramwaje sa blokowane przez stojace samochody i na odwrét.

Opisane wyzej sposoby przebudowy przystankéw tramwajowych w centrum, utatwiaja wsiadanie
do pojazdow, szczegodlnie osobom z wozkami dzieciecymi, starszym i niepetnosprawnym. Ponadto
koniecznos¢ zmniejszenia szybkosci przez samochody przy dojezdzie do tak skonstruowanych
przystankow zwieksza bezpieczenstwo wsiadajacych i wysiadajacych.

RYZYKO | KOSZTY

Czynnikiem utrudniajacym wdrozenie moze by¢ negatywne nastawienie kierowcow, ze wzgledu
na utrudnienie ruchu, przez koniecznos¢ zmniejszenia szybkosci przed ,przystankami
wiedenskimi”.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Wydzielenie torowisk tramwajowych powinno by¢ wykonane przy uzyciu separatorow (tak jak na
ul. Piotrkowskiej), poniewaz istnienie jedynie oznakowania poziomego nie gwarantuje jego
respektowania przez kierowcow samochodow.

Wdrazanie stopniowe, wraz z przebudowa kolejnych ulic.

ZRODLA FINANSOWANIA
Finansowanie ze S$rodkéw przeznaczonych na przebudowe poszczegolnych odcinkow drog.
W ramach catej inwestycji nie sa to koszty znaczace.

TEMAT
Budowa podziemnych stacji LKA przy Kopcinskiego i Zachodnia przy Zielonej

TRESC
Budowa w ramach todzkiej Kolei Aglomeracyjnej stacji pod ulica Kopcinskiego oraz pod
Zachodnia przy Zielonej.

UZASADNIENIE

Takie ulokowanie stacji pozwala petniej wykorzysta¢ linie LKA jako namiastki metra oraz
umozliwi integracje kolei z transportem zbiorowym. Dzieki temu polepszy sie skomunikowanie
miasta z regionem oraz znaczaco poprawi sie komfort podrozowania ze wzgledu na utatwione
przesiadki. Ulokowanie stacji w centrum powinno dodatkowo wptyna¢ na rozwodj tej czesci
miasta.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, srodki UE, budzet wojewodztwa

TEMAT
Przystanek kolejowy pod ul. Zachodnia

TRESC

Sposrod roznych przedstawianych koncepcji lokalizacji przystankéow osobowych na srednicowej
linii kolejowej Lodz Fabryczna-Lodz Kaliska, najkorzystniejsza lokalizacja takiego podziemnego
przystanku jest rejon skrzyzowania ul. Zachodniej i Zielonej. Jego realizacja jest mozliwa
niezaleznie od przebiegu tunelu kolei konwencjonalnej prosto na zachod, pod ul. Zielona lub na
potnocny-zachéd, w poblizu ,,Manufaktury” i osiedla Koziny.

UZASADNIENIE )
Zlokalizowany pod jednym z gtownych weztéw komunikacyjnych w Srodmiesciu, pozwoli na
szybkie przesiadki z pociggdw regionalnych i/lub aglomeracyjnych na tramwaje jadace we
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wszystkich kierunkach, co pozwoli na skrécenie czasu codziennych dojazdéw z obszaru
aglomeracji do punktow docelowych w todzi. Mozliwos¢ tatwego i szybkiego przemieszczania sie
z osciennych miejscowosci do Centrum todzi, zacheci do korzystania z transportu zbiorowego,
zamiast z wtasnego samochodu.

ZRODLA FINANSOWANIA
Program Infrastruktura i Srodowisko Priorytet 7- transport przyjazny srodowisku, wktad wtasny
finansowany ze Srodkow Wojewddztwa Lodzkiego i budzetu Miasta todzi

TEMAT
Infrastruktura transportu szynowego

TRESC

Zamiast planowac¢ dworzec kolejowy na osiedlu Radogoszcz Zachod, co spowoduje niepotrzebne
przecigzenie osiedla mieszkaniowego, przesuniecie dogodnie obecnie umiejscowionej dla
mieszkancéw krancowki autobusowej, zniszczenie boiska i zieleni, nalezatoby zmodernizowac
dworzec Zabieniec, ktdry moze obstuzyé z powodzeniem te czesé¢ mieszkancow todzi w zakresie
stacji kolejowej.

TEMAT
Turystyczna linia tramwajowa na ul. Piotrkowskiej

TRESC

Budowa linii tramwajowej na ul. Piotrkowskiej na odcinku od Pl. Wolnosci do Al. Mickiewicza/Al.
Pitsudskiego. Gtéwna funkcjg linii tramwajowej bytaby funkcja turystyczna, polegajaca na
zwiekszeniu atrakcyjnosci najwazniejszej ulicy Lodzi, ale takze utatwienie przemieszczania sie
po niej, a w sytuacjach awaryjnych mozliwos¢ poprowadzenia objazdéow dla ,,normalnych”
tramwajow. Na potudniu linia mogtaby byé zakonczona petla uliczna (Piotrkowska-Zwirki-
Kosciuszki-Mickiewicza), powstata po wybudowaniu centrum przesiadkowego ,Piotrkowska-
Centrum”, w ramach przebudowy trasy W-Z lub przedtuzona na Ksiezy Mtyn.

UZASADNIENIE

Obstugiwana zabytkowymi wagonami linia tramwajowa na ul. Piotrkowskiej nie tylko
zwiekszytaby jej atrakcyjnos¢, ale utatwita przemieszczenia sie wzdtuz najdtuzszej handlowej
ulicy Europy, a w przypadku przedtuzenia na Ksiezy Mtyn, potaczytaby najwazniejsze historyczne
obszary miasta.

RYZYKO | KOSZTY
Istotnym problemem moze byc fakt, ze zaplanowany na najblizsze lata remont nawierzchni ul.
Piotrkowskiej, nie uwzglednia mozliwosci budowy torowiska tramwajowego.

ZRODLA FINANSOWANIA ,
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet 7 lub 11, wktad
wtasny z budzetu miasta
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TEMAT
Realizacja spotecznego programu ETK 2016

TRESC

Realizacja spotecznego projektu Europejski Tramwaj Kultury 2016. Odbudowa dwutorowej linii
tramwajowej na Piotrkowskiej pomiedzy placem Wolnosci a Zwirki, budowa odnogi na ul.
Tymienieckiego.

UZASADNIENIE

Tramwaj jest bardzo skutecznym narzedziem rewitalizacji i znaczaco wptynie na rozwdj ulicy
Piotrkowskiej. Ponadto ulica Piotrkowska jest dzi$ pozbawiona transportu zbiorowego (nie liczac
kursujacej raz na godzine linii autobusowej A), co utrudnia przemieszczanie sie po ulicy. Wbrew
pozorom, przebiegajaca w poblizu linia £TR nie obstuguje Piotrkowskiej. Przystanki tTR sa
oddalone o ok. 300 metrow od tej ulicy i obstuguja tylko skrzyzowania Piotrkowskiej
Z przecznicami.

Budowa odnogi na Tymienieckiego znaczaco poprawi obstuge komunikacyjna ulicy oraz pozwoli
na dobre skomunikowanie atrakcyjnych turystycznie obszarow Tymienieckiego (w tym Ksiezego
Mtyna) i Piotrkowskiej.

RYZYKO | KOSZTY

Na pewno wystapi silny sprzeciw wobec wprowadzenia linii tramwajowej na deptak. Konieczna
bedzie kampania informujaca o korzysciach wynikajacych z takiego rozwigzania oraz
uswiadamiajaca, ze tego typu model transportu jest z powodzeniem stosowany w wielu miastach
Europy.

Budowa linii na ulicy Tymienieckiego bedzie zwigzana z porozumieniem sie z firmg Opal. Pozwoli
to na przeprowadzenie toréw na terenie loftow ,,U Scheiblera”.

SZCZEGOLY WDROZENIA
Projekt byt wielokrotnie przedstawiany m.in. podczas spotkan Sztabu Piotrkowska i jest znany
urzednikom. Po szczegoty odsytamy do projektu.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, srodki UE

KOD 03: ORGANIZACJA RUCHU

TEMAT
Ogoblna organizacja ruchu

TRESC

Nie wolno uprzywilejowywac jednych kosztem drugich. Nalezy pamietac, ze uprzywilejowanie
jednej grupy oznacza automatyczna dyskryminacje co najmniej jednej innej grupy. Tak wiec
wprowadzanie BUSpasow na terenie miasta oznacza automatyczng dyskryminacje uzytkownikéw
aut. Dodatkowo BUSpasy zmniejszajac przepustowos¢ ulic, na ktérych miatyby powstad,
spowoduja automatycznie przeniesienie sie ruchu na inne ulice. Przez to uktad drogowy obecnie
bedacy niekiedy na granicy wydajnosci zostanie sparalizowany. Efekt bedzie odwrotny od
zamierzonego - zamiast zmniejszac¢ korki tylko sie powigkszy. Utopijne jest liczenie na to, iz
wiekszo$¢ uzytkownikow aut, po wprowadzeniu BUSpasow, przesiadzie sie do komunikacji
miejskiej (KM). Ludzie sa zbyt wygodni by porzucac wygode, szybkos¢, niezaleznos¢
i bezpieczenstwo jakie daje auto na rzecz KM. Patrzenie na przyktady z Europy Zachodniej jest
btedem - tam panuje zupetnie inna kultura. Chocby po psach kazdy tam sprzata, a w todzi, mimo
grozacych za to kar, czyni tak promil wtascicieli psow. Winna temu jest nasza mentalnos¢
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i tradycja. Socjologowie juz dawno odkryli, ze zasad nie da sie po prostu ,,przeszczepic” z jednej
kultury do drugiej. | o tym nalezy pamieta¢. O wiele lepszym rozwiazaniem od wprowadzania
kolejnych ,,uprzywilejowanych” jest dbanie o to by wszystkim byto dobrze, a nie tylko
niektorym. Nalezy zadba¢ o wigksza ptynnos¢ ruchu na ulicach. Obecnie przez zastosowanie
sygnalizacji akomodacyjnej na wiekszosci skrzyzowan ruch nie jest ptynny. Sygnalizacje na
gtownych ciagach komunikacyjnych powinny zosta¢ ze sobg potaczone tak by przy okreslonej dla
danej trasy predkosci (np. 60 km/h) sygnalizacja stanowita tzw. zielona fale. Ptynnos¢ ruchu jest
zdecydowanie wazniejsza do predkosci. Dzieki zielonej fali efektywna przepustowosc¢ ulic
wzrostaby, zwiekszytoby sie bezpieczenstwo (wiekszo$¢ kierowcow nie przekraczataby
dozwolonej predkosci bowiem nie byto by po co - alternatywa bytoby stanie na czerwonym
Swietle). Dzieki zmniejszeniu predkosci odcinkowej (ale dzieki zielonej fali zwiekszeniu
predkosci sredniej dla catej podrozy) zmniejszytby sie hatas drogowy na terenie Lodzi.

UZASADNIENIE
1. Zwiekszenie przepustowosci ulic dzieki wprowadzeniu ,,zielonej fali”

2. Zmniejszenie hatasu drogowego przez naktonienie kierowcow do jazdy ze stata, niezbyt
wysoka predkoscia

3. Wydatne zmniejszenie emisji CO2 przez eliminacje koniecznosci kazdorazowego rozpedzania
pojazdu po zatrzymaniu na czerwonym Swietle.

4. Zachowanie ruchu aut w centrum umozliwi zatrzymanie sie a przynajmniej spowolnienie
upadku centrum miasta. Brak mozliwosci wjazdu do centrum skutkowac¢ bedzie dalsza
marginalizacja centrum, przenoszeniem sie pracujacych i zarabiajacych mieszkancéw na
obrzeza oraz spadkiem obrotow, a w konsekwencji zamknieciem potozonych w centrum
sklepéw.

TEMAT

Korekta przebiegu kilku linii autobusowych wraz z korekta organizacji ruchu na
wybranych skrzyzowaniach

TRESC
Wnosze o korekte przebiegu linii autobusowych oraz zmiane organizacji ruchu na nw.
skrzyzowaniach:

1. Linie 55, 65 oraz skrzyzowanie Obywatelska/al. Waltera-Janke. Obecnie autobusy jadace
w kierunku lotniska oczekujace przed skrzyzowaniem z al. Waltera-Janke blokuja ruch na
Obywatelskiej. Wnosze o wprowadzenie nakazu skretu w prawo z Obywatelskiej w al.
Waltera-Janke. Pojazdy, w tym autobusy linii 55 oraz 65, jadace w kierunku lotniska i osiedla
Pienista skierowane zostana z waskiej Obywatelskiej w szeroka (3 pasy) al. Waltera-Janke,
gdzie zdecydowanie tatwiej rozprowadzic ruch w kilku kierunkach.

2. Linia 57 oraz skrzyzowanie Radwanska / Wolczanska. Obecnie autobusy jadace w kierunku
Karpackiej oczekujace na skret w lewo na ww. skrzyzowaniu blokuja ruch na Radwanskiej.
Wnosze o wprowadzenie nakazu jazdy na wprost do al. Politechniki. Pojazdy, w tym auto-
busy linii 57, skierowane zostang z waskiej Radwanskiej w szeroka (2 pasy) al. Politechniki,
gdzie zdecydowanie tatwiej rozprowadzi¢ ruch w kilku kierunkach. Dodatkowa zaletg jest
skomunikowanie tej linii z osiedlem akademickim Politechniki Lodzkiej.

3. Linia 57 oraz skrzyzowanie Narutowicza / POW. Obecnie autobusy jadace w kierunku
Karpackiej oczekujace na skret w lewo na ww. skrzyzowaniu blokuja ruch na Narutowicza,
skutecznie tamujac komunikacje tramwajowa. Wnosze o wprowadzenie statego nakazu jazdy
na wprost do Kilinskiego, gdzie mozna spokojnie rozprowadzi¢ jadace pojazdy w 3-ch
kierunkach.

UZASADNIENIE

Wprowadzone ww. zmian poprawi skutecznie ptynnos¢ ruchu na i tak juz zattoczonych ulicach
todzi. W ww. przypadkach jest to czesto kosmetyczna korekta trasy linii autobusowej, ktora
odblokuje inne pojazdy jadace ta sama ulica
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TEMAT
Organizacja ruchu:

TRESC

Priorytet dla roznych podsystemow transportowych, ograniczenia dostepnosci, sterowanie
ruchem kotowym - dot. ulicy Gajcego na odcinku: Rokicinska - Zaktadowa - w celu podniesienia
bezpieczenstwa konieczne ograniczenie na tym odcinku ruchu dla pojazdéw ciezarowych
(z wyjatkiem autobusow linii 82 i 82A) - w tym miejscu droga jest bardzo waska, co nie pozwala
na bezpieczne mijanie sie pojazdow. Samochody czesto, aby sie wymina¢ wjezdzaja na pobocze
i chodnik, ktore sa notorycznie w ten sposob niszczone, a piesi ochlapywani woda ze stojacych
katuz (niektore katuze zajmuja potowe szerokosci jezdni)

TEMAT
Tranzyt w miescie: Organizacja ruchu

TRESC

Uwazam, ze w celu unikniecia przeksztatcenia todzi w miasto tranzytowe, szczegélnie dla trasy
nr 1, drogi taczace miasto z obwodnicami winny by¢ projektowane nie w formie poteznych
arterii, ale jako sie¢ ,,nieduzych” tacznikéw kierujacych ruch w poszczegélne czesci miasta.
Wszystkie duze miasta starajg sie ogranicza¢ ruch samochodowy wprowadzajac rozne
ograniczenia, szykany, budujac transport alternatywny. Lodz jakby szta w tej sprawie zupetnie
inng droga. Ponad to - obserwujac stan istniejacej infrastruktury drogowej widac¢ juz obecnie
brak srodkéw na jej utrzymanie i konserwacje. Nowe, gigantyczne plany jawie sie tu jak
przystowiowy kwiatek do kozucha. Skoro nie mozemy utrzymac tego co mamy to jak utrzymamy
rozbudowana strukture, dodatkowo stuzaca czesto nie mieszkancom todzi a tranzytowcom.
Czesto odnosze wrazenie, ze bardziej gra tu interes lobby transportowego niz realny interes
mieszkancow.

TEMAT
Stworzenie strefy Tempo 30 w centrum miasta

TRESC

Wyznaczenie obszaru w centrum miasta ktora bytaby strefa uspokojonego ruchu, z ograniczeniem
predkosci do 30 km/h. W ramach strefy, czes¢ ulic powinna by¢ wytaczona z ruchu
samochodowego, a obszar powinien by¢ obstugiwany przede wszystkim transportem zbiorowym,
szczegblnie tramwajami, oraz rowerami. W strefie powinno by¢ zastosowane progi wyspowe,
naprzemienne parkowanie, wyniesione tarcze skrzyzowan i przejscia dla pieszych co pozwoli
skutecznie spowolni¢ ruch samochodowy oraz podniesie poziom bezpieczenstwa.

UZASADNIENIE

Uspokojenie ruchu w centrum miasta pozwoli na zmniejszenie ruchu kotowego, a wiec
zmniejszenie korkow i zwiekszenie przepustowosci miasta i skrocenie czasu podrozy. Zniecheci
takze wielu kierowcéw do wjazdu samochodami do centrum. W strefie Tempo30 obnizy sie
poziom hatasu oraz bedzie bezpieczniej. Dzieki temu strefa stanie sie duzo przyjazniejsza dla
ludzi, co zacheci wiele osob do przebywania w tym miejscu, powodujac ozywienie centrum.
Z czasem przetozy sie to na rozwodj handlu i ustug oraz spowoduje wzrost zainteresowania
mieszkaniami w centrum. Wzrosnie komfort zycia w uspokojonym obszarze. Najwazniejszy jest
jednak wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, ktorzy nie beda zmuszeni do ciggtego
uwazania na szybko jezdzace samochody.

RYZYKO | KOSZTY
Wprowadzenie strefy bedzie wiazato sie z licznymi protestami oséb, ktore beda twierdzi¢, ze
zmiany spowoduja zakorkowanie todzi. Konieczna bedzie szeroko zakrojona kampania

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych 37



informujaca o korzysciach wynikajacych z wprowadzenia strefy Tempo30 oraz obalajaca
popularne ale nieprawdziwe informacje pojawiajace sie na jej temat.

SZCZEGOLY WDROZENIA
Zamykanie czesci ulic dla ruchu samochodowego. Na pozostatych ulicach wprowadzenie
ograniczenia predkosci do 30 km/h. Wprowadzenie fizycznych spowalniaczy ruchu: progow
wyspowych, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych tarcz skrzyzowan. Stosowanie
parkowania naprzemiennego. Obstuga transportowa obszaru przede wszystkim za pomoca
komunikacji miejskiej.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.

TEMAT
Uprzywilejowanie transportu zbiorowego

TRESC

Uprzywilejowanie pojazdéw transportu miejskiego, szczegoélnie w obszarze srodmiejskim.
Wydzielanie pasow ruchu dla transportu publicznego tam, gdzie nastepuje kolizja z ruchem
samochodowym. Instalacje inteligentnych sygnalizacji swietlnych, ktore beda zapalac¢ zielone
swiatto dla nadjezdzajacych pojazdow komunikacji miejskiej. Wtaczenie petnego priorytetu
tramwajow na linii LTR (poza skrzyzowaniem z alejami Mickiewicza i Witdkniarzy).
Zabezpieczanie torowisk wydzielonych z ulicy separatorami ruchu, ktore utrudnia lub unie-
mozliwig samochodom wjazd na torowisko. Tworzenie buspasow.

UZASADNIENIE

Rozwiazania przyspiesza przejazd pojazdow komunikacji miejskiej, a wiec skroca podroz
i spowoduja wzrost atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Mniejsze beda rowniez straty
wynikajace ze stania autobusow i tramwajow w korkach. Zabranie czesci jezdni samochodom
moze zniecheci¢ czes¢ kierowcow do podrozowania autem i wybrania komunikacji miejskiej.

RYZYKO | KOSZTY

Istnieje ryzyko, ze petne uprzywilejowanie tramwajow na linii LTR spowoduje trudnosci
w przemieszczaniu sie tramwajow i autobuséw na ulicach przecinajacych LTR. Priorytet dla
komunikacji miejskiej na tych ulicach spowoduje, ze tramwaje i autobusy nie beda staty
w korkach, przez co powinny zdazy¢ przejecha¢ na zielonym swietle, nawet jesli zapali sie na
krotko. Konieczne moze okazac sie rozszerzenie systemu obszarowego sterowania ruchem o ulice
poprzeczne, zeby tramwaje i autobusy nie czekaty zbyt dtugo na mozliwos¢ przejazdu.

TEMAT
Priorytet dla tramwaju na trasie P-P (docelowo LTR)

TRESC

1) W celu zachecenia mieszkancow do korzystania z komunikacji miejskiej - w tym przypadku
tramwajowej - nalezy zrobi¢ wszystko, aby podroz tramwajem byta szybka i wygodna oraz aby
sktaniata do porzucenia samochodu na rzecz komunikacji miejskiej.

Konieczne jest stworzenia systemu sygnalizacji swietlnej w ciagu ulic Zachodnia-Kosciuszki-
Zwirki-Piotrkowska, ktéry w rozsadny sposob bedzie nadawat pierwszenstwo tramwajowi poprzez
zielone sSwiatto dla tramwaju na czas przejazdu przez skrzyzowanie, nawet wtedy gdy
standardowo ma czerwone S$wiatto. Powinno nastapi¢ chwilowe wstrzymanie ruchu dla
pozostatych pojazdéw na rzecz pierwszenstwa tramwaju. Z tego co kojarze, system ten miat byc
wdrozony juz dos¢ dawno temu - pytanie: co sie stato?
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2) Skandalicznym rozwigzaniem uznaje ustawienie zakazu skretu w lewo ze Zgierskiej w ulice
Teresy. Jest to rozwiazanie archaiczne, pokazujace ptytkos¢ myslenia decydentéow. Idac tym
tokiem, nalezy rowniez postawic¢ zakaz skretu w prawo dla jadacych od poétnocy. Przeciez tez
moga wjechac pod tramwaj!

W tym miejscu nalezy zainstalowac sygnalizacje wzbudzana przez nadjezdzajacy tramwaj -
czerwone $wiatto badz inna sygnalizacja dla aut wyjezdzajacych z ul. Teresy badz chcacych
w nig wjechac z ul. Zgierskiej. Proste rozwiazanie.

UZASADNIENIE
Korzysci dla wszystkich uczestnikdw ruchu: uregulowany i bezpieczny przejazd szybkiego
tramwaju, mniej wypadkéw i kolizji a wiec rannych ludzi i strat materialnych

RYZYKO | KOSZTY
Brak

SZCZEGOLY WDROZENIA
Pkt 1) kontynuacja prac juz rozpoczetych
Pkt 2) jednorazowe prace

ZRODLA FINANSOWANIA
Pkt 1) jak dla LTR
Pkt 2) miasto, ew. jak dla LTR

TEMAT
Priorytet dla pojazdow komunikacji miejskiej

TRESC

Nadanie priorytetu dla pojazdow komunikacji miejskiej, szczegolnie tramwajow w ramach
istniejacego oraz planowanej rozbudowy obszarowego systemu sterowania ruchem. Budowa
sygnalizacji $wietlnych wzbudzanych przez nadjezdzajacy tramwaj na przecieciach linii
tramwajowych z ruchliwymi ulicami (np. Zgierska-Sw. Teresy, Telefoniczna-Janosika)

UZASADNIENIE

Obecnie jedna z gtownych przyczyn niskiej atrakcyjnosci komunikacji miejskiej jest dtugi czas
przejazdu, spowodowany w znacznej mierze dtugim oczekiwaniem tramwajow i autobuséw na
skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje swietlna. Nadanie priorytetu przejazdu tramwajom
i autobusom na buspasach pozwolitoby na skrocenie czaséw przejazdu.

Budowa wzbudzanych sygnalizacji swietlnych oprocz utatwienia przejazdu tramwajow w istotny
sposob poprawitaby bezpieczenstwo na skrzyzowaniach.

TEMAT
Likwidacja czesci sygnalizacji Swietlnych, skrocenie czasu pracy sygnalizacji

TRESC

Likwidacja czesci sygnalizacji $wietlnych oraz skrocenie godzin pracy pozostatych. Wprowadzenie
w miejsce sygnalizacji skrzyzowan rownorzednych oraz wytyczanie pierwszenstwa przejazdy za
pomoca znakow. Dotyczy to szczegolnie obszaru srodmiejskiego.

UZASADNIENIE

Bardzo czesto sygnalizacje $wietlne zwyczajnie blokuja ruch. Pojazdy musza oczekiwa¢ na
czerwonym S$wietle, mimo Zze na poprzecznej ulicy nie ma zadnego ruchu. Jest to strata czasu
i pieniedzy, szczegolnie gdy oczekiwaé muszg pojazdy komunikacji miejskiej. W czasie awarii
sygnalizacji mozna zaobserwowac, ze bardzo czesto ruch odbywa sie duzo ptynniej bez
pogorszenia sie bezpieczenstwa (np. na skrzyzowaniu Narutowicza-Uniwersytecka).
Wprowadzanie skrzyzowan rownorzednych zwiekszy poziom bezpieczenstwa, poniewaz wymusi
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na kierowcach zmniejszenie predkosci i zwiekszenie uwagi. Jednoczesnie nie bedzie powodowad
tamowania ruchu.

RYZYKO | KOSZTY
Mozliwe poczatkowe protesty kierowcow. Korzysci z wprowadzenia rozwiazania powinny byc
jednak dosc¢ szybko odczuwalne. Dodatkowo spadna wydatki na konserwacje urzadzen.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Demontaz sygnalizacji swietlnych na prostych skrzyzowaniach, gdzie nie wystepuje bardzo duzy
ruch, np. Piotrkowska-Zielona, Piotrkowska-Prochnika, Jaracza-Wierzbowa, Narutowicza-
Lindleya, Piotrkowska-Zamenhofa, Wieckowskiego-Wdlczanska, Narutowicza-Knychalskiego-
Sterlinga, inne. Tam, gdzie sygnalizacja bedzie nadal funkcjonowaé, bedzie mozna ja wytaczac
po zakonczeniu szczytu komunikacyjnego, np. juz o 18 lub wtacza¢ sygnalizacje tylko
w godzinach szczytu, np. 7-9 i 14:30-18, np. Uniwersytecka-Jaracza, Narutowicza-POW,
Narutowicza-Tramwajowa, Jaracza-Kilinskiego, Narutowicza-Kilinskiego, Kilinskiego-Tuwima,
Zielona-Wbélczanska, inne. Wyznaczenie w ich miejsce skrzyzowan réwnorzednych (preferowane)
lub wyznaczenie pierwszenstwa na jednej z ulic spowoduje wzrost bezpieczenstwa, gdyz
kierowcy i tak beda musieli sie zatrzymac i sprawdzi¢, czy mozna jechac. Beda tez bardziej
uwazac. Jednoczesnie zwiekszy sie czas przejazdu, poniewaz wyeliminowane bedzie oczekiwanie
na zmiane $wiatta w sytuacji, gdy nie ma zadnego ruchu badz jest on niewielki.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.

TEMAT
Budowa sygnalizacji wzbudzanej dla tramwajow

-IIS-EcEcs)Sva sygnalizacji Swietlej na skrzyzowaniach torow tramwajowych i jezdni, gdzie dochodzi do
wypadkéw lub na ktérych tramwaje nie maja pierwszenstwa. Szczegoélnie dotyczy to skrzyzowan:
— Zgierska - $w. Teresy od Dzieciagtka Jezus

- Bandurskiego - Bratystawska

— Pomorska - Konstytucyjna

- Telefoniczna - Janosika

- Telefoniczna - Krokusowa

UZASADNIENIE

Budowanie takich sygnalizacji zdecydowanie podnosi poziom bezpieczenstwa, szczegoélnie na
skrzyzowaniach, na ktérych trudno jest kierowcom zobaczy¢ nadjezdzajacy tramwaj. Tam, gdzie
tramwaje musza ustepowad pierwszenstwa samochodom (np. Bandurskiego-Bratystawska),
tramwaje dodatkowo zyskaja priorytet co przetozy sie na skrocenie czasu przejazdu.

RYZYKO | KOSZTY
Prawdopodobnie nie ma negatywnych skutkow wdrozenia.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Zblizajacy sie do skrzyzowania tramwaj powoduje wtaczenie czerwonego S$wiatta dla
samochodow, dzieki czemu moze szybko przejechaé. Czujnik powinien wykrywac tramwaj
z odpowiednim wyprzedzeniem, zeby wagony nie musiaty zwalnia¢ przy dojezdzaniu do
skrzyzowania. Wyeliminuje to dodatkowe zuzycie pradu, a krotszy czas przejazdu przez
skrzyzowanie przetozy sie na krotsze oczekiwanie kierowcdow na zielone swiatto.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.
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TEMAT
Priorytety organizacji ruchu w miescie

TRESC

1. Kierowanie tranzytu poza obreb miasta

2. Eksploatacja istniejacych drég i projektowanie nowych zgodnie z zasada dbatosci o warunki
zycia mieszkancow przylegtych osiedli.

3. Projektowanie i budowa drég wylotowych na obszarach przemystowych a nie zabudowy
mieszkaniowej.

4. Dzielenie strumienia ruchu na mate czesci poprzez zapewnienie rownolegtych drog
komunikacji zamiast projektowania duzych natezen ruchu na drogach
wylotowych/dolotowych do miasta.

5. Inwestowanie w systemy sterowania ruchem zwiekszajace ptynnos¢ i przejezdnosc
istniejacych szlakow komunikacyjnych

UZASADNIENIE
Jest oczywiste

TEMAT
ul. Smutna - droga jednokierunkowa na odcinku od ul. Doty do al. Grzegorza Palki

TRESC
1. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Smutnej, na odcinku od ul. Doty w kierunku
al. Grzegorza Palki

Dopuszczenie postoju pojazdow na potudniowej stronie ul. Smutnej
3. Ustanowienie zakazu skrecania w lewo z al. Grzegorza Palki w ul. Smutng
Ustanowienie zakazu skrecania w prawo z al. Grzegorza Palki w ul. Smutna

UZASADNIENIE

UL. Smutna jest droga o szczegélnym charakterze, gdyz przebiega przez srodek najwiekszych,
todzkich nekropolii. Organizacja ruchu poprzez ustanowienie zakazu zatrzymywania sie po obu
stronach drogi (z wytaczeniem krotkiej zatoki) jest catkowicie niewystarczajaca i nie dorasta do
aktualnych potrzeb zmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego. Osobom uczestniczacym
w uroczystosciach pogrzebowych, bedacymi kierujacymi pojazdami, nalezy jednoznacznie
wskazac sposob zachowania sie na drodze. Poniewaz zakaz zatrzymywania sie, wyrazony znakiem
B-36, jest powszechnie lekcewazony, kierujacy pozostawiaja swoje pojazdy w dowolnych
miejscach, co z kolei powoduje, iz w sytuacjach, gdy naprzeciw siebie jada uczestnicy ruchu
z dwoch przeciwnych kierunkow, droga staje sie catkowicie nieprzejezdna. Wzywanie natomiast
stuzb miejskich (Policja, Straz Miejska), aby karaty roztargnionych uczestnikdw smutnych
uroczystosci, jest co najmniej nieetyczne.

Proponowana zmiana organizacji ruchu usprawni komunikacje, utatwi znalezienie miejsca
parkingowego, wydaje sie wiec catkowicie uzasadniona.

Wprowadzenie proponowanej organizacji ruchu spowoduje wiekszg przejezdnosc¢ drogi krajowej
nr 14, w kierunku potudniowym. Notorycznie zdarzaja sie tu sytuacje, gdzie jeden pojazd
skrecajacy w lewo, w ul. Smutna powoduje zatrzymanie ruchu pojazdéw na lewym pasie,
zachodniej jezdni al. Patki, co z kolei powoduje powstawanie korkéw na pozostatych pasach
ruchu, az do ul. Wojska Polskiego.

RYZYKO | KOSZTY

Nie jest wymagana ingerencja w sterowniki sygnalizacji $wietlnej.

Nie przewiduje sie strat zwigzanych z wdrozeniem propozycji.

Nie przewiduje sie negatywnych skutkow zwiazanych z wdrozeniem propozycji.

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych 41



SZCZEGOLY WDROZENIA
Catos¢ propozycji polega wytacznie na zmianie istniejacego oznakowania:

1. ul, Smutna, po obu stronach, od al. Palki - znak B-2 i likwidacja istniejacego znaku B-36, od.
ul. Doty, po obu stronach - znak D-3

2. al. Palki, jezdnia zachodnia, lewy pas ruchu - przemalowanie 5 szt. znaku P-8e na P-8a, na
skrzyzowaniu z ul. Smutna, po obu stronach - znak B-21.

3. al. Palki, jezdnia wschodnia, prawy pas dla autobusu - usuniecie 2 szt. znaku P-8d, na
skrzyzowaniu z ul. Smutna, po obu stronach - znak B-22, zmiana sygnalizatora S-2 na S-1
(usuniecie zielonej strzatki)

ZRODLA FINANSOWANIA
Catos¢ finansowana z biezacych srodkéw ZDiT

TEMAT
Organizacja ruchu

TRESC

Uwazam, ze w celu unikniecia przeksztatcenia todzi w miasto tranzytowe, szczegélnie dla trasy
nr 1, drogi taczace miasto z obwodnicami winny by¢ projektowane nie w formie poteznych
arterii, ale jako sie¢ ,,nieduzych” tacznikéw kierujacych ruch w poszczegoélne czesci miasta.
Wszystkie duze miasta staraja sie ogranicza¢c ruch samochodowy wprowadzajac réozne
ograniczenia, szykany, budujac transport alternatywny. £édz jakby szta w tej sprawie zupetnie
inng droga. Ponad to - obserwujac stan istniejacej infrastruktury drogowej widac¢ juz obecnie
brak srodkéw na jej utrzymanie i konserwacje. Nowe, gigantyczne plany jawie sie tu jak
przystowiowy kwiatek do kozucha. Skoro nie mozemy utrzymac tego co mamy to jak utrzymamy
rozbudowanga strukture, dodatkowo stuzaca czesto nie mieszkancom todzi a tranzytowcom.
Czesto odnosze wrazenie, ze bardziej gra tu interes lobby transportowego niz realny interes
mieszkancow.

KOD 04: SYSTEM PARKOWANIA

TEMAT
Zielen w miescie oraz parkingi

TRESC

Proponuje zlikwidowac¢ duza czesc rozlegtych trawnikow i zamieni¢ je na miejsca parkingowe
obsadzone drzewami. Wiekszos¢ trawnikow w miescie jest obecnie tylko ,toaleta dla
czworonogdw”. Dzieki zamianie tych trawnikdow na miejsca parkingowe (nawierzchnia z betonu
azurowego) oraz posadzeniu drzew w prosty sposob uda sie powiekszy¢ ilos¢ dostepnych miejsc
parkingowych przy zwiekszeniu ilosci zieleni w miescie. Zastosowanie azurowych ptyt
betonowych jako nawierzchni spowoduje, iz teren dalej bedzie ,,zielony” (w otworach ptyt dalej
moze rosnac trawa) oraz bedzie odprowadzac¢ wody opadowe do gleby a nie systemu kanalizacji.
Nasadzenie drzew korzystnie wptynie na mikroklimat (wieksza wilgotnosc¢ powietrza, zacienienie
w stonecznie letnie dni - zmniejszenie efektu ,wyspy ciepta”) oraz efekt krajobrazowy.
Przyktadowo zamiana trawnikdéw umieszczonych przy ulicy na parking w postaci: drzewo -
6 metrowej dtugosci miejsce parkingowe - drzewo - 6 metrowej dtugosci miejsce parkingowe -
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drzewo -itd. Databy bardzo widowiskowy efekt w postaci szpaleru drzew rosnacych wzdtuz ulicy,
przy okazji zwiekszajac ilos¢ miejsc parkingowych. Srodowisko dodatkowo by zyskato.

UZASADNIENIE
1. Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych
2. Zwiekszenie ilosci drzew, a wiec:
a) Lepszy efekt krajobrazowy
b) Zwiekszenie wilgotnosci powietrza
c) Zmniejszenie efektu ,,wyspy ciepta” dzieki zacienieniu
d) Drzewa stanowitby naturalng ostone przed hatasem drogowym

3. Zachowanie przeptywu wod opadowych do gruntu dzieki zastosowaniu azurowych ptyt
betonowych.

RYZYKO | KOSZTY

Nalezy sadzi¢ drzewa odporne na zanieczyszczenia, niezbyt roztozyste. Oczywiscie przy
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych nadal powinny pozosta¢ wytacznie trawniki, aby nie
pogarszac widocznosci.

TEMAT
Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania oraz wzrost optat za parkowanie

TRESC
Znaczne rozszerzenie strefy w obszarze srddmiejskim oraz podniesienie stawek za parkowanie.
Ograniczenie czesci ulg za parkowanie.

UZASADNIENIE

Wzrost kosztow dojazdu i parkowania w centrum moze zniecheci¢ cze$¢ kierowcow do
wybierania samochodu na rzecz komunikacji miejskiej. Przetozy sie to na mniejsze zakorkowanie
miasta.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta.

TEMAT
Parkingi na obrzezach miast i parkingi podziemne wzdtuz ulic.

TRESC

W wielu europejskich miastach praktykowany jest system, w ktorym na rogatkach miast
zlokalizowane sg parkingi, na ktérych mozna zostawi¢ auto i podjecha¢ dalej transportem
publicznym. W okresie letnim przebywajac na dziatce chetnie podjechatbym rowerem lub
samochodem by w bezpiecznym miejscu moc pozostawi¢ pojazd kontynuujac dalej trase
komunikacja miejska. Prosze jednak zauwazyc, ze realnie np.: Przy wjezdzie od Pabianic, czy
Konstantynowa todzkiego na Brusie przy ul. Konstantynowskiej nie mam takiej mozliwosci.
Rozwazatem tez dojazd do Grupowej Oczyszczalni Sciekéw i tam przy ul. Maratonskiej
pozostawienie roweru, ewentualnie dojazd do Gilette i linii 98 by tam pozostawic rower. Jednak
Z jakiej strony bym nie kombinowat dojechac, nie mam miejsca i mozliwosci abym to zrobit.
Co zatem robige? Zostawiam rower... w domu i jade rano samochodem aby przyczyniajac sie
do korkow drogowych przeciskac sie przez miasto.

Kolejna sprawa to brak miejsc parkingowych w centrum. Prosze zauwazy¢, ze w chwili obecnej
drastycznie brakuje miejsc parkingowych. Niemniej obecnie panujaca tendencja powoduje
wydzielanie miejsc parkingowych na poziomie ulicy. Pomijana jest tutaj mozliwos¢, jaka
wykorzystano np.: w Paryzu, gdzie wzdtuz ulic prowadzone sa podziemne parkingi. Sprawa
wyglada prosto. Im wiecej miejsc parkingowych potrzeba tym kopie sie dtuzsza i szersza dziure
mogaca pomiesci¢ bardzo duza ilos¢ aut. A gdy szacunki okresla, ze w danym miejscu potrzeba
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wiecej miejsc parkingowych, kopie sie gtebsze dwu i trzykondygnacyjne parkingi. Problem
z wykupem gruntu pod nowe miejsca parkingowe tez jest rozwiazany w przypadku, gdy
budowany jest parking wzdtuz danej ulicy. Dodatkowo spotkatem sie z jednym z bardzo dobrych
rozwigzan, gdzie z jednego parkingu podziemnego jest wiele wjazdow i wyjazdow tak, ze
w zasadzie w podziemnym parkingu mozna zawroci¢ pod ulica i pojechac w przeciwnym
kierunku, czyli znowu zmniejszajac tym samym korki.

UZASADNIENIE

Miejsca parkingowe na obrzezach miast spowoduja, ze cyklisci i kierowcy samochodow, przesiada
sie na transport miejski zmniejszajac tym samym korki w miescie.

Podziemne miejsca parkingowe w nieograniczony sposéb rozszerza miejsca parkingowe
i umozliwia przeznaczenie obecnych miejsc parkingowych do innych celdéw, np.: do wydzielenia
sciezek rowerowych. Przysztosciowo tez rozwiazuja problem zwiekszonej liczy aut za jedna czy
dwie dekady.

RYZYKO | KOSZTY
Pomijajac kwestie finansowe, nie widze tutaj negatywnych skutkow.

SZCZEGOLY WDROZENIA
Szczegoty do dopracowania w dalszym toku prac.

ZRODLA FINANSOWANIA

Parkingi sukcesywnie mogtyby finansowac sie same z optat za miejsca parkingowe. W ten sposob
optymalnie bedzie mozna zarzadzac, gdzie kiedy i w jakiej wielkosci potrzeba miejsc, badajac
uprzednio zapotrzebowania na miejsca w danym regionie. W chwili obecnej sa permanentnie
zajete miejsca w centrum bez perspektywy rozwiazania tego problemu w przysztosci.

TEMAT
Infrastruktura parkowania

TRESC

a) w strefie centralnej (strefa I):

o stosowanie w szerokim zakresie optat za parkowanie majace na celu racjonalizacje
wykorzystania istniejacych miejsc parkingowych,

« budowe nowych parkingow (w tym wielopoziomowych) tylko w sytuacji, gdy liczba miejsc
parkingowych bedzie limitowana ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania rownowagi miedzy
pojemnoscia uktadu ulicznego i podaza miejsc parkingowych,

« stworzenie systemu informacji o wolnych miejscach,

b) w strefach Il i lll:

« budowe parkingow przy przystankach komunikacji szynowej i autobusu, (w tym dla systemu
Park and Ride),

 sukcesywne wprowadzanie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach
koncentracji ruchu,

» egzekwowanie obowiazku budowy parkingow przez inwestorow na wtasnym terenie i z wtasnych
srodkow.
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KOD: 05 FUNKCJONOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

TEMAT
Transport zbiorowy

TRESC

a) Przywrodcenie tramwajowi roli srodka podstawowego w przewozach komunikacja zbiorowa
droga zwiekszenia atrakcyjnosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa. Do realizacji powyzszego
celu dazy¢ przez:
= wykorzystanie potencjalnych mozliwosci istniejacego systemu tramwajowego poprzez

zahamowanie degradacji torowisk i taboru oraz sukcesywne modernizowanie tego
systemu,

= sukcesywne zastepowanie obecnego taboru nowoczesnym taborem niskopodtogowym,
= zwigkszenie zakresu uprzywilejowania tramwaju w ruchu miejskim,

= przyjecie zasady utrzymania komunikacji autobusowej w centrum tylko w szczegolnie
uzasadnionych przypadkach,

= przyjecie zasady obstugi obszarow peryferyjnych liniami autobusowymi dowozacymi
pasazeréw do trasy tramwajowej,

= utrzymanie autobusu jako podstawowego s$rodka przewozowego w jednostkach
strukturalnych nie obstugiwanych przez tramwaj,

b) uzupetnienie systemu tramwajowego o wybrane odcinki, prowadzace do zwiekszenia udziatu
tramwaju w przewozach; wybdr kierunkow inwestowania wynika¢ powinien z pogtebionej
analizy efektywnosci ekonomiczno-finansowej i funkcjonalnej, w tym ze studiow nad
wariantami dalszego rozwoju systemu transportu szynowego,

c) kontynuacja wymiany taboru autobusowego oraz wprowadzenie na najbardziej zattoczonych
ciaggach o znaczeniu podstawowym dla komunikacji autobusowej (o duzych potokach i
czestotliwosciach), wydzielonych pasow ruchu dla autobuséow oraz wprowadzenie na
skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna priorytetu dla nadjezdzajacych pojazdow transportu
zbiorowego,

d) racjonalizacja marszrutyzacji (uktadu linii) i rozktadow jazdy, uwzgledniajaca, miedzy
innymi, lepsze wykorzystanie transportu szynowego i eliminacje konkurencyjnosci linii
autobusowych,

e) kontynuacja reformy systemu taryfowego w kierunku wprowadzenia jednolitego biletu
waznego na wszystkie srodki transportu obstugujace aglomeracije,

f) uwzglednienie wymogdw niepetnosprawnych uzytkownikow,

g) stworzenie i rozwoj systemu informowania pasazeréow, w tym o aktualnych warunkach ruchu,
nadjezdzajacych pojazdach etc.,

h) wprowadzenie mechanizméw konkurencji w obstudze transportowej miasta, szczegolnie
w komunikacji zbiorowej.

TEMAT
Autobusy pospieszne i Metro, Metro, Metro.

TRESC

Uwazam, ze komunikacja miejska jest zbyt wolna. Zbyt duzo czasu trwa przemieszczanie sie
Z miejsca na miejsce. Przyktadowo jadac z Konstantynowa todzkiego do todzi, mam do wyboru
tramwaj lub prywatny BUS. Prosze zauwazyc ze prywatny BUS podlega zasadom wolnego rynku,
a tramwaj moim zdaniem nie. Prosze zauwazyc, ze w ostatnim czasie prowadzona byta batalia
czy dofinansowywac czy tez likwidowa¢ tramwaje podmiejskie. Pytano czy tramwaj do
Konstantynowa lub Pabianic ma znikna¢ czy tez nie. Zbierane byty petycje i podpisy pod
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wnioskami. Prosze zauwazy¢, ze w tym samym czasie na tej samej linii co tramwaje, kursuja
prywatne busy. Bez petycji, bez podpiséw, bez dofinansowywania. One maja sie utrzymac same.
Dzisiaj sa, jutro ich nie ma, bo plajtuja. Zatem to sam prywatny przewoznik ustala cene, zakres
i sposob przewozu. Co zatem sprawia, Zze tramwaje sa nierentowne, a prywatne busy prosperuja.
Co dziwniejsze, bus jest drozszy od tramwaju, a jezdzi petny i czesto sa problemy, aby sie do
niego zabrac.

W przypadku busa chodzi o czas. W busie nie ma biletéw miesiecznych, biletow na bus nie da sie
kupi¢ w kioskach, w busie zawsze trzeba ptaci¢ gotéowka i to bilonami, a mimo to, ludzie cenia
busa i wola zaptaci¢ wiecej, ale byc szybciej na miejscu. Prosze sprawdzic, ile czasu zabiera
przejazd busem, a ile tramwajem. Tramwaj jest o wiele wolniejszy od busa.

Ten przydtugi wstep pisze, aby zaproponowac kursy pospieszne autobusow w todzi. Mysle, ze to
byt dobry system. Przyktadowo linie autobusowe mogtyby pomija¢ kilka przystankow, aby
szybciej byc¢ u celu.

Dodatkowo, bardzo istotng kwestia rewolucjonizujaca transport publiczny jest wprowadzenie
Metra. Zdaje sobie sprawe z ogromu inwestycyjnego takiego dziatania, niemniej w obliczu
wielkiego kryzysu i cie¢ we wszystkich gateziach gospodarki, w Warszawie budowana jest druga
linia Metra. Mysle, ze Metro bytoby rewolucja w todzi, umozliwiajaca btyskawiczne
przemieszczanie z najbardziej zakorkowanych miejsc. Potaczenie Metra wariantem dalszego
przebiegu na poziomie ziemi, umozliwitoby potaczenie wielkich sypialni todzi, takich jak np.:
Retkinia czy Teofilow, ze scistym jej centrum.

UZASADNIENIE

Przywrocenie autobusow pospiesznych pozytywnie wptynie na wizerunek miasta, jako szybkiego
i sprawnego zarzadce transportu lokalnego.

Ludzie wola wiecej zaptacic¢ aby szybciej by¢ u celu. Przy potaczeniu autobuséw z buspassami,
czyli wydzielonymi pasami dla nich, tworzy sie catkiem sprawny system przemieszczania sig.
Mysle ze na przestrzeni do roku 2035 nalezy powaznie powroci¢ do koncepcji Metra w todzi.
Powazny wizerunek, powaznego miasta musi opiera¢ sie na dobrych i sprawdzonych
rozwiazaniach, a takim rozwigzaniem jest Metro.

RYZYKO | KOSZTY
Nie widze tutaj negatywnych skutkow.

SZCZEGOLY WDROZENIA
Szczegoty do dopracowania w dalszym toku prac.

ZRODLA FINANSOWANIA
W przypadku autobusow pospiesznych samofinansowanie ze zwiekszonych cen biletow.
W przypadku Metra finansowanie takie samo jak Metra w Warszawie.

TEMAT

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej

TRESC

Zwiekszenie liczby kursow tramwajow i autobusow, szczegdlnie w godzinach szczytu

komunikacyjnego. Ustalenie rownego taktu kursowania na ulicach, po ktérych przebiega kilka
linii (likwidacja jezdzenia ,stadem”). Skoordynowanie przesiadek. Ustalenie podstawowej
czestotliwosci w szczycie komunikacyjnym na 7,5 i 10 minut. Przywrdcenie potgodzinnego taktu
na liniach nocnych.

UZASADNIENIE

Wzrost czestotliwosci spowoduje wzrost atrakcyjnosci komunikacji miejskiej. Dzieki
wytaktowaniu kurséw, znikna ,,dziury” w rozktadzie, a pasazer idacy na przystanek bedzie miat
swiadomosé, ze nawet jesli ucieknie mu tramwaj, to za okreslony czas przyjedzie kolejny.
Koordynacja rozktadow pozwoli takze skrdcic czas oczekiwania w przypadku przesiadki, co silnie
przetozy sie na skrocenie czasu podrézy. Warto powrdcic¢ tutaj do gtownych zatozen reformy
z 2001 roku.
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RYZYKO | KOSZTY
Taki system wymaga wysokiej punktualnosci. Konieczne bedzie wprowadzenie bezwzglednego
priorytetu dla transportu zbiorowego.

TEMAT
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania tramwajow

TRESC

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania gtownych linii tramwajowych (2, 3, 6, 8, 10, 11, 12) do
7,5 minuty, a pozostatych do 10 min. w godzinach porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego.

Przy okazji zmian w rozktadach jazdy, nalezatoby wprowadzi¢, szczegélnie na rzadziej
kursujacych liniach podmiejskich, rowne odstepy czasowe miedzy kolejnymi kursami, aby
pojazdy z danego przystanku odjezdzaty zawsze o godzinie z taka sama koncowka minutowa.
Utatwia to podrézowanie takimi liniami, poniewaz nie wymaga kazdorazowego sprawdzania
rozktadu jazdy przed podroza.

UZASADNIENIE

Przy tworzeniu obecnego uktadu linii tramwajowych zaktadano wysoka czestotliwos¢ kursowania
umozliwiajaca dogodne przesiadki miedzy poszczegolnymi liniami (ktérych liczba jest stosunkowo
niewielka). Obecnie czas podrdézy jest trudny do zaakceptowania, ze wzgledu na dtugi czas
oczekiwania na przystankach. Szczegélnie dokuczliwe jest w dni wolne, kiedy to czestotliwosc
kursowania spada do 3 kursow na godzine. Przywrocenie przedstawionych wyzej czestotliwosci
utatwitoby i zwiekszyto atrakcyjnosc korzystania z komunikacji miejskiej.

TEMAT
Wprowadzenie przystankéw na zadanie

TRESC
Wprowadzenie przystankéw na zadanie na mato uczeszczanych odcinkach linii autobusowych lub
na przystankach, z ktorych korzysta niewielu pasazerdw, np. na ulicy Wycieczkowej.

UZASADNIENIE

Takie rozwiazanie pozwoli zmniejszy¢ zuzycie paliwa powodowane ruszaniem z przystankow oraz
uczyni jazde bardziej dynamiczna, co moze byc¢ pozytywnie odebrane przez pasazerow. Dzieki
mozliwosci omijania przystankow tatwiej bedzie nadrabiac¢ opdznienia.

TEMAT

Wyznaczenie buspasow

TRESC

Wyznaczenie paséw ruchu dla komunikacji miejskiej na ulicach:
- Jaracza i Wieckowskiego od Sterlinga do Zeromskiego

-  Tuwima i Struga od Wydawniczej do Zeromskiego

- Wieckowskiego i Rewolucji 1905 r. od Zachodniej do Sterlinga
- Zamenhofa Nawrot od Wolczanskiej do Targowej

— Sienkiewicza od Orlej do Narutowicza

- Smigtego-Rydza od wiaduktu do Pitsudskiego
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Inne ulice, na ktérych wystepuja przynajmniej dwa pasy ruchu w jedna strone, gdzie nastepuje
blokowanie ruchu autobusow przez samochody.

UZASADNIENIE

Takie rozwiazania skroca czas przejazdu autobusow, zmniejsza zakorkowanie na tych ulicach
oraz zniecheca czes¢ kierowcdw do poruszania sie samochodem po centrum miasta. Czes¢ pasow
bedzie musiata by¢ wytyczona ze wzgledu na przeniesienie ruchu samochodowego z ulic objetych
uspokojeniem lub ograniczeniem ruchu.

RYZYKO | KOSZTY
Mozliwe sa sprzeciwy spoteczne. Konieczne bedzie przeprowadzenie kampanii informacyjnej
dotyczacej korzysci wynikajacych z takich rozwiazan.

TEMAT

Odizolowanie ruchu samochodowego od tramwajowego
TRESC

Wydzielenie z jezdni torowisk tramwajowych na ulicach:

- Narutowicza (miedzy Matejki a Kopcinskiego, tor pétnocny)
- Limanowskiego (pomiedzy Zachodnia a al. Wtokniarzy)

Montaz separatorow ruchu przy ww. torowiskach oraz na Narutowicza pomiedzy Wierzbowa
a Kopcinskiego.

Zamkniecie ruchu dla samochodéw na ulicach:

- Narutowicza i Zielonej pomiedzy Wschodnig a Gdanska w obu kierunkach w godzinach 6-19
- Kilinskiego pomiedzy Potnocng a Narutowicza w dni robocze w godzinach 6-18

- Legionoéw pomiedzy Gdanska a Zachodniag w kierunku wschodnim w godzinach 6-18

Wydzielanie innych torowisk tam, gdzie jest wystarczajaco duzo miejsca lub ograniczanie ruchu
samochodowego na ulicach, na ktorych samochody opdzniaja tramwaje.

UZASADNIENIE
Takie rozwigzania skroca czas przejazdu tramwajow, zmniejsza zakorkowanie na tych ulicach
oraz zniecheca czesc kierowcdw do poruszania sie samochodem po centrum miasta.

RYZYKO | KOSZTY
Istnieje ryzyko, ze ruch zakorkuje rownolegte ulice. Konieczne bedzie wyznaczenie buspasow
w miejscach, w ktorych to zjawisko moze opozniac autobusy.

TEMAT
Prawdziwy Lt 6dzki Tramwaj Regionalny a wiec linie Lddz - Zgierz (Pl. Kilinskiego)
oraz Lodz - Zgierz - Ozorkow

TRESC

Prosze zrobi¢ wszystko, aby zmodernizowac¢ (poza obszarem todzi) infrastrukture linii
tramwajowych nr 46 oraz 16 tak, aby uczyni¢ z nich prawdziwy tramwaj regionalny: szybki,
bezpieczny i nowoczesny.

Biorac pod uwage natezenie ruchu samochodowego na trasie krajowej nr 1 nie widze lepszego
komunikacji dla mieszkancow Zgierza i Ozorkowa.

Unia Europejska jest bardzo przychylna takim projektom, poza tym (i tu sie dziwie)
funkcjonowanie linii 11 jako tramwaju regionalnego (a wszyscy pasazerowie widza to, patrzac
chociazby na napisy na tramwajach) jest duzym naduzyciem.
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UZASADNIENIE

Jedyna stuszna komunikacja na osi Ozorkow - Zgierz - L6dz. Nastapitoby znaczace usprawnienie
ruchu tramwajowego: wieksza ptynnosc, krotszy czas przejazdu, a wiec potencjalnie wieksza
ilos¢ pasazerow.

Dodatkowo bezpieczny i ekologiczny Srodek transportu.

RYZYKO | KOSZTY
Widze tylko korzysci

SZCZEGOLY WDROZENIA
Wg projektu

ZRODLA FINANSOWANIA
Przede wszystkim Unia Europejska!

TEMAT
Stworzenie spdjnego systemu informacji i obstugi pasazera

TRESC

Wprowadzenie spdjnego systemu informacji pasazerskiej. Ujednolicenie tablic z opisem linii
w autobusach i tramwajach. Wprowadzenie bezptatnych informatorow o komunikacji miejskiej,
dostepnych w pojazdach komunikacji miejskiej w wersji polskiej i angielskiej. Ujednolicenie
nazewnictwa petli i przystankow. Petle powinny miec¢ nazwe ulic, przy ktorych sa zlokalizowane,
a w sytuacji, gdy sa to ulice mato znane (np. Towarowa, Batorego), powinny zawiera¢ w nazwie
pobliski charakterystyczny obiekt, nazwe innej ulicy lub jakas powszechnie znana nazwe
zwyczajowa lub opisujacg rejon miasta (np. odpowiednio: Legionéw, Stary Widzew). Montaz
automatdow do sprzedazy biletow we wszystkich tramwajach i autobusach oraz na czesci
przystankow, szczego6lnie w centrum miasta.

UZASADNIENIE
Takie rozwiazania utatwia poruszanie sie komunikacja miejska i uczynia ja bardziej przyjazna.

TEMAT

Przywrécenie cennika biletow komunikacji miejskiej, w ktérym wszystkie ceny sa
wielokrotnoscia jednej stawki.

TRESC

Do 1 marca 2012 r. obowigzywat rzadko spotykany w Polsce, ale niezwykle wygodny dla
pasazerdw sposob ustalania cen biletow komunikacji miejskiej, oparty na jednej stawce bazowej
(do 01.03.2012 byto to 60 gr, nie dotyczyto to jedynie biletow 10-minutowych). Ze wzgledu na
liczne korzysci dla pasazerow, opisane ponizej, powinno sie powroci¢ do tego systemu,
ewentualnie zwiekszajac wysokos¢ stawki bazowej ze wzgledu na rosnace koszty utrzymania
komunikacji miejskiej.

Po objeciu taryfa Lokalnego Transportu Zbiorowego w todzi takze linii podmiejskich istnieje
takze potrzeba przywrdcenia biletéw 120-minutowych, niezbednych przy podrézy z bardziej
oddalonych miejscowosci, z przesiadka na terenie todzi. Wowczas bilet 60-minutowy nie
wystarcza na catg podroz.

UZASADNIENIE
Dzieki takiemu rozwiazaniu pasazerowi wystarcza jedynie zakup biletow o jednym,
podstawowym nominale i skasowanie odpowiedniej ich liczby. Nie ma koniecznosci planowania

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych 49



czasu trwania podrozy na etapie zakupu biletdw w kiosku/sklepie/punkcie sprzedazy.
Rozwigzanie to jest szczegodlnie istotne w przypadku peryferyjnie potozonych osiedli, a po
wprowadzeniu biletéw aglomeracyjnych, takze matych miejscowosci, gdzie czesto jest
ograniczona mozliwos¢ zakupu mniej popularnych nominatow biletow. Taryfa zbudowana
w oparciu o jedna stawke bazowa jest takze prostsza i bardziej przejrzysta, nie generuje
dodatkowych kosztéw zwiazanych z koniecznoscia drukowania biletow o wielu réznych
nominatach.

RYZYKO | KOSZTY
Brak negatywnych skutkow

SZCZEGOLY WDROZENIA
Wdrozenie poprzez zmiane uchwaty Rady miejskiej w todzi nr XXXI1/551/12 w sprawie ustalenia
optat za ustugi przewozowe lokalnego transportu zbiorowego w todzi.

TEMAT
Obstuga sieci tramwajowej przez wagony dwukierunkowe

TRESC

Systematyczne zastepowanie wagonow jednokierunkowych dwukierunkowymi. Zakup serii
uzywanych tramwajow z krajow Europy Zachodniej w celu zastgpienia nimi przestarzatych
pojazdow typu 805Na. Zakup nowego taboru do obstugi tras w dobrym stanie technicznym.
Budowa krancowek w formie ,,weksla” zamiast klasycznej petli.

UZASADNIENIE

Tramwaje dwukierunkowe moga w bardzo tatwy sposob ,zawroci¢” dzieki zjazdom
miedzytorowym. Dzieki temu nie trzeba budowac krancowek w formie petli, na ktére potrzeba
bardzo duzo miejsca. Tramwaje dwukierunkowe moga konczy¢ trase w dowolnym miejscu.
Potrzebuja do tego wytacznie zjazdu miedzytorowego. Dzieki temu mozna budowac krancowki
w samym $rodku osiedli mieszkaniowych na ulicach lub skwerach. Dzieki temu mozna zbudowac
wiele linii tramwajowych, poniewaz infrastruktura staje sie duzo mniej inwazyjna i nie wymaga
ogromnej ilosci terenu. Taki system pozwoli na znaczy rozrost sieci tramwajowej i zwiekszenie
dostepnosci tramwaju jako srodka transportu. Co wiecej, w przypadku remontu torow, wagony
dwukierunkowe moga kursowa¢ jako wahadto na odcinku, ktory przy okazji jest wytaczony
z uzytkowania, przez co ograniczono by dtugos¢ autobusowych linii zastepczych.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, srodki UE

TEMAT (brak)

Autobusy linii 82 i 82 A poruszaja sie ze zbyt mata czestotliwoscia wobec potrzeb podroznych.
Tabor jest niedostosowany do liczby podroznych. W godzinach najwiekszego obciazenia linii
(dojazdy do szkot, pracy) : godz. 7.00-8.00 i godz. 16.00-18.00 sktady powinny by¢ wieksze
(autobusy przegubowe).

TEMAT (brak)

W zwiazku ze wzrastajaca liczba samochodéw osobowych uwazam za konieczne, nieustanne
uswiadamianie obywateli o zagrozeniach zdrowotnych zwiazanych z transportem kotowym
i PROMOCJE TRANSPORTU PUBLICZNEGO. W przeciwnym razie nie pomoga nam najbardziej
rozdmuchane inwestycje drogowe.

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych 50



KOD 06: TRANSPORT ROWEROWY

TEMAT
Drogi rowerowe

TRESC

Nalezy zwiekszy¢ ilos¢ Sciezek rowerowych pomiedzy todzkimi osiedlami mieszkaniowymi oraz
prowadzace do terendw zielonych, zamiast pchac na site rowery do centrum todzi. Rower jest
swietnym Srodkiem do rekreacji i dlatego nalezy umozliwi¢ jak najwiekszej liczbie todzian
mozliwosc sprawnego, szybkiego i bezpiecznego korzystania z roweru by dotrze¢ do parkéw czy
lasow miejskich (np. tagiewniki czy Lublinek). O ile tagiewniki maja doprowadzona Sciezke
rowerowa to Uroczysko Lublinek jest juz pozbawione takiego dojazdu. Potaczenie osiedli
sciezkami rowerowymi utatwi tatwa i bezpieczna komunikacje rowerowa mieszkancow jednego
osiedla z drugim. Sciezek rowerowych nie nalezy na site umieszczac w centrum todzi. Jest
zdecydowanie nie przystosowane do ruchu rowerowego, dodatkowo nie ma tak naprawde po co
do centrum miasta wybierac sie na rowerze. Poza kilkoma parkami nie ma tam zadnej mozliwosci
rekreacji, a jazda pomiedzy scianami kamienic (zwanych szumnie ,tkanka miejska”) nie jest
niczym ciekawym. Ludzki organizm pozytywnie reaguje na zielen, a nie szaro$¢ murdw.
Usitowanie uczynienia z roweru s$rodka transportu miejskiego w naszych warunkach
klimatycznych jest zatosne. W Polsce przez ponad pot roku srednia temperatura wynosi ponizej
6 stopni Celsjusza. Oczywiscie istnieje grupa zapalencow, jezdzaca przy kazdej pogodzie, ale to
wyjatki i nie nalezy na nich opierac projektow dotyczacych wiekszosci (tak samo jak kilka tysiecy
Smiatkdw zima zdobywa najwyzsze szczyty Himalajow - nie oznacza to, ze tak maja czynic
wszyscy alpinisci). Rower byt, jest i bedzie srodkiem rekreacji. Nalezy wiec w jak najwiekszym
stopniu umozliwi¢ mieszkancom todzi dojazd wydzielonymi Sciezkami rowerowymi do terendw
rekreacyjnych.

UZASADNIENIE

Zwiekszenie dostepnosci zielonych terenow rekreacyjnych. Poprawa bezpieczenstwa, dzieki
odseparowaniu ruchu rowerowego od samochodowego i pieszego.

Polityka prozdrowotna - rekreacyjna jazda rowerem pozytywnie wptywa na stan zdrowia.
Polityka ekologiczna - mozliwos¢ dojazdu rowerem do rodziny na innym osiedlu moze
spowodowac rzadsze uzywanie do tego celu samochodow.

TEMAT
Transport rowerowy

TRESC
a) polityka traktowania roweru jako rownoprawnego srodka transportu w miescie

b) stworzenie spojnego systemu drog i pasow rowerowych pozwalajacych na bezpieczne
poruszanie sie rowerzystow po miescie

c) W obszarze centralnym, w gestej zabudowie wyznaczenie pasow i kontrabasow rowerowych
d) Systematyczne wyznaczenie $luz rowerowych przy skrzyzowaniach

e) Docelowe stworzenie systemu wypozyczalni rowerow miejskich

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych 51



KOD: 07 RUCH PIESZY

TEMAT
Likwidacja przejs¢ podziemnych i ktadek dla pieszych

TRESC
Likwidowanie przejs¢ podziemnych i ktadek dla pieszych. Zastepowanie ich przejsciami na
poziomie jedni. Zaniechanie budowy kolejnych ktadek i przejs¢ podziemnych.

UZASADNIENIE

Przejscia podziemne i ktadki stanowia powazna bariere dla osob starszych, uposledzonych
ruchowo oraz os6b z wozkami dzieciecymi. Ponadto przejscia podziemne sa miejscami spotkan
marginesu spotecznego, ktory regularnie je dewastuje. Przejscia na poziomie 0 znaczaco utatwia
poruszanie sie pieszym oraz wyeliminuja zdegradowana i niemozliwa do upilnowania przestrzen.

TEMAT
Rozwiazania poprawiajace estetyke i jakos¢ przestrzeni dla pieszych

TRESC

Wiele ulic osiedlowych (m.in. Osterwy, Zukowskiego, Gajcego, Ittakowiczowny) nie posiada
wystarczajacej ilosci oswietlenia (jesienia i zimg miedzy godz.16.00 a godz.8.00 panuja
»egipskie ciemnosci) -, konieczne uzupetnienie oswietlenia i naprawa juz istniejacego

TEMAT
Likwidacja przejs¢ podziemnych i ktadek dla pieszych

TRESC
Likwidowanie przejs¢ podziemnych i ktadek dla pieszych. Zastepowanie ich przejsciami na
poziomie jedni. Zaniechanie budowy kolejnych ktadek i przejs¢ podziemnych.

UZASADNIENIE

Przejscia podziemne i ktadki stanowia powazna bariere dla osob starszych, uposledzonych
ruchowo oraz osob z wozkami dzieciecymi. Ponadto przejscia podziemne sa miejscami spotkan
marginesu spotecznego, ktory regularnie je dewastuje. Przejscia na poziomie 0 znaczaco utatwia
poruszanie sie pieszym oraz wyeliminuja zdegradowang i niemozliwa do upilnowania przestrzen.
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KOD: 08 ORGANIZACJA TRANSPORTU W OSIEDLACH

TEMAT
Organizacja transportu w osiedlach

TRESC

Nowe trasy i przebudowa dotychczasowych drog musza uwzglednia¢ zaréwno potrzeby
transportowe jak tez zdrowie i jakosc¢ zycia osob, ktorym przyszto mieszka¢ w naszym miescie.
Symbolicznym dla mnie przyktadem byt jeden z artykutow w Dzienniku to6dzkim, gdzie autorzy
byli bardzo zadowoleni z trasy Gdrna jako rozwiazania poprawiajacego przejazd przez to6dz,
majacego jedynie dwa (jak rozumiem - mato znaczace) minusy - zwiekszenie tranzytu i koszt
spoteczny (tj. koszmar zycia na osiedlu przecietym trasa.) Ten sposob myslenia dominuje. Vide -
starania o dalsza czes$¢ trasy taczacej Al. Wtdkniarzy z S 14 przez wielotysieczne osiedla i las
Harcerski. Transport ma byc¢ tak analizowany przed decyzjami, aby najpierw probowaé znalezc
rozwiazania poprzez tereny niezamieszkate, przemystowe etc., nawet, gdy wiaze sie to ze
zwiekszong iloscig pracy i wymaga bardziej tworczego myslenia. Szanowac mieszkancow osiedli!

TEMAT
Organizacja transportu w osiedlach

TRESC

Konieczne poszerzenie przystanku autobusowego przy Gajcego (Gajcego- Zaktadowa w kierunku
centrum) i postawienie wiaty. Ludzie stojacy na przystanku sa ochlapywani przez jadace
samochody (bardzo waski przystanek, tuz przy jezdni)

TRESC

Moje szczegdlne niezrozumienie budzi nieprzemyslany rozmiar niektorych inwestycji
np. szesciopasmowy tacznik al. Wtékniarzy z S-14 biegnacy przez 2 osiedla mieszkaniowe.
W przypadku odptatnosci za obwodnice bedzie on wpuszczat do todzi tranzyt, ktory zatruje zycie
tysiacom ludzi. Uwazam za niedopuszczalng taka organizacje ruchu w obrebie osiedli
mieszkaniowych.

KOD 09: ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENI MIASTA

TEMAT
Stworzenie promenady na al. Kosciuszki pomiedzy Zielona a Mickiewicza

TRESC

Wytaczenie ruchu kotowego na al. Kosciuszki pomiedzy Zielona a Mickiewicza (po wybudowaniu
trasy Karskiego). Stworzenie przestrzeni przyjaznej dla pieszych, opartej na koncepcji
promenady, ktora byta w tym miejscu przed |l wojna Swiatowa.

UZASADNIENIE

Stworzona zostataby w samym sercu miasta bardzo przyjazng przestrzen, ktéra bytaby miejscem
odpoczynku i spaceréw, przyciagajac wielu todzian. Wprowadzitoby to duzo zieleni i spokoju
w miejsce, gdzie obecnie panuje duzy hatas i ruch. Obszar znaczaco by sie ozywit oraz statby sie
wizytdwka miasta na europejskim poziomie.
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RYZYKO | KOSZTY
Z pewnoscig wystapig protesty mieszkancow i okolicznych firm. Konieczna bedzie kampania
informujgca mieszkancow o korzysciach wynikajacych z takiego rozwiagzania.

SZCZEGOLY WDROZENIA

Odtworzenie przedwojennej koncepcji zagospodarowania tej przestrzeni. Na skraju chodniki,
blizej srodka ulice, stanowiace dojazd do posesji dla mieszkancow i dostaw towaru. Pdzniej
wydzielone torowisko tramwajowe, a w samym $rodku aleja spacerowa.

ZRODLA FINANSOWANIA
Budzet miasta, fundusze UE.

TEMAT
Zagospodarowanie przestrzeni miasta

TRESC

Koniecznie nalezy wdrazaé polityke zrownowazonego transportu.

Zréownowazony transport: - zmniejszenie skali ingerencji i niszczenia przestrzeni miejskiej oraz
srodowiska na skutek budowy drog.

Zmiana sposobu myslenia zaréwno wtadz jak i mieszkancow, jak wazny jest zrownowazony
rozwoj transportu. Miara sukcesu w zarzadzaniu miejskim transportem nie powinna byc¢ liczba
i dtugos¢ wybudowanych drég, ale sprawne i efektywne zaspokojenie potrzeb mieszkancow
wykorzystujac rézne srodki transportu.

Idea zrébwnowazonego transportu jest czescia doktryny zrownowazonego rozwoju, ktora zaktada,
ze na obecnym poziomie rozwoju cywilizacji mozliwe jest utrzymanie poziomu dobrobytu pod
warunkiem odpowiedniego gospodarowania zasobami czyli odpowiednie i S$wiadome
ksztattowanie relacji pomiedzy wzrostem gospodarczym, dbatoscig o Srodowisko oraz zdrowiem
cztowieka. Nie trzeba dokonywac skomplikowanych obliczen, aby uswiadomic¢ sobie, ze wraz
z redukowaniem ilosci i jakosci zieleni w miastach dostownie podcinamy gataz, na ktorej
siedzimy.

My todzianie nie chcemy zy¢ w todzi przepetnionej wielkimi drogami petnymi spalin. Chcemy
miec Zielona todz.

TEMAT
Zagospodarowanie przestrzeni miasta

TRESC
- konieczny remont ulicy Osterwy, Zukowskiego, Gajcego - potozenie utwardzonej nawierzchni

(nieustanne btoto w okresie jesienno-wiosennym, latem - tumany kurzu, zima - zaspy
i koleiny)

- wykonanie chodnikéw (ulice jw.) i remont juz istniejacych (chodniki przy Gajcego na odcinku
ul. Rokicinska - ul. PKP)

- uporzadkowanie i zagospodarowanie terenu ,starej” krancowki linii 82 przy zbiegu ulic:
Gajcego-PKP-Zaktadowa

- uporzadkowanie, wyrownanie terenu i przywrocenie poprzedniej funkcji miejscu - koniec
ulicy Osterwy (pod lasem) - byto tam niewielkie boisko do gry w pitke nozna. Po zaktadaniu
kanalizacji pozostat nieuporzadkowany teren (gruz, kamienie, zwaty ziemi). W Andrzejowie
nie ma Orlika, wiec potrzebne jest boisko, ktore spetniatoby przynajmniej namiastke tego
obiektu

- systematyczne usuwanie Smieci i dzikich wysypisk z okolicy cmentarza w Andrzejowie
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TEMAT
Zadrzewienie ulic, wprowadzenie zywoptotow

TRESC

W celu poprawy estetyki ulic, szczegolnie dwujezdniowych, prostym i skutecznym rozwiazaniem
jest obsadzenie ich drzewami. Drzewa moga byc zlokalizowane zaréwno na rozdzielajacych
jezdnie pasach zieleni, jak i wzdtuz chodnikow.

W istotny sposob estetyke ulic mozna poprawi¢ poprzez zastapienie lub przystoniecie
zywoptotami metalowych ptotkow oddzielajacych np. chodnik od jezdni lub rozdzielajacych tory
tramwajowe.

UZASADNIENIE
Dodatkowe drzewa i krzewy w przestrzeni miejskiej nie tylko poprawiaja estetyke, ale rowniez
korzystnie oddziatuja na mikroklimat (ocieniaja ulice i zwiekszaja wilgotnos¢ powietrza),
poprawiaja jakos$¢ powietrza poprzez zatrzymywanie zanieczyszczen pytowych na powierzchni
lisci, pochtanianie i degradacje niektérych zanieczyszczen gazowych, w tym zwiazkow
organicznych.

RYZYKO | KOSZTY

Drzewa i krzewy wymagaja pielegnacji, szczegolnie w pierwszych latach po posadzeniu, np.
nawadniania w okresie suszy. Konieczne jest ograniczenie stosowania chlorku sodu (soli
drogowej) do zwalczania S$liskosci ulic w okresie zimowym, poprzez zastgpienie innymi
preparatami, nietoksycznymi dla roslin lub np. piaskiem. Jesieniag konieczne bedzie zbieranie
opadtych lisci.

ZRODLA FINANSOWANIA )
Budzet miasta, Srodki z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w todzi.

TEMAT
Mocowanie tramwajowej sieci trakcyjnej do budynkéw

TRESC

Wszedzie, gdzie jest to mozliwe tramwajowa sie¢ trakcyjna powinna by¢ mocowana do $cian
budynkéw, a nie do wolno stojacych stupow. Tam gdzie nie jest to mozliwe, powinny byc
ustawiane stupy kratownicowe, a nie rurowe. Stupy kratownicowe w mniejszym stopniu moga
zdominowac¢ krajobraz ulicy. Wskazane bytoby, wzorem np. Warszawy, ustawianie stupow
wykonanych wedtug przedwojennego wzorca, ktore bytyby dopasowane do historycznej
zabudowy. W Lodzi byty to stupy kratownicowe z ozdobnymi zwienczeniami.

UZASADNIENIE

Stupy trakcyjne, szczegolnie wsrod zwartej zabudowy srodmiejskiej bardzo negatywnie wptywaja
na estetyke przestrzeni miejskiej, przystaniaja elewacje budynkéw (w szczegblnosci stupy rurowe
o duzej sSrednicy). Rzad stupow ustawionych na waskiej ulicy staje sie dominujacym jej
elementem. Ponadto stupy usytuowane na waskich chodnikach Srédmiescia powaznie utrudniaja
ruch pieszych (na szczeScie na razie dotyczy to pojedynczych miejsc, np. skrzyzowanie
ul. Legionéw i Gdanskiej, ale w przygotowanych przez ZDiT warunkach przetargow na
przygotowanie dokumentacji projektowej na przebudowe ul. Legionéw i Kopernika znalazty sie
wymogi usuniecia wszystkich przytwierdzen sieci trakcyjnej do budynkdow i przeniesienia ich na
stupy rurowe).

RYZYKO | KOSZTY

Mozliwy jest konflikt z wtascicielami budynkow, ale zastosowanie odpowiednich ttumikow drgan
sieci trakcyjnej, umieszczonych na linach nosnych minimalizuje oddziatywanie sieci trakcyjnej na
budynek.
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SZCZEGOLY WDROZENIA
Podczas remontow sieci trakcyjnej zachowywanie istniejacych mocowan do budynkow oraz
wymiana stupow rurowych na kratownicowe.

ZRODLA FINANSOWANIA
Srodki z budzetu miasta, bedace w dyspozycji ZDiT na utrzymanie i remonty infrastruktury
tramwajowej

KOD 10: INNE

TEMAT
Zréownowazony rozwoj miasta

TRESC

1. System transportowy miasta jest jego krwioobiegiem, wiec wymaga KOMPLEKSOWEGO
rozwiazania, a nie zaktadania bypasow to tu, to tam, bo taka chaotyczna terapia bardziej
zaszkodzi niz pomoze.

2. Absolutnym priorytetem przy owej kompleksowej koncepcji powinno by¢ maksymalne
pozbycie sie tranzytu z obszaru miasta i wypchnigcie go na obwodnice. Aktualnie
najwiekszym zagrozeniem zdrowotnym dla mieszkancow miast jest wtasnie transport
samochodowy i nalezy podjac szereg dziatan, aby ruch kotowy ograniczaé, a mieszkancow
chronic przed jego zgubnymi skutkami, szczegolnie w dzielnicach mieszkaniowych. Tranzytu
bezwarunkowo i w ogole nie wpuszcza¢ do miasta. Przyjazny, dobrze zorganizowany
transport publiczny, rozbudowa sciezek rowerowych powinny zastapi¢ pomysty budowania
autostrad w miescie.

3. todz w wielu fragmentach przypomina miasto tuz po zakonczonej kleska wojnie, wiec
w pierwszym rzedzie nalezy zrobic¢ solidng inwentaryzacje drog juz istniejacych i po prostu
je NAPRAWIC, zmodernizowaé, utwardzi¢, zatataé¢ dziury, naprawi¢ chodniki (i to po
potozeniu wodociagu i kanalizacji, nie odwrotnie:)

4. Nowe inwestycje powinny powstac¢ TYLKO tam, gdzie sa potrzebne dla rozwoju terenu, a nie
tam, gdzie zdewastuja nieliczne w naszym mieScie w miare estetyczne, petne zieleni
i przyjazne mieszkancom osiedla mieszkaniowe. Pomyst budowania przerysowanego w formie
itresci kompleksu drogowego na osiedlu Radogoszcz to przyktad wysoce szkodliwej
megalomanii drogowcow, ktory jeszcze jedna dzielnice todzi przeksztatci w poszatkowane
niepotrzebnymi drogami, zatrute spalinami miejsce nie nadajace sie do mieszkania. Za to
podobne do reszty powoli gnijagcego miasta. £6dz musi by¢ skomunikowana z trasa $14, ale
idealnym miejscem na te inwestycje sa tereny Teofilowa Przemystowego i niepojetym jest
fakt, ze wtasnie tam jej nie zlokalizowano. Jesli zaktadamy (optymistycznie)ze wokot tej
drogi moga w przysztosci powstac¢ centra logistyczne to tylko tamte tereny maja potencjat
i szanse na taki rozwoj. Sam pomyst budowania drogi i to 6 pasmowej (po co takie gabaryty?)
w waskim pasie pomiedzy gesto zaludnionymi osiedlami jest nieakceptowalny i nic dziwnego,
ze doprowadzit do kolejnego protestu ,,drogowego” w miescie. Epidemia owych protestow
powinna sktoni¢ decydentow do powaznej refleksji w kwestii proponowanych mieszkancom
rozwiagzan, by¢ moze te konsultacje sg pierwsza jaskotka takiej refleksji...

Aby zahamowac dalsza degradacje miasta, nalezy wszelkie dziatania, takze te transportowe,
podporzadkowac idei miasta przyjaznego mieszkancom, o zréwnowazonym rozwoju, miasta
petnego zieleni, parkdw i ogrodow, a nie miasta tranzytowego, ziejacego toksycznymi spalinami
pedzacych tirow.
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UZASADNIENIE

Spaliny bardziej zabdjcze dla Brytyjczykow niz wypadki

Zanieczyszczenie powietrza zwigzane z ruchem ulicznym powoduje dwukrotnie wiecej zgonow
niz wypadki drogowe - wynika z badania jakosci powietrza w Wielkiej Brytanii.

Eksperci od zanieczyszczen z amerykanskiej uczelni Massachusetts Institute of Technology, Steve
Yim i Steven Barrett, oszacowali, ze spaliny powoduja w Wielkiej Brytanii prawie 5 tys.
przedwczesnych zgonow rocznie. Dodatkowe 2 tys. osob rocznie umiera z powodu zanieczyszczen
spowodowanych ruchem lotniczym - podat serwis BBC News.

Dla porownania w 2010 roku w wypadkach drogowych zgineto w Wielkiej Brytanii okoto 2 tys.
0sob.

W sumie badacze oceniaja, ze zanieczyszczenie powietrza przyczynia sie do 19 tys. zgondw
rocznie, co nie stoi w sprzecznosci z raportem brytyjskiego komitetu ds. medycznych efektow
zanieczyszczenia powietrza, ktory donosit o 29 tys. zgonéw w 2008 roku. Prowadzacy tamto
badanie Fintan Hurley uwaza, ze réznica wynika z zastosowanej metodologii.

Whnioski naukowcow z Massachusetts opisano w magazynie ,Environmental Science and
Technology”.

Cho¢ popularny poglad gtosi, ze to fabryki sa najwiekszym zrédtem zanieczyszczen, badanie
pokazuje, ze przemyst i energetyka zabija mniej osob niz spaliny ruchu ulicznego. ,,Samochody
i ciezaréwki, ktore emitujg spaliny tuz obok miejsc zycia i pracy, maja bardziej negatywny
wptyw” - uwaza gtowny autor pracy dr Steven Barrett.

Zdaniem badaczy az 7 tys. zgondw powoduja zanieczyszczenia ptynace z kontynentu. W samym
Londynie naukowcy doliczyli sie 960 zgonow z powodu ,,europejskich” zanieczyszczen na 3,1 tys.
tam oszacowanych. Jednak ta ,,miedzynarodowa wymiana” nie dziata w jedna strone. Emisje
Wielkiej Brytanii przyczyniaja sie z kolei do ponad 3 tys. zgonéw w Europie.

- Szacujemy, ze przedwczesna umieralnos¢ kosztuje Wielka Brytanie co najmniej 6 miliardow
funtow rocznie - powiedziat dr Barrett.

Wielkiej Brytanii groza obecnie kary ze strony Unii Europejskiej za kilkukrotne naruszenie
standardow zwiazanych z jakoscia powietrza. Badacze maja w zwiazku z tym pewne pomysty -
proponuja m.in. usprawnienie transportu publicznego.

TEMAT
Zasady polityki transportowej miasta

TRESC

»System transportowy w todzi nalezy ksztattowac zgodnie ze strategia zrownowazonego rozwoju,
ktora zaktada uzyskanie takiego podziatu zadan miedzy transport zbiorowy podziatu zadan
miedzy transport zbiorowy i indywidualny, ze ztagodzone zostana trudnosci w funkcjonowaniu
systemu transportowego i uciagzliwosci dla srodowiska powodowane przez nadmierny wzrost
ruchu samochodowego. Stosunek do samochodu i transportu zbiorowego zaleze¢ bedzie od
charakteru obszaru. W centrum miasta i niektorych innych obszarach (strefa |) priorytet miec
bedzie transport zbiorowy i ruch pieszy. Ruch samochodowy winien byc¢ ograniczony,
a w niektorych obszarach i na wybranych ciagach wyeliminowany. Na innych obszarach
o intensywnej zabudowie (strefa 1) przy zachowanym priorytecie transportu zbiorowego
pozostawiona bedzie wieksza swoboda uzytkowania samochodu. W obszarach peryferyjnych
o matej gestosci zabudowy (strefa Ill) uktad drogowy i podaz parkingow dostosowane beda do
potrzeb wynikajacych z prognoz motoryzacji, jednak przy zapewnieniu wysokiej jakosci
transportu zbiorowego taczacego te strefe z centrum miasta.

Biorac pod uwage ograniczone srodki finansowe w okresie najblizszych lat uwaga skupiona bedzie
na bardziej efektywnym wykorzystaniu istniejacej infrastruktury i urzadzen oraz rehabilitacji
zdegradowanych elementow systemu transportu i takiej jego modernizacji, aby w ciagu kilku lat
radykalnie poprawi¢ jakos¢ transportu zbiorowego. Rozbudowa infrastruktury bedzie
podejmowana jedynie w tych przypadkach, kiedy istnieje pewnosc szybkiej realizacji projektu
i uzyskania odpowiednich efektow.

Ze wzgledu na zwiazki miedzy miastem todzia i otaczajacymi ja miastami i gminami nalezy
dazy¢ do koordynacji planow rozwojowych i funkcjonowania transportu zbiorowego na obszarze
catej aglomeracji todzkiej.”

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych 57



Powyzszy tekst to fragment rozdziatu Il ,,Polityki transportowej dla miasta todzi z 1997 roku”
Dokument ten jest na tyle aktualny i trafnie okreslajacy zatozenia systemu transportowego
miasta, Zze w mojej ocenie powstajace Studium winno by¢ z nim zgodne.

TEMAT

Planowanie urbanistyczne a system transportowy miasta

TRESC

a) stymulowanie koncentracji miejsc pracy, ustug oraz budownictwa mieszkaniowego o duzej
intensywnosci w centrum i obszarach dobrze obstuzonych transportem zbiorowym,

w bezposredniej bliskosci przystankéw transportu szynowego (kolej, tramwaj)

b) stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji) w celu
ograniczenia potrzeby podrézowania na wieksze odlegtosci i stworzenia mozliwosci
osiagniecia celu podrézy pieszo lub rowerem,

c) uwzglednienie w projektowaniu urbanistycznym i architektonicznym potrzeb ruchu pieszego
i rowerowego, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych dojs¢ do przystankow
transportu zbiorowego,

d) wprowadzenie i egzekwowanie (przy wydawaniu pozwolen na budowe) normatywu
parkingowego, ustalajacego minimalna (w strefach Il i lll) i dopuszczalng (w strefie I) liczbe
miejsc parkingowych, ktora musi zapewnic¢ na swoim terenie inwestor,

e) rezerwowanie w planach zagospodarowania przestrzennego, w bezposrednim sasiedztwie
peryferyjnych przystankéw transportu zbiorowego, terenéw na parkingi w systemie Park and
Ride (zaparkuj i jedz transportem publicznym),

f) rezerwowanie pasow terenu na niezbedne arterie drogowe, w tym umozliwiajace
wyprowadzenie ruchu ciezkiego i tranzytowego poza obszar centralny i tereny intensywnie
zabudowane.

UZASADNIENIE

Powyzsze dziatania pozwolg na ksztattowanie rozwoju miasta w taki sposéb, aby minimalizowac
naktady na system transportowy oraz przeciwdziata¢ negatywnym trendom (wzrost ilosci
przejazdow samochodami osobowymi kosztem transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego,
wzrost hatasu, zanieczyszczenie sSrodowiska)..

TEMAT
Zlikwidowac tranzyt przez miasto

TRESC

Aktualnie ruch tranzytowy przez Lo6dz powoduje to, ze Srednio miesiecznie kierowca pokonujacy
ok. 10 km. dziennie drogi stoi w korkach ponad 4,5 godziny, zas w ciagu roku ponosi z tego tytutu
strate w wysokosci ok.1490,-zt. wg badan przeprowadzonych przez profesjonalng pracownie
ruchu drogowego m.in. na terenie 7 wiekszych miast w Polsce. Ten problem stania w korkach
jest znacznie powazniejszy na Al. Wtokniarzy, bowiem tutaj przebiega ruch tranzytowy droga
krajowa Nr.1 pétnoc - potudnie co powoduje juz przekroczenie dopuszczalnych norm natezenia
hatasu o 50% decybeli wg opracowania specjalisty ,Prognozy Zagrozen Srodowiska”, a takze
znacznych stezen srodkow toksykologicznych ze spalin samochodowych (ktore to dane inwestor
czyli ZDiT utajnia i nie dokumentuje mimo zgtaszanych uwag i protestow mieszkancéw), a ktore
sa W swych skutkach nadzwyczaj szkodliwe dla zdrowia i zycia mieszkancow zamieszkatych
w okolicach przebiegu drég komunikacyjnych.

Podkreslic nalezy, zanieczyszczenie powietrza zwigzane z ruchem ulicznym powoduje
dwukrotnie wiecej zgonow niz wypadki drogowe. Dla trasy Al. Wtdkniarzy i tranzytowej okolicy
osiedlowej Dzielnicy Radogoszcz problem ten poteguje sie w zwiazku z projektowana budowa
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tacznika 6 pasmowej drogi do trasy szybkiego ruchu S-14, ktory przebiega¢ bedzie
w bezposredniej odlegtosci od okien domdw Osiedli Mieszkaniowych Radogoszcz Zachdd i Osiedla
Radogoszcz Lisciasta B. Totez wpuszczenie dodatkowego tranzytu ruchu samochodowego z trasy
S-14 nie w obwodnice miasta, lecz bezposrednio w arterie miejska tj. w Al. Wtokniarzy spowo-
duje jej catkowite zakorkowanie i zwielokrotnienie zagrozen ludnosci w zwiazku z przekro-
czonym hatasem i spalinami tak szkodliwymi dla zycia i zdrowia mieszkancow todzi. Jest to tym
bardziej skandaliczne, ze inwestor czyli ZDiT w Lodzi dopuszcza sie Swiadomego tamania
przepisow $12 ust.2 Uchwaty Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 31.03.2010r. w sprawie konsultacji
spotecznych o czym byt informowany na spotkaniach z czeScia mieszkancow wokét przebiegu
projektowanej drogi jw., a nadto Uchwaty Rady Miejskiej w todzi Nr XLIV/837/2000 z 19.VII.2000
o miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego dla czesci obszaru m. todzi potozonego
w rejonie ulic Al. Wtokniarzy i ul. Lisciastej Rozdz. Il $4ust.3 p.2 gdzie wyklucza sie inwestycje
szczegblnie szkodliwe dla $rodowiska lub mogacych pogorszy¢ stan Srodowiska okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i LeSnictwa z dnia
14.VI1.1998 w sprawie okreslenia rodzajow inwestycji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska
i zdrowia ludzi albo mogacych pogorszy¢ stan srodowiska oraz wymagan, jakimi powinny
odpowiadac oceny oddziatywania na srodowisko tych inwestycji /Dz.U.Nr.93 poz.589/ w formie
wbudowanej w budynki mieszkalne lub w formie obiektow integralnie z nimi zwiazanych.

TEMAT
Tranzyt w miescie

TRESC

Infrastruktura drogowa:

W zwiazku z obecnymi planami, a takze realizowanymi przedsiewzieciami, grozi nam
przeksztatcenie todzi w miasto tranzytowe -w tym - co najgorsze - dla trasy nr 1 w Polsce. Gdyby
zrealizowano dodatkowo szesc1opasmowy lqczmk - przedtuzenie Al. Wtdkniarzy od osiedla
Radogoszcz do S-14, wtedy mozemy mie¢ pewnosc, ze wiekszosc tranzytu pojdzie przez miasto,
jeszcze bardziej korkujac Aleje w dzien i wprowadzajac nieznosny hatas, spaliny etc. TIR-ow
podrézujacych noca

TEMAT
Tranzyt w miescie

TRESC

W zwiazku z obecnymi planami rozbudowy infrastruktury drogowej chce zwrdci¢ uwage na realne
zagrozenie zwiazane z wpuszczaniem tranzytu do todzi. Obecnie zaplanowano szereg powaznych
inwestycji drogowych m.in. budowa trasy todz-Gérna, przebudowa i wydtuzenie ul. Wojska
Polskiego czy przebudowa al. Wtokniarzy (tacznik al. Wtokniarzy z S-14). W momencie gdyby
okazato sie, ze przejazd obwodm‘cq Lodzi jest ptatny (a nie mamy pewnosci, ze nie bedzie) taki
uktad komunikacyjny sprzyja sciagnieciu do miasta ruchu tranzytowego szczegolme w nocy kiedy
natezenie ruchu jest mate i kierowcy tirow moga swobodnie poruszac sie po miescie. Rozumiem
ze obecna sytuacja transportowa miasta wymaga inwestycji. Postuluje jednak ich rozwazne
przemyslenie. Sciagniecie bowiem dodatkowego tranzytu bytoby najgorsza katastrofa dla todzi.

TEMAT

Brak strony internetowej na ktérej mozna zgtasza¢ propozycje i uwagi dotyczace
funkcjonowania transportu samochodowego w todzi

TRESC
Jawimy sie jako spoteczenstwo informacyjne. Natomiast w todzi nie znam miejsca gdzie bede
miat dwustronng wymiane informacji mieszkaniec todzi<->urzad. Nie chodzi mi tutaj o wysytanie
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listow poczta polska z uwagami ale o strone internetowa gdzie bede mogt zgtosi¢ ciekawe
pomysty i rozwiazania i uzyska¢ na nie odpowiedz.

UZASADNIENIE

W chwili obecnej moge jedynie napisa¢ e-mail do urzedow réznych szczebli czy do zarzadow drog
pozostajacych czesto bez odpowiedzi. Nie ma za to medium takiego jak forum internetowe,
gdzie moge porozmawiac z urzednikami bezposrednio zajmujacymi sie drogami i zaproponowac
ciekawe rozwigzania.

RYZYKO | KOSZTY
Nie widze tutaj negatywnych skutkow.

SZCZEGOLY WDROZENIA
Szczegoty do dopracowania w dalszym toku prac.

ZRODLA FINANSOWANIA
Forum internetowe np.: przy UML.

TEMAT (brak)

TRESC

Wnosze, aby planowanie zmian komunikacyjnych miasta po stronie kosztow - jasno okreslato tzw.
koszty spoteczne tj. wptyw na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow, zaréwno najblizszego
otoczenia drdg jak reszty miasta. Dodatkowo - plany winny by¢ budowane realnie alternatywnie
(a nie z opcja pie¢ centymetrow w prawo lub lewo) | na koniec - chciatbym kiedys$ zobaczy¢ taka
strukture planéw, ktéra mowi tez o przysztych kosztach eksploatacji i utrzymania. Budujemy
nowe gdy nie sta¢ nas na utrzymanie tego co mamy.

TEMAT (brak)

TRESC

- budowa obiektu sportowego na osiedlu Olechow (np. basen- kryty lub otwarty), z ktorego
korzystaliby mieszkancy Osiedla Olechéw, Andrzejow, Widzew, Bedon, Feliksin, Wiaczyn,
iinne.

— prosba o wykazanie wiekszej dbatosci wobec peryferidow miasta, m.in. Andrzejowa, ktorego

mieszkancy czujg sie nieustannie pomijani w planowanych inwestycjach i naprawach (brak
utwardzonych nawierzchni drég, brak chodnikow, brak obiektow sportowo-kulturalnych,)
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Zatacznik do wniosku ze strony 7

Stowarzyszenie "DROGA LODZ"
PROJEKTOWANY PRZEBIEG TRASY S14
ZACJA—3 ;

pN | PROJEKTOWANA LOKA
WEZLA +ODZ POENOE

o]

Opracowanie: arch. Joanna Fiszer - Sozanska

KONCEPCJA PROJEKTU POLACZENIA TRASY S14 Z AL. WLOKNIARZY W LODZI

RYS. 02

Przejscie przez Teofiléw Przemystowy

04/06/2012 Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi
Raport z konsultacji spotecznych

61



LO'SAY
AmopsAwazid mojiyoa] zazid sioslozid

Nd

AZUVINMOIM IV

VIMOTOMOS YMIZY

VNOZaVvzun3IN N3T131Z
‘IMOXMIVIZA INAQYDO ‘INSIT ANIHIL

IMOONTSN OMOTANVH ANIHIL

FAMOINVHMZSIIN AMOANEGVYZ ANTYIL

YMONOLyivy 11

AMOTSANIZAd ANFHIL

¥1S Z YMINZOV1 93193Z8d ANVMOLMArodd I

+Z40Q1 VO0UAQ, dluszshziemolsg
B)}SUBZOS - 19ZS|4 BUURO( "YdJe :djuemoaeid

1ZA0T M AZYVINMOIW TV Z ¥LS ASVYL VINTZOV10d NIMIArodd VrOodIONOM

62

Raport z konsultacji spotecznych

Studium Systemu Transportowego dla Miasta todzi

04/06/2012



