Zakcznik Nr 2

do zaradzenia Nr V112
Prezydenta Miasta todzi
z dnia 2012r.

Formularz konsultacyjny dotyczacy wyboru wariantu koncepciji
rozbudowy i budowy Trasy Goérna Etap Il na odcinku od ulicy Rzgowskiej
do ulicy Konstytucyjnej z analiza podtagczenia do wzta Romandw na autostradzie Al.

Zgodnie z uchwalonym ,Studium uwarunkaiwa kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego miasta todzi” prztgm uchwad Nr XCI1X/1826/10 Rady Miejskiej w todzi
z dnia 27 padziernika 2010 r., projektowany odcinek Trasy GoEtap 11l jest catkowicie
nowym przebiegiem magym stanowd fragment Il obwodnicy midzydzielnicowej.

Wariant 1

Projektowana trasa ma swoj paetk na planowanym dwupoziomowym ¢fie
Zlokalizowanym na istniagej drodze krajowej DK1 (ul. Rzgowska) w miejscunigjacego
skrzyzowania ul. Rzgowskiej z ul. UstronngW ramach opracowywanej koncepciji
projektowana trasa ma parametry trasy GP 2/3 i stanowi wyiptwv kierunku wschodnim.

Poczatkowo projektowana trasa ma dwie jezdnie o przeknoicznym szerokasi
2x7,20 m z pasem dziglym midzy jezdniami o szerokok2,50 m. Wzdtuzrasy gtéwnej po
obu stronach biegndwupasowe drogi zbiorcze o szero&iojezdni wynoszcej 7,20 m
oddzielone od jezdni trasy gtéwnej pasem zieleni o szeobkd$50 m z poboczami
gruntowymi o szerokas min. 1,50 m. Drogi te spetnigjrole dwupasowych gcznic
jednokierunkowych, umdiaviajacych skomunikowanie projektowanej trasy z drigajowa
DK1 (ul. Rzgowska).

Projektowana trasa biegnie przez tereny rolne i pastwiska w kierunku wschodnim,
réwnolegle do potudniowej granicy miasta w odlegtosk. 20 m od ul. Zagtoby w gminie
Rzgow.

Planowane jest przajie trag gtdwm nad ul. Nowe Gorki poprzez wiadukt drogowy
umodZiwiajacy przejazd ul. Nowe Gorki stanayeh wazna lokalna trage komunikacyjma, pod
projektowanatras. Na tym obszarze degt do pol zapewniony jest od zachodu od strony
ul. Bieszczadzkiej i ul. Nowe Gorki oraz od wschodu od strony ul. Bronisin.

Ze wzgkdu na istnigjcy ukiad drogowy i lokalizagj budynkow przylegtych
do ul. Bronisin, projektowane jest przeje trasy g& na wiadukcie nad ul. Bronisin i dalej
po sladzie istniegcej ul. Bronisin. W odlegtad ok. 30 m na po6tnoc od zabudawaa poses;i
przy ul. Bronisin 59 projektowana trasa biegnie na wiadukcie drogowym nad ul. Bronisin.
Na odcinku ok. 330 m przebieg trasy pokrywa =siistniepcym sladem ul. Bronisin, tote
konieczna jest jej przebudowa. Planowana jest lokalizacja ul. Bronisin po pétnocnej stronie
trasy. Na obszarzeasiadupcym z ul. Bronisin projektowana trasa biegnie po spep
o diugoci ok. 560 m wsrodku odlegtoéi pomikdzy istnieacym niewielkim zbiorniku
wodnym a zabudowaniami na posesji przy ul. Bronisin 52. Tutaj projektowana trasa skr
w prawo. Dojazd do pdl zlokalizowanych na tym obszarze agiedztwie trasy
po jej potudniowej stronie zapewnia ul. Paprociowa i ul. Bréjecka.



Koncepcja przewiduje przebieg ul. Brojeckie] g@oprzez wiadukt nad projektowana
tras. Przebieg trasy przez planowane skmyanie ul. Brojeckiej i drogi dojazdowej
planowanej na dzialce 243/7 unieniod wtaczenie tej drogi do wydzielonych dziatek
o numerach 243/3,243/4, 243/5, 243/6, 243/8, 243/9, 243/10, 243/11.

Na koncowym odcinku projektowana trasa biegnie po pros&j, do konca
zlokalizowanego w miejscu istnigiego skrzyowania z ul.Sw. Rafata Kalinowskiego
Zlokalizowanego na granicy miasta Lodminy Rzgow i Brojce.

W ramach opracowywanej koncepcji istamg skrzgowanie ulegnie przebudowie.
W jego miejscu projektowane jest rondo.

Przebieg projektowanej trasy zwany jest z podziatem i przgjem wiasnosi dziatek,
na ktérych zlokalizowana jest trasa. Dla tego wariantu przebiegu drogi nie przewigluje si
przeprowadzania wyburadstniepcych budynkdw.

Catkowita dtugoscprojektowanej trasy to 5600,47 m.

Wariant 2

Projektowana trasa ma swoj paetk na planowanym dwupoziomowym ¢fie
Zlokalizowanym na istniagej drodze krajowej DK1 (ul. Rzgowska) w miejscunigjacego
skrzyzowania ul. Rzgowskiej z ul. UstronngW ramach opracowywanej koncepciji
projektowana trasa ma parametry trasy GP 2/2 i stanowi wyiptaw kierunku wschodnim.

Poczatkowo projektowana trasa ma dwie jezdnie o przeknoicznym szerokasi
2x7,20 m z pasem dziglym midzy jezdniami o szerokok2,50 m. Wzdtuzrasy gtéwnej po
obu stronach biegndwupasowe drogi zbiorcze o szero&iojezdni wynoszcej 7,20 m
oddzielone od jezdni trasy gtéwnej pasem zieleni o szeobkd$50 m z poboczami
gruntowymi o szerokas min. 1,50 m. Drogi te spetnigjrole dwupasowych gcznic
jednokierunkowych, umdiaviajacych skomunikowanie projektowanej trasy z drigajowa
DK1 (ul. Rzgowska).

Projektowana trasa biegnie przez tereny rolne i pastwiska w kierunku wschodnim,
réwnolegle do potudniowej granicy miasta w odlegtosk. 50 m od ul. Zagtoby w gminie
Rzgow.

Poniewa lokalizacja projektowanej trasy odcina dgstdo pdl i pastwisk od strony
potudniowej, tj. od ul. Zagtoby, to wzdtutrasy, po jej potnocnej stronie projektowana jest
droga dojazdowa z jezdnio szerokoéi 5,0 m i obustronnymi poboczami gruntowymi
2x0,75 m. Droga ta wktzona jest z zachodu do uktadu drogowegeziav na DK1
(ul. Rzgowska), a od wschodu do ul. Nowe Gorki.

Projektowana infrastruktura drogowa kilkakrotnie przecina istoge] rowy
odwadniajce tereny rolne i pastwiska, taté&onieczne jest dostosowanie przebiegu tych
rowéw do nowego zagospodarowania terenu.

W km ok. 1+600 zlokalizowany jest dwupoziomowy c¢zagt drogowy
z ul. Konstytucyjna Od strony potnocnej jest to eset typu ,karo” z #cznicami
bezposednimi dla pedkosci projektowej Vp=60km/h. Planowane jest pkzeg traa gtowna
nad ul. Nowe Gorki poprzez wiadukt drogowy uriwiajacy przejazd ul. Nowe Gorki pod
projektowanatras,. Na tym obszarze degt do pol zapewniony jest od zachodu od strony
ul. Bieszczadzkiej i ul. Nowe Gorki oraz od wschodu od strony ul. Bronisin. Zecthzgl
na istniepcy uklad drogowy i lokalizagj budynkow przylegtych do ul. Bronisin,



projektowane jest przajie trasy g& na wiadukcie nad ul. Bronisin i dalej rownolegle
do istniepcego przebiegu ul. Bronisin po jej poétnocnej stronBezpofednio przy
zabudowaniach przy ul. Bronisin 51 projektowana trasa biegnie w murach oporowych
ograniczajcych zasig terenu.

Dojazd do pdl zlokalizowanych na tym obszarzeggiexiztwie trasy po jej potudniowej
stronie zapewnia ul. Paprociowa i ul. Brojecka.

Dojazd do pdl zlokalizowanych po potnocnej stronie trasy zapewni projektowana droga
dojazdowa z jezdnio szerokosi 5,0 m i obustronnymi poboczami gruntowymi 2 x5y,
wiaczona do ul. Bréjeckiej, zlokalizowana wzdhirasy. Projektowana droga dojazdowa
witaczona jest od zachodu do ul. Bronisin na wysokgdosesji nr 51, a od wschodu
do ul. Brojeckiej w gsiedztwie planowanego wiaduktu drogowego.

Koncepcja przewiduje przebieg ul. Bréjeckiej gpoprzez wiadukt nad projektowana
tras.

Przebieg trasy przez planowane skmwanie ul. Brojeckiej i drogi dojazdowej
planowanej na dzialce 243/7 unienfiod wtaczenie tej drogi do wydzielonych dziatek
o numerach 243/3,243/4, 243/5, 243/6, 243/8, 243/9, 243/10, 243/11.

Na koncowym odcinku projektowana trasa biegnie po prostej do konca
zlokalizowanego w miejscu istnigiego skrzyowania z ul.Sw. Rafata Kalinowskiego
potozonej na granicy miasta £odgminy Rzgow i Brojce.

W ramach opracowywane] koncepcji istamg skrzgowanie ulegnie przebudowie.

W jego miejscu projektowane jest rondo.

Przebieg projektowanej trasy zwany jest z podziatem i przgjem wiasnosgi dziatek,
na ktérych zlokalizowana jest trasa. Dla tego wariantu przebiegu drogi nie przewiguje si
przeprowadzania wyburaastniepcych budynkow.

Caitkowita dtugoséprojektowanej trasy to 5625,59 m.

Wariant 3

Projektowana trasa ma swodj petk na planowanym dwupoziomowym efie
zlokalizowanym na istniggej drodze krajowej DK1 (ul. Rzgowska) w miejscuigjacego
skrzyzowania ul. Rzgowskiej z ul. UstronnagW ramach opracowywanej koncepciji
projektowana trasa ma parametry trasy GP 2/3 i stanowi wyrniaw kierunku wschodnim.

Pocztkowo projektowana trasa ma dwie jezdnie o przekngjcznym szerokasi
2x7,20 m z pasem dziglym midzy jezdniami o szerokok2,50 m. Wzdtuzirasy gtéwnej po
obu stronach biegndwupasowe drogi zbiorcze o szerokiofezdni wynoszcej 7,20 m
oddzielone od jezdni trasy gtéwnej pasem zieleni o szeobkd$50 m z poboczami
gruntowymi o szerokad min. 1,50 m. Drogi te spelnijrole dwupasowych dcznic
jednokierunkowych, umdiaviajacych skomunikowanie projektowanej trasy z drigajowa
DK1 (ul. Rzgowska).

Projektowana trasa biegnie przez tereny rolne i pastwiska w kierunku wschodnim,
réownolegle do potudniowej granicy miasta w odlegtosk. 30 m od ul. Zagtoby w gminie
Rzgow.

Projektowana infrastruktura drogowa przecina isgigieyoOw odwadniajcy tereny rolne
i pastwiska, tote konieczne jest dostosowanie przebiegu tego rowu ndevego
zagospodarowania terenu.



W km 1+700 zlokalizowany jest dwupoziomowyzet drogowy z ul. Konstytucyjna

Planowane jest przé&gie trag gtdwm nad ul. Nowe Gorki poprzez wiadukt drogowy
umodiwiajacy przejazd ul. Nowe Gorki pod projektowarisas. Trasa biegnie dalej
W nasypie przez tereny polne i pastwiska, aby na koncu tuku poziomego w km ok. 2+500
dotrze do zabudowa zlokalizowanych wzdtual. Bronisin. Na tym obszarze degtdo pdl
zapewniony jest od zachodu od strony ul. Bieszczadzkiej i ul. Nowe Goérki oraz od wschodu
od strony ul. Bronisin.

Ze wzgkdu na istnigjcy ukiad drogowy i lokalizagj budynkow przylegtych
do ul. Bronisin, projektowane jest przeje trasy rownolegle do istnigego przebiegu
ul. Bronisin po jej potudniowej stronie. Przekroczenie istiwej ul. Bronisin ma miejsce
bezpogednio przy zabudowaniach zlokalizowanych na pogegy ul. Bronisin 59. W celu
ograniczenia zaggu skarp nasypu drogowego zaprojektowanc; tbéesgraca tutaj w murach
oporowych.

Na obszarze asiadupcym z ul. Bronisin projektowana trasa biegnie po sfep
o dtugogci ok. 460 m i przy istniagcym niewielkim zbiorniku wodnym skca w prawo
tukiem poziomym o diuga$ ok. 1130 m. Przebieg trasy zaprojektowano w ddkeqg
ok. 50 m od niewielkiego zbiornika wodnego, aby inwestycja drogowa nie ingerowata
w srodowisko naturalne tutejszych hosi zwierzat.

Przebieg trasy na tym odcinku wpltywa na konieczno&yburzér budynkéw
gospodarczych i mieszkalnych zlokalizowanych na posesji przy ul. Bronisin 52.

Dojazd do pdl zlokalizowanych na tym obszarzeggiexiztwie trasy po jej potudniowej
stronie zapewnia ul. Paprociowa i ul. Bréjecka.

Koncepcja przewiduje przebieg ul. Brojeckiej g@oprzez wiadukt nad projektowana
tram. Przebieg trasy przez planowane skmyanie ul. Brojeckiej i drogi dojazdowej
planowanej na dzialce 243/7 unienfiod wtaczenie tej drogi do wydzielonych dziatek
o numerach 243/3, 243/4, 243/5, 243/6, 243/8, 243/9, 243/10, 243/11.

Na koncowym odcinku projektowana trasa biegnie po prostej do konca
zlokalizowanego w miejscu istnigjego skrzyowania z ul.Sw. Rafata Kalinowskiego
potozonej na granicy miasta £odgminy Rzgow i Brojce.

W ramach opracowywane] koncepcji istamg skrzgowanie ulegnie przebudowie.
W jego miejscu projektowane jest rondo.

Przebieg projektowanej trasy zwany jest z podziatem i pragjem wiasnogi dziatek,
na ktorych zlokalizowana jest trasa. Dla tego wariantu przebiegu drogi przewiduje si
przeprowadzanie wyburaastniepcych budynkéw gospodarczych i mieszkalnych.

Catkowita dtugoscprojektowanej trasy to 5601,71 m.

1. Po zapoznaniu gz przedstawionymi powkej wariantami, proszzaznaczy znakiem , X"
wybrany przez siebie:

Wariant 1

Wariant 2

Wariant 3




Uzasadnienie

Uwaga:
Propozycje i opinie zgtoszone na formularzu konsultacyjnym niepodpisane czytelnie
imieniem i nazwiskiem nie loly rozpatrywane.

Dzigkujemy za udziat w konsultacjach.



