Druk BRM nr 20/ 2013
Projekt z dnia 7 lutego 2013 r.

UCHWALA nr
RADY MIEJSKIEJ w LODZI
z dnia
w sprawie wlgczenia Lodzi w system pociagéw Pendolino
Na podstawie § 17 Regulaminu Pracy Rady Miejskiej w L.odzi, stanowiacego zalacznik Nr 7
do Statutu Miasta Lodzi (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2009 r. Nr 347, poz. 2860)
Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nast¢puje:

§1. Rada Miejska w zwigzku z informacjami o decyzji dofaczenia. w wyniku zmiany
formuly projektu, nowych miast do tras pociagéw Pendolino zwraca si¢ z wnioskiem
o skierowanie czgsci pociggow Pendolino kursujgcych na trasie Gdansk-Warszawa dalej do
Lodzi z przyczyn wskazanych w uzasadnieniu.

§2. Uzasadnienie stanowi integralng czes¢ uchwatly.
§3. Zobowigzuje si¢ Przewodniczacego Rady Miejskiej w Lodzi do przekazania
niniejszego stanowiska Ministrowi Trasportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

parlamentarzystom Ziemi Lodzkiej oraz Prezesowi PKP Intercity SA.

§4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej w Lodzi

Tomasz Kacprzak

Projektodawcami sa radni Rady Miejskiej
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Uzasadnienie

Po zakonczeniu remontu na odcinku pomigdzy Skierniewicami a Warszawa, a ten ma
si¢ zakonczy¢ przed uruchomieniem pofaczen pociagami Pendolino, czas przejazdu pociagu
Pendolino z Lodzi przez Warszawg do Gdanska wyniostby okolo 3 godzi 30 minut. Oferta ta
bylaby bardzo konkurencyjna czasowo w stosunku do pociggéw kursujacych trasa przez
Kutno, Torun, Bydgoszcz, ktore tras¢ z Lodzi do Gdanska pokonuja zgodnie z obecnym
rozkladem w czasie od 5 godzin 57 minut do 6 godzin 34 minut. Pasazerowie podrozujacy
z Lodzi do Gdanska powinni poprawi¢ wypelnienie pociggéw w stosunku do tych, ktore
pokonywalyby jedynie trase Warszawa- Gdansk. Co prawda odcinek Lodz — Warszawa nie
bedzie pozwalal na pelne wykorzystanie mozliwosci pociagéw Pendolino, ale trzeba
pamietac, ze zalozona predkos¢ maksymalna na tym odcinku od 140 do 160 km/h nalezy i tak
do najwyzszych na polskich szlakach kolejowych. Poza odcinek L6dz-Warszawa tym stanowi
jedynie 28% trasy L.odz —Gdansk. podczas gdy na planowanej do eksploatacji trasie Wroctaw-
Gdansk odcinki lezagce poza trasa Gdansk- Warszawa- Katowice/Krakow. ktore wykluczaja
wykorzystanie pelnego potencjalu pociagéw Pendolino stanowia 30% trasy, a w przypadku
samej trasy Wroclaw-Warszawa az 53% trasy . przy czym niektore maja mie¢ zdecydowanie
gorsze parametry niz odcinek £.6dz - Warszawa.

Lodz jako trzecie co do wielkosci miasto w Polsce wraz z przyleglymi
miejscowosciami ma potencjal generowania sporego strumienia podroznych do Gdanska
czego dowodem bylo funkcjonujgce w ubieglym roku polaczenie lotnicze, ktore
charakteryzowalo si¢ jednym z najlepszych wypelnienw siatce przewoznika. Diugi czas
podrozy koleja powodowal, ze pasazerowie decydowali si¢ wigcej placic¢ za bilety lotnicze,
ktore niejednokrotnie byly sprzedawane w cenach znacznie wyzszych niz
w najnizszych taryfach.

Nie bez znaczenia bedzie tez fakt, ze w 2015 r. na Dworcu Lodz Fabryczna zostanie
oddany do wuzytku multimodalny wezel komunikacyjny, ktéry powinien poprawié
konkurencyjnos¢ oferty przewozow kolejowych i zwigekszy¢ zainteresowanie przewozami
kolejowymi.

Nie nalezy takze zapomina¢, ze majac w dtuzszej perspektywie uruchomienie Kolei Duzych
Predkosci, ktora wedle zalozen ma przebiega¢ przez Lodz w dlugofalowym interesie kolei
lezy promowanie w wezle todzkim przewozow pociggami o wyzszym standardzie, a takimi sa
pociagi Pendolino.




