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UCHWALA Nr
RADY MIEJSKIEJ w 1.ODZI1

7z dnia

zmieniajgca uchwale w sprawie przyjecia wieloletniego programu pod nazwy

»Rozbudowa Portu Lotniczego Lodz im. Wihadyslawa Reymonta”.

Na podstawie art. 18 ust. 1 1 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8§ marca 1990 r. o samorzgdzie
gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 538,
Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 214, poz. 1806, z 2003 r. Nr 80. poz. 717 1 Nr 162,
poz. 1568, 22004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 116, poz. 1203 i Nr 167. poz. 1759, z 2005 r.
Nr 172, poz. 1441 1 Nr 175, poz. 1457, z 2006 r. Nr 17, poz. 128 1 Nr 181, poz. 1537,
z 2007 r. Nr 48, poz. 327, Nr 138, poz. 974 1 Nr 173, poz. 1218, z 2008 r. Nr 180, poz. 1111
1 Nr 223 poz. 1458, z 2009 r. Nr 52, poz. 420 i Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 28. poz. 142
1 146, Nr 40, poz. 230 i Nr 106, poz. 675, 2011 r. Nr 21, poz. 113, Nr 117, poz. 679, Nr 134,
poz. 777, Nr 149, poz. 887 1 Nr 217, poz. 1281. z 2012 1. poz. 567 oraz z 2013 r. poz. 153)
Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nast¢puje:

§ 1. W uchwale Nr XCI/1624/10 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie przyjecia wieloletniego programu pod nazwa ,,Rozbudowa Portu Lotniczego 1.6dz
im. Wiadystawa Reymonta”, zmienionej uchwatg Nr XII/172/11 Rady Miejskiej w Lodzi
z dnia 20 kwietnia 2011 roku wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) § 2 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1) taczna kwota wsparcia udzielonego Portowi Lotniczemu Lodz im. Wiadystawa
Reymonta Sp. z 0.0. zwanej dalej ,.Spotky”, z budzetu miasta Lodzi nie przekroczy kwoty
307 613 160,60 zt (stownie: trzysta siedem miliondw szeséset trzynascie tysiecy sto
szes¢dziesiat zlotych szescdziesigt groszy);”

2) § 2 pkt 2) otrzymuje brzmienie:




,»2) srodki, o ktorych mowa w pkt 1, beda przekazywane na pokrycie kosztow realizacji
Programu, w tym przede wszystkim w celu zapewnienia Spotce wystarczajgcvel srodkow
do zaspokojenia roszczen obligatariuszy wynikajgcych z obligacji dlugoterminowych
wyemitowanych przez Spotke w celu sfinansowania inwestycji objetych Programem:™
3) § 2 pkt 3) otrzymuje brzmienie:
,»3) srodki beda przekazywane Spotce w latach 2011-2028 w kwotach i terminach
okreslonych w zalaczniku Nr 2 do niniejszej uchwaly w formie doptat tub podwyzszen
kapitatu;”
4) § 2 pkt 7) lit h) otrzymuje brzmienie:
,»h) Program nie zostanie zakonczony w terminie do 30 czerwca 2014 roku;”
5) zalgcznik Nr 1 do uchwaty — Program pod nazwg ,.Rozbudowa Portu Lotniczego Lodz
im. Wiladystawa Reymonta” otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku do niniejsze
uchwaty.
6) zalgcznik nr 2 do uchwaly otrzymuje brzmienie okreslone w zalgczniku do ninicjszej
uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta L.odzi.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczycey

Rady Miejskicj w L.odzi

Tomasz KACPRZAK

Projektodawcy jest
Prezydent Miasta Lodzi
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Zatacznik Nr 1

do Uchwaly Nr

Rady Miejskiej w Lodzi
z dnia

»Rozbudowa Portu Lotniczego Lodz im. Wladyslawa Reymonta”

§ 1. CEL PROGRAMU

Program wpisuje si¢ w realizacj¢ ,.Strategii Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+
Filar: Gospodarka i Infrastruktura, cel 2 - Funkcjonalna metropolia lodzka w pelni
wykorzystujaca potozenie w centrum Europy i kraju.

Celem programu jest poprawa dostgpnosci komunikacyjnej miasta, a tym samym
zwigkszenie jego dostepnosci gospodarczej, co w zdecydowany sposob wplynie rowniez na
dynamiczny rozwdj catego wojewodztwa lodzkiego. Rozwoj portu lotniczego pelni w tym
procesie bezspornie kluczowa role. Realizacja programu bedzie miala wiec pozytywny
oddzwiek na caty region todzki. Wplynie ona istotnie na rozwdj zaréwno sfery spotecznej jak
1 gospodarczej.

Niewatpliwy efekt realizacji projektu w postaci poprawy dostgpnosci naszego regionu
ijego wigkszego otwarcia na zewngtrz wplynie na podniesienic atrakcyjnosei ofert
lokalizacyjnych roznego typu dzialalnosci biznesowej, szczegdlnie dla  inwestorow
zewnetrznych, w tym bezposrednich inwestycji zagranicznych. To z kolei przyczyni si¢ do
wzrostu zatrudnienia w regionie tddzkim, a tym samym spadku stopy bezrobocia. Tuk wice
rozbudowa lotniska w dluzszej perspektywie czasu przyniesie ozywienie gospodarcze oraz
poprawe sytuacji finansowej Miasta i Regionu.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej, a co za tym idzie poprawa
potaczen pomigdzy osrodkami regionalnymi oraz mi¢dzynarodowymi bedzie skutkowac takze
podwyzszeniem jakosci zycia mieszkancdéw oraz zwiekszeniem ich mobilnosci przestrzenne).
Dodatkowo zwickszy si¢ strumien turystow naptywajacych do Miasta i okolic, zwicksza si¢
zatem rowniez zyski z turystyki. Realizacja planowanego projektu w zdecydowany sposob
podniesie rang¢ naszego miasta, a takze jego konkurencyjnos¢ zarowno w skali kraju, jak 1 na
arenie miedzynarodowe;j.

§ 2. REALIZATOR PROGRAMU
Port Lotniczy L.6dZz im. Wiadystawa Reymonta Sp. 2 0.0.

§ 3. OKRES REALIZACJI PROGRAMU
Realizacja inwestycji: 2010 r. - 2013 1.
Okres rozliczenia: do 2028 r.

§ 4. SZACUNKOWY KOSZT CALKOWITY PROGRAMU
330 030 tys. zt (netto bez VAT)

§ 5. ZAKRES RZECZOWY PROGRAMU

Zzréodlo finansowania w tys. zi

wartosé
Lp. Nazwa inwestycji L RPO NP L Wklad Wlasny
projektu WL POIiS | Obligacje Spolki
A B K L M N 0]
I | Budowa Terminala 3 w zakresie 176 043 | 90 639 77 151 8253

robdt budowlano-montazowych
wraz z wyposazeniem w systemy
odpraw pasazerow oraz kontroli
1 transportu bagazu




zrodlo finansowania w tys, zl ]

Lp. Nazwa inwestycji wa r"toéc’ <l lasny
P A el projektu lt;/)z) POLS | Obligacje Wi I;:l)o\?klids“‘\
2 | Modernizacja i przebudowo starego 17 656 17636
odcinka GDS etap I ode 0 do 700 m
Rozbudowa PPS 16 000 16 000
4 | Budowa zaplecza Technicznego 18 000 14 576 3424
PLL wraz z dokumentacja
5 | Budowa drog patrolowych oraz 13 227 7657 2256 3314

odwodnienie potudniowo-
zachodniej czescei lotniska wraz z
umocnieniem skarpy

6 | Budowa swiatel podejscia na 10 500 10 500
kierunku ,,25™ kat [ na dlugosci 900 '

m wraz z dokumentacja, a takze
przebudowa linii 15 kV na trasie
podejscia .25 (w ul. Dennej) -
7 | Budowa wodociggu w ul. 140 140
Zamiejskiej do Portu Lotniczego
bedacego drugostronnym zasilaniem
w wode Portu

8 | Zakupy urzadzen i srodkow 25062 14671 9471 920
trwalych
POIS.08.04.00-00-022/09 8331 6374 | 525 432
POIS.08.04.00-00-023/09 10 245 8297 [ 460 488
pozostate 6 486 6 486

9 | Rozbudowa swiatet Gléwnej Drogi 3200 3200

Startowej G-DS. do Il kat. na
dlugodci 2500 m wraz z
dokumentacja

10 | Modernizacja i przebudowa starego 24 900 24 900

odcinka GDS II etap 700m-1200 m

+ 111 etap e
11 | Rozbudowa rownoleglej drogi 0 0

kolowania
12 | Inwestycje dodatkowe 6 580 6 580

1) Oznakowanie nocne przeszkéd 1 000 1 000

lotniczych polozonych poza
lotniskiem

2) Wycinka drzew i rekultywacja 600 600
terenu w rejonie swiatel podejscia na
kierunku ,,25”

3) Zakup i instalacja oraz 80 80
zaprogram. zintegrowanych
systemow sygnalizacji pozarowej

4) Instalacja i wdrozenie systemu 2500 2500
ciaglego monitoringu halasu

5) Budowa posterunku stalego 1 000 1 000
6) Instalacja systemow i urzadzef 1 400 I 400

nadzoru bezpieczenstwa (system
radarowo-kamerowy)
rezerwa 18 722 18722

330030 90639 36904 190000

3]



Projekt rezerwowy

Zrodio finansowania w tys. zi

Lp. Nazwa inwestycji war:toéc’ przyszle Z'r(’)dl,z? ﬁnansowani'fx
projektu | Jub oszezedno$é na Programie Udzial wlasny
Inwestyeyjnym
A B H | J
I | Rozbudowa rownoleglej drogi 45 000 45 000 0
kolowania

PLaczna kwota nakladéw planowanych do poniesienia na inwestycje zwigzance
z funkcjonowaniem i rozbudowy lotniska w latach 2010-2013 to 330.030 tys. zl.

Zmiana wartoSci poniesionych nakladéw na realizowane zadania inwestycvjne
wramach Programu nie bedzie wymagala zgody Rady Miejskiej w Lodzi pod
warunkiem, iz zmiany te nie spowodujy zmiany lacznego kosztu calkowitego Programu.

§ 6. SPOSOB FINANSOWANIA PROGRAMU

1. 190.000.000 zi poprzez emisje obligacji przez Port Lotniczy Lodz im. Wladystawa
Reymonta Sp. z 0.0.

2. inne zrodla finansowania:

1) 90 639 tys. zt . — $rodki refundowane przez Uni¢ Europejskg w ramach Regionalnego
programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2007-2013 (budowa Terminala
Pasazerskiego nr 3 wchodzi w zakres Projektu RPO);

2) 36904 tys. zl- srodki refundowane przez Uni¢ Furopejska w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, O$ Priorytetowa VIII - Bezpieczenstwo
transportu 1 krajowe sieci transportowe, Dzialanie 8.4 Bezpieczenstwo 1 ochrona
transportu Lotniczego. Kwota ta stanowi dofinansowanie dla projektdow:

a) 6374 tys. zt — finalna wartos¢ dofinansowania po zamknicciu projektu nr
POIS.08.04.00-00-022/09 pn. Dostosowanie wyposazenia Portu Lotniczego Lodz
w zakresie standardow ochrony przeciwpozarowej, wspolfinansowanego przez Unie
Europejskg w ramach dziatania 8.4 Bezpieczenistwo i ochrona transportu lotniczego
priorytetu VIII Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, zrealizowanego w ramach
Zadania 8 pn. Zakupy urzadzen i srodkéw trwatych Programu inwestycyjnego:

b) 7.657 tys. zt — maksymalna kwota dofinansowania pomniejszona o szacowang wartosé
korekt finansowych dla projektu nr POIS.08.04.00-00-024/09 pn. Poprawa
bezpieczenstwa Portu Lotniczego 1.6dZ w zakresie zapobicgania incydentom.
wspottinansowanego przez Unie Europejska w ramach dziatania 8.4 Bezpicczenstwo
i ochrona transportu lotniczego priorytetu VIII Bezpieczenstwo transportu i krajowe
sieci transportowe Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.
realizowanego w ramach Zadania 5 pn. Budowa drog patrolowych oraz odwodnienie
potudniowo-zachodniej czgsci lotniska wraz z umocnieniem skarpy Programu
inwestycyjnego;

c) 22.873 tys. zl - szacowana kwota dofinansowania dla projektu nr POIS.08.04.00-00-
023/09 pn. Zwigkszenie bezpieczenstwa operacyjnego Portu Lotniczego Lodz
w zakresie zimowego utrzymania lotniska, ktory bedzie wspétfinansowany przez Unie
Europejska w ramach dzialania 8.4 Bezpicczenstwo i ochrona transportu lotniczego
priorytetu VIII Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. ktory bedzie realizowany
w ramach:

L2




* Zadania 4 pn. Budowa zaplecza Technicznego Portu Lotniczego Lodz wraz
z dokumentacjg Programu inwestycyjnego— szacowana kwota dofinansowaniu -
14 576 tys. zt oraz
* Zadania 8 pn. Zakupy urzadzen i srodkéw trwalych Programu inwestycyjnego —
szacowana kwota dofinansowania 8 297 tys. zl.
3) 12 487 tys. zl —naklady poniesione w latach wezedniejszych ze $rodkow wlasnych

3. Zabezpieczeniem wykupu obligacji przez Spélke bedy:
1) zabezpieczenia wymagane prawem zgodnie z przepisami ustawy z dn.29 czerwea 1995 .
o obligacjach (Dz. U. 1995 nr 83 poz. 420 z pézniejszymi zmianami):
2) wsparcie kapitatowe otrzymane od Wspolnikow (umowa wsparcia).
§ 7. PRZEWIDYWANE EFEKTY
1) wyréwnanie potencjatu ustug lotniskowych w stosunku do innych krajowych portow
regionalnych;
2) zwigkszenie przepustowosci lotniska;
3) polepszenie komfortu podréznych;
4) dostosowanie Portu do obowigzujgcych standardéw bezpieczenstwa;
5) usprawnienie komunikacji wewnagtrz lotniska oraz wokot niego;
6) zapewnienie odpowiedniego standardu lotniska oraz réwnoleglej obslugi  wielu
samolotow;
7) uruchomienie nowych polaczen oraz nawigzanie wspélpracy z nowymi przewoznikami.

§ 8. OPIS POSZCZEGOLNYCH ZADAN INWESTYCYJINYCH

1. Budowa Terminala 3 w zakresie robét budowlano-montazowych wraz
z wyposazeniem w systemy odpraw pasaZeréw oraz kontroli i transportu bagazu.
Stale rosngca liczba pasazeréw oraz operacji lotniczych w ostatnich latach w zwigzku
z rozwojem rynku lotniczego w Polsce stwarza potrzebe, a zarazem konieczno$é rozbudowy
istniejgcej infrastruktury technicznej celem zwigkszenia przepustowosci lotniska tak. aby moc
w pelni zaspokaja¢ wzmozony popyt na ustugi lotnicze. Budowa nowego terminala
pasazerskiego, dzieki mozliwosci obshugi wigkszej liczby operacji lotniczych w jednostee
czasu, zwigksza przepustowo$¢ lotniska ponad czterokrotnie (przy kategorii .C™ obslugi
pasazerow wedlug IATA). Zwiekszenie przepustowosci lotniska pozwoli na dalszy wzrost
liczby obstugiwanych pasazerow, a jest to jeden z wazniejszych czynnikow umozliwiajacych
wlgczenie todzkiego portu do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T zdecydowanie
zwigkszajace] mozliwosci rozwojowe regionu.
Nowopowstaly terminal charakteryzuje si¢ nastepujgcymi parametrami eksploatacyjno —
technicznymi:
e maksymalna przepustowos¢ 1.5 min pasazerow rocznie przy kategorii ,.C” obstugi
pasazerow wedhug IATA,
® pojemnos¢ w godzinie szczytowej umozliwiajgca odprawe pasazerow z 4 samolotow typu
B737-800, z zagwarantowaniem klasy ,,C” standardu obslugi wedlug IATA.
e powierzchnia netto — 25 661 m’,
e kubatura — 125 509 m’,
Inwestycja ta realizowana jest na podstawie:
e dokumentacji projektowej budowy terminala pasazerskiego nr 3,
o decyzji Nr UAII/739/2006 o lokalizacji inwestycji celu publicznego, wydanej w dniu
28.11.2006 r. (znak: UA.11/7331/480/06),



e decyzji Nr 75/U/2007 o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody nu realizacie
przedsigwzigcia, wydanej w dniu 16.04.2007 1. (znak: OSR.111.7626/41-5/07).
e decyzji nr 71/08 wydanej w dniu 26.05.2008 r. (znak: IAIL7111.1p.2.3523.1172.PG/08)

udzielajacej pozwolenia na budowg terminala pasazerskiego nr 3.

W ramach Zadania 1 pn. Budowa Terminala 3 w zakresie robot budowlano-
montazowych wraz z wyposazeniem w systemy odpraw pasazerow oraz kontroli i transportu
bagazu jest realizowany projekt pn. Rozbudowa Portu Lotniczego Lodz im. W. Reymonta na
podstawie umowy o dofinansowanie nr UDA-RPLD.01.03.00-00-001/09-00., zawarte) w dniu
26.02.2010 r. wraz z pdézn. zm. w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddziwa Lodzkiego na lata 2007-2013 (O$ priorytetowa I Infrastruktura transportowa.
Dziafanie 1.3 Porty lotnicze). Zgodnie z obecnic obowigzujacym aneksem UDA-
RPLD.01.03.00-00-001/09-05  zawartym w dniu 07.09.2012 r. maksymalna kwota

dofinansowania wynosi: 90 638 778,75 zt.

W skiad inwestycji polegajacej na budowie Terminala nr 3 wehodzi rowniez
- budowa przylacza wodociggowego do budynku Terminala nr 3., na kidre zostala
opracowana dokumentacja projektowa oraz
- budowa stacji TRAFO dla potrzeb dwustronnego zasilania elektroenergetycznego
zlokalizowanej w budynku Terminala nr 3.

Zgodnie z wymaganiami aneksu 14 ICAO obiekty o strategicznym znaczeniu dla
dziatalnosci lotniska wymagaja dwustronnego zasilania.

W dniu 23.05.2012 r. Lédzki Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego wydat
pozwolenie na uzytkowanie budynku tj. decyzja nr 107/[/2012. Otwarcic terminala mialo
migjsce w dniu 01.06.2012 r., a przejecie obslugi ruchu pasazerskiego nastapito 30.06.2012 r.

2. Modernizacja i przebudowa starego odcinka Gléwnej Drogi Startowej G-DS — |
etap od 0,00 m do 700 m.

Pilna konieczno$¢ realizacji zadania wynikta z przeprowadzonych w koncu pazdziernika
2008 roku badan nosnosci drogi startowej przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
w Warszawie. Opracowana w listopadzie ekspertyza wykazata, ze cze$é drogi startowej od 0
do 1200 m a szczegolnie na odcinku od 0 m do 700 m wyczerpala swoj resurs uzytkowania
1 wymaga mozliwie szybkiego podjgcia prac poprawiajgcych jej nosnosé.

Po przeprowadzonych konsultacjach z Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych oraz
Wojskowym Biurem Studiow i Projektéw Budowlanych i Lotniczych wykonano badania
nosnosci nawierzchni lotniskowej, ktorych wyniki opracowano w styczniu 2009 r.
Dokumentacj¢ projektowo-kosztorysowa opracowato Wojskowe Biuro Studiéw Projektow
Budowlanych i Lotniskowych w Warszawie.

W maju 2009 r. wykonano modernizacj¢ i przebudowe na odcinku od 0 m do 700 m starego
odcinka GD-S.

3. Rozbudowa PPS.

W zwigzku z przekazaniem do eksploatacji Terminala 3 oraz likwidacji Terminala 2
dostgpna powierzchnia moze zostaé wykorzystana do rozbudowy plaszczyzn postojowyvceh.

Rozbudowa PPS2, az do catkowitego jej polgczenia z PPST wydatnic zwickszy ilos¢
dostepnych miejsc postojowych dla samolotoéw o kodzie referencyjnym "C". tj. z obecnych 7
do 10, a takze znacznie poprawi uklad komunikacyjny przed Terminalem 3 oraz
bezpieczenstwo i komfort obstugi pasazerow w nowym terminalu pasazerskim.

N



4. Budowa zaplecza Technicznego Portu Lotniczego Lodz wraz z dokumentacjy.

Realizacja przedmiotowej inwestycji ma decydujace znaczenie dla bezpiecznego
funkcjonowania lotniska obecnie i jego rozwoju w przysztosci. Lotnisko bez zaplecza
technicznego, kiorego brak moze skutkowaé czestymi awariami i brakiem pewnosci
skutecznego uzycia sprzetu utrzymania zimowego, a wiec z dtugim czasem odéniezania oraz
kiepskim stanem nawierzchni, jest postrzegane przez przewoznikow Jako lotnisko niepewne
I wrgez niebezpieczne. Budowa zaplecza technicznego zapewni dogodne warunki bazowania
i obstugi sprzetu utrzymania zimowego, a takze jego utrzymania iia wysokim  poziomic
sprawnosci  technicznej i nowoczesnosci  umozliwiajacych  wlasciwe wykonvwanic
postawionych zadan.

Budynek bedzie petnit funkcje:
a) warsztatu obstugowo-naprawezego dla sprzetu utrzymania Zimowego i innego, w kiorvm
beda wykonywane:
* naprawy biezgce, wymiana ogumienia, prace konserwacyjne itp..
* naprawy gtdwne podstawowych zespolow mechanicznych,
* biezaca obsluga techniczna (np. wymiany ptynow eksploatacyjnych),
e obstuga sezonowa.
b) magazynu srodkéw chemicznych, w ktérym beda przechowywane $rodki chemiczne do
zimowego utrzymania nawierzchni lotniska.
¢) pomieszczen dla urzadzen zwigzanych z zasilaniem. sterowaniem i monitoringiem
systemu Swietlnych pomocy nawigacyjnych,
d) pomieszczen dla grupy sokolnikoéw wraz z pomieszcezeniami dla ptakow.,
e) garazy — cztery zespoly potrojnych, przejazdowych miejsc parkingowych.
f) pomieszczen socjalnych i biurowych dla obstugi technicznej lotniska.

Dodatkowa przestankg pilnej realizacji przedmiotowej inwestycji jest obowigzek
dopelnienia wszystkich wymagan dot. zaplecza technicznego. nalozonych przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego w wyniku przeprowadzonej kontroli (w ramach procedury
certyfikacyjnej Port Lotniczy £.6dz zostal zobowigzany do przedstawienia, do konca 2008 r..
projektu budowlancgo zaplecza technicznego oraz okreslenia terminu realizacji inwestycji).

W ramach zadania 4 pn. Budowa zaplecza Technicznego Portu Lotniczego Lodz wraz
z dokumentacjag bedzie realizowana czes¢ projektu nr POIS.08.04.00-00-023/09  pn.
Zwigkszenie bezpieczenstwa operacyjnego Portu lLotniczego 1.odz w zakresie zimowego
utrzymania lotniska polegajaca na budowie zaplecza warsztatowo-garazowego z zapleczem
socjalnym oraz cz¢scig biurowa i magazynows.

Szacowana wartos¢ wspélfinansowania przez UE w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 dla tej czesci projektu wynosi 14 576 tys. zI.

5. Budowa drég patrolowych oraz odwodnienie poludniowo — zachodniej czesci
lotniska wraz z umocnieniem skarpy.
W ramach przedmiotowego zadania zbudowano nastepujgce drogi patrolowe:
a) droga dojazdowa - odcinek dla cystern od bazy paliw do plyty PPS2
Droga dojazdowa, asfaltowa o nawierzchni bitumicznej, pelni¢ bedzie funkcje drogi
patrolowo-pozarowej do prowadzenia ochrony obiektu, drogi pozarowej oraz techniczne;
do ruchu pojazdoéw obstugi lotniska, a takze drogi wewnetrznej dla cystern zaopatrujacyveh
samoloty w paliwo.
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Ze wzgledu na to, iz planowany odcinek drogi bedzie réwniez zapewnia¢ dojazd cystern
paliwowych zaopatrujgcych samoloty w paliwo 7 Bazy Paliw na PPS. wypelnia¢ on w tyin
wzgledzie bedzie rowniez wymagania narzucone przez Rozporzgdzenic MSWiIA 7 dnia 13
stycznia 1999 r. zobowiazujace do zapewnienia odpowiednio twardej nawierzchni drogon.
ktore prowadza do obiektéw o duzym obcigzeniu ogniowym lub zagrozonych wybuchem.

Droga ma szerokos¢ 4 m, dhugos¢ — 1920 m i biegnie w odlegltodei 3.5 m od ogrodzenia
lotniska.

Przedmiotowa droga jest bardzo waznym czynnikiem zapewniajgeym  osiggniccie
zalecanych czasow reagowania — to znaczy dwoch minut i nie wiecej niz trzech minut do
konca kazdej drogi startowej, a takze osiagniecie zewnetrznych drog  pozarowych,
umozliwiajacych dostep do terenéw poza pasem startowym.

Stopien zagrozenia pozarowego bazy paliw wymaga natychmiastowej reakcji strazy
pozarnej w wypadku powstania jakiegokolwiek zagrozenia pozarowego. Tak wigc realizacja
inwestycji zwigkszy mozliwosci operacyjne Lotniskowe] Strazy Pozarnej i Sluzby Ochrony
Lotniska, a takze poprawi jako$é i efektywnosé ochrony przeciwpozarowej Portu Lotniczego
poprzez poprawe dostepnosci lotniska dla wozow strazackich.

b) droga patrolowa o nawierzchni gruntowej modyfikowanej wioknami polimerowymi od
straznicy Lotniskowej Strazy Pozarnej do progu 07
Budowa drogi patrolowej obejmuje nastepujace zadania:
* budowa drogi patrolowej o nawierzchni gruntowej modytikowanej wloknami
polimerowymi od straznicy LSP w okolicy bramy nr 7 i progu 07 (dlugosé — 1480 m).
* budowa drogi patrolowej asfaltowej o nawierzchni bitumicznej (dlugosé - 320 m)
laczacej wyzej wymieniony odcinek drogi patrolowej o dtugosci 1480 m z bramg B-7.

Budowa drog wptynie znacznie na wzrost bezpieczensiwa lotniska poprzez skrocenie
zalecanych czaséw reagowania Lotniskowej Strazy Pozarnej (LSP) i Sluzby Ochrony
Lotniska (SOL) oraz innych shuzb ratowniczych w wypadku powstania jakiegokolwick
zagrozenia. Umozliwi wygodny dojazd do miejsc aktualnie niedostepnych dla pojazdow
mechanicznych (np. dojazd do bram ewakuacyjnych, z ktdrych korzystanic obecnie jest
utrudnione ze wzgledu na rodzaj prowadzacych do nich nawierzchni). Ponadto. realizacja
powyzszych prac umozliwi prowadzenie operacji patrolowych wzdtuz calej linii ogrodzenia
Portu.

¢)  odwodnienie potudniowo-zachodniej cz¢sci lotniska wraz z umocnieniem skarpy.
Koniecznos¢ wykonania przedmiotowej inwestycji wynikala z posiepujgcego procesu
obsuwania si¢ mas ziemi w potudniowo-zachodniej czg¢sci lotniska w kierunku plynacej 6 m
ponizej rzeki Ner. Proces ten spowodowany byl brakiem na tym terenie kanalizacji
deszczowej, ktora odbierataby wody opadowe splywajgce w sposob niekontrolowany do
rzeki.
Odwodnienie potudniowo-zachodniej czesci lotniska i umocnienie skarpy warunkowalo
rowniez budowe odcinkow drog patrolowych wymienionych w pkt. 5.b) powyzej.
Roboty obejmujg:
¢ wykonanie odwodnienia pobocza drogi startowej systemem drenéw francuskich.
e wykonanie drenazu krawgdziowego wzdluz drogi startowej,
e wykonanie szeregu drenow odcinajgcych podiaczonych do drenu zbiorczego.
¢ odprowadzenie wody z drenow do istniejgeej kanalizacji deszczowej lub na teren zielony do
rozsgczania,



¢ rozbudowe skarpy.

W ramach zadania 5 pn. Budowa drog patrolowych oraz odwodnienie potudniowo —
zachodniej  czesei lotniska wraz z umocnieniem skarpy jest realizowany projekt
nr POIS.08.04.00-00-024/09 pn. Poprawa bezpieczenistwa Portu Lotniczego Lodz w zakresie
zapobiegania incydentom na podstawie umowy o dofinansowanie nr POIS.08.04.00-00-
024/09-00, zawartej w dniu 22.04.2010 r. wraz z pozn. zmian. w ramach dzialania 8.4
Bezpieczenstwo i ochrona transportu lotniczego priorytetu VI Bezpieczenstwo transportu
i krajowe sieci transportowe Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.
Zgodnie z obecnie obowigzujgcym aneksem POIS.08.04.00-00-024/09-01 zawartym w dniu
16.11.2011 r. maksymalna kwota dofinansowania wynost: 8489 041,68 2. 7 uwuagi nu
natozone korekty finansowe, przeprowadzone kontrole projektu oraz zgloszone uwagi prrzes
dzial inwestycji realna kwota do uzyskania jest nizsza. Obecnie szacowana kwola
dofinansowania wynosi 7 657 tys. zt po uwzglednieniu nalozonych korekt tinansowych.

Ponadto, istnieje ryzyko zwiekszenia catkowitej wartosci zadania 5 tj. kwoty
13227 tys.zt o dodatkowe naklady, jakie moga wynikna¢ z ewentualnej koniecznosci
wykonania kanalizacji deszczowej, ktorej szacowany koszt catkowity powinien zamkna¢ sie
w kwocie ok. 2 mln zt.

Ww. wydatek bedzie pokryty z rezerwy.

6. Budowa S$wiatel podejscia na kicrunku ,,25” kat II na dlugosci 900 m wraz
z dokumentacjy, a takze przebudows linii 15 kV na trasie podejscia ,,25” (w ul. Dennej).

Port Lotniczy Lodz posiada obecnie, jako jedyny port w kraju, uproszczony system
swiatet podejscia kategorii I na kierunku zasadniczym ,.25". W zwigzku z tym zachodzi pilna
potrzeba (wynikajgca rowniez z zalecenia ULC) Jego rozbudowy z obeenych 420 m do
docelowych 900 m. Rozbudowa systemu $wiatel podejscia na kierunku zasadniczym .23
umozliwi przejscie lotniska do I kategorii nawigacyjnej. Jest to naturalny proces w rozwoju
lotniska pozadany przez przewoznikow lotniczych. UmozIliwi to przyjmowanie samolotow w
trudnych warunkach meteorologicznych i poprawi dostgpnosé¢ lodzkiego lotniska dla
przewoznikow z obecnych 85 % dni w roku do 99 %.

Obecnie wszystkie regionalne lotniska w Polsce pracuja nad wdrozeniem u siebie 11
kategorii nawigacyjnej. Jest ona najbardziej rozpowszechniong 1 najczgsciej wymagang na
lotniskach calego swiata, pozwala bezpiecznie w niesprzyjajacych warunkach pogodowych
wyladowa¢ statkom powietrznym dzieki znaczace) poprawie minimow operacyjnych. Linie
lotnicze podejmujac decyzje o uruchomieniu polaczen z danego lotniska zwykle biora to pod
uwage.

Budowa swiatet podejscia do kategorii 11 zgodnic z ancksem 14 ICAO skladud SIg
bedzie z 3 zasadniczych czesci:

* Swiatel osi oraz $wiatel dwdch poprzeczek diugich. Swiatta rozmieszezone zoslang
w ukladzie ALPA - ATA na dlugosci 900 m,

* swiatel czerwonych poprzeczek bocznych podejscia,

e Swiatet btyskowych.

Planowana inwestycja jest na etapie pozyskiwania gruntow przez Urzad Miasta,
natomiast Port Lotniczy jest w posiadaniu opracowanej dokumentacji techniczne;j.

Przed aktualizacjg dokumentacji zalozono, ze wielko$¢ pomieszezenia regulatorow jest
wystarczajgca pomimo rozbudowy swiatet podejscia i nie wymaga nowej lokalizacji.
Poniewaz zaplanowana budowa drogi kolowania wymagac bedzie rowniez dalszej rozbudowy



regulatorow  zasilajgcych  Swiatla nawigacyjne, stalo si¢ konieczne przeniesicnic
pomieszczenia regulatoréw do projektowanego budynku zaplecza technicznego.

Pociggnelo 1o za sobg zaprojektowanie linii kablowej do  zasilania rozdziclni
regulatorow, dla zapewnienia niezawodnej pracy os$wietlenia nawigacyjnego  zgodnice
z wymaganiami [CAO kompleksowego systemu - Centrum  Energetyezne  jako  zrodlhu
zasilania awaryjnego i gwarantowanego, kanalizacj¢ kablowy oraz przenicsicnie wszysthich
obwodéw drogi startowej, istniejacej drogi kolowania oraz podejscia na kierunku 077 do
nowego pomieszczenia regulatorow, czego nie bylo w dokumentacji przed aktualizacja.

Przebudowa linii 15 kV na trasie podejscia ,.25” (w ul. Dennej) w zwiazku z budowy
$wiatel podejécia - istniejgca linia napowietrzna SN-15 kV wzdluz ul. Dennej przecinata
podejscie zasadnicze na kierunku ,257. Zgodnie z przepisami lotniczymi ICAO ancks 14,
budowa $wiatet podejscia 11 kategorii wymaga usunigcia wszystkich przeszkod lotniczych w
pasie ochronnym podejscia. Takg przeszkoda byta w/w linia SN-15 kV.

Zakres prac obejmowat:

e demontaz odcinka linii napowietrznej na kolizyjnym odcinku,
e wymianie dwoch stupow,
e ulozeniu linii kablowej SN-15 kV pomiedzy slupami.

Uzyskano prawomocng decyzj¢ na budowe, decyzja nr AABII/1338/09 2 duia

17.11.2009 r. wydang przez Prezydenta Miasta Lodzi.

7. Budowa wodociagu w ul. Zamiejskiej do Portu Lotniczego bedycego
drugostronnym zasilaniem w wodg¢ Portu.

W zwiazku z posiadaniem przez Port Lotniczy tylko jednego zrodla zasilania,
w przypadku wystapienia awarii wodociagowej dostawca ustug nie gwarantuje cigglosci
dostaw. Zachodzila zatem konieczno$¢ wybudowania drugostronnego zasilania niwelujgeego
niebezpieczenstwo powstania przerw w dostarczaniu wody.

Kompleksowe wykonanie sieci wodociggowe] zbilansuje zatem 1 zabezpieczy
zapotrzebowanie Portu Lotniczego w wodg w calosci.

Wykonanie przedmiotowej inwestycji stato si¢ pilng potrzeba nie tylko ze wzgledu na
wystepujace obecnie potrzeby zaopatrzenia w wodg. ale takze ze wzgledu na realizacje
planowanych na terenie lotniska inwestycji, takich jak:

e budowa Terminala 3;
¢ budowa nowej Wiezy Kontroli Lotow przez PAZP;
e budowa zaplecza warsztatowego obstugi lotniska, itp.

8. Zakupy urzadzen i Srodkéw trwalych.
1) Szacowana warto$¢ zadania wynosi 25 062 tys. zt netto, w tym:

a) 8331 tys. zl - w ramach zadania 8 zostal zrealizowany projekt nr POIS.08.04.00-00-
022/09 pn. Dostosowanie wyposazenia Portu Lotniczego Lodz w zakresie standardow
ochrony przeciwpozarowej na podstawie umowy o dofinansowanie nr POIS.08.04.00-
00-022/09-00, zawartej w dniu 31.03.2010 r. wraz z pozn. zm. w ramach dziatania 8.4
Bezpieczenstwo i ochrona transportu lotniczego priorytetu VIIT Bezpieczenstwo
transportu i krajowe sieci transportowe Programu Operacyjnego  Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013. Projekt polegal na zwigkszeniu mobilnosci, skutecznosel
i szybkosci dziatania Lotniskowej Strazy Pozarej oraz innych sluzb lotniskowyceh
poprzez zakup dwoch wozoéw strazackich oraz samochodu Ruchomego Stanowiska
Dowodzenia posiadajgcego zaplecze medyczne. W celu zapewnienia realizacji ww.
celow, zostat zrealizowany nastepujacy zakres rzeczowy realizacji Projektu:



e zakup samochodu ratowniczo-gasniczego 6x6 Lentner Avenger (2 884 tys. zl -
zakup w 2008 1.),

e zakup samochodu ratowniczo-gasniczego 8x8 (4 129 tys. zi - zakup w 2011 roku).

e zakup ruchomego stanowiska dowodzenia (1 213 tys. 2t - zakup w 2011 rokuy).

e pozostale wydatki niezb¢dne dla realizacji projektu, wspoltfinansowanego przez
Unie Europejska, w tym: szkolenia i dzialania promocyjne (106 tys. zh).

Finalna wartos¢ dofinansowania po zamknieciu projekiu wyniosta 6 373 680.03 zI.

b) 10 245 tys. z - w ramach zadania 8 bgdzic realizowana cz¢sc projekiu nr POIS.08.04.00-
00-023/09 pn. Zwigkszenie bezpieczenstwa operacyjnego Portu Lotniczego  Lodz
w zakresie zimowego utrzymania lotniska, wspottinansowanego przez Uk w ramach
dzialania 8.4 Bezpieczenstwo i ochrona transportu lotniczego priorytetu VIl
Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, polegajaca na:

o zakupie zestawu do zimowego utrzymania lotniska (odéniezania) — 2 000 tys. zl:

e zakupie lotniskowej oczyszczarki kompaktowej — 1 400 tys. zt,

e zakupie samochodu pomiarowego do pomiaru stopnia hamowania na
nawierzchniach operacyjnych lotniska — 523 tys. zk;

e zakupie specjalistycznego urzgdzenia do odladzania samolotow — 1 800 tys. 7l

e zakupie zestawu do zimowego utrzymania lotniska, opartego na specjalistycznym
ciggniku (ciggnik wielotunkcyjny do calorocznego utrzymania  nawierzehni
lotniskowych) — 1 400 tys. zl.

e pozostale wydatki niezbedne dla realizacji projektu, wspoltinansowanego przez
Uni¢ Europejskg — 558 tys. zl. w tym: szkolenia, dokumentacja projektowa oraz
dziatania zwiazane z informacja i promocjg,

e wydatki poniesione w roku 2008 r. — 2564 tys. zL, w tym: zakup zestawu do
zimowego utrzymania lotniska, zakup lotniskowego plugu wirnikowego oraz
wydatki na dokumentacj¢ projektows.

Szacowana warto$é wspotfinansowania przez UE w ramach POILIS 2007-2013 dla te]
czesei projektu wynosi 8 297 tys. zt.

¢) 6 486 tys. z1 — pozostale zakupy urzadzen i srodkow trwalych dla potrzeb stuzb

utrzymania lotniska, w tym:

e aulobus do przewozu pasazerow,
Zatozona po oddaniu Terminala Pasazerskiego jednoczesna obsluga 4 sumolotow
kodu ,C”, przy 2 stanowiskach postojowych dla samolotow naprzeciwko
Terminala wymusza korzystanie z autobuséw do transportu pasazerow podcezas
obstugi 2 pozostatych statkow powietrznych. Obecnie wykorzystywane w Porcie
Lotniczym Lédz 2 autobusy sy pojazdami o niewielkiej pojemnosci. Obsluga
samolotu typu Boeing B-737 wymaga 3 kursow takicgo typu autobusu.
niemozliwe wiec bedzie, przy wykorzystaniu obecnych zasobow sprawne
i punktualne obstuzenie 2 tego typu samolotow. [stnieje wiec koniecznos¢ zakupu
wiekszego autobusu o pojemnosci ok. 90 pasazerow.

e Ambulifi,
Metody stosowane obecnic podczas transportu niepelnosprawnych pasazerow na
poklad samolotu tj rgczne wnoszenie pasazera Wraz z wozkiem inwalidzkim -
zwickszaja znacznie ryzyko wystapicnia wypadku podezas takiego transportu.
Stosowne zalecenie co do zmiany metody transportu niepelnosprawnych wydala
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w 2010 r. Panstwowa Inspekcja Pracy z terminem realizacji do konca 2011 r.
Jedyng alternatywa jest zakup specjalistycznego urzadzenia do transportu osob
niepetnosprawnych jakim jest ambulitt.

o ciggnik spalinowy,
Obecnie Port Lotniczy Lodz dysponuje 2 lekkimi ciggnikami spalinowymi. co
przy zalozonej po oddaniu Terminala Pasazerskiego obsludze 4 samolotow
o kodzie ,,C” jest iloscig niewystarczajaca. Ponadto ciezki ciggnik spalinowy
umozliwi stuzbom lotniska holowanie mniejszych typow samolotow  bez
koniecznosci uzycia drogiego w eksploatacji push-back’a.

o Agregat prgdotworczy GPU,
Obecnie Port posiada 3 tego typu urzadzenia, z czego 1 jest wysoce awaryjue
i faktycznie Port dysponuje tylko 2 sprawnymi urzgdzeniami tego typu. W sczonie

-

letnim z uwagi na coraz czgstszg obstuge jednoczesnie 3 duzych samolotow.
niezbedne jest posiadanie 3 pelnosprawnych agregatéow. Terminal Pasazerski
budowany byl z myslg o jednoczesnej obstudze 4 duzych samolotow — to kolejny
argument przemawiajacy za koniecznoscig nabycia czwartego GPU.
e samojezdne urzqdzenie do oprézniania instalacji sanitarnej sumolotu,
samojezdne urzqdzenie do napelniania instalacji wodnej samolotu,
Obecnie Port Lotniczy Lodz dysponuje pojedynczymi egzemplarzami podobnego
sprzetu, ktory jest w znacznym stopniu wyeksploatowany, nie jest samojezdny.
a wobec zwiekszonych zalozen dotyczgcych jednoczesnej obslugi 4 samolotow
kodu ,,C” po oddaniu Terminala pasazerskiego jest to ilos¢ dalece
niewystarczajaca.
podnosnik do zatadunku jednostek ULD,
zestaw drobnego sprzetu do obslugi cargo w segmencie ., roud feeder”,
W sklad zestawu wchodza: 4 przyczepki do przewozu palet po plycie postojowe]
z mozliwoscia obracania na nich palet, stol kolowy. 4 stoty rolkowe oraz 3 wozki
widtowe o udzwigu do 3t, 2t, 1,5t oraz wozek r¢czny do transportu europalet.
Intensyfikacja obstugi cargo w segmencie ,road feeder” pod koniec 2011 r.
wykazata braki w zakresie posiadanego sprzetu. Konieczne, szczegolnie
w przypadku planowanego rozwoju ushugi Cargo, jest doposazenie Dziatu Cargo
w niezbedny w/w sprzet.
o samochdd dlu stuzb elektroenergetycznych,
Ze wzgledu na zwigkszajacy si¢ ilos¢ elementdw systemu elekiroenergetycznego
podlegajacych codziennej obstudze, rozlokowanych w odleglych od sicbie
miejscach na lotnisku i poza nim oraz zlego stanu technicznego obecnic
uzytkowanego przez stuzby elektroenergetyczne samochodu zakup nowego
pojazdu dla stuzb elektroenergetycznych byt niezbedny.
e  Ambulans,
Konieczno$¢ zakupu wynika z tresci art. 36 Ustawy o Panstwowym Ratownictwie
Medycznym. Zespol ratownictwa medycznego jest wyposazony w specjalistyczny
srodek transportu sanitarnego, spelniajacy cechy techniczne i jakosciowe
okreslone w  Polskich Normach  przenoszacych  europejskie  normy
zharmonizowane. Aktualnie obowiazujgcg w tym zakresie norma jest Polska
Norma PN — EN 1789:2008 ,.Pojazdy medyczne i ich wyposazenie — ambulanse
drogowe”. Z kolei koniecznos¢ utworzenia w Porcie Lotniczym Lodz zespolu
ratownictwa medycznego wynika z ilosci obstugiwanych na dobg pasazerow
(w2011 r. -1 066,5/doba).
o lotniskowe urzgdzenia kontrolne, bezpieczenstwa lub sygnalizacyjne (bramowe
wykrywacze metalu WIMD) 3 szt.
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Obecnie wykorzystywane urzgdzenia WTMD nie spetniajg wymogdw (posiadania
normy 2) obowigzujgcych od dnia 1.01.2011. Niewypelnienie tych wymogow
stanowi uchybienie, ktore zostalo wskazane w trakcie audytu Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Zakup urzadzen pozwoli na sprawniejszg kontrole osob 1 pasazerow.
poprzez automatyczne zliczanie osob 1 automatycznie typowanic osob do
dodatkowej kontroli manualnej.

o 3 szt lotniskowe urzgdzenia kontrolne, bezpieczenstwa lub  sygnalizacyine
(urzqdzenia RTG do kontroli bezpieczenstwa bagazu podrecznego).
Urzgdzenia do Kontroli bagazu podrecznego bedace wiasnoscia Portu sy
przestarzate. Posiadaja one opcj¢ projekeji wirtualnych obrazéw zagrozen TIP lecz
nie spetnia ona aktualnych wymagan przepisow prawnych dotyczgeych wymogow
projekeji wirtualnych obrazéw TIP. Zakup nowych urzgdzen uchroni Port przed
uchybieniami wskazanymi przez audytorow ULC oraz usprawni prac¢ w Punktach
Kontroli Bezpieczenstwa.

o system rejestracyi i analizy ruchu lotniczego na ., THR25"
Obecnie w Porcie brak jest jakiegokolwiek mechanizmu werytikujacego dane
dotyczgce ilosci wykonanych operacji lotniczych. Dane te otrzymywane sg od
statych uzytkownikow lotniska, bez mozliwosei ich weryfikacji, co naraza Port na
utrate przychodéw. Wdrozenie takiego systemu uszczelni mechanizm pobieranta
naleznych optat od uzytkownikéw lotniska.

* podnosnik noZycowy
Sprzet niezbedny jest do wykonywania prac konserwacyjnych na duzych
wysokosciach

9. Rozbudowa $wiatel Glownej Drogi Startowej G-DS do 11 kat. na dlugosci 2500 m
wraz z dokumentacjy.

Zmiana kategorii podejscia zasadniczego do kategorii 11 wymaga réwniez przebudowy
$wiatel Glownej Drogi Startowej G-DS. na calej jej dtugoscl.

Wymagana przebudowa $wiatel G-DS zgodnie z aneksem 14. [CAO obejmowa¢ bedzie
budowe $wiatel strefy przyziemienia, swiatel osi drogi startowej oraz przebudowe swiatel
progu ikonca drogi startowej G-DS. Port Lotniczy jest w posiadaniu dokumentac)i
technicznej obejmujace) w/w zakres rzeczowy.

10. Modernizacja i przebudowa starego odcinka Gléownej Drogi Startowej G-DS. —
IT etap od 700 m do 1200 m + III etap

Pilna konieczno$¢ realizacji zadania wynika z przeprowadzonych w koncu pazdziernika
2008 r. badan nosnosci drogi startowej przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
w Warszawie. Opracowana w listopadzie ekspertyza wykazala, ze czg¢s¢ drogi startowe] na
odcinku od progu startowego do 1200 m a szczegolnie na odcinku od ok. 0 m do 700 m
wyczerpata swoj resurs uzytkowania i wymagata szybkiego podjecia prac poprawiajgcych jej
nosnosc.

W 2009 r. przeprowadzono remont odcinka od 0 do 700 m, a w roku 2011 odcinka od
700 do1000 m. Konieczne jest wykonanie remontu pozostatego odcinka G-DS. j. od 1000 do
1.200 m Gtéwnym celem remontu jest poprawa niwelety Drogi Startowej — dostosowanie
parametrow geometrycznych do wymaganych przepisami obowigzujacymi w UE oraz
poprawa no$nos$ci. Na istniejacej nawierzchni DS. zostanie wykonana nakfadka z warstw
betonu asfaltowego profilujgca spadki podtuzne niwelety i spadki poprzeczne.

Na podstawie zatwierdzonego przez Zarzad w dniu 23.10.2012 r. wniosku dzialu
inwestycji  zdnia 19.10.2012 r. =zostal skorygowany zakres rzeczowy zadania,



a w konsekwencji wartos¢ zadania zwigkszyla si¢ z pierwotnie zakltadanej kwoty 15 000 tys.
zt do 24 900 tys. zl.

Whnioskowane zmiany majg na cclu osiggniecic oszezednosci w pry_jvszluéci wwyvdatkach
inwestycyjnych na zadaniach: 4, 6 1 11 oraz skrocenic czasu zamknigeia drogi starton ey,

Kwota 24 900 tys. zt szacowana jako catkowity koszt realizacji zadania 10 wynika /2

1) w ramach pierwotnie okreslonego kosztu w wys. 15000 tys. 2t dla zadania 10
zrealizowano w roku 2011 czesciowy remont drogi startowej tj. ode. 700-1 000m. Nu ten
cel wydatkowano 12 700 tys. zt.

2) remont pozostalej czesci DS. tj. ode. 1 000-1 200m zostal oszacowany na kwotg 11 900
tys. zt. Ponadto, zalozono 300 tys. zt tzw. rezerwy, uwzgledniajgcej szacunkowy charakter
wyliczen oraz zakladajacej mozliwe zmiany kosztorysu z uwagi na zmiany cen uslug
budowlanych. Kwota 11 900 tys. zI obejmuje:

a) remont nawierzchni drogi startowej na odc. 1 000-1200m, gdzic szacunkowy koszt
wyniost 8 300 tys. zt,

b) ulozenie pod konstrukcjg remontowanego odcinka DS. stalowej rury oslonowej dla
kanalizacji teletechnicznej, gdzic szacunkowy koszt: 100 tys. zI.

¢) wybudowanie tzw. zamka drogi startowej, ktorego szacowany Koszt wynosi: 3 300
tys. zt.

Propozycja dokonczenia zadania w zmienionym zakresie jest uzasadniona wzgledami
operacyjnymi, rozwoju polgczen oraz realizacji projektu budowlanego zgodnic z zasadami
sztuki budowlanej, tj.:

e wzgledy operacyjne: budowa w jednym czasie polaczenia drogi startowej z przysziy

rownolegla droga kotowania (dalej RDK) umozliwi wylacznie jednokrotne zamknigeie
drogi startowej dla ruchu lotniczego.
Tymczasem budowa fragmentu rownoleglej drogi kotowania w  czgser wzdluz
remontowanego odcinka DS. bedzie niezbedna w toku rozwoju Portu Lotniczego Lodz
w celu zwiekszenia przepustowosci lotniska oraz w przyszltosci remontu drogi kotowania
alfa (tj. z drogi startowej na ptyte¢ PPS1 1 PPS2).

e wzgledy rozwoju ruchu lotniczego: kilkukrotne zamykanie drogi startowej utiudiia
pozyskiwanie nowych przewoznikow i moze podwaza¢ zaufanie przewoznikow do Portu
Lotniczego Lodz oraz powodowac brak zaufania do infrastruktury technicznej lowniska.

o wzgledy realizacji projektu zgodnie z zasadami sztuki budowlanej: zaniechanie obecnic
budowy polaczenia remontowanego odcinka DS. z fragmentem przyszie) RDK
spowodowatoby w przysztosci podczas budowy drogi szybkiego zjazdu ({j. speedway)
bedacej czescig RDK ingerencje w wyremontowany odcinek drogi startowe].

W zwigzku z powyzszym, wartos¢ zadania uwzglednia koszt juz czeSciowo
wykonanego remontu GDS oraz koszt planowanego dokonczenia remontu. w taki sposob aby
budowal on podstawy pod przyszly rozwdj lotniska, zarowno w sferze inwestycyjnej: budowa
zaplecza (j. zadanie 4), swiatel podejscia na kier. 25 (. zadanie 6), rownoleglej drogi
kolowania (zadanie 11) oraz eksploatacyjnej (przyszly remont drogi kotowania alfa).

11. Rozbudowa réwnoleglej drogi kolowania
Zadanie 11 zostalo przesuniete do zadan rezerwowych. Decyzja o rozpoczeciu realizacyi
zadania 11 bedzie uzalezniona od tgcznego spetnienia ponizszych warunkow:
1) Wazrost liczby operacji lotniczych;
2) Uzyskanie zgody Banku Pekao S.A. oraz Wspdlnikow na realizacje ww. zadania
w okresie 2014-2015;



3) Pozyskania wspoéttinansowania przez Unie Europejskg na ww. zadanie;
4) Dostgpna bedzie nadal projektowana rezerwa finansowa, ktora bedzie stanowila wkiad
wlasny. '

Zmniejszeniu ulegla szacunkowa wartos¢ budowy RDK w wyniku zmiany koncepeji jej
usytuowania. Obecnie zaplanowane zaktada nawigzanie si¢ do istnicjgcego fragmentu droyi
kolowania na wysokosci plyty postojowej PPS2 i zakonczenie jej drogg szybkiego zjazdu na
wysokosci od 1000 do 1200 metra Gtowne) Drogi Startowej. Taka lokalizacja przyczyvni sig
do zwigkszenia przepustowosci lotniska przy ograniczeniu kosztow realizacji inwestycji.

Zmiana zakresu budowy Rownolegltej Drogi Kotowania zostata podyktowana
koniecznoscig dostosowania ruchu naziemnego do planowanego zwigkszenia operacji
lotniczych. Dlatego tez zrezygnowano z kosztownego i mato praktycznego picrwotnic
planowanego zakresu robot tj. realizacji przebudowy komor sanitarnych objetych osobnym
projektem i pozwoleniem, na tanszy 1 bardziej uzasadniony merytorycznie. Planowane
obecne posadowienie drogi szybkiego zjazdu nie spowoduje koniecznosci ich przebudowy.

Wedlug posiadanego kosztorysu inwestorskiego wykonanie optymalnego zakresu robot
budowlanych przy wykonywaniu Rownolegte) Drogi Kolowania wraz z szybkim zjazdem
F”, bedzie kosztowalo okoto 45 min zt.

Zmiana zakresu realizacji zadania 11 wynika z nastepujgcego faktu: realizacja zadunia
w pierwotnie zalozonym ksztalcie nie wplynie w zadnym stopniu na poprawg paramentow
operacyjnych todzkiego lotnika tj. nie poprawi przede wszystkim przepustowosci Glownej
Drogi Startowej (dalej GDS) wynoszacej obecnie 6 operacji/h, zas poniesione naktady bedy
niewspdtmiernie duze do osiggnietych korzysci (juz obecna szerokos¢ GDS-60m na THR
077 umozliwia zawracanie statkow powietrznych o kodzie ,,D”, bez koniecznosei budowania
dodatkowej zatoki do zawracania; nie ma potrzeby na obecnym ectapic rozwoju lotniska
budowaé za niemal 19 mln zt wydzielonego miegjsca postoju samolotu — obecnie funkcje t¢
peini stanowisko postojowe nr 3 na PPS2, zas po realizacji przedsiewzigcia w zmienionym
zakresie — 150-metrowy odcinek rownoleglej drogi kotowania DK-R za speedway’em).

Brak jakiejkolwiek infrastruktury umozliwiajgcej ptytowg obstuge samolotéw przy TH-
R ,,07” czyni realizacje przedmiotowego przedsigwzigcia w pierwotnie zatozonym ksztalcie
bezzasadng. Zmiana za$ zakresu na proponowany pozwoli na faktyczne zwigkszenie
przepustowosci GDS nawet o 100% (t). do 12 operacji/h) z jednej strony, z drugic) zas
pozwoli na zaoszczedzenie Srodkéw finansowych ze wzgledu na brak Koniecznosel
przebudowy kanatlu deszczowego i kanatu zrzutowego kolektora w tym wariancie realizac
przedsigwzigcia, co z kolei umozliwi ich transfer na innc niedoszacowane inwestycje.

Budowa fragmentu DK-R wraz z drogg szybkiego zejscia spowoduje wzrost
przepustowosci do ok. 12 operacji na godz., co jest obecnie standardem w Polsce, poprawi
takze znacznie bezpieczenstwo korzystania z GDS przez statki powietrzne.

12. Inwestycje dodatkowe

1) Oznakowanie nocne przeszkdd lotniczych polozonych poza lotniskiem.
Duza liczba obiektow w rejonie lotniska, ktore staty sie nieoznakowanymi przeszkodami
lotniczymi w wyniku rozbudowy lotniska bedzie musiata by¢ oznakowana na koszt Portu.
Dalsze utrzymywanie obecnej sytuacji, w ktore) sposrod ok. 30 przeszkod wymagajacych
o$wietlenia wlasciwie oznakowanych jest mniej niz 10, zagraza bezpicczenstwu operacji
lotniczych wykonywanych na lotnisku.

2) Wycinka drzew i rekultywacja terenu w rejonie Swiatel podejscia na Kierunku .,.257,
Stan terenu, na ktorym posadowione sg $wiatla podejscia .25 wymaga w celu dalsze) ich
eksploatacji natychmiastowej wycinki drzew i rekultywacji terenu. Dalsze utrzymywanie
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tego stanu moze doprowadzi¢ do wylaczenia z eksploatacji swiatta podejscia na kicrunku
gléwnym przez PAZP.

3) Zakup i instalacja oraz zaprogramowanie zintegrowanych systemoéw sygnalizach
pozarowej.
Realizacja tego przedsigwzigcia wplynie w znacznym stopniu na podniesienie stopniu
ochrony przeciwpozarowej dla wszystkich obiektéw Portu.

4) Instalacja i wdrozenie systemu ciggtego monitoringu hatasu.
Przepisy prawne — art. 173 Prawa Ochrony Srodowiska nakazujy wdrozenie cigglego
monitoringu hatasu dla lotnisk, na ktorych roczna ilos¢ operacji lotniczych przekracza 10
tys. rocznie. W zwigzku z niemal 30 tys. wykonywanymi operacjami lotniczymi
wymagane jest zainstalowanie tego systemu, co potwierdza zalecenie pokontrolne
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska z 2011 r. nakazujace jego zainstalowanic.

5) Budowa posterunku stalego.
Poprzez budow¢ nowego posterunku Stuzby Ochrony Lotniska wraz z nowy brany
wjazdowa zakladane jest catkowite uniezaleznienie si¢ od wptywu bezposredniego
sgsiedztwa Aeroklubu Lodzkiego 1 rozpoczecie inwestycji w calosci na swoim terenie.
Posterunek obejmowac bedzie centralne biuro przepustek wraz z glowng bramg wjazdowy
na teren lotniska, wyposazong w system kamer CCTV, skaner do kontroli podwozia
pojazdow, $luze i rampe do dokladnej kontroli pojazddéw wjezdzajacych na teren lotmska.
Planowana jest konstrukcja jednopigtrowa z wykorzystaniem pomieszezen na 1 pigtrze do
celow socjalnych dla patrolu operujacego w terenie lotniska. Z uwagi na to, iz jest to nowa
inwestycja, niezbednym bedzie wyposazenie posterunku w nowe urzgdzenia RTG
i WIMD (radiometria zostalaby przeniesiona z obecnie funkcjonujgcego posterunku przy
bramie B-1).

6) Instalacja systemow 1 urzadzen nadzoru 1 bezpieczenstwa (system radarowo-kamerowy).
Zadanie to stanowi rozbudowe istniejgcego juz systemu, ktora pierwotnie przewidywala
3 etapy; zrealizowano etap 1, a dalsza rozbudowa przewiduje kontynuacje w kierunku
progu ,.25” i swoim zakresem obejmuje srodkowg cz¢s$¢ lotniska.
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Zatgcznik Nr 2

do Uchwaly Nr

Rady Miejskiej w Lodzi
z dnia

Harmonogram przekazywania Srodkéw pieni¢znych do Portu Lotniczego 1.odz
imienia Wladyslawa Reymonta Spolka z 0.0. w kwotach maksymalnych

Rok Wysokosé srodkow (w zl)
2011 6 062 458.60
2012 2 000 400,00
2013 9932 692,00
2014 18 996 724,00
2015 24 904 154,00
2016 24 076 446,00
2017 23 187 602,00
2018 22329 326,00
2019 21471 050,00
2020 20 633 937,00
2021 19 754 498,00
2022 18 896 222,00
2023 18 037 947,00
2024 17 191 428.00
2025 16 321 395,00
2026 15463 119,00
2027 14 604 843,00
2028 13748 919,00
Lyczna wartos¢ 307 613 160,60
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Uzasadnienie
do projektu uchwaly zmieniajacej uchwal¢ w sprawie przyjecia wieloletniego programu
pod nazwa ,,Rozbudowa Portu Lotniczego L.6dz im. Wladyslawa Reymonta”.

W dniu 7 lipca 2010 roku Rada Miejska w Lodzi przyjeta wieloletni program pod nazwy
»Rozbudowa Portu Lotniczego £.6dz im. Wiadystawa Reymonta™.

Program okreslit zakres inwestycji do realizacji na terenie portu lotniczego w latach
2010-2012 oraz sposéb ich sfinansowania.

W trakcie realizacji Programu Spotka, po przeanalizowaniu dotychezasowych efekiow
realizacji oraz efektywnosci zadan i stwierdzeniu, 1z aktualny zakres rzeczowy Programu nie
zawiera wielu strategicznych, niezbgdnych dla bezpiecznego i sprawnego tunkcjonowania
Portu Lotniczego L6dZ inwestycji 1 zakupow, zarekomendowata modytikacj¢ Programu tak.
aby zadania sprostaty biezagcym potrzebom wynikajacym z dotychczasowego rozwoju i zmian
w otoczeniu.

Zmiany Programu dotycza: '

1. wydluzenia okresu realizacji do konca grudnia 2013 r. (z mozliwoscig przediuzenia
maksymalnie do czerwea 2014 1.),

2. zmniejszenia szacunkowego kosztu catkowitego Programu z kwoty 339 min zt do

kwoty 330 min zi,

zmiany szacunkowych wartoscei poszczegolnych zadan,

4. przesuni¢cia realizacji rownolegte) drogi kolowania do =zadania rezerwowego
i wprowadzenie dodatkowych zakupow sprzetu oraz 6 nowych zadan zwigzanych
z: wycinka drzew, oznakowaniem przeszkdd lotniczych, instalacjg systemu radarowo-
kamerowego, systemu cigglego monitoringu halasu 1 zintegrowanego systenu
sygnalizacji pozarowe;j.

5. sposobu finansowania Programu:

e zmniejszenia Srodkow refundowanych przez Uni¢ Europejskg w  ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lddzkiego na lata 2007-2013
dotinansowania z RPO z kwoty 116.956 tys. zt do kwoty 90 639 tys. zi

e zwickszenia $rodkow refundowanych przez Uni¢ Europejskg w ramach Programu
Operacyjnego  Infrastruktura i Srodowisko, O$ Priorytctowa VHI
Bezpieczenstwo transportu 1 krajowe sieci transportowe, Dzialanie 8.4
Bezpieczenstwo 1 ochrona transportu Lotniczego z kwoty 20.308 tys. zt do kwoty
36 904 tys. zi

e zwickszenia naktadow poniesionych w latach wezesniejszych ze  srodkow
wlasnych z kwoty 11.999 tys. zt do kwoty 12 487 tys. zL

Kwota emisji obligacji dtugoterminowych pozostaje bez zmian.

(98]

Ponadto globalna kwota wsparcia z budzetu miasta Lodzi programu emisji obligacj
ulegnie zmniejszeniu z kwoty 321 116 185,62 zl (ujetej w dotychczasowej uchwale RM) do
kwoty 307 613 160,60 zt. Wydtuzony zostanie rowniez termin przekazywania kwoty wsparcia
o jeden rok tj. do 2028 roku, a co za tym idzie zmianie ulegng kwoty i terminy przekazywania
Spotce w poszczegdlnych latach srodkow w formie doptat lub podwyzszen kapitatu. Stad
proponowana zmiana § 2 pkt 1) i pkt 3) uchwaty i zatacznika Nr 2 do uchwaty Rady Miejskiej
w Lodzi.

Przyjecie zmian do projektu uchwaly w zaproponowanej tresci dostosowuje zapisy
uchwaly do aktualnego stanu faktycznego zwiazanego z realizacjg przez Spotke wieloletniego
programu inwestycyjnego.
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