Druk BRM.X.9.)./2014 r.
Projekt z dnia 14 kwietnia 2014 r.
Projekt uchwaty wnoszony na podstawie
§10 ust. 2-5 Statutu Miasta Lodzi
przez grupe co najmniej 6000 mieszkancow Miasta Lodzi:
osoby upowaznione do kontaktow i prezentowania projektu:
Aleksandra Skorska — Glonek.
Pawet Glonek, Piotr Pietrzak. Jakub Wypych.
adres do korespondencji:
Stowarzyszenie ,,Racjonalna Konstytucyjna™
ul. Dabrowskiego 44/46 lok.12: 93-277 Lodz
telefony: 609 122 031 — Piotr Pietrzak
607 683 306 — Aleksandra Skorska - Glonek
796 822 366 — Jakub Wypych

DEHWAEANR. . osoviassic
RADY MIEJSKIEJ W LODZI
A (111 PR ety ey T rorrpeeties.| | i I I 2

Stanowisko — sprzeciw wobec budowy ul. Konstytucyjnej

Na podstawie § 17 Regulaminu Pracy Rady Miejskiej w Lodzi. stanowiacego
zalgeznik Nr 7 do Statutu Miasta Lodzi (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2009 r. Nr 347, poz.
2860), Rada Miejska w Lodzi

uchwala. co nastepuje:

§1. Rada Miejska w Lodzi sprzeciwia si¢ budowie projektowanej ulicy Konstytucyjnej od
ul. Strykowskiej do Trasy Lodz-Gorna (etap 111), w wariantach przebiegu zaprezentowanych
przez Zarzad Drog i Transportu w trakcie konsultacji spolecznych w dniach 29.11.2012 r. —
06.12.2012 r., a takze w trakcie spotkania konsultacyjnego w dniu 09.03.2013 r.. jako
inwestycji zbednej w systemie komunikacyjnym Lodzi. pozbawionej realnych zrodel
finansowania i budzgcej sprzeciw spoleczny.,

§2. Zobowigzuje si¢ Przewodniczgcg Rady Miejskiej w Lodzi do przekazania niniejszego
stanowiska Prezydentowi Miasta Lodzi.

§3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Joanna Kopcinska

Projektodawcey:
Grupa Mieszkancow Miasta Lodzi, o ktorych mowa w § 10 ust. 2 Statutu Miasta Lodzi
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UZASADNIENIE

Projekt budowy drogi. w obecnie proponowanym przebiegu, spowodowal ogromny
odzew spoleczny oraz sprzeciw wobec przygotowywanych prac projektowych i budowlanych.
Najwigksze kontrowersje budzi planowany przebieg trasy oraz dotychczasowy sposob
prowadzenia konsultacji spolecznych w tym temacie.

Planowana droga ma przebiegaé praktycznie przez sam srodek miasta, i niejako
dublowa¢ funkcje al. Smiglego-R}'dzu oraz ul. Kopcinskiego. bedac jednoczesnie w bardzo
bliskim sgsiedztwie tych drog. Rodzi si¢ zatem pytanie o racjonalnosé tak kosztownego
przedsigwziecia.

Trasa Konstytucyjna, jako wewnetrzna wschodnia obwodnica Lodzi. ma byé droga
szybkiego ruchu. czteropasmowa. z bezkolizyjnymi skrzyzowaniami (wezlami). ktora bedzie
przebiega¢ przez srodek osiedli, tuz pod oknami mieszkancow, nawet w odleglosci kilku
metréw od ich blokoéw i domow.

Plany budowy trasy Konstytucyjna, w przebiegu przedstawianym przez Zarzad Drog i
Transportu podczas konsultacji spotecznych w dniu 29.11.2012 r. siggaja roku 1923, kiedy to
struktura logistyczna i zabudowa miasta ksztaltowatly sie zupelnie inaczej niz obecnie. W
momencie projektowania tej drogi. w miejscach gdzie miala ona przebiegaé oraz ich
sgsiedztwie byly pola i tgki. Dzi§ znajduja sie tam domy Lodzian. W tamtych czasach trasa
Konstytucyjna zostala pomyslana jako wschodnia obwodnica miasta. Wowezas al. Rydza
Smiglego i ul. Kopcinskiego nie byty nawet w planach.

Powrét do realizacji planéw trasy Konstytucyjna z 1925 r. z ignorowaniem zmian
strukturalnych. ktore nastapily na przestrzeni ostatnich 88 lat. rodzi uzasadnione watpliwosci.

Ponadto. w wyznaczonych planach trasa Konstytucyjna ma by¢. poprowadzona
centralnie przez kompleks Parkow 3 Maja 1 Baden-Powell’a. burzae jego naturalng strukture
i catkowicie zatracajgc jego charakter. co w miedcie stricte przemystowym jest bledna
koncepcjg.

Watpliwosei budzi argument. ze trasa odciazy centrum Podzi. Takie odciazenie
nastgpi samoistnie, na skutek zakonczenia prac nad autostradg Al i drogami ekspresowymi
S8 oraz S14, stanowigcych zewnetrzne obwodnice Lodzi. Te przedsigwzigeia zwolniag
przestrzef dla ruchu lokalnego. Trasa Konstytucyjna w planowanym projekcie spowoduje
nasilenie w centrum Lodzi ruchu samochodow ciezarowych. Wigkszos¢ kierowcow
przemieszczajgeych sig w kierunkach potnoc-potudnie, wybierze bezplaing i krotsza droge
przebiegajacg przez L.6dz zamiast platng obwodnicg w postaci autostrady Al.

L6dz musi sie rozwijaé. a jednym z niezbednych elementow tego procesu jest poprawa
komunikacji drogowej w miescie. Nie moze si¢ to jednak odbywaé przy jednoczesnym
lekcewazeniu opinii publicznej i braku odpowiednich konsultacji spolecznych. Nie bierze sig
pod uwage tak istotnych zastrzezen. jak migdzy innymi: katastrofalne dla srodowiska skutki
wycinania kolejnych drzew w miescie. brak profesjonalnej ekspertyzy dotyczacej Parku 3
Maja, ktéra bralaby pod uwage podmoklosé terenu oraz negatywny wplyw budowy drogi na
poziom wod gruntowych, zwigkszenie poziomu halasu i pogorszenie jakosci zycia. Lodzianie
zarzucajg miejskim urzednikom ignorancje oraz brak perspektywicznego myslenia
i przewidywania konsekwencji realizowania takich planow.,




Watpliwosei budzg rowniez koszty budowy nowej trasy. Wedtug wstgpnych wyliczen

mogg one wynies¢ nawet kilka miliardow zlotych. Lodzianie uwazaja. ze Miasta nie sta¢ na
takg inwestycje. Slusznie proponujg skupienie si¢ na modernizacji obecnych drog

i zakonczeniu trwajacych robot.

Zdaniem mieszkancow. budowa trasy Konstytucyjnej nie uzyskala akceptacji
spofecznej i powinna zosta¢ zaniechana. Dalsze dzialania wladz. nie uwzgledniajace potrzeb
i oczekiwan mieszkancow, moga spowodowaé znaczne wyludnienie Lodzi i doprowadzi¢

Miasto do ekologicznej i finansowej katastrofy.

W imieniu mieszkancow

Piotr Pietrzak
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