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ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt budowlany jest opracowaniem branżowym i został wykonany dla potrzeb remontu i przebudowy ul. Margaretek w Łodzi na odcinku od ul. Wiśniowej do ul. Majowej.

II. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Ulica Margaretek jest drogą  we władaniu Zarządu Dróg i Transportu w Łodzi. Zajmuje działkę Nr ewid. 518/5 obręb W – 47 na odcinku od ul. Wiśniowej do ul. Majowej oraz działkę Nr ewid. 796/2 na odcinku od ul. Topolowej do ul. Wiśniowej.

Włączenie ul. Wiśniowej do ul. Margaretek jest na działce Nr ewid. 802/3, która jest we władaniu Delegatury Łódź-Widzew.

Szerokość ulicy w liniach rozgraniczających na odcinku od ul. Wiśniowej do ul. Majowej wynosi 12,0 m.

Szerokość ulicy w liniach rozgraniczających na odcinku od ul. Topolowej do ul. Wiśniowej wynosi 17,50 m. 

Z uzbrojenia podziemnego w pasie drogowym występuje:

· kanał sanitarny ks 250, ks 200

· gazociąg gn 100

· wodociąg wo D

· kable energetyczne eN, ew

· kable telefoniczne tm2

Rzędne terenu istniejącego są w granicach od 256,42 m npm w rejonie 
ul. Topolowej do 254,50 m npm w rejonie ul. Wiśniowej i 252,56 m npm na wlocie do ul. Majowej. Deniwelacja terenu wynosi ok. 4,0 m.

Na odcinku drogi ok. 12,0 m od ul. Topolowej do ul. Wiśniowej została wykonana nawierzchnia asfaltowa o szer. 5,0 m. Nawierzchnia ta jest w dobrym stanie.

Pozostały odcinek ul. Margaretek do ul. Majowej jest to droga gruntowa ze śladami ułożenia destruktu asfaltowego, utwardzenia tłuczniem. Stan tego odcinka drogi jest zły.

III. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE
Na podstawie dokumentacji geologicznej wykonanej do projektu kanału sanitarnego d=0,20 m PVC w ul. Wiśniowej i Rodzynkowej „stwierdzono występowanie pod warstwą gleby warstwy drobnych piasków o miąższości dochodzącej do kilku metrów. Do głębokości 4,0 m poniżej poziomu terenu nie stwierdzono występowania wód gruntowych.”

Na podstawie powyższego przyjęto, że podłoże gruntowe 
w ul. Margaretek jest G1.

IV. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE

Ulica Margaretek spełnia funkcję obsługi komunikacyjnej przyległej zabudowy jednorodzinnej. Ulica włącza się do ulicy Wiśniowej – drogi wewnętrznej, w której jest planowany remont i ułożenie dywanika asfaltowego.

Parametry drogi przyjęto jak dla drogi klasy D – dojazdowej.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem obecnie przyjęto utwardzenie pasa jezdnego o szerokości 5,0 m.

Jezdnia drogi przebiega po śladzie istniejącej drogi gruntowej.

V. PARAMETRY ULICY

· prędkość projektowa 30 km/h ze względu na zabudowę jednorodzinną i uspokojony ruch

· szerokość w liniach rozgraniczających 12,0 m i 17,5 m biegnących po linii ogrodzeń i granicy działek

· szerokość jezdni ulicy 5,0 m o ruchu dwukierunkowym

· przekrój poprzeczny jednostronny

VI. ROZWIĄZANIA WYSOKOŚCIOWE 

Wysokościowo założona niweleta jezdni wynika ze stanu istniejącego, tzn. rzędnych obecnej jezdni gruntowej.

Przy kształtowaniu niwelety jezdni brano pod uwagę rzędne przebiegu istniejącego uzbrojenia oraz rzędne wjazdów na posesje .

Niweletę założono tak, aby spadek zjazdów był w kierunku drogi, co uchroni posesje przed zalewaniem wód opadowych.

Spadki podłużne niwelety założono w granicach od 1,16% do 2,33% w kierunku zgodnym z istniejącą konfiguracją terenu tj. spadkiem terenu w kierunku ul. Majowej. 

Spadki poprzeczne na drodze przyjęto jednostronne 2%. 

VII. ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni ulicy przyjęto jako powierzchniowe. Wody deszczowe spłyną za pomocą pochyleń podłużnych niwelety i spadków poprzecznych nawierzchni w kierunku ul. Majowej.

Dla polepszenia warunków odwodnienia proponuje się powierzchnię pobocza, jak również pas o szerokości 0,50 m za podbudową z gruntu stabilizowanego cementem wypełnić warstwą kruszywa przepuszczalnego – żwiru.

W rejonie ul. Margaretek i ul. Wiśniowej nie ma kanalizacji deszczowej. 

Wody opadowe z ul. Wiśniowej spływają w kierunku ul. Margaretek.

Proponuje się wykonanie w ul. Wiśniowej, w rejonie włączenia do ul. Margaretek, rowów odwadniających bezodpływowych po obu stronach ulicy.

Ponieważ nie ma odbiornika wód deszczowych w rowach tych proponuje się wykonanie studni chłonnych ,,S1” sprowadzających wody deszczowe w grunt.

Przyjęty spadek poprzeczny jezdni drogi jest zgodny z kierunkiem pochylenia terenu i jest w kierunku wschodniej krawędzi jezdni.

Aby zapobiec spływowi wód deszczowych na działki sąsiednie proponuje się wykonanie studni chłonnych ,,S2” w miejscach wskazanych na sytuacji projektu. 

Powyższa propozycja odwodnienia nie rozwiązuje problemu odwodnienia w ul. Margaretek, tylko  polepsza stan istniejący do momentu wykonania kanalizacji deszczowej.

VIII. PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA

Z uwagi na pełnioną funkcję ulicy, zaobserwowane i przewidywane natężenie ruchu,  na remontowanym odcinku ul. Margaretek można przyjąć konstrukcję nawierzchni jezdni dla ruchu KR1:

· warstwa ścieralna z asfaltobetonu  grub. 4 cm 

· warstwa wiążąca z asfaltobetonu  grub. 6 cm 

· stabilizacja gruntu cementem o wytrzymałości 5 MPa grub. 20 cm.

Ze względu na koszt wykonania powyższej nawierzchni oraz na jej tymczasowość tj. do czasu wykonania kanalizacji deszczowej, w ramach bieżącego utrzymania dróg, zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, nawierzchnię jezdni ulicy przyjęto o następującej konstrukcji:

· dywanik z asfaltobetonu o grub. 4 cm 

· stabilizacja gruntu cementem o wytrzymałości 5 MPa grub. 20 cm.

IX. PRZEPUSTY KABLOWE

Przed ułożeniem dywanika z asfaltobetonu należy na kablach energetycznych przechodzących poprzecznie pod jezdnią, dla zabezpieczenia, ułożyć rury ochronne dwudzielne. Długość rur musi być o 1,0 m większa od szerokości nawierzchni w miejscu przejścia kabla.

X. KOLIZJE

Projektowana jezdnia ulicy przebiega nad istniejącym kanałem sanitarnym ks250 i ks200. Włazy studni kanalizacyjnych należy wyregulować wysokościowo do założonej niwelety jezdni.

XI. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne będą polegały głównie na wykonaniu korytowania pod nową nawierzchnię. Grunt z korytowania częściowo po doziarnieniu piaskiem i wymieszaniu z cementem będzie wbudowany w podbudowę pod nawierzchnię z dywanika asfaltowego.

Podłoże gruntowe przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni powinno być zagęszczone zgodnie z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205/98 „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania” do wskaźnika zagęszczenia Is=1,0.

