Druk Nr 12/2005
Projekt z dnia 26 stycznia 2005 r.

Autopoprawka
Prezydenta Miasta Y.odzi

z dnia 16 marca 2005 r.

do projektu uchwaly Rady Miejskiej w L.odzi w sprawie ustalania oplat za ushugi
przewozowe lokalnego transportu zbiorowego w Lodzi

W projekcie uchwaty Rady Miejskiej w Lodzi w sprawie ustalania optat za ustugi
przewozowe lokalnego transportu zbiorowego w Lodzi (Druk nr 12/2005), wprowadza sig
nast¢pujace zmiany:

1. podstawa prawna uchwaty otrzymuje brzmienie:

,»Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591; z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 558,
Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 214, poz. 1806; z 2003 r. Nr 80, poz. 717 i Nr 162,
poz. 1568 oraz z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 116, poz. 1203), art. 8 ust. 1 ustawy z dnia
5 lipca 2001 r. ocenach (Dz. U. Nr 97, poz. 1050; z 2002 r. Nr 144, poz. 1204;
z 2003 r. Nr 137, poz. 1302 oraz z 2004 r. Nr 96, poz. 959 1 Nr 210, poz. 2135), art. 34a ust. 2
ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601;
z 2001 r. Nr 125, poz. 1371; 22002 r. Nr 113, poz. 984 1 Nr 130, poz. 1112; z 2003 r. Nr 149,
poz. 1452 1 Nr 211, poz. 2049 oraz z 2004 r. Nr 97, poz. 962, Nr 160, poz. 1678 i Nr 281,
poz. 2780)”,

2. zalacznik Nr 1 do projektu uchwaty otrzymuje brzmienie jak zatacznik Nr 1 do niniejszej
autopoprawki,

3. w zalaczniku Nr 2 do projektu uchwaty punkty 1.1 1 1.2 otrzymuja nastgpujace brzmienie:

1.1 |bilet jednorazowy, =za jeden przejazd, kasowany, bez
mozliwosci przesiadania:
na liniach dziennych i nocnych 1,90 0,95

1.2 |Bilet jednorazowy, czasowy, kasowany, z mozliwo$cig
przesiadania si¢, wazny od momentu skasowania na liniach
dziennych i nocnych w czasie:

a)|60 minut 2,80 1,40
b)|24 godzin 8,40 4,20
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Uzasadnienie

1. Autopoprawka do projektu uchwaly wprowadza zmiang w zakresie jej podstawy
prawnej. Jest to spowodowane wejsciem w zycie z dniem 31 stycznia 2005 r. zmiany tresci
art. 34 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz.
601 z pozniejszymi zmianami), dokonanej przez art. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2004 r.
o zmianie ustawy — Prawo przewozowe (Dz. U. Nr 281, poz. 2780). Jednoczesnie, tym
samym aktem prawnym, w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe dodano
art. 34a, w ktérym zawarto delegacj¢ dla rady gminy, rady powiatu lub sejmiku wojewodztwa
do okres$lania sposobu ustalania wysokos$ci optat dodatkowych, odpowiednio w odniesieniu
do transportu zbiorowego, gminnego, powiatowego i wojewodzkiego. Stosownie do
powyzszych zmian, w podstawie prawnej uchwatly, tres¢ ,,art. 34 ust. 2 ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe” zmienia si¢ na ,,art. 34a ust. 2 ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe”.

2. W zakresie cen biletow, majac na celu zachowanie zasady korespondencyjnosci
podrézy (mozliwosci przesiadania sig), co bylo podnoszone w szczeg6lnosci w opinii
zwiazkow zawodowych, modyfikacji ulegaja zapisy punktéw 1.1 1 1.2 zalacznika nr 2 do
projektu uchwaly w sprawie ustalania optat za ushugi przewozowe lokalnego transportu
zbiorowego w Lodzi. Powyzsza modyfikacja polega na uzupetnieniu taryfy optat o 60-
minutowy bilet czasowy, w cenie 2,80 zt (normalny) i 1,40 zt (ulgowy), oraz ustalenie ceny
biletu 24-godzinnego w wysokosci 8,40 zt (normalny) i 4,20 zt (ulgowy). Dodatkowo, celem
dalszego ujednolicenia taryfy, proponuje si¢ utrzymanie wysokosci oplat na liniach nocnych,
na poziomie rownowaznym oplatom za przejazdy dzienne.

3. W zwiazku ze zmianami zawartymi w punktach 1 i 2, nowe brzmienie otrzymuje
zatacznik nr 1 do projektu uchwaty Rady Miejskiej w Lodzi w sprawie ustalania optat za
ustugi przewozowe lokalnego transportu zbiorowego w todzi.

Ponizej, przedstawiam szczegotowe uzasadnienie zmian zawartych w punktach 2 i 3:
I. INFORMACJE OGOLNE

Dla wnikliwej analizy proponowanej taryfy i wysokosci optat za uslugi przewozowe
lokalnego transportu zbiorowego w todzi, dokonano poréwnania z innymi miastami
polskimi, przy czym przyjeto zasade, ze ze wzgledu na skale strumieni podroznych i rozmiary
sieci komunikacyjnej, celowe bedzie uwzglednienie miast i obszardw zurbanizowanych
charakteryzujacych si¢ zaludnieniem powyzej 500 tysiecy mieszkancow. To kryterium
spetniaja nastepujace miasta (obszary):

GOP (Gornoslaski Okregg Przemystowy) 2 320 tys. mieszkancow,
Warszawa - 1 690 tys. mieszkancow
Lodz - 775 tys. mieszkancow
Krakow - 758 tys. mieszkancow
Wroctaw - 636 tys. mieszkancow
Poznan - 573 tys. mieszkancoéw

Dodatkowo, ze wzgledu na specyfike taryfy, w analizie uwzgledniono dwa miasta o
zaludnieniu niewiele ponizej 500 tys. mieszkancow, to jest:
Gdansk - 460 tys. mieszkancow
Szczecin - 415 tys. mieszkancow
Analizujac taryfy optat za ustugi przewozowe lokalnego transportu zbiorowego zar6wno w
Polsce jak i w innych miastach Unii Europejskiej, wyodrgbni¢ mozna trzy podstawowe
rodzaje taryf. Sa to:
TARYFA STALA
Taryfa stala upowaznia do przejazdu na dowolna odlegto$¢ jednym pojazdem komunikacji
miejskiej. Pasazer, realizujacy podrdz od poczatku do konca jedna linia, ptaci tyle samo co
pasazer jadacy jeden przystanek.




TARYFA ODCINKOWA

Taryfa odcinkowa =zaktada podzial tras komunikacyjnych na okreslona liczbe sekcji
(odcinkéw). Odeinki moga mie¢ wymiar przestrzenny lub czasowy, za$ ich dlugo$¢ moze by¢
jednakowa badz rézna. Zazwyczaj oplata za przejazd jest degresywna, co oznacza, ze kolejne
odcinki sa dluzsze, a optlaty taryfowe za kolejne sekcje, sa mniejsze od pierwszej. Taryfa
odcinkowa, oparta o podziat czasowy, obowiazuje obecnie w Lodzi.

TARYFA STREFOWA

Taryfa strefowa polega na podziale obszaru na okreslong liczbg stref. W obrgbie jednej strefy
obowiazuje jedna taryfa. Przy kazdym przekroczeniu strefy ponosi si¢ dodatkowa optate.
Taryfe strefowa stosuje si¢ zazwyczaj na rozleglych zurbanizowanych terenach, za$
zwigkszenie optaty nastgpuje po przekroczeniu granicy (czgsto jest to granica $rodmiescia,
miasta). W Lodzi brakuje tradycji stosowania tego typu taryfy.

Zestawienie poroOwnawcze rodzajow taryf zawiera Tabela nr 1.

Tabela nr 1 Rodzaje taryf stosowane obecnie w najwigkszych miastach w Polsce

Osrodek miejski Rodzaj taryfy
stala odcinkowa strefowa
GOP (Gérny Slask) X X
WARSZAWA X X X
L.ODZ X
KRAKOW X X
WROCLAW X X
POZNAN X
GDANSK X
SZCZECIN X

I1. OPIS OBOWIAZUJACEJ TARYFY TRANSPORTU LOKALNEGO W LODZI
1. Wplywy z biletéw lokalnego transportu zbiorowego w porownaniu z wydatkami

Do 1994 roku w Lodzi wystgpowata wylacznie taryfa stala. Uchwala
Nr LXVIII/604/93, z dnia 29 grudnia 1993 r., Rada Miejska w Lodzi wprowadzita, oprocz
biletow jednoprzejazdowych, rowniez bilety czasowe, wazne na liniach pospiesznych. Przez
ponad dwa lata obowiazywala taryfa mieszana, w ktdérej podréz mozna bylto zrealizowac
zaro6wno na podstawie biletu jednorazowego jak 1 czasowego. W roku 1996 kolejna uchwata
Rady Miejskiej Nr XXIX/333/96, z dnia 6 marca 1996 r., zniosta bilety jednoprzejazdowe,
pozostawiajac wytacznie bilety czasowe. Do 1 marca 2000 roku najnizszy przedziat czasowy
obejmowat 30 minut. Uchwalg Nr XXIX/631/2000, z dnia 12 stycznia 2000 r., Rada Miejska
wprowadzita dodatkowy przedzial czasowy — 10-cio minutowy. Z perspektywy czasu mozna
juz oceni¢, iz wprowadzenie biletu 10-cio minutowego spowodowato naduzywanie tego
rodzaju biletu w stosunku do innych rodzajow biletéw jednorazowych, a co za tym idzie,
spadek dochodéw gminy z tytutu oplat za korzystanie z komunikacji zbiorowej. Analizg
poréwnawcza udzialu wptywoéw ze sprzedazy biletow w wydatkach na komunikacj¢ miejska
w latach 1997-2004 r. zawiera Wykres nr 1.



Wykres nr 1

Udzial wplywow ze sprzedazy biletow w wydatkach na lokalny transport
zbiorowy w Lodzi w latach 1997-2005
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Zestawienie porownawcze wpltywow ze sprzedazy biletow w wydatkach na lokalny transport
zbiorowy w innych miastach Polski zawiera Wykres nr 2.

WyKkres nr 2
Udzial wplywow ze sprzedazy biletow w wydatkach na lokalny
transport zbiorowy w wybranych miastach w 2003 r.
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2. Struktura przejazdow Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w Y.odzi

Od trzech lat Miasto £6dz zleca wykonanie badan struktury przejazdow pasazerow
srodkami komunikacji zbiorowej w todzi. Badania, wykonywane przez specjalistow z
dziedziny komunikacji miejskiej, precyzyjnie okreslaja wielko§¢ przewozow (a takze zakres
ulg i zwolnien). Podstawowa charakterystyke przewozow w todzi w roku 2004 w dni
robocze przedstawiono na wykresie nr 3.




Wykres nr 3

Struktura przejazdéw realizowanych w todzi w 2004
roku - w dni robocze - w podziale na rodzaj biletéow
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Strukture przejazdow okreslona na wykresie nr 3 mozna dodatkowo uszczegdtowicé, w

podziale na poszczego6lne typy biletoéw jednorazowych i okresowych. Struktura przejazdow, w

podziale na rodzaj i typ biletow, przedstawia si¢ wowczas nastepujaco (wykres nr 4).
Wykres nr 4

Szczegotowa struktura przejazdow realizowanych w Ltodzi w
2004 roku w dni robocze - w podziale na rodzaj i typ biletow
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Jak wida¢ na wykresie nr 4, dominujaca grupa wsrod podrozy z biletami jednorazowych sa
podréze z biletami 30-minutowymi, natomiast wsrod biletow okresowych, przewazaja
zdecydowanie bilety 30-dniowe (miesigczne).

Strukture przejazdow realizowanych w Lodzi w 2004 roku w dni robocze mozna réwniez
analizowa¢ w podziale na stopief odplatnosci: normalny, ulgowy, bezptatny (Wykres nr 5).




Wykres nr 5

Struktura przejazdow realizowanych w Lodzi w 2004 roku w dni robocze - w
podziale na stopien odplatnosci
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Jak widzimy na Wykresie nr 5, w dni robocze tylko 37,1% przejazdow jest dokonywana za
optata normalna, za$ pozostate 62,9 % sa to przejazdy ulgowe, bezplatne lub bez biletu.
Proporcje przejazdow nie zmieniajq sig¢, gdy analizowa¢ bedziemy nie tylko przejazdy w
dni robocze, lecz rowniez przecigtnie, we wszystkie dni tygodnia. Struktura przejazdéw, w
podziale na typ przejazdu, wyglada wowczas w nastgpujaco: (Wykres nr 6).

Wykres nr 6

Struktura przejazdow realizowanych w Lodzi w 2004 roku we wszystkie dni — w
podziale na typ przejazdu

przejazd
oplata ulgowa b(;zgzz:;l:y
37,3%
przejazd bez
biletu
9,6%

oplata normalna
36,7%

B przejazd bezplatny B przejazd bez biletu [ oplata normalna [ oplata ulgowa

W rozliczeniu wszystkich dni tygodnia, zarowno roboczych, jak i sobot 1 dni §wiatecznych
wynika, ze 63,3% przejazdow komunikacja miejska w Lodzi stanowia przejazdy ulgowe,
bezptatne lub bez biletu.



3. Struktura przejazdow ulgowych srodkami lokalnego transportu zbiorowego w Yodzi

W sektorze przejazdow ulgowych, wyrdzni¢ mozna dwie zasadnicze grupy ulg.
a) Ulgi panstwowe, ktorych obowiazek stosowania wynika ze stosownych zapisow
ustawowych. Do tej grupy, w chwili obecne;j, zaliczani sa:
- studenci,
- kombatanci.
b) Ulgi gminne, ktorych zakres nalezy wytacznie do kompetencji Rady Miejskiej w Lodzi.
Do tej grupy, w chwili obecnej, zaliczani sa:
- uczniowie,
- emeryci, rencisci,
- inwalidzi,
- mlodziez niepetnosprawna,
- dzieci w wieku 4-7 lat,
- uczniowie praktykanci,
Udziat procentowy poszczegdlnych grup posiadajacych uprawnienia do przejazdow
ulgowych, wraz z szacunkiem zmniejszenia dochodéw miasta z tego tytulu przedstawia
tabela nr 2 i Wykres nr 7.

Tabela nr 2
Struktura przejazdow ulgowych w Lodzi w 2004 roku wraz z szacunkiem zmniejszenia
dochodéw Miasta f.odzi

Grupy uprawnione do 50% ulgi Udzial w % zmniejszenie dochodéw

(w mln z})
Studenci 453 % 21,03
kombatanci 0% 0
Lacznie ulgi panstwowe 45,3 % 21,03
Uczniowie 22,9 % 10,62
Emeryci, rencisci 28.9 % 13,39
Inwalidzi 2,1 % 0,98
Mtodziez niepelnosprawna 0,0 % 0,02
Dzieci w wieku 4 — 7 lat 0,8 % 0,35
Uczniowie praktykanci 0,0 % 0,02
Lacznie ulgi gminne 54,7 % 25,38
RAZEM ULGI PANSTWOWE I 100 % 46,41
GMINNE




Wykres nr 7

Udzial w strukturze przejazdow poszczegolnych grup pasazerow
posiadajacych uprawnienia do ulgowych przejazdow - w 2004 roku
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Struktura przejazdow bezplatnych srodkami komunikacji zbiorowe;j.

W segmencie przejazdéw bezptatnych, podobnie jak przy przejazdach ulgowych, wyr6zni¢
mozna dwie gléwne grupy uprawnien:
a) Uprawnienia panstwowe, ktorych obowiazek stosowania wynika ze stosownych zapisow
ustawowych. Do tej grupy, w chwili obecnej, zaliczani sa:
- postow i senatorowie,
- inwalidzi wojenni i wojskowi,
- uczniowie szko6t specjalnych 1 ich przewodnicy.
b) Uprawnienia gminne, ktorych zakres, nalezy do wytacznej kompetencji Rady Miasta. Do
tej grupy, w chwili obecnej, zaliczani sa:
- radni,
- inwalidzi I grupy 1 ich przewodnicy,
- osoby powyzej 70 lat,
- dzieci w wieku do lat 4,
- dzieci z domow dziecka,
- policja, straz miejska,
- pracownicy MPK,
- niepetnosprawni z osrodkdéw rehabilitacji,
- 1 przej$ciowo, osoby bezrobotne poszukujace pracy, z karta aktywnego poszukiwania
pracy.
Struktur¢ przejazdow bezptatnych, wraz z szacunkiem zmniejszenia dochodow Miasta
Lodzi z tego tytulu przedstawia Tabela nr 3 1 Wykres nr 8.
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Tabela nr 3 Struktura przejazdow bezplatnych w Lodzi w 2004 roku wraz z
szacunkiem zmniejszenia dochodéw Miasta Y.odzi

Grupy uprawnione do  bezplatnych Udzial w % zmniejszenie dochodow
przejazdow (w min z})
Posel, senator 0,1% 0,03
Inwalidzi wojenni i wojskowi 0,6 % 0,14
Uczniowie szkot specjalnych i ich 1,0 % 0,25
przewodnicy

Lacznie ulgi panstwowe 1,7 % 0,42
Radni 0,1 % 0,02
Inwalidzi I grupy i ich przewodnicy 12,1 % 2,91
Osoby ociemniale i ich przewodnicy 1,0 % 0,24
Osoby powyzej 70 lat 66,6 % 16,00
Dzieci w wieku do lat 4 5,8 % 1,39
Dzieci z domow dziecka 0,6 % 0,15
Policja, straz miejska 0,7 % 0,16
Pracownicy MPK 8,9 % 2,15
Niepelnosprawni z osrodkoéw rehabilitacji 2,5% 0,59
Lacznie ulgi gminne 98,3 % 23,61
RAZEM ULGI PANSTWOWE I GMINNE 100 % 24,03

WyKkres nr 8

Udzial poszczegdlnych grup pasazeroéw posiadajacych uprawnienia do
bezplatnych przejazdéw - w 2004 roku

H 66,6%
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@ Dzieci do lat 4
O Pracownicy MPK

W4,1%
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Z analizy porownawczej przedstawionej w Tabeli nr 3 i wykresie nr 8 wynika, ze z tytutu
uprawnien do ulg i bezptatnych przejazdow lokalnym transportem zbiorowym w todzi,
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zmniejszenie dochodéw budzetu Miasta Lodzi mozna oszacowa¢ na kwotg brutto okoto 70
mln zt. Z tej kwoty, ulgi panstwowe wynosza okoto 21 mln zl, natomiast ulgi gminne,
wprowadzone przez Rade Miejska w Lodzi daja kwotg okoto 49,0 miln zi. W szacunku nie
uwzgledniono zmniejszenia dochodéw z tytulu wprowadzenia bezptatnych przejazdow dla
0sOb bezrobotnych poszukujacych pracy, w ramach karty aktywnego poszukiwania pracy.
Szacuje sig, na podstawie badan w 2003 roku, Zze zmniejszenie dochodow z tego tytulu
wynosi okoto 2,8 min zt.

Dodatkowo, stosownie do przeprowadzonych w 2004 roku badan struktury przejazdow
pasazerow $rodkami komunikacji zbiorowej w Lodzi, udziat podrozy bez biletu szacuje si¢ na
poziomie 9,6 %. Przyczyny przejazdow bez biletu zawiera Wykres nr 9.

Wykres nr 9

Przyczyny jazdy bez biletu Srodkami
komunikacji miejskiej w Lodziw 2004 roku
nigdy nie

kasuje
34,3%

Clbrak pieniedzy
42,8%

14,6 % -nie mam gdzie
Ezapomnialem kupié
3,8% 4,5%

III. PROPOZYCJE ZMIANY TARYFY OPLAT LOKALNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W LODZI W 2005 ROKU.

1. Wady obecnie stosowanej w L.odzi taryfy oplat.

Po prawie dziesigcioletnich doswiadczeniach z taryfa czasowa zauwazy¢ mozna nastgpujace

wady tego rodzaju systemu taryfowego:

— duze roznice w cenach kolejnych odcinkow (1,50 zt., 2,20 zt., 3,30 zt., 4,40 zt.)

— duza liczba nominalow biletow, ktora powoduje wzrost kosztow druku i dystrybucji,

— konstrukcja i ceny kolejnych odcinkéw powoduja sklonnos$é¢ pasazerow do zanizania
czasu podrozy, opozniania kasowania biletu, przekraczania czasu podrozy,

— czeste konflikty na linii kontroler — pasazer.

2. Cele wprowadzenia nowej taryfy oplat w Lodzi.

— uproszczenie cennika, ktory powinien by¢ zrozumialy i latwy do zapamigtania dla
pasazerdow - jeden lub dwa podstawowe rodzaje biletow,

— zmniejszenie zakresu konfliktowosci na linii pasazer - kontroler - jeden wskazany pojazd
lub/oraz jeden przedziat czasowy,

— uproszczenie systemu kontroli,

— zapobiezenie nagminnie stosowanym praktykom jazdy ponad przewidziany biletem czas,
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— poprawa konkurencyjnosci biletow okresowych, w tym w szczegdlnosci biletow na cata
sie¢, jako najwygodniejszych dla pasazera, stymulujacych ruchliwos¢ komunikacja
zbiorowa,

— poprawa konkurencyjnosci biletéw 3- 1 7-dniowych.

Dodatkowo, celem zachowania korespondencyjnosci podrézy (mozliwosci przesiadania sig)

na podstawie jednego biletu, proponuje si¢ uzupelnienie projektu taryfy optat z dnia 26

stycznia 2005 roku, poprzez wprowadzenie 60-minutowego biletu normalnego czasowego w

wysokosci 2,80 zt,

3. Propozycje nowych cen biletow jednorazowych i okresowych w 2005 roku, w

porownaniu do obecnie obowigzujacej taryfy,

Propozycje nowych cen biletéw jednorazowych i okresowych w 2005 roku, w poréwnaniu do

obecnie obowiazujacej taryty, zawiera Tabela nr 4.

Tabela nr 4
(wzrost cen zaznaczony kolorem czerwonym, )
Typ biletu Taryfa obecna Nowa taryfa

Bilet jednorazowy: n u n u
jednoprzejazdowy - - 1,90 0,95
10-minutowy 1,50 0,75 - -
30-minutowy 2,20 1,10 - -
60-minutowy 3,30 1,65 2,80 1,40
Bilety okresowe
Bilet 3-dniowy 24,00 12,00 20,00 10,00
Bilet 7-dniowy 40,00 20,00 30,00 15,00
Bilet 30-dniowy imienny trasowany 50,00 25,00 56,00 28,00
Bilet 30-dniowy imienny sieciowy 88,00 44,00 88,00 44,00
Bilet 30-dniowy na okaziciela sieciowy 100,00 50,00 100,00 50,00
Bilet semestr. 4-miesigczny trasowany - 85,00 - 85,00
Bilet semestr. 5-miesi¢czny trasowany - 106,00 - 106,00
Bilet 12-miesieczny imienny sieciowy 900,00 450,00 900,00 450,00
Bilet 12-miesigczny na okaziciela sieciowy 1030,00 | 515,00 | 1030,00 | 515,00

4. Porownanie proponowanych cen biletéw jednorazowych i okresowych z cenami w
innych duzych miastach Polski.
4.1 Zalozenia ogolne analizy poréwnawczej.

Chcac dokonaé analizy poréwnawczej cen biletow komunikacji miejskiej w Lodzi z
cenami w innych miastach, nalezy uja¢é w rozwazaniach wytacznie miasta o podobnej skali
przewozow 1 rozmiarach sieci komunikacyjnej. W tym celu, w analizie poroéwnawczej
uwzgledniono 8 miast i obszarow zurbanizowanych, charakteryzujacych si¢ zaludnieniem
powyzej 400 tysigcy mieszkancow. Zgodnie z przedstawionymi wcze$niej zatozeniami, sg to:
GOP (Gorno$laski okrgg Przemystowy), Warszawa, L.o6dz, Krakéw, Wroctaw, Poznan,
Gdansk 1 Szczecin. Nalezy jednak pamigtaé, ze miasta te, pomimo podobnej skali
demograficznej, charakteryzuja si¢ rowniez wewngtrznym zroznicowaniem w zakresie
poziomu $wiadczonych ustug transportu publicznego. Miara poziomu natgzenia tego rodzaju
ustug sa najczesciej nastepujace wskazniki:

— 1lo$¢ wozokilometréw na 1 mieszkanca,
— 1lo$¢ wozokilometrow na 1 kilometr kwadratowy.



12

Poziom tych wskaznikow w poszczegolnych miastach jest o tyle istotny, ze np. miasta o
mniejszym nat¢zeniu ustug komunikacyjnych moga wprowadzi¢ np. bilet 10 lub 20-
minutowy, wiedzac, ze ze wzgledu na niskie nasycenie obszaru ustugami komunikacyjnymi,
udzial tego typu biletéw w ogdélnych wptywach z taryfy bedzie miat charakter marginalny.
Szczegdtowe zestawienie porownawcze poziomu ushlug komunikacyjnych, wyrazone ilo$cia
wozokilometrow w przeliczeniu na 1 mieszkanca i 1 km kw. zawieraja wykresy nr 101 11.

Wykres nr 10

wkm/1 mieszkanca

Ilos¢ wozokilometrow w przeliczeniu na jednego
mieszkanca w 2003 roku
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Wykres nr 11

wkm/ 1 km 2 powierzchni

Ilos¢ wozokilometrow w przeliczeniu na jeden
kilometr kwadratowy powierzchni
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Jednoczes$nie, nalezy zauwazy¢, ze dochodowos¢ ze sprzedazy biletow (w przeliczeniu na 1
wozokilometr) w Lodzi jest jedna z najnizszych 1 w porOwnaniu z innymi miastami

przedstawia si¢ nastepujaco (Wykres nr 12):

Wykres nr 12

Dochdd jednostkowy ze sprzedazy biletow w zI na 1 wozokm w 2003 r.

3,50 zt
3,00 zt
2,50 zt
2,00 zH
1,50 ZH
1,00
0,50 zH
0,00 z-

todz KZKGOP Warszawa Krakéw  Wroctaw Poznan Gdansk  Szczecin
b.d. b.d.

4.2 Porownanie cen biletow jednorazowych jednoprzejazdowych.

Propozycja wprowadzenia w Lodzi w 2005 roku biletu jednoprzejazdowego, poprzedzona
zostala analiza wysokosci cen tego typu biletu w innych miastach. W rozwazanych 7
najwigkszych miastach polskich, bilet ten wystepuje w czterech miastach, a jego cena
ksztattuje si¢ nastepujaco (Tabela nr 5):

Tabela nr 5
Rodzaj biletu EODZ | Wroclaw | GOP |Warszawa | Krakéw i Gdansk | Szczecin
Poznan
bilet 1,90zt | 2,00zt | 230zt 2,40z 2,50 zk brak brak brak
jednoprzejazdowy U Z VU Z PV Z U Z Pz ra ra ra

4.3. Analiza porownawcza kosztow podrozy z biletami jednorazowymi —
jednoprzejazdowymi i czasowymi.

Zgodnie z informacja podana w Rozdziale I, 8 najwigkszych miast polskich stosuje
zréznicowang taryf¢ optat, w niektorych przypadkach niemozliwa do pordéwnania. Np.
Poznan, ktory wykorzystuje wylacznie taryfe czasowa, dla linii pospiesznych i sezonowych
stosuje bilety w wysokosci dwukrotnosci biletu za przejazdy normalne. Szczegdlowe
zestawienie, w obszarze czasowym od 0 do 60 minut, zawiera Tabela nr 6.
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Tabela nr 6
Czas przejazdu | EODZ | Wroclaw GOP Warszawa | Krakow P Gdansk | Szczecin
oznan
) )
=
% @ 2
EE | £2
g g,
do 10 minut 1202 | 2407 | 1402 | 190z
bez przesiadki
1,904 | 2007 | 2307 | 2404 | 2507
do 30 minut 2407 | 48071 | 2807 | 290z
bez przesiadki
1,907 | 2,007 | 230z | 240z | 250z
‘Zi?eil?l;“““t 28071 | 400zt | 4607 | 360z | 3,10z | 2407 | 480z | 280z | 2,90z
przesiadka
g‘(’l\i g::;n“t 28078 | 600z | 690z | 3,60z | 3,10z | 2407 | 480z | 280z | 290z
przesiadkami
do 60 minut 3607 | 7207 | 42074 | 2,90z
bez przesiadki
1,90 zi 2,00 zt 2,30 zt 2,40 zt 2,50 zt
d‘j’efi?l;m““t 280z | 400z | 46074 | 360z | 3104 | 3604 | 7204 | 4204 | 2,90z
V4
przesiadka
g‘:lfvg::;““t 2807 | 6,007 | 6907 | 360z | 3,10z | 360z | 72074 | 4204 | 2,90z
przesiadkami

Analiza poréwnawcza przedstawiona w Tabeli nr 6 pozwala na postawienie tezy, iz oplaty
proponowane w £.odzi na rok 2005, sa wyjatkowo korzystne dla pasazerow korzystajacych z
biletow jednorazowych, zardwno jednoprzejazdowych jak i czasowych, i sa najnizsze wsrdd 8
najwigkszych miast Polski.

4.4 Analiza poré6wnawcza cen wybranych rodzajow biletow okresowych.
Przytoczone w rozdziale 4.3 problemy zwiazane z poréwnywalno$cia réznego typu biletu,

poglebiaja si¢ w przypadku biletow okresowych. Na przyktad,

za wyjatkiem Lodzi, w 7

pozostatych najwigkszych miastach polskich nie wystgpuja bilety okresowe trasowane.
Tabela nr 7 zawiera wykaz najpopularniejszych rodzajéow biletow okresowych w8
najwigkszych miastach w Polsce.




Tabela nr 7 Wykaz najpopularniejszych rodza

ow biletow okresowych w komunikacji miejskiej w Polsce

Tresé

Lodz

Wroclaw

GOP

Warszawa

Krakow

Poznan

Gdansk

Szczecin

imienny na 1 lini¢ zwykla od pon. do pt.

46,00 zt

43,80 zt

imienny na 1 lini¢ zwykla

50,00 zt

47,00 zt

52,00 zt

imienny na 1 lini¢ pospieszna

74,00 zt

57,00 zt

82,00 zt

imienny na 1 lini¢ strefowa (podmiejska) od pon. do pt.

60,00 zt

imienny na 1 lini¢ strefowa lub podmiejska we wszystkie dni
tygodnia

68,00 zt

54,00 zt

64,00 zt

imienny na 1 dowolng lini¢ w strefie miasta

44,00 zt

imienny na 2 linie zwykle od pon. do pt.

56,00 zt

64,60 zt

imienny na 2 linie zwykle

67,00 zt

67,80 zt

imienny na 2 linie zwykle lub pospieszne w granicach miasta

91,00 zt

imienny na 2 linie zwykle w miescie i poza miastem

85,00 zt

trasowany do 6 przystankéw od pon. do pt.

37,00 zt

trasowany do 12 przystankéw od pon. do pt.

57,00 zt

trasowany do 18 przystankéw od pon. do pt.

74,00 zt

trasowany ponad 18 przystankéw od pon. do pt.

103,00 zt

trasowany do 6 przystankéw we wszystkie dni tygodnia

47,00 zt

trasowany do 12 przystankéw we wszystkie dni tygodnia

71,00 zt

trasowany do 18 przystankéw we wszystkie dni tygodnia

94,00 zt

trasowany ponad 18 przystankéw we wszystkie dni tygodnia

118,00 zt

imienny do 6 przystankéw na linie zwykle i nocne

20,00 zt

imienny do 18 przystankéw na linie zwykle i nocne

40,00 zt

imienny trasowany we wszystkie dni tygodnia na linie dzienne i
nocne

56,00 zi

imienny na linie tramwajowe lub autobusowe na obszarze 1 miasta

72,00 zt

imienny na linie tramwajowe lub autobusowe na obszarze 2 lub
wigcej miast

86,00 zt

imienny na linie zwykle, nocne i pospieszne

65,00 zt

imienny na wszystkie linie w 1 strefie

76,00 zt

66,00 zt

imienny na wszystkie linie zwykle

84,00 zt

73,00 zt

imienny na wszystkie linie zwykle i pospieszne

108,00 zt

imienny na wszystkie linie zwykle i podmiejskie

102,00 zt

imienny na wszystkie linie

88,00 zi

90,00 zt

94,00 zt

101,00 zt

132,00 zt

121,00 zt

imienny na wszystkie linie na terenie 2 lub wigcej gmin (dot. GOP)

90,00 zt

sieciowy na okaziciela na wszystkie linie

100,00 zt

114,00 zt

104,00 zt

102,00 zt

230,00 zt

128,00 zt

132,00 zt

135,00 zt

4 miesi¢czny semestralny trasowany

85,00 zt

4 miesi¢czny semestralny na wszystkie linie

150,00 zi

5 miesigczny semestralny trasowany

106,00 zt

5 miesigczny semestralny na wszystkie linie

186,00 zt




4.5. Analiza kosztu jednostkowego przejazdu z biletami jednorazowymi i okresowymi.
Po wprowadzeniu nowe;j taryfy optat, bilety okresowe pozostang nadal atrakcyjne, tak

ze juz dla os6b odbywajacych dwie podroze dziennie (np. dom — praca, praca-dom lub
dom — szkota, szkola — dom), bilet miesigczny bgdzie oznaczal znaczne oszczgdnos$ci w
stosunku do optat ponoszonych w przypadku wyboru biletu jednorazowego. Szczegolng
ochrong¢ przewiduje si¢ dla uczniow i studentow, zachowujac dotychczasowe ceny
biletéw semestralnych. Przeliczenia cen biletow okresowych 30-dniowych, dokonano
przy uzyciu przecigtnych wskaznikow statystycznych okreslonych w sprawozdaniu GUS
T-06, to jest 110 przejazdéw w przypadku biletu okresowego na 1 lini¢ lub 1 strefe
oraz 160 przejazdow w przypadku biletu sieciowego. Dodatkowo, na podstawie badan
dokonanych przez ZDiT w 2004 r., dla biletow miesigcznych trasowanych i imiennych
sieciowych przyj¢to dla porownania alternatywne ilosci przejazdow, to jest bilet normalny
trasowany 74 przejazdy, bilet normalny imienny sieciowy 100 przejazdow, bilet ulgowy
trasowany 75 przejazdy oraz bilet ulgowy imienny sieciowy 104 przejazdy. Przy zalozeniu
proponowanej na 2005 rok taryfy optat w lokalnym transporcie zbiorowym w Lodzi, koszt
jednego przejazdu normalnego lub ulgowego w zaleznos$ci od rodzaju biletu, przedstawia
wykres nr 131 14.

Wykres nr 13

B koszt przejazdu wedtug badan GUS Okoszt przejazdu wedtug badan ZDiT




17
Wykres nr 14

W koszt przejazdu wedtug badan GUS O koszt przejazdu wedtug badan ZDiT

Szacuje sig, ze w ramach obowiazujacej w chwili obecnej taryfy, dochody miasta Lodzi
osiagna¢ moga maksymalnie kwotg 136,1 mln zi, tj. na poziomie rzeczywistego wykonania
2004 roku. Struktura szacowanych wptywow z biletow (netto) w 2005 roku bez zmiany taryfy
ksztattuje sig nastepujaco:

Tabela nr 8

Struktura wplywow z biletow (netto) w 2005 roku bez zmiany taryfy
Tres¢ wartos¢ w udzial w %
min zi
bilet 10 minutowy 23,2 17,1%
bilet 30 minutowy 43,6 32,0%
bilet 60 minutowy 4,0 2,9%
bilet 120 minutowy 0,2 0,1%
bilet 24 godzinny 3,9 2,9%
inne jednorazowe 0,0 0,0%
Razem bilety jednorazowe 74,9 55,0%
317 dniowy 0,1 0,1%
14 dniowy normalny 3,0 2,2%
14 dniowy ulgowy 1,0 0,8%
30 dniowy/miesigczny normalny 35,0 25,7%
30 dniowy/miesigczny ulgowy 21,1 15,5%
semestralny 4 miesigczny 0,4 0,3%
semestralny 5 miesigczny 0,3 0,2%
12 miesigczny 0,3 0,2%
Razem bilety okresowe 61,2 45,0%
Ogolem 136,1 100,0%
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Wykres nr 15

Szacunek struktury dochodow z biletow w 2005 roku (netto) - bez zmiany

taryfy
Qinne bil " M bilety jednorazowe 10
inne bilety okresowe .
Ml bilety okresowe 30 v 0 minutowe
0.8% 17,1%

dniowe
41,2%

bilety jednorazowe 30

minutowe
O bilety okresowe 14 0
ydniowe [ bilety jednorazowe 60 32,0%
3.0% minutowe
M inne bilety czasowe 2,9%

3,0%

Przy zatozeniu proponowanych zmian szacuje sig¢, ze dochody miasta z tytutu sprzedazy
biletow osiagna¢ moga, w rozliczeniu rocznym, poziom 143,2 min zl. Ich strukture
przedstawia Tabela nr 9 1 wykres 16:

Tabela nr 9

Struktura wplywow netto z biletow w 2005 roku po zmianie taryfy oplat — w
rozliczeniu rocznym
Tres¢ mln z} %
bilet jednorazowy 51,3 35,8%
bilet 60 minutowy 23,7 16,6%
bilet 24 godzinny 3,7 2,6%
inne jednorazowe 0 0,0%
Razem bilety jednorazowe 78,7 55,0%
317 dniowy 0 0,0%
14 dniowy normalny 3,3 2,3%
14 dniowy ulgowy 1,1 0,8%
30 dniowy/miesigczny normalny 37,5 26,2%
30 dniowy/miesigczny ulgowy 21,6 15,0%
semestralny 4 miesigczny 0.4 0,3%
semestralny 5 miesigczny 0,3 0,2%
12 miesigczny 0,3 0,2%
Razem bilety okresowe 64,5 45,0%
Ogoltem 143,2 100,0%
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wykres nr 16

Szacunek wptywéw z biletow (netto) w 2005
roku po zmianie taryfy optat

[ bilety _ _
jednorazowe I:I'eldn:(frzlzlixe bilety
60 minutowe : 2 6Y% okresowe 14
= bilety 16,6% »0 /0 dniowe
jednoprzejaz 3.1%
dowe
35,8%
\\
Oinne bilety [ | bilety
okresowe okresowe 30
0,7% dniowe

41,2%




