Załącznik do specyfikacji
istotnych warunków zamówienia

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna

Naprawa nawierzchni bitumicznych, gruntowych i innych nieulepszonych dróg wewnętrznych położonych na terenie Delegatury Łódź- Bałuty

I. Wstęp
1. Przedmiot specyfikacji


Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z konserwacją i naprawą nawierzchni gruntowych i twardych nieulepszonych (tłuczeń, szlaka, masa asfaltowa).

2. Zakres robót objętych specyfikacją


Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z 
utrzymaniem nawierzchni dróg wewnętrznych w okresie od marca do 
31.12.2007r. i obejmują: 
· Równanie i profilowanie

· Wałowanie (wg wskazań zamawiającego)

· Szlakowanie dróg

· Naprawa drogi tłuczniem kamiennym

· Miejscowe (punktowe) naprawy materiałem zgodnym z materiałem wbudowanym lub tłuczniem

· Wbudowanie masy bitumicznej asfaltobetonu.

3. Określenia podstawowe

a) nawierzchnia gruntowa - nawierzchnia z gruntu naturalnego, ewentualnie ulepszonego mechanicznie,
b) nawierzchni twarda nieulepszona - nawierzchnia, której warstwa ścieralna wykonana jest z tłucznia, gruzu, szlaki i innych materiałów odzyskowych,
c) nawierzchnia gruntowa ulepszona - pas drogowy przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów, w którym występujące podłoże gruntowe wzmocnione jest tłuczniem, szlaką i itp., wyrównany i odpowiednio ukształtowany w profilu podłużnym o przekroju poprzecznym oraz zagęszczony,
d) profilowanie drogi - mechaniczne poprawienie poprzecznego przekroju drogi w celu wyrównania wybojów i kolein oraz zapewnienia lepszego odwodnienia drogi, 
e) miejscowe naprawy - naprawa pojedynczych uszkodzeń nawierzchni, 
f) naprawa drogi tłuczniem lub szlaką - rozłożenie tłucznia lub szlaki (ew. wcześniejsze wykorytowanie) profilowanie i zagęszczenie materiału wzmacniającego nawierzchnię.
4. Ogólne wymagania dotyczące robót

a) Zamawiający w terenie określonym w umowie przekaże Wykonawcy teren budowy.

b) Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie prowadzonych robót, bezpieczeństwo użytkowników drogi w trakcie wykonywanych prac, metody użyte przy ich wykonywaniu oraz za ich zgodność z poleceniami Zamawiającego.

c) Wykonawca zobowiązany jest do ochrony przed zniszczeniem istniejących obiektów takich jak: ciągi piesze, znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia odwadniające itp. występujących na przekazanym terenie, w okresie wykonywania robót aż do ich zakończenia i odbioru ostatecznego.

d) W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające, takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.

e) Oznakowaniu podlegają także maszyny wykonujące prace. Maszyny samojezdne winny być dodatkowo wyposażone w pulsujące światła ostrzegawcze w kolorze żółtym. Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków. Koszty zabezpieczenia terenu nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę umowy.

5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót.

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego. W okresie wykonywania prac Wykonawca będzie podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu wyeliminowanie nadmiernego hałasu, kurzu, wibracji oraz innych uciążliwości dla otoczenia.

6. Ochrona własności publicznej i prywatnej.


Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych z nimi związanych na przekazanym terenie. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania robót.

7.
Jeżeli teren wykonywanych robót przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować roboty w sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej położonej w sąsiedztwie prowadzonych robót, spowodowane jego działalnością.

II. Materiały

1. Materiały do wykonywania robót

Grunt stanowiący materiał rodzimy jest podstawowym materiałem przy naprawie nawierzchni gruntowej.

Do nawierzchni ulepszonych należy stosować następujące materiały:

· Szlaka
· Kruszywo łamane zwykłe: tłuczeń i kliniec,

· Masa asfaltobetonu

· Woda do skropienia podczas zagęszczania i zamulania.

III. Sprzęt
1. Sprzęt stosowany do wykonywania robót.

Do wykonania robót należy stosować:


Sprzęt mechaniczny taki jak: równiarki samojezdne do profilowania, koparki/spycharki do korytowania i rozkładania materiałów, walce wibracyjne dostosowane do wielkości zagęszczanej powierzchni oraz ubijaki mechaniczne do zastosowania w miejscach trudno dostępnych lub na małych powierzchniach, ręczny sprzęt do drobnych robót naprawczych jak łopaty, oskardy, ubijaki ręczne itp.


Wykonawca odpowiada całkowicie za wybór sprzętu w celu uzyskania odpowiedniego zagęszczenia.

2. Transport


Grunt i materiały do naprawy nawierzchni można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i nadmiernym wysuszeniem, a także zawilgoceniem.


Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywa drobne przed rozpyleniem.

IV. Wykonanie robót

1. Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 
· Roboty przygotowawcze

· Naprawa nawierzchni

· Roboty wykończeniowe

2. Przy naprawie nawierzchni rozróżnia się następujące sposoby wykonywania robót: profilowanie drogi

· Wałowanie
· Miejscowe naprawy

· Wykonanie koryta i rozścielenie tłucznia lub jego substytutów

3. Roboty ziemne

Ewentualne występujące towarzyszące roboty ziemne należy wykonać w sposób zgodny z ustaleniami wskazanymi indywidualnie przez Zamawiającego.

4. Profilowanie drogi i wałowanie

Profilowanie drogi na dłuższym odcinku, na którym znajduje się większa liczba wybojów, kolein itp. Ma za zadanie poprawienie poprzecznego przekroju drogi i zniwelowania jej nierówności w celu poprawy warunków ruchu oraz lepszego odwodnienia drogi. Profilowanie zaleca się wykonywać po średnim deszczu, gdy nawierzchnie są nawilgocone, co ułatwia zarówno ścinanie nierówności na wygórowaniach, jak i zagęszczenie oraz eliminuje pylenie. Liczba przejazdów sprzętu równającego do uzyskania należytego profilu jest różna i zależna od stopnia zniszczenia nawierzchni, rodzaju nawierzchni i sposobu profilowania.

W czasie profilowania należy: wyrównać wyboje przez ścięcie wygórowań powstałych z materiału wyniosłego z wybojów przez koła pojazdów w czasie suchej pogody oraz z nie równomiernego zagęszczenia nawierzchni jezdni, odtworzyć profil pierwotny przez ścięcie poboczy i przesuniecie otrzymanego materiału ku środkowi drogi z jednoczesnym wyrównaniem kolein.

Profilowaną drogę w zależności od decyzji Zamawiającego można:

nie wałować, zwłaszcza jeśli zakłada się krótkotrwałość zagęszczenia, wałować walcem drogowym po doprowadzeniu do wilgotności optymalnej.

Profilowane drogi należy ze względów organizacyjnych podzielić na dwa odcinki, które można naprawić w ciągu 1-2 dni.

Na bardzo krótkich odcinkach drogi dopuszcza się ręczne wykonywanie profilowania przy użyciu łopat, oskardów i ubijarek.

5. Miejscowe naprawy nawierzchni tłuczniem lub innym materiałem

Miejscowe naprawy obejmują:

· Zapadnięcia i wyboje fragmentów nawierzchni

· Koleiny powstające wzdłuż osi jezdni

· Osiadanie nawierzchni w miejscach przekopów (np. po przełożeniu urządzeń podziemnych), wadliwej jakości podłoża lub podbudowy, niewłaściwego odwodnienia nierówności jezdni spowodowane wysysaniem przez opony samochodów piasku, miału kamiennego, żwiru, klińca itp. ze spoin

· Inne uszkodzenia deformujące nawierzchni~ w sposób odbiegający od jej prawidłowego stanu.

Najdogodniejszą porą wykonywania prac są okresy wilgotne na wiosną i jesień Wilgoć ułatwia zrywanie nawierzchni oraz zagęszczenie wykonanych łat. Z uwagi na wygodę ruchu zaleca się przeprowadzenie robót wczesną wiosną, w celu umożliwienia pojazdom korzystania z równej nawierzchni przez cały okres lata i jesieni.

6. Rozbiórka nawierzchni


Poprzednio wyznaczoną powierzchnie oskarduje się ręcznie lub przy użyciu młotków pneumatycznych w taki sposób, aby uzyskać boczne ściany pionowe. Oskardowanie wykonuje się do głębokości wyboju.

Powierzchnia przeznaczona do wykonania napraw powinna obejmować cały obszar uszkodzonej nawierzchni oraz część do niej przylegającą, w celu łatwiejszego powiązania nawierzchni naprawianej z istniejącą. Większa liczba uszkodzonych fragmentów nawierzchni znajdujących się blisko siebie, łączy się w jeden duży fragment. Zaleca się, aby obrys dużych powierzchni do naprawy miał ukośne nachylenie w stosunku do osi drogi,

Przy wyznaczaniu powierzchni napraw należy uwzględnić potrzeby prowadzenia ruchu kołowego, decydując się w określonych przypadkach na wykonanie prac np. w połowie szerokości jezdni.

 ​

Dla ułatwienia oskardowania w okresie suchym - miejsca podlegające oskardowaniu polewa się wodą przynajmniej na jedną godzinę przed oskardowaniem.

Przy wybojach o powierzchni większej niż 1 m 2 na dnie wyboju oskarduje się bruzdy o szerokości 6-8 cm i głębokości około 5 cm, w kratę ukośną do osi drogi o bokach 0,3-0,7 m.

Wyoskardowany, luźny materiał należy z wyboju usunąć i przesortować za pomocą sit lub grabi na tłuczeń, kliniec, miał kamienny oraz części nieprzydatne do robót naprawczych.

Miejsce naprawy należy dokładnie oczyścić i zwilżyć wodą. Na spód wyboju należy ułożyć przesortowany tłuczeń pochodzący z wyoskardowania pod warunkiem, że nie jest on zaokrąglony. Następnie układa się świeży tłuczeń, pochodzący z tego samego surowca skalnego, z którego wykonana była nawierzchnia, w takiej ilości, aby ze względu na zagęszczenie wystawał nad otaczającą nawierzchnie 1,5-2 cm. Tłuczeń powinien mieć wymiary 16-40mm lub 40-64 mm zależnie od głębokości wyboju.

Po obfitym zwilżeniu tłucznia zagęszcza się go, postępując od krawędzi łaty, ku środkowi. Zagęszczanie można wykonywać ubijakami ręcznymi, zagęszczarkami płytowymi lub przy dużej liczbie wybojów lekkim walcem.

Następnie należy rozścielić kliniec o wymiarach 12,8-20 mm z tego samego kamienia, co tłuczeń. Można użyć również i stary kliniec z wyoskardowanej nawierzchni, który wykazuje lepsze właściwości cementujące. Kliniec po polaniu wodą ubija się lub wałuje. Następnie rozściela się kliniec o uziarnieniu 6,3-12,8 mm lub wałuje, obficie polewając wodą. W końcu dla ochrony naprawionej powierzchni pokrywa się ja miałem kamiennym 0-4 mm lub piaskiem gruboziarnistym (pożądane, aby zawierał około 10% części gliniastych) i ponownie zalewa wodą.

Naprawa nawierzchni powinna być tak wykonana, żeby łata wykazywała silne i całkowite złączenie ze stara nawierzchnią, a materiały kamienne wbudowane w łatę były silnie ze sobą zazębione i zaklinowane. Łata powinna być wykonana około 1 cm ponad otaczającą nawierzchni~, ze względu na komprymowanie pod ruchem.

7. Unikanie błędów przy wykonywaniu napraw

Zaleca się przy wykonywaniu napraw unikania następujących błędów:

· Wycinania wyznaczonej powierzchni według prostych kształtów geometrycznych (np. prostokątów), gdyż zwiększa to powierzchnię łat i powoduje niepotrzebne niszczenie dobrze zachowujących się części starych nawierzchni.

· Wycinania (oskardowania) zbyt głębokiego miejsc wybojów, gdyż głębokość oskardowania nie powinna być większa niż głębokość wyboju, z zastrzeżeniem, że głębokość po oskardowaniu powinna wynosić około 1,5 średnicy używanego do remontu tłucznia lub jego substytutu.

· Nieoskardowania dna wybojów, gdyż powoduje to niedostateczne powiązanie warstwy tłucznia z istniejącą nawierzchnią.

· Nie oczyszczenia wyboju po oskardowaniu, gdyż tłuczeń sypany w kurz i błoto w wyboju ma trudności we właściwym zaklinowaniu się.

· Nie dostatecznego zagęszczania tłucznia wypełniającego wybój, gdyż tłuczeń luźny w wyboju zostanie w krótkim czasie rozrzucony kołami pojazdów.

· Nie polewania wodą tłucznia i klińca a podczas ubijania, gdyż tarcie między ziarnami kruszywa jest zbyt duże i tłuczeń nie daje się należycie zagęścić i zostanie wyrwany kołami samochodów.

· Używanie zamiast klińca niewłaściwego materiału klinującego (np. ziemi z poboczy), co spowodowane jest błędnie pojętą oszczędnością, a skutkuje stratą zwięzłości naprawionej łaty przez koła wyrywające z łaty tłuczeń.

· Wykonywania powierzchni łaty równo z istniejącą nawierzchnią, gdyż po skomprymowaniu przez ruch łata znajdzie się poniżej nawierzchni, a w zagłębieniu zatrzyma się woda, powodując rozmakanie łaty i wyrywanie klińca przy przejeździe koła. 
· Podniesienia nadmiernego powierzchni łaty ponad istniejącą nawierzchnię, gdyż podniesienie pozostałe po zajeżdżeniu będzie niemiłe dla kierowców samochodów. 
· Używanie do naprawy tłucznia i klińca o twardości różniącej się od twardości tłucznia w istniejącej nawierzchni, gdyż łata będzie ulegała mniejszemu lub większemu ścieraniu niż otaczająca jezdnia, co spowoduje niekorzystne zagłębienie lub podwyższenie nad jej powierzchnie.

· Stosowanie w łacie klińca z innego gatunku kamienia niż tłuczeń (innej twardości), co powoduje, że tłuczeń nie da się zaklinować.

8. Roboty wykończeniowe

Do robót wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonywanych robót do istniejących warunków terenowych, takie jak:

· Niezbędne uzupełnienia zniszczonej w czasie robót roślinności, w szczególności: zieleńców, krzewów, drzew, a także rowów, poboczy itp.

· Usunięcie urządzeń regulacji ruchu.

V. Kontrola jakości robót
1. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: przedstawić dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ewentualne badania materiałów wykonane przez dostawców itp.) - w przypadku stosowania materiałów nowych, w przypadku jakichkolwiek wątpliwości dotyczących jakości stosowanych materiałów ​na specjalne życzenie Zamawiającego - wykonać dodatkowe badania właściwości "-,materiałów przeznaczonych do wykonania robót.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia zamawiającemu do akceptacji.

2. Badania wykonanych robót

· Po zakończeniu robót należy ocenić wizualnie:

· Wygląd zewnętrzny wykonanej naprawy nawierzchni, w szczególności prawidłowość wypełnienia łat w nawiązaniu do otaczającej nawierzchni,

· Poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do pozostałej powierzchni jezdni i umożliwiającego spływ i umożliwiającego spływ wód powierzchniowych.

VI. Odbiór robót
1. Obmiar robót

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót w zakresie zgodnym z umową, w jednostkach ustalonych w formularzu zamówienia.

Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzonym z częstością wymagana do celu miesięcznej płatności na rzecz Wykonawcy lub innym czasie określonym w umowie. Wyniki obmiaru będą pisemnie przedstawione Zamawiającemu.

2. Zasady odbioru ostatecznego robót

Odbiór ostateczny wykonanych prac dokonywany będzie przez upoważnionych przedstawicieli umawiających się stron.

Z przebiegu odbioru ostatecznego sporządzony zostanie protokół podpisany przez obie strony, stanowiący podstaw~ wraz z kosztorysem powykonawczym do wystawienia faktury za wykonane prace.

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości.

Gotowość do odbioru zgłasza Wykonawca po całkowitym zakończeniu robót.

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w umowie, licząc od dnia potwierdzenia przez Zamawiającego zakończenia robót.

W przypadku stwierdzenia wad wykonanych prac, Zamawiający określi ich zakres, a Wykonawca usunie je na koszt własny w ustalonym terminie. Wykonawca po usunięciu usterek dokona powtórnego zgłoszenia robót do odbioru.

Dopuszcza się odbiory częściowe robót. Odbiory częściowe robót dokonywane będą na zasadach odbioru ostatecznego.

VII. Podstawą płatności

Podstawą płatności jest cena jednostkowa robót skalkulowana przez Wykonawcą, za jednostką~ obmiarową określoną w formularzu zamówienia.

Ceny jednostkowe robót powinny obejmować:

· Robocizna bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami,

· Wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu na teren budowy,

· Wartość pracy sprzętu wraz z kosztami towarzyszącymi,

· Koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko,

· Koszt czasowej organizacji ruchu dla prowadzonych robót, podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami.

Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT.
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