UCHWALA Nr
RADY MIEJSKIEJ W LODZI
z dnia

zmieniajaca uchwale¢ w sprawie przyjecia ,,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego Aglomeracji Y.odzkiej” i upowaznienia Prezydenta do zawarcia
porozumienia migdzygminnego w celu jego realizacji.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 1 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591; z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 558,
Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 1 Nr 214, poz. 1806; z 2003 r. Nr 80, poz. 717 1 Nr 162,
poz. 1568 oraz z 2004 r. Nr 102, poz. 1055 1 Nr 116, poz. 1203), Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nast¢puje:

§ 1. W zataczniku Nr 1 do uchwaty Nr XLIII/755/05 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia
19 stycznia 2005 r. w sprawie przyjecia ,,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego Aglomeracji Lodzkiej” i upowaznienia Prezydenta do zawarcia porozumienia
migdzygminnego w celu jego realizacji, zmienionej uchwata Nr XLV/778/05, w tabeli 20
,Planowane zadania w ramach Planu Zintegrowanego Rozwoju Transportu Publicznego”
po pozycji 4 dodaje si¢ pozycje 5 w brzmieniu:



5. Modernizacja
zajezdni
autobusowej
wraz z budowg
stacji
tankowania
sprezonym
gazem ziemnym
(CNG) oraz
zakupem taboru
autobusowego
napedzanego
CNG

Priorytet 1 — go
stopnia
realizowany
réwnolegle z
projektem LTR

Nie dotyczy

Etap I : modernizacja
zajezdni autobusowej
MPK-16dzZ Sp. z o0.0.
przy ul. Nowe Sady 15,
budowa stacji
tankowania CNG,
zakup 40 autobusow
12m napgdzanych
CNG; przewidywane
dofinansowanie ze
srodkow ZPORR

Etap II : zakup 60 szt.
Autobusow
napedzanych CNG ;
przewidywane
dofinansowanie ze
srodkéw ZPORR

Poprawa komfortu
i niezawodnosci

Zwigkszenie
przewozow
W transporcie
zbiorowym w
Aglomeracji
Lodzkiej

Zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i
poziomu hatasu
wywolanej przez
komunikacje
autobusowa

Nie uwzgledniony
w WPI,
realizowany przez
MPK-L6dzZ Sp. z
0.0. ze srodkow
wlasnych oraz ze
srodkéw ZPORR

(realizacja zadania
nie spowoduje
zwiekszenia
wydatkow na
sektor transportu
zbiorowego z
budzetow jednostek
samorzqdu
terytorialnego
objetych Planem
Zintegrowanym)

MPK-L6dz Sp. z
0.0.

0

100

50 000,0

(25 000,0
MPK

+25 000,0
ZPORR)

50 000,0

(25 000,0
MPK

+25 000,0
ZPORR)




§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta L.odzi.

§ 4. Uchwatla wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej w L.odzi

Sylwester Pawlowski

Projektodawca jest
Prezydent Miasta t.odzi



Uzasadnienie

do uchwaly zmieniajacej uchwal¢ w sprawie przyjecia ,,Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego Aglomeracji L.odzkiej” i upowaznienia Prezydenta do zawarcia
porozumienia mi¢gdzygminnego w celu jego realizacji.

Przedtozony projekt uchwaty ma na celu umieszczenie projektu Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego — £6dZ Sp. z o.0., pn.,,Proekologiczny rozwd; transportu publicznego przez
modernizacj¢ zajezdni i wymiang autobuséw” w zadaniach Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego Aglomeracji £odzkiej (w tabeli 20 ,,Planowane zadania w ramach
Planu Zintegrowanego Rozwoju Transportu Publicznego™), stanowiacego zatacznik nr 1
do uchwaly Nr XLIII/755/05 Rady Miejskiej w Lodzi, zmienionej uchwala
Nr XLV/778/05. Dziatanie to uczyni zado$¢ wymogom formalnym stawianym projektom
ubiegajacym si¢ o wsparcie ze Srodkow Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego w ramach Dziatania 1.6. Transport publiczny w aglomeracjach.
W rozdziale IV. Opis priorytetow i dziatan zatacznika do rozporzadzenia Ministra Gospodarki
i Pracy z dnia 25 sierpnia 2004 r. w sprawie przyjecia Uzupelnienia Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego 2004-2006 (Dz. U. z 2004 r. Nr 200,
poz. 2051), wyraznie wskazano, ze w ramach dzialania 1.6 wspierane bgda projekty
wynikajace z aktualnych Zintegrowanych Planow Rozwoju Transportu Publicznego majace
na celu budowe, modernizacj¢ lub rozbudowe: sieci transportu publicznego, sprzetu
1 wyposazenia po to, aby poprawi¢ dostgpnos¢ i szybko$¢ przemieszczania si¢ ludnosci
w zakresie dzialan o charakterze gospodarczo-spoltecznym.

Przedmiotem inwestycji, opisana w projekcie MPK Lo6dZ — Sp. z o.0., jest proekologiczny

rozwoj transportu publicznego poprzez modernizacje zajezdni autobusowej obejmujaca:

1. Budowg stacji tankowania gazu ziemnego (CNG)

W sktad stacji sprezania gazu wchodzi:

e Zesp6t zaporowo — upustowy na gazociagu przytaczeniowym do stacji

Stacja pomiarowa

Modut osuszania gazu

Stacja sprezania gazu

Zbiorniki magazynowe spr¢zonego gazu ziemnego

e Dystrybutory do napehiania pojazdoéw

Pojazdy beda zasilane gazem w czasie od kilku minut do kilku godzin w zaleznosci
od wyboru tankowania. W zwiazku z zakresem $wiadczonych ustug przez Beneficjenta
optymalny wydaje si¢ wybor systemu tankowania szybkiego dla 50 % eksploatowanych
pojazdow. Pozostate pojazdy moga by¢ tankowane w systemie wolnym ze wzgledu
na dluzsze okresy postojowe.

2. Zakup 60 szt. autobuséw niskopodlogowych (NGV) o dif. 12 m i 40 szt. autobuséw
o dbl. 18 m napgdzanych sprezonych gazem ziemnym, ktére zastapia 118
wyeksploatowanych autobuséw Ikarus 280 i1 Jelcz M11. Na wybor takiego rozwiazania
wptynety wzgledy ekologiczne:

e autobusy napgdzane CNG spelniaja normy emisji szkodliwych zwiazkow
do atmosfery EURO IV lub EURO V (dostgpne na rynku autobusy spetniaja
norm¢ EURO I1I)

e redukcja poziomu hatasu

e oraz wzgledy ekonomiczne:

e zmniejszenie kosztow materialdw pednych w stosunku do pojazdow
z silnikami na olej napedowy.



Realizacja projektu spelnia wymogi proekologiczne zwiazane z zastosowaniem paliwa
gazowego, powodujacego zmniejszenie zanieczyszczen i halasu w drugiej co do wielkosci
aglomeracji w Polsce. Inwestycja przyczyni si¢ do ochrony §rodowiska naturalnego cztowieka
z uwagi na znaczne zmniejszenie emisji do atmosfery szkodliwych zwiazkéw chemicznych
bedacych produktami spalania paliwa oraz na zmniejszenie poziomu hatasu. Korzysci
ekologiczne maja tym wigksza wagg, ze dotycza gesto zabudowanego i zaludnionego obszaru,
narazonego réwniez na znaczng emisj¢ spalin z silnikéw samochodowych. Gaz ziemny,
ktorego gtownym sktadnikiem jest metan, nie zawiera praktycznie zanieczyszczen zwiazkami
siarki ani substancjami statymi. Krotki tancuch weglowodorowy utatwia doktadne spalanie
metanu do wody i dwutlenku wegla. Nieuniknione niewielkie ilosci tlenku wegla i tlenkéw
azotu sa redukowane przez katalizatory spalin. Silnik spalinowy z zaplonem iskrowym
zasilany mieszanka gazowo-powietrzng charakteryzuje si¢ bardziej réwnomiernym
i doktadniejszym spalaniem od silnikéw wysokopreznych, nawet benzynowych. Maja na to
wpltyw dwa czynniki: lepsze wymieszanie skladnikdw mieszanki oraz wyzsza liczba
oktanowa gazu w poroéwnaniu z benzyna i olejem napedowym. Przebieg procesu spalania
mieszanki oraz nizszy stopien sprezania w silniku CNG w pordéwnaniu z silnikiem
wysokopreznym decyduje o zmniejszeniu poziomu natgzenia halasu wywotanego przez
autobus napedzany gazem ziemnym o 3-7 bB w zalezno$ci od zastosowanych rozwigzan
technicznych. Oznacza to, ze w intensywnym ruchu miejskim o duzym udziale autobuséw
nastagpi odczuwalne zmniejszenie hatasu. Redukcja poziomu natgzenia hatasu tylko
o0 3 decybele jest rownowazna dwukrotnemu zmniejszeniu ci$nienia akustycznego. Natomiast
stacja napelniania zbiornikow autobusoéw spr¢zonym gazem ziemnym oznacza zmniejszenie
zagrozenia srodowiska naturalnego zanieczyszczenie gleby, gdyz wyciek paliwa ze zbiornika
lub rozlanie go w przypadku stacji oleju napgdowego powoduje znaczne skazenie gleby
substancjami ropopochodnymi.

Po podjeciu uchwatly tabela 20 ,,Planowane zadania w ramach Planu Zintegrowanego
Rozwoju Transportu Publicznego”, otrzyma nastgpujace brzmienie:



