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OPIS TECHNICZNY 
DO PROJEKTU REMONTU I PRZEBUDOWY 
UL. HIACYNTOWEJ W ŁODZI

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

1) Umowa ze Zleceniodawcą z dn. 31 lipca 2006 r

2) Mapa do celów lokalizacyjnych Nr 1314 – 1316/06 z dn. 03.08.06

3) Uzgodnienia z Inwestorem

4) Uzgodnienia branżowe

II. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt budowlany jest opracowaniem branżowym i został wykonany dla potrzeb remontu i przebudowy ul. Hiacyntowej w Łodzi .

III. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Ulica Hiacyntowa jest drogą  we władaniu Zarządu Dróg i Transportu w Łodzi. Zajmuje działkę Nr ewid. 795/3 obręb W – 47.  

Ul. Hiacyntowa włącza się do ul. Brzezińskiej od północy na działce Nr ewid. 388/9, która jest we władaniu Zarządu Dróg i Transportu w Łodzi. Od południa ul. Hiacyntowa włącza się do ul. Topolowej, która jest we władaniu Zarządu Dróg i Transportu w Łodzi .

Szerokość ulicy w liniach rozgraniczających  wynosi 17,5 m.

 Z uzbrojenia podziemnego w pasie drogowym występuje:

· kanał sanitarny ks 250 

· gazociąg gn 100

· wodociąg wo D 100

· kable energetyczne eND

· kable telefoniczne tmD

Rzędne terenu istniejącego są w granicach od 263,91 m npm w rejonie 
ul. Brzezińskiej do 265,50 m npm w rejonie ul. Topolowej. Deniwelacja terenu wynosi ok. 1,60 m.

Na odcinku drogi ok. 16,0 m od ul. Topolowej została wykonana nawierzchnia asfaltowa o szer. 6,50 m. Nawierzchnia ta jest zniszczona. Nawierzchnia ul. Hiacyntowej na włączeniu do ul. Brzezińskiej jest bardzo zniszczona.

IV. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE

Ulica Hiacyntowa spełnia funkcję obsługi komunikacyjnej przyległej zabudowy jednorodzinnej. Ulica włącza się do ulicy Brzezińskiej – drogi publicznej o nawierzchni asfaltowej – odwadnianej rowami przydrożnymi.

W ul. Hiacyntowej ułożone są krawężniki betonowe wydzielające z terenu pas jezdny drogi oraz ułożony jest chodnik o szer. 1,50 m z płyt betonowych 50x50 cm po stronie zachodniej. Krawężniki po wschodniej  stronie jezdni są częściowo rozebrane.

Parametry drogi przyjęto jak dla drogi klasy D – dojazdowej.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem obecnie przyjęto utwardzenie pasa jezdnego o szerokości 5,0 m.

Jezdnia drogi przebiega po śladzie istniejącej drogi gruntowej. /utwardzonej wcześniej destruktem i tłuczniem – obecnie zniszczonej/

V. PARAMETRY ULICY

· prędkość projektowa 30 km/h ze względu na zabudowę jednorodzinną i uspokojony ruch

· szerokość w liniach rozgraniczających 17,5 m biegnących po linii ogrodzeń i granicy działek

· szerokość jezdni ulicy 5,0 m o ruchu dwukierunkowym

· przekrój poprzeczny dwustronny

VI. ROZWIĄZANIA WYSOKOŚCIOWE 

Wysokościowo założona niweleta jezdni wynika ze stanu istniejącego, tzn. rzędnych obecnej jezdni gruntowej.

Przy kształtowaniu niwelety jezdni brano pod uwagę rzędne przebiegu istniejącego uzbrojenia oraz rzędne wjazdów na posesje .

Niweletę założono tak, aby spadek zjazdów był w kierunku drogi, co uchroni posesje przed zalewaniem wód opadowych.

Spadki podłużne niwelety założono w granicach od 1,37% do 3,08% w kierunku zgodnym z istniejącą konfiguracją terenu tj. spadkiem terenu w kierunku ul. Brzezińskiej i częściowo do ul. Topolowej na włączeniu. 

Spadki poprzeczne na drodze przyjęto jednostronne 2%. 

VII. ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni ulicy przyjęto jako powierzchniowe. Wody deszczowe spłyną za pomocą pochyleń podłużnych niwelety i spadków poprzecznych nawierzchni w kierunku ul. Brzezińskiej i tam zostaną odprowadzone do rowów przydrożnych.

Dla polepszenia warunków odwodnienia proponuje się powierzchnię pobocza, jak również pas o szerokości 0,50 m za podbudową z gruntu stabilizowanego cementem wypełnić warstwą kruszywa przepuszczalnego – żwiru.

VIII. PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA

Z uwagi na pełnioną funkcję ulicy, zaobserwowane i przewidywane natężenie ruchu,  na remontowanym odcinku ul. Hiacyntowej można przyjąć konstrukcję nawierzchni jezdni dla ruchu KR1:

· warstwa ścieralna z asfaltobetonu  grub. 4 cm 

· warstwa wiążąca z asfaltobetonu  grub. 6 cm 

· stabilizacja gruntu cementem o wytrzymałości 5 MPa grub. 20 cm.

Ze względu na koszt wykonania powyższej nawierzchni oraz na jej tymczasowość tj. do czasu wykonania kanalizacji deszczowej, w ramach bieżącego utrzymania dróg, zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, nawierzchnię jezdni ulicy przyjęto o następującej konstrukcji:

· dywanik z asfaltobetonu o grub. 4 cm 

· stabilizacja gruntu cementem o wytrzymałości 5 MPa grub. 20 cm.

PRZEPUSTY KABLOWE

Przed ułożeniem dywanika z asfaltobetonu należy na kablach energetycznych i telefonicznych przechodzących poprzecznie pod jezdnią, dla zabezpieczenia, ułożyć rury ochronne dwudzielne. Długość rur musi być o 1,0 m większa od szerokości nawierzchni w miejscu przejścia kabla.

IX. KOLIZJE

Projektowana jezdnia ulicy przebiega nad istniejącym kanałem sanitarnym ks250. Włazy studni kanalizacyjnych należy wyregulować wysokościowo do założonej niwelety jezdni.

X. ROZBIÓRKI

Należy dokonać rozbiórki istniejących zniszczonych nawierzchni asfaltowych na włączeniach do ul. Brzezińskiej i ul. Topolowej.

Gruz z rozbiórek przewidziany jest do wywozu.

XI. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne będą polegały głównie na wykonaniu korytowania pod nową nawierzchnię. Grunt z korytowania częściowo po doziarnieniu piaskiem i wymieszaniu z cementem będzie wbudowany w podbudowę pod nawierzchnię z dywanika asfaltowego.

Podłoże gruntowe przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni powinno być zagęszczone zgodnie z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205/98 „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania” do wskaźnika zagęszczenia Is=1,0.

