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Do projektu: „Remont nawierzchni na ulicy dojazdowej do 

ul. Zapaśniczej w Łodzi”

I. Podstawa opracowania.

Podstawę opracowania stanowią:

1. Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych.

2. Uzupełniające pomiary inwentaryzacyjne i wysokościowe.

II. Zakres opracowania.

Opracowanie dotyczy odcinka ulicy dojazdowej dł. 180 m. do zabudowy mieszkaniowej przy ul. Zapaśniczej.

W zakres inwestycji wchodzą:

· roboty drogowe – remont nawierzchni w zakresie jezdni i chodników,

· odwodnienie.

III. Stan istniejący.

1. Ulica w planie.

Ulica będąca tematem opracowania, służy do obsługi komunikacyjnej mieszkańców. Ulica w obecnym stanie ma nawierzchnię ziemną, nie posiada chodników. Pas drogowy wyznaczony jest ogrodzeniami posesji i granicami działek. Istniejąca zabudowa zlokalizowana jest po obu stronach ulicy. Wody opadowe z pasa ulicy spływają powierzchniowo na niżej leżący teren oraz do istniejącego wpustu deszczowego włączonego do kanału deszczowego w ulicy.

2. Podłoże.

Na podstawie rozeznania w terenie stwierdzono występowanie w podłożu gruntów przepuszczalnych.

3. Urządzenia nad i podziemne.

W ul. Zapaśniczej zlokalizowane jest następujące uzbrojenie:

· wodociąg  w100 z przyłączami – na odcinku W1 do W2,

· linia eNN po zachodniej stronie ulicy na odcinku W1 do W2 i po wschodniej stronie ulicy na odcinku W3’ do W4’,

· kabel telefoniczny t z przyłączami na odcinku W1 do W2,

· kanalizacja sanitarna ks200 na odcinku W2 do W3’ i W3’ do W4’,

· kanalizacja deszczowa kd200 z przykanalikami na odcinku W3’ do W4’,

· ciepłociąg 2cot (200 x 114,3), 2cot(140 x 76,1) – przejście poprzeczne.

Rysunek przedstawiający lokalizację istniejącego uzbrojenia zamieszczono w części rysunkowej niniejszego opracowania.

IV. Stan projektowany.

W zakres opracowania wchodzą trzy odcinki ulicy:

· Odcinek pierwszy W1 do W2 o szerokości jezdni 3,5 m. z chodnikiem o szerokości 1,2 do 1,5 m. po zachodniej stronie ulicy i opaską o szerokości 0,5 do 0,8 m. po wschodniej stronie ulicy.

· Odcinek drugi W2 do W3’ o szerokości jezdni 3,0 m. z opaską o szerokości 0,5 m. po północnej stronie ulicy i ciągiem pieszo – jezdnym o szerokości 2,5 m. po stronie południowej. Pas pieszo – jezdny może być wydzielony z jezdni poprzez zastosowanie odmiennego koloru kostki wibroprasowanej, z której zostanie wykonana nawierzchnia.

· Odcinek trzeci W3’ do W4’ o szerokości 6,0 m. z chodnikiem o szerokości 2,0 do 2,5 m. po stronie zachodniej i opaską o szerokości 0,5 m. po stronie wschodniej.

1. Parametry projektowe:

· klasa ulicy: D,

· obciążenie: KR – 1,
· szerokość jezdni: 3,5m.; 3,0m.; 6,0m.
· Konstrukcja jezdni  WARIANT I i ciągu pieszo – jezdnego:

· podbudowa z tłucznia kamiennego grubości 15 cm wg PN-84/S-96023,

· nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej grubości 8 cm 

· na podsypce cementowo piaskowej 1 : 4 grub. 5 cm.

· Konstrukcja jezdni  WARIANT II :

· podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem grubości 18 cm wg PN-S-96012,

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 6 cm wg PN-S-96021:1997,

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4 cm wg wg PN-S-96021:1997.
· Zjazdy:

· Szerokość zjazdów – zgodna z szerokością bram w zakresie do granic pasa drogowego,

· Podbudowa z tłucznia kamiennego grubości 15 cm wg PN-84/S-96023,

· Nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej grubości 8 cm 

· Podsypka cementowo piaskowej 1 : 4 grub. 5 cm.

· Chodniki:

· Szerokość chodnika na wysokości posesji nr 8 i 10 = 2,0m., na pozostałym odcinku do granic pasa drogowego.

· Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 1,5 MPa 

grub. 10 cm.

· Nawierzchnia z kostki betonowej, wibroprasowanej grub. 6 cm.

· Podsypka cementowo piaskowej 1 : 4 grub. 5 cm.

· Obrzeża:

· Zjazdy gospodarcze od strony ogrodzeń zamknięto betonowymi obrzeżami wibroprasowanymi o wymiarach 8 x 30 x 100 cm.

· Chodniki – obrzeżami o wymiarach 6 x 20 x 100 cm.

· Krawężniki

Z betonu wibroprasowanego o wymiarach 15 x 30 x 100 cm osadzone na ławie betonowej z betonu B20 z oporem.

· Kolorystyka:

Projekt uwzględnia możliwość zróżnicowania kolorystycznego poszczególnych elementów nawierzchni.

Krawężniki, jezdnię, chodniki i obrzeża przy chodnikach można wykonać w kolorze szarym.

Zjazdy gospodarcze, ciąg pieszo – jezdny oraz obrzeża wokół zjazdów mogą być wykonane w kolorze czerwonym.

· Podłoże gruntowe.

Przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni, podłoże gruntowe musi być zagęszczone zgodnie z wymaganiami normy  PN-S-02205 z 1998 r. „Drogi samochodowe. Roboty ziemne – badania i wymagania.”

2. Oś projektowanej trasy – ulica w planie.

Rozplanowanie jezdni i chodników uzależnione było od możliwości ich rozmieszczenia w pasie ulicy, brano również pod uwagę lokalizację istniejącego uzbrojenia. Projektowany przebieg ulicy nie wymaga wywłaszczeń przyległych terenów, linie regulacyjne ulicy przebiegają po istniejących granicach.

Załączone opracowanie geodezyjne określa położenie osi projektowanej, podano w nim również współrzędne wierzchołków. Dla innych elementów drogowych podano domiary do osi lub krawędzi jezdni.

3. Rozwiązania wysokościowe – odwodnienie.

Przebieg projektowanej niwelety dowiązano do istniejących rzędnych ulicy Zapaśniczej oraz ukształtowania terenu. Odwodnienie ulicy będzie się odbywać do zaprojektowanych wpustów deszczowych. Projekt odwodnienia stanowi oddzielne opracowanie.

4. Roboty ziemne. Kolizje naziemne i podziemne.

Z uwagi na istniejące uzbrojenie, roboty ziemne należy wykonywać za wiedzą i pod nadzorem właściwych branżowo służb.

Gdyby w czasie prowadzenia robót ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody (nie pokazane na planie sytuacyjno – wysokościowym) należy je zabezpieczyć i powiadomić odpowiedniego użytkownika.

Istniejącą kanalizację telefoniczną z rur PCV przenieść w obręb chodnika. Istniejące studnie w pasie remontowanej ulicy należy zabezpieczyć przez wykonanie nowych wzmocnionych ram żelbetowych z wtopionym kształtownikiem stalowym, pokrywy przykrywające studzienki – stalowe.

Zasuwy wodociągowe oraz studzienki k.s., k.d. i tel. zlokalizowane w pasie drogowym należy wyregulować wysokościowo do rzędnych projektowanych wg niwelety. Pokrywę studzienki kanalizacji deszczowej zlokalizowanej pod krawężnikiem należy wyregulować poprzez obrócenie płyty pokrywowej z mimośrodowo ustawionym otworem, w taki sposób, aby właz żeliwny całym obwodem znalazł się w jezdni.

Wszelkie punkty poligonowe, które ulegną zniszczeniu należy odtworzyć po zakończeniu robót.
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