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OPIS TECHNICZNY 

1. Przedmiot i zakres inwestycji: 

Przedmiotem inwestycji jest budowa odcinka (od granicy działek nr 17         i 18 do połączenia z istniejącą ul. Gen. St. Maczka na granicy działek           nr 31/5 i 32/5) drogi łączącej parking przy sortowni odpadów z Portem Lotniczym na Lublinku.

Omawiana droga będzie stanowić docelowo część układu podjazdów            do planowanego terminala nr 3 na lotnisku im. Wł. Reymonta w Łodzi.
2. Inwestor:

Inwestorem przedsięwzięcia jest Delegatura Urzędu Miasta Łodzi               dla dzielnicy Łódź  - Polesie.
3. Podstawa opracowania:

Niniejszy projekt opracowano w oparciu o następujące materiały:
a) Decyzja nr UA II/739/2006 o lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana dnia 28.11.2006 r. przez Prezydenta Miasta Łodzi (UA.II/7331/480/06)

b) Projekt budowy dróg wewnętrznych w rejonie terminala nr 3 lotniska Łódź – Lublinek.
c) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej             z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie                                   (Dz.U. nr 43 z dn. 14.05.1999r.).

4. Stan istniejący:

W stanie istniejącym teren w rejonie budowy omawianej drogi stanowi pole uprawne o nachyleniu ca 2 ÷ 3% w kierunku zachodnim. Teren ten nie posiada żadnego zainwestowania.
5. Rozwiązania projektowe:

Projektowany odcinek drogi przejazdowej zarówno pod względem sytuacyjnym jak i wysokościowym stanowi element układu dróg                      i parkingów stanowiących zagospodarowanie terenu projektowanego budynku terminala nr 3.
Objęta opracowaniem droga o szerokości jezdni 6,0 m (2x3,0) jest połową cztero pasowej jezdni drogi w układzie docelowym. W związku   z powyższym jezdnia posiadać będzie jednostronny spadek poprzeczny 2% w kierunku północnym. 

Projektowana po północnej stronie drogi skarpa będzie elementem docelowego układu ukształtowania terenu. Natomiast skarpa po stronie południowej zaniknie po ostatecznym ukształtowaniu terenu, który zostanie podniesiony do projektowanych rzędnych docelowych.

Przekrój konstrukcyjny projektowanej nawierzchni w układzie                        i grubości warstw odpowiada przyjętemu układowi docelowemu nawierzchni dróg wewnętrznych w rejonie terminala nr 3.

Projektowana nawierzchnia będzie przenosić ruch KR 3 
na podłożu G1.

Zatem przyjęto następujący układ warstw:

- warstwa ścieralna: asfaltobetonu 0/12,8



-   5 cm
- warstwa wiążąca: asfaltobeton 0/16



-   6 cm
- podbudowa zasadnicza: asfaltobeton 0/25


-   8 cm
- podbudowa pomocnicza: kruszywo łamane stabil.




           mechanicznie



- 20 cm











Razem  H 
= 39 cm


6. Odwodnienie:

W etapie przejściowym wody opadowe będą z jezdni odprowadzone grawitacyjnie na teren przyległy. W związku z powyższym krawężnik północny będzie wysokościowo ustawiony w poziomie jezdni tak jak krawężnik południowy. W układzie docelowym krawężnik północny będzie musiał być podniesiony do wysokości + 10 cm w stosunku do poziomu nawierzchni w ścieku. Krawężnik południowy zostanie zdemontowany.
Zaleca się przy realizacji południowej części jezdni przelotowej – warstwę ścieralną frezować, a cały przekrój drogi przelotowej pokryć jednolitą warstwą ścieralną.

7. Uwarunkowania formalne:
Objęty opracowaniem odcinek drogi przejazdowej stanowi fragment ogólnego opracowania obejmującego całokształt dróg i parkingów             w rejonie terminala nr 3 lotniska im Wł. Reymonta w Łodzi i tylko             w takim fragmencie został uzgodniony przez Zespół Uzgadniania Dokumentacji Technicznej Urzędu m. Łodzi. Ponadto projekt został uzgodniony w Urzędzie Miasta Łodzi Delegatura Łódź – Polesie             oraz w Dyrekcji Portu Lotniczego – Łódź Lublinek      
    







   Opracowała:

                                                                      tech. Anna Walenczak
