A UCHWAELA NR LXVII/1727/17
! RADY MIEJSKIEJ W LODZI
Z dnia 21 lutego 2018 r.,

W sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Lodzi do rokn 2025”,

Na podstawie art. 18 ust. 11 ust. 2 pkt 15 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samotzadzie
gminnym (Dz.U. 2z2017r. poz. 187512232 oraz z2018r. poz. 130) oraz
art. S ust. I pkt [ lit. a, art. Yust. 3, art. 12iart. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z2017r. poz. 213612371 oraz z2018r,
poz. 317)

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Fodzi do roku 20257, stanowigey zatacznik do uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lodzi.,

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Lédzkiego.

. Przewodniczacy
Rady Miejskiej w Eodzi

- Tomasz KACPRZ
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Zalacznik

do uchwaly Nr LXVII/1727/18
Rady Miejskiej w Fodzi

z dnia 21 lutego 2018 r.

TN ZDIT LODE

TARIMI LR A

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
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1. Wprowadzenie

Podstawa prawng opracowania niniejszego Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta todzi (zwanego dalej Planem transportowym lub Planem) jest:

* ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym {(Dz. U. z 2017 r. poz. 2136
12371 orazz 2018 r. poz. 317),

* rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 v, w sprawie szczegotowego zakresu planu
zrdwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego {Dz. U, poz. 684) .

Plan transportowy po przyjeciu przez Rade Miejska w Lodzi stanowi akt prawa miejscowego. Jest
to pierwszy dokument tego typu dla miasta. W hierarchicznym systemie planéw transportowych zajmuje
on trzecie miejsce, po planie transportowym opracowanym przez ministra wiasciwego do spraw transportu
oraz Marszatka Wojewddztwa tddzkiego.

Ustalenia Planu dotycza ustug uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, ktérych organizatorem jest Miasto tédz. Plan transportowy nie obejmuje swoim
zakresem przewozéw komercyjnych realizowanych na terenie Miasta todzi jak rowniei przewozow
w transporcie linowym, linowo-terenowym oraz zegludze srodladowe;j.

Plan transportowy bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw rzadowych oraz
wojewddzkich programujacych rozwdj kraju oraz wojewddztwa tédzkiego, a takie dokumentéw miejskich
okreslajacych kierunki rozwoju Miasta todzi. lest z nimi komplementarny i spdjny. Ma charakter witérny
wobec zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza ram pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych mieé
naczgcy wplyw na Srodowisko lecz stanowi narzedzie do efektywnego planowania, organizowania
i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury transportowej.

Plan transportowy dla Miasta todzi jest dokumentem sredniookresowym, zostal opracowany
do 2025.

W Planie transportowym uwzgledniono nastepujace dokumenty:

* ustawg z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 oraz z 2018 r.
poz. 12, 79i 138},

* ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych {Dz. U. z 2017 r. poz. 2222 oraz z 2018 r.
poz. 12,1381317),

*  ustawe zdnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe {Dz. U. z 2017 r. poz. 1983},

s rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. poz. 684),

* rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. poz. 451 oraz z 2016 r. poz. 2279),

¢ rozporzadzenie {WE} Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paidziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w  zakresie kolejowego i drogowego transportu pasaierskiego
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oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 {Dz. Urz. UE L 315 z
3.12.2007, str.1),

rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace
praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 {Dz. Urz. UE L 55 z 28.02.2011, str. 1),

»Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego” — zaktualizowany wuchwaty
NrLX/1648/10 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 21,09.2010 r. {Dz. Urz. Woj. tédzkiego
Nr 367, poz. 3485)

uchwate Nr LI/528/97 Rady Miejskiej w todzi z dnia 29 stycznia 1997 r. w sprawie przyjecia polityki
transportowej dla Miasta todzi,

uchwatg Nr XCV/1729/10 Rady Miejskiej w todzi z dnia 22 wrzesnia 2010 r. - stanowisko w sprawie
przystapienia todzi do realizacji zatozen Karty Brukselskiej,

uchwate Nr XLIlI/824/12 Rady Miejskie] w todzi z dnia 25 czerwca 2012 r. w sprawie przyjecia
»otrategii Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+7,

uchwatg Nr XXV/585/16 Rady Miejskiej w todzi z dnia 10 lutego 2016 r. w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych oraz warunkéw i zasad korzystania z przystankow kemunikacyjnych,
ktorych wiasdcicielem lub zarzadzajacym jest Miasto todi {Dz. Urz. Woj. Lodzkiego poz. 1196),
zmieniong uchwata Nr XXXVH/977/16 Rady Miejskiej w todzi z dnia 16 listopada 2016 r. (Dz. Urz. Woj.
todzkiego poz. 5339),

zarzadzenie Nr 5068/VIi/16 Prezydenta Miasta todzi z dnia 28 grudnia 2016 r, w sprawie przyjecia
Regulaminu okredlajacego szczegétowy tryb | warunki wydawania zgéd oraz pobierania opfat
za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych, ktdrych wiascicielem lub zarzagdzajacym jest Miasto
kodz, '

Inne dokumenty strategiczne oraz planistyczne aktualne cdla okresu sporzadzania Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta todzi.
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1.1. Celizakres Planu

Plan transportowy jest zgodny z celem Strategii Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+, ktéry zostat
zdefiniowany jako stworzenie zréwnowazonej sieci transportowej w todzi i aglomeracji, o takie z celem
strategicznym w obszarze Przestrzer i Srodowisko jakim Jjest Migsto zréwnowazonef komunikacji — osiggniecie
celu poprzez wzrost jakosci Zycia i atrakcyjnodci gospodarczej Miasta dzieki rozwojowi przyjaznego
izrdwnowazonego systemu komunikacji  publicznej, zintegrowanego w skali tddzkiege Obszaru
Metropolitalnego,

Zasadniczym celem Plany transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej na terenie Miasta todzi i gmin oéciennych w sposéb prowadzacy do poprawy
dostgpnosci i spéjnodci terytorialnej analizowanego obszaru. W ramach tej poprawy, Plan transportowy
przyczyni sig do realizacji wyzwan transportowych okreslonych w dokumentach strategicznych dla Miasta
todzi, w tym do zwigkszenia roli i udziatu komunikacji tramwajowej, zintegrowanie miejskiego transportu
zbiorowego z transportem kolejowym, szczegélnie z koleja aglomeracyjna, a takze utrzymywanie wysokiego
udziatu transportu zhiorowego w podziale zadan przewozowych.

Plan transportowy przewiduje utrzymanie usfug uzytecznodci publicznej co najmniej na obecnym
poziomie oraz ksztattowanie rozwoju publicznego transportu zbicrowego wedtug zasady Zréwnowazonego
rozwoju. W sytuacji wystapienia niekorzystnych uwarunkowan zewnetrznych, na ktére Prezydent Miasta todzi
hie ma bezposredniego wplywu (np. niedotrzymywanie przez partneréw zapiséw umow, kryzys gospodarczy),
moze nastapi¢ ograniczenie oferty przewozowej. Miasto t6d? bedzie dazyé do minimalizacji negatywnych
skutkow ograniczenia oferty przewozowej oraz podejmowaé dziatania zmierzajace do utrzymania poziomu
ustug moggcego zaspokoié potrzeby przewozowe w ghéwnych korytarzach transportowych charakteryzujgcych
sig najwigkszym popytem z perspektywa rozwoju ustug uzytecznosci publicznej. Ponadto, Plan transportowy
wskazuje na koniecznosé integracji systemu regionalnego transportu zbiorowego z systemami lokalnego
transportu poprzez tworzenie zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych jak rowniez zintegrowanych
wezldw przesiadkowych, w tym w uzasadnionych przypadkach z systemami parkingdw typu P+R (Park
and Ride), B+R (Bike and Ride), K+R (Kiss and Ride).

Zréwnowazony rozwdj transportu prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkéw oddziatywania
transportu na srodowisko naturalne oraz zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportowych, w tym poprawy
dostgpnosci transportu dla oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej mobilnosci jest motliwy poprzez
preferowanie transportu zhiorowego jako realnej alternatywy dla podrézy realizowanych transportem
indywidualnym.

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2001 r. o publicznym transporcie zbiorowym Plan
transportowy okresla:

¢ sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej,

* oceng i prognozy potrzeb przewozowych,

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

+ preferencje dotyczgce wyboru rodzaju $rodkéw transportu,

* zasady organizacji rynku przewozdw,

¢ pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

¢ przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera,
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1.2.  Obszar objety planem

Obszar opracowania Planu transportowego znajduje sie w granicach administracyjnych Miasta todzi
wraz z gminami osciennymi, z ktérymi Miasto t6d? podpisato porozumienia miedzygminne dotyczace |
realizacji wspdlnych przewozéw tramwajowych i autobusowych.

Wg stanu na luty 2018 r. obowigzuje 20 porozumier migdzygminnych dotyczacych potaczen:
» tramwajowych z:

¢ Miastem Konstantynéw todzki: 3 linie {43A, 43B i N9}, w tym 1 (43B) wspéine z Gming
Lutemiersk, '

» Miastem Zgierz: 2 linie {45 i 46), w tym 1 (46) wspblne z Gming Zgierz, Miastem Ozorkéw
i Gming Ozorkdw, :

* Miastem Pabianice i Gming Ksawerdw: 1 linia {41),
¥ autobusowych z:
*  Miastem Konstantynow tédzki: 3 linie (94, 97B i G2),
& Miastem Pabianice: 1 linia (N4B),
¢ Miastem Zgierz: 2 linie {61 6),
=  Miastem Brzeziny: 2 linie (53B i 90C),
¢ Gming Brzeziny: 2 linie {53B i 30C),
¢  Gming Aleksandréw Lodzki: 4 linie (78, 84B, 97A i N1A)},
* Gming Nowosoelna: 7 linii {53B, 53C, 53D, 54C, 54D, 91B 191C),
*  (Gming Rzgéw: 3 linie {508, 50C, 56},
¢ Gming Strykow: 3 linie (60B, 60C i 67), w tym 1 {67} wspdine z Gming Zgierz,
¢ Gming Andrespol: 6 linii {82B, 90C, 92, 201, 202 ;i N5SB),

* Gming Ksawerdw: 1 linia (N4B).

2. Charakterystyka spoteczno-demograficzna Miasta todzi

2.1. Obszar i podziat administracyjny

Miasto tod: znajduje sig w srodkowej czedci wojewddztwa fodzkiego. Stolica wojewddztwa graniczy
z miastami: Aleksandrow todzki, Konstantyndw todzki, Zgierz, Pabianice oraz z gminami: Aleksandréw tédzki,
Andrespol, Brojce, Ksaweréw, Nowosolna, Pabianice, Rzgdéw, Strykdw, Zgierz. W Miescie todzi krzyiujy
sie linie kolejowe z Warszawy i Koluszek, Torunia i Kutna, Poznania i Ostrowa Wielkopolskiego oraz drogi
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krajowe z Gdariska i Torunia, z Konina, Wroclawia, Piotrkowa Trybunalskiego i Czestochowy oraz z Warszawy.
W odlegtosci ok. 10 km od miasta znajduje sig skrzyzowanie transeuropejskich autostrad Al i A2.

Miasto t6dZ petni funkcje metropolitalne bedac siedzibg instytucii takich jak: banki, uczelnie wyzsze,
szpitale, sady, hotele, placdwki kulturalne i administracyjne wysokiego szczebla. Szacuje sie, ze kazdego dnia
przyjezdia do Miasta todzi w codziennych podrézach ok. 100 000 oséb’,

Miasto todi — stolica wojewddztwa todzkiego jest trzecim miastem w Polsce pod wzgledem liczby
ludnosci, czwartym pod wzgledem powierzchni. Wedlug danych GUS? 2 2016 r. miasto zamieszkiwato 696 503
osoby (o 4 479 mniej wzgledem 2015 r.), powierzchnia miasta to 293,25 km”. Zwyczajowo Miasto téd? dzieli
sig na pigé gléwnych obszardw: Widzew, Batuty, G6rna, Polesie i Srédmiescie.

Analizowany obszar objgty planem transportowym dotyczy rowniez miast i gmin, kidre z Miastem
tédi podpisaty stosowane porozumienia w zakresie funkcjonowania lokalnego transportu zbiorowego.
Dotyczy to: miasta i gminy Konstantyndw tédzki, gminy Lﬂtomiersk, miasta i gminy Zgierz, miasta i gminy
Strykdw, miasta i gminy Ozorkdw, gminy Aleksandréw tédzki, gminy Nowosolna, gminy Rzgéw, gminy
Andrespol, miasta Pabianice, gminy Ksaweréw, miasta i gminy Brzeziny.

2.2, Liczba ludnosci i gestosé zaludnienia

Stan ludnosci na dzieti 31 grudnia 2016 r. wynosit 696 503 osoby, w tym 317 130 mezczyzn (45,5 %)
i 379 373 kobiety (54,5 %).

Liczba ludnosci oraz gestosé zaludnienia sg jednym ze wskaznikéw zwiazanych z wielkoscia potrzeb
przewozowych. W Miescie Lodzi najwicksze potrzeby przewozowe generowane s w obszarach srodmiejskich.
Wynika to zaréwno z najwiekszej gestosci zaludnienia jak i liczby obiektéw uzytecznosci publicznej oraz
obiektow turystycznych.

. Tabela 2.1. Liczba ludnosci w Mieécie todzi w latach 2012-2016

2012 2013 2014 2015 2016
Liczba
.. |- 718 960 711332 706 004 700 982 620 503
ludnosci _
Zrédio: GUS

* Raport o stanie miasta. Urzad Miasta todzi. 2013 1.
? GUS - Baza Demografia.
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Rysunek 2.1. Liczba ludnodci w Miescie todzi w latach 2015 { 2016 wg ohszaréw
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Zaludnienie Miasta todzi, przy Sredniej gestosci zaludnienia w Polsce wynoszacej ok. 25 0s6b na 1 km?,
wykazuje bardzo silng koncentracje. Ponad 65 % ludnogci zamieszkuje tylko 15 % obszaru miasta.

Tabela 2.2. Gestosc zaludnienia w podziale na obszary - Miasto Léds 2016 r,

powierzchnia | ludnosé¢ gestosc
Cbszar A zaludnienia
[km2] ogotem [os6b/km2]
Batuty 78,51 196988 | 2509
Gérna 71,80 163192 [ 73 0
Polesie 45,37 135 279
Srodmiescie 7,13 66 489
Widzew . 90,44 134 555 |

Zrédio; opracowenie whasne na podstowie daych GUs

Najwigksza gestos¢ zaludnienia wystepuje na terenie obszaru Srédmiescie i wynosi 9 325 oséb
na km? {w ciggu trzech lat spadek o 7,5 %). Najmniejsza gestosé zaludnienia wystepuje w ohszarze Widzew —
wynosi ona 1487 0s6b/km?, w stosunku do 2013 . odnotowano jedynie spadek o 0,6 %.

Migracje wewnetrzne i 2zewnetrzne zwigzane s z poszukiwaniem pracy i akceptowalnych warunkéw
zycia dotycza glownie ludzi miodych. W Miecie todzi odnotowuje sie ogélem ujemne saido migracji oraz
ujemny przyrost naturalny (co jest trendem obserwowanym od wielu lat),

Rysunek 2.1. Ruch naturainy na 1000 ludnosci w 2016 r.
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2.3.  Wielkosc¢ gospodarstw domowych

Gospodarstwo domowe to zespét oséb, mieszkajgcych i utrzymujacych sie razem, Wyrdinia
sig jednoosobowe | wieloosobowe gospodarstwa domowe.

Tabeln 2.3. Gospodarstwea domowe w Miescie Lodzi

n-oschbowe Srednia liczba oséb
gospodarstwo Udziat [ %] w gospodarstwie
domowe : domowym
1 33,6%
2 31,4%
3 20,1% 2’ 23
4 10,8 %
S+ 4,1%

Zrédio opracowanie wiasne no podstawie donych NSP 2011

Gospodarstwa jednoosobowe w Miescie todzi stanowig 33,6 % {jest to 1/3 wszystkich gospodarstw
domowych w miescie), wyréinia sig 31,4 % gospodarstw dwuosobowych, 20,1 % gospodarstw trzyosobowych,
10,8 % gospodarstw czteroosobowych oraz 4,1 % gospodarstw piecio- i wiecej osobowych.

Wsrdd gospodarstw domowych w Polsce przewaiaja gospodarstwa jedno- lub dwuosobowe, taka
sytuacja ma tez miejsce w stolicy wojewddztwa todzkiego. W Polsce stanowig one prawie 50 %, w Miescie
todzi jest ich az 65 %,

Srednia liczba oséb w gospodarstwie domowym wynosi w Polsce 2,80 osoby. Srednia liczba o0s6b
zamieszkujgcych gospodarstwo domowe w Miedcie todzi wynosi 2,23 osoby, zaé w wojewddztwie todzkim —
2,66,

2.4, Ekonomiczne grupy wieku

Jednym z czynnikéw determinujacych mobilno§é mieszkafcéw jest struktura zawodowa
uwzgledniajaca udziat oséb w wieku przedprodukeyjnym, produkcyinym oraz poprodukcyjnym. Wyréinia
sig rowniez podziat na wiek mobilny oraz niemobilny. Monitorowanie wielkosci poszczegélnych grup
ekonomicznych pozwala na dostosowanie elementéw zwigzanych 7z ksztaltowaniem zachowan
komunikacyjnych. Niewatpliwie naleiy zwracaé uwage na liczbe oséb uprawnionych do hrzejazdéw ulgowych,
darmowych, zwigkszanie sig grup os6b w wieku poprodukcyjnym (ogélnodwiatowy trend).

Wyrdinia sie nastepujace ekonomiczne grupy wieku:
¢ wiek przedprodukcyjny - megiczyini i kobiety w wieku 0 -17 lat,
¢ wiek produkcyjny - mezczyini w wieku 18 - 64 |at, kobiety w wiéku 18 - 59 lat,
¢ wiek popradukcyjny - mezczyini w wieku 65 lat | wiecej, kobiety w wieku 60 lat | wiecej,
¢ wiek mobilny - mezczyini i kobiety 18 - 44 lat,

* wiek niemobilny - meiczyini 45 - 64 lat, kobiety 45 - 59 lat.

Id: B32075ED-99A5-4BCA-9853-66305FFSFFDB. Podpisany Strona 12



Pod pojeciem wiek mobilny rozumie sig osoby znajdujace sie w wieku produkcyjnym, ktére sa zdolne
do zmiany stanowiska, miejsca pracy lub ewentualnego przekwalifikowania sie. Grupa ta stanowi wainy
element w zakresie ksztaltowania popytu na ustugi przewozowe.

W tabeli 2.4 przedstawiono dane dotyczace licznosci poszczegéinych grup ekonomicznych dia Miasta

todzi.
Tabela 2.4, Grupy ekonomiczne
Wiek Ludnosé Udziat
Przedprodukcyjny 100775 14,5 %
Produkcyjny 410 352 58,9 %
Produkcyiny mabilny 252 428 360%
Produkcyjny niemobiiny ' 157 924 22,9%
Poprodukeyjny 185 376 26,6 %
Ogdtem 696 503 100,0 %

Zrodio: opracowanie wigsne na podstowie donych GUS stan na dzien 31 grudnia 2016«

Ogotem w Miescie todzi w porédwnaniu do 2013 r. 02,7 % spadta liczba oséb w wieku produkeyjnym,

za$ 0 2,3 % wazrosta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym {obecnie osoby te stanowia ponad 1/4 ogélnej liczby
mieszkancow).

W tabeli 2.5 przedstawiono liczbe szkét z podziatem na rodzaje wraz z liczhg uczniéw i studentéw
w poszczegbinych jednostkach.

Tabela 2.1. Szkolnictwo wedfug szczebli ksztatcenia

. Liczba
Typ szkoly Obiekty ucznidw/studentéw
podstawowe _ 134 31627
gimnazja I 16 706
specjalne przysposabiajace do pracy 5 105
zasadnicze zawodowe 26 1841
licea ogodinoksztatcgce 104 13 586
licea profilowane 4 577
technika 24 6 352
technika uzupetniajgce 9 185
artystyczne ogélnoksztalcace 7 527
' SUMA 23173
policealne 74 8473
wyisze 22 91 546
SUMA 370 163 052

Zrodio: opracowanie wigsne na podstawie danych GUS racznik 2012/2013 r,

Liczba uczniéw i studentéw w szkotfach jest istotna z punktu widzenia potencjalnego popytu w zakresie
przewozdw, zwigzanego z uprawnieniami do przejazddw ulgowych i bezptatnych. Istotne znaczenie
ma rdwniez rozmieszczenie powyiszych placéwek.
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W roku szkolnym 2012/2013 liczba ucznibw i studentéw w Miedcie todzi wynosita
163 052. Na uczelniach wyzszych studiowalo ponad 90 tys. studentdw (do 2016 r. liczba ta zmnigjszyta
sig 0 ok. 10 tys.}.

2.5. liczba pracujycych, bezrobotnych i stopa bezrobocia

Na koniec marca 2017 r. w ewidencji Wojewddzkiego Urzedu Pracy zarejestrowanych byto 27,2 tys.
bezrobotnych mieszkaricéw todzi (30,0% ogétu zarejestrowanych w wojewddztwie). Liczba osob
bezrobotnych zwiekszyta sie w poréwnaniu ze stanem na koniec grudnia 2016 r. o 0,9%, natomiast w stosunku
do marca 2016 r, zmniejszyta si¢ © 19,2%.

Stopa bezrobocia w £odzi na koniec marca 2017 r. wyniosta 7,9% (w wojewddztwie todzkim - 8,4%)
i byta niZsza w stosunku do poziomu sprzed roku o 1,9 p. proc.

Kobiety stanowity 48,2% ogdtu zarejestrowanych bezrobotnych i ich udziat w poréwnaniu z rokiem
ubiegtbym zwigkszyl sig o 1,6 p. proc. Prawo do zasitku posiadato 3,3 tys. 0séb (12,1% og6tu bezrobotnych),
tj. 0 16,2% mniej niz w koricu marca 2016 r.

W okresie od stycznia do marca 2017 r, zarejestrowano 8,3 tys. oséb jako bezrobotne (o 12,9% mniej
niz przed rokiem), wéréd nich 22,0% to osoby zarejestrowane po raz pierwszy. Jednoczesnie w tym okresie
wylaczono z rejestru 8,1 tys. os6b (o 3,3% mniej niz przed rokiem), z czego 50,9% stanowity osoby, ktére
podjety prace. '

W strukturze bezrobotnych wedtug poziomu wyksztatcenia najliczniejszg grupe stanowili bezrobotni
z wyksztatceniem co najwyzej gimnazjalnym (10,6 tys. 0s6b). Udziat tej grupy w ogélnej liczbie bezrobotnych
wynibst 39,1% {przed rokiem — 39,8%). Najmniej liczng grupg wéréd zarejestrowanych bezrobotnych byty
osoby z wyksztalceniem $rednim ogélnoksztatcacym (3,2 tys. osob). Udzial tej grupy w ogélnej liczbie
bezrobotnych w stosunku do marca 2016 r. pozostal na tym samym poziomie — 11,7%. Bezrobotni
z wyksztatceniem wyzszym (3,7 tys. oséb) stanowili 13,6% ogétu bezrobotnych {przed rokiem — 12,6%).

Wedlug stanu na koniec marca 2017 r. odsetek bezrobotnych bez stazu pracy oraz ze stazem ponizej
1 roku wynidst 29,2% ogétu bezrobotnych (tj. 0 0,2 p. proc. mniej niz przed rokiem).

W zbiorowosci t6dzkich bezrobotnych znajdujacych sie w szczegéline] sytuacji na rynku pracy
przewazalty osoby diugotrwale bezrobotne {16,2 tys. osdb, tj. 59,8% ogétu zarejestrowanych bezrobotnych).
Do drugiej pod wzgledem liczebnosci grupy nalezaty osoby powyiej 50 roku zycia (10,2 tys. osdb, tj. 37,4%
ogblu zarejestrowanych bezrohotnych).

W strukturze bezrobotnych wedtug czasu pozostawania bez pracy najliczniejszg populacje stanowily
osoby pozostajace bez pracy dluzej niz 12 miesiecy — 12,9 tys. oséb, tj. 47,4% ogéiu bezrobotnych.
W poréwnaniu ze stanem na koniec marca 2016 r. udziat tej grupy spadf o 2,5 p. proc.

0Od stycznia do marca 2017 r. do urzed6w pracy w todzi zgloszono 9,1 tys. ofert pracy, z ktérych 6,7%
byto przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych, a 8,6% stanowily staze. Z ogdlnej liczby ofert 11,9%
dotyczylo prac sezonowych.

Liczba ofert pracy bedacych w dyspozycji urzedu na koniec marca 2017 r. byta o 59,1% wyisza niz przed
rokiem, a na 1 oferte pracy przypadato 12 bezrobotnych {wobec 23 w koricu marca 2016 1.).
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Liczba pracujacych na koniec grudnia 2013 r. wyniosta 118,5 tys. oséb i byta o 0,7% nizsza
w poréwnaniu do analogicznego okresu 2012 r.}

Przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw, w Miescie todzi w | kwartale
2017 r., wyniosto 3 954,21 PLN.

2.6. Liczha podmiotéw gospodarczych

Duia liczba podmiotéw gospodarczych w miastach stymuluje wzrost popytu na ustugi transportowe.
W tabeli 2.6. przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarczych w Miescie Lodzi.

Tabela 2.2, Podmioty gospodarcze w Miescie todzi 2016 1.

Podmiot gospodarki narodowe;j Udziat

Osoby prawne i jednostki organizacyjne nie majgce
osobowosci prawnej
Osoby fizyczne prowadzace dziatalnoéé
gospodarcza

29092 | 314%

63619 | 686%

Sektor publiczny | 1823 2,3%

Sektor prywatny | 90604 | 97,7 %

Ogdtem 92711 | 100,00 %

Zrodio: opracowanie wigsne no podstowie danych GUS

Pod pojgciem podmiotdw gospodarczych rozumie sie podmioty prowadzace dziatalno$é gospodarcza,
tj. produkcyjng i ustugowa na wiasny rachunek w celu osiggniecia zysku. Na rysunku 2.4, przedstawiono
strukture podmiotéw gospodarczych w podziale na rodzaj branzy.

Rysunek 2.2, Struktura podmiotdw gospodarczych

Podmloty gospodarkl narodows}’ wpisane do refestru REGON
Enptilies of the national ecenom)y” entarad in the REGON register
Stan w dniu 31 Xl 2016 1,
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* Sytuacja spoteczno-ekonomiczna w todzi, 2017.
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Co czwarty podmiot zarejestrowany w Miescie kodzi prowadzi dziafalnos¢ zwigzang z handlem
i naprawq pojazdéw mechanicznych (tj. 25,0 %). Najmniejszym udziatem charakteryzuje sie brania zwiazana
z zakwaterowaniem i gastronomig (], 2,6 %).

2.7.  Turystyka i baza noclegowa

Do czynnikéw generujagcych w Miescie todzi przewozy 0s6b nalezy takie turystyka. Na efekty pracy
bazy turystycznej sktadaja sie: liczba obiektéw z miejscami noclegowymi, liczba miejsc noclegowych oraz liczba
korzystajgcych z noclegdw i udzielonych noclegdw.

W tabeli 2.7 przedstawiono liczbe osdb korzystajacych osob z obiektéw turystycznych, udzielone
noclegi oraz stopieni ich wykorzystania. Na rysunku 2.5 przedstawiono rozmieszczenie obiektdw turystycznych
na terenie miasta.

Tubela 2.3. Baza noclegowa Migsta todzi w 2013 vy. i 2016 1.

Chiekty turystyczne

; . . Stopien wykorzystania
Rok Korzystajacy Udzielone noclegi miejsc noclegowych
2013 442 862 725275 28,7 %
2016 519243 876 242 369 %

Zrédioa: apracowanie wiasne no podstawie danych GUS

Rysunek 2.3. Rozmieszczenie obiektow bazy noclegowej w Mieécie todzi

POKOJE GOSCINNE
INNE

Zrodio; www.mapa.fodz.pf
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Widac silng koncentracje obiektéw turystycznych w centrum Miasta todzi. Nalezy dazyé do zadbania
o dobry dostep do infrastruktury transportowej w szczegdlnoici do transportu zbiorowego oraz drog
rowerowych. Szacuje sie, e ponad polowa 0s6b przyjeidiajacych w celach turystycznych oraz biznesowych
do miasta postuguje sie samochodem osobowym. Atrakcyjna oferta przemieszczania sie transportem
zbiorowym po miescie zapewni zmniejszenie udziatu os6b korzystajgcych z samochodu osobowego. W duiej
mierze przyczyni sig do tego atrakcyjna oferta taryfowa oraz poprawa dostepnosei do transportu zbiorowego.

2.8. Wskaznik motoryzacji

Rosngca liczba samochodéw jest widoczna w calej Polsce. Liczba zarejestrowanych samochoddw
osobowych w Polsce na koniec 2015 r. wynosita 20,7 min i wzrosta w stosunku do roku poprzedniego o 3,5 %.

W Miescie todzi w 2015 r. bylo zarejestrowanych 351 870 samochoddéw osobowych, W stosunku
do roku 2014 ich liczba wzrosta o 10 700 (wzrost o 3,1%). Wskaznik motoryzacji w 2015 r. wynosit
502 samochody osobowe na 1000 mieszkarcdw, natomiast w roku 2014 byl niiszy o 3,9 % {483 samochody
osobowe na 1000 mieszkancdw),

Tabela 2.4, Wshkainik motoryzacji w latach 2009 - 2015 dig Miasto fodzi

Rok 2009 | 201C | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Liczba samochodéw osobowych na
1000 mieszkaficdw 389 408 434 448 467 483 502

Wzrost w stosunku do roku
poprzedniego

100,0 % 104,9 % | 106,4 % | 103,2 % | 104,2 % | 103,4 % | 103,9 %

Zrédlo: opracowenie winsne na podstowie danych GUS
Rysunek 2.4, Wskoinik motoryzacji w latach 20089 — 2015 dia Miasta Lodzi
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Zrédia: opracowanie wiasne nu podstawie danyeh GUS
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3. Charaktervstyka sieci komunikacyjnej Miasta todzi

3.1, Charakterystyka istniejacej sieci komunikacyjnej

Na sie¢ transportows Miasta todzi sktadaja sie drogi (w tym infrastruktura piesza i rowerowa), linie
kolejowe, port lotniczy oraz wezly transportowe pasazerskie i towarowe. Przez Miasto tédz przebiega rowniez
najkrétsza trasa kolejowa z Warszawy do Wroctawia. Nie oznacza to jednak w zadnym przypadku
marginalizacji miasta pod wzgledem potaczen transportowych. Dogodne pofgczenie  drogowe
z najwazniejszymi miastami w Polsce, w tym z Warszawg i Poznaniem, a takie potaczenia zagraniczne miedzy
innymi z Berlinem, zapewnia biegngca okoto 10 kilometréw na pdinoc od Miasta todzi autostrada A2. Nieco
dalej, bo okofo 60 kilometréw na pétnoc od Miasta todzi, zlokalizowana jest stacja kolejowa w Kutnie, skad
odjeidzajg pociggi migdzy innymi do Berlina. Wschodnim skrajem miasta przebiega oddana do uzytku
w 2016 r. autostrada Al faczaca Gdarisk z konurbacig gérnoslaskg i Czechami.

3.1.1. Transport drogowy

Miasto tédZ posiada dobrze rozwinigty sie¢ drdg, powigzang z ukladem drég krajowych,
atakie zapewniajaca polaczenia zewnetrzne 2z sasiednimi gminami oraz wewnetrzne potaczenia
migdzydzielnicowe. Podstawowq wada sieci drogowej Miasta todzi jest brak zewnetrznych tras
obwodnicowych, umoiliwiajgcych ominiecie przez ruch tranzytowy centrum miasta. W zwiazku z tym, ruch
tranzytowy wspdtdzieli najwazniejsze ciagi drogowe z ruchem aglomeracyjnym oraz ruchem miejskim. Tabela
3.1 przedstawia dlugosci poszczegdinych drog wedtug kategorii.

Tabela 3.1. Charakterystyka techniczna drég publicznych

Kategorla Dtugosci Rodzaj nawierzchni
[km/ Utwardzona Gruntowa
Krajowa 64,022 64,022 0
Wojewddzka 15,261 15,261 0
Powiatowa 404,033 391,135 12,898
Gminna 546,468 366,676 179,792
Razem 1029,784 837,094 192,690

Zrodio: Aktunlizaci Studium Systemu Transportowego dig Miasta £odzi - Etap i, czesc 1

Przez miasto ha odcinku okoto 11 km przebiega autostrada Al taczaca port w Gdarisku z potudniowq granicg
Polski. Na terenie miasta zlokalizowane sg dwa wezty: Brzeziny {przy drodze krajowej nr 72) oraz £6dZ Wschéd
{przy drodze wojewddzkiej nr 711).

Podstawowy szkielet uktadu drogowego Miasta Lodzi twerzg nastepujace drogi krajowe:

* Droga Krajowa Nr 91 (Gdansk - Toruh - tédZ - Czestochowa), przajécie przez Miasto todz
na kierunku pétnoc-potudnie, dlugosé na terenie miasta 19 200 m, petni funkcjg zachodnigj

- obwodnicy centrum miasta, zapewnia polaczenie Miasta todzi od strony péinocnej ze Zgierzem
oraz prowadzi do wezta autostradowego ,Emilia” na drodze A2, natomiast od strony potudniowe]
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ze Rzgowem i Tuszynem {w dniu 1 wrzesnia 2014 r. oddano do uiytku tak zwang Trase Gérna,
bgdacg elementem Drogi Krajowej Nr 91, odcigzajac w ten sposéh ulice Paderewskiego, odcinek
ulicy Rzgowskiej i Rondo Lotnikdw Lwowskich),

¢ Droga Krajowa Nr 14 (towicz - Strykéw - LdZ - Sieradz - Droga 8 Wezet , Wielun”), przejscie przez
Miasto t6dZ na kierunku pétnoc-potudnie, dtugoéé na terenie miasta 20 557 m, petni funkcje
wschodniej obwodnicy centrum miasta, zapewnia potaczenie Miasta todzi od strony pétnocno-
wschodniej z weztem autostradowym ,Strykéw” na drodze A2 oraz miastem Strykéw, natomiast
od strony potudniowej prowadzi do Pabianic, -

» Droga Krajowa Nr 71 (Strykéw - Zgierz ~ Konstantyndw todzki - Pabianice - Rzgéw), bieghaca
na granicy Miasta todzi | Zgierza, diugo$¢ na terenie miasta 3 442 m, petni funkcje ,dalszej”
péinocnej obwodnicy centrum miasta, zapewnia potaczenie wezla autostradowego ,Strykdéw”
na drodze A2 z miejscowoscia Aleksandréow tédzki,

* Droga Krajowa Nr 72 {Konin - Turek - £dd? - Brzeziny - Rawa Mazowiecka), przejécie przez Miasto
£6di na kierunku wschdd-zachdd, dtugosé na terenie miasta 20 823 m, petni funkcje ,blizszej”
pdtnocnej obwodnicy centrum miasta, zapewnia polaczenie Brzezin z Aleksandrowem todzkim,
Jednoczesnie stanowi jeden z dojazddw do autostrady Al (wezet Brzeziny).

Uktad drog krajowych uzupetniajg nastgpujgce drogi wojewddzkie:

» Droga Wojewodzka Nr 710 (£6dZ - Konstantynéw todzki - Szadek - Warta - Btaszki}, wylot
zachodni z Miasta todzi, diugo$¢ na terenie miasta 4 230 m, zapewnia potaczenie Miasta todzi
z Konstantynowem tédzkim,

+ Droga Wojewodzka Nr 713 (+dd? - Andrespol - Kurowice - Ujazd - Tomaszéw Mazowiecki -
Januszowice}, wylot wschodni z Miasta todzi, dtugo$¢ na terenie miasta 11 031 m, zapewnia
polaczenie Miasta Lodzi z Andrespolem oraz jeden z gtéwnych dojazdéw do autostrady Al {wezet
todzi Wschad).

WyZej wymienione ciggi drogowe petnig funkcje obwodnicy Miasta todzi, a takie dzieki
promienistemu  uktadowi, zapewniaja pofaczenie centrum miasta z miejscowosciami  potozonymi
w Aglomeracji koédzkiej oraz krajowa siecia drogows. Drogi te majg zréinicowany przekrdj
od jednojezdniowego, dwukierunkowego, po dwujezdniowy, trzypasmowy. Bez wzgledu jednak na przekrodj,
uktad drogowy cechuje sie przekroczeniem przepustowosci w godzinach szczytéw komunikacyjnych,
na co wplyw ma réwniez pelnienie przez wyzej wymienione drogi kilku funkcji jednoczesnie. Réwniei stan
tych drdg w wielu przypadkach nie jest najlepszy, zwtaszcza w miejscach przeciecia przez trasy tramwajowe,
¢o réwniei wplywa negatywnie na ich przepustowosc. '

Powyiszy ukiad drogowy zostat znacznie odcigiony od ruchu tranzytowego dzieki otwarciu 1 lipca
2016 r. Autostrady Al na odcinku tédzkim. Spowodowato to zmniejszenie ruchu na obu gtéwnych ciggach
drogowych pdinoc-potudnie, czyli obecnej Drodze Krajowej nr 91 do wezla Emilia, jak i Drodze Krajowej nr 14
do wezta Strykow. iMozna jednak przewidywac zwiekszenie obcigzenia Drogi Krajowej nr 72 do wezta Brzeziny
oraz Drogi Wojewddzkiej nr 713 do wezta LodZ Wschéd, ktore stanowiy najkrétszg droge z Miasta todzi
do Autostrady. '
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Drogi niiszych kategorii, w zasadniczej czedci tworza uklad prostokatny, rozciggniety pomiedzy
drogami krajowymi i wojewddzkimi. Ulice te zapewniaja obstuge komunikacyjng Srddmiescia oraz osiedli
potoionych na obrzeiach miasta. Umoiliwiajg rowniez przejazd tranzytowy dla ruchu miedzydzielnicowego.
Do najwainiejszych ciggdw ulicznych, prowadzacych z potnocy na potudnie naleza:

* cigg ulic: Zgierska, Zachodnia, aleja Tadeusza Koéciuszki, poloiony na zachdd od ulicy
Piotrkowskiej, bedacy gléwng osig komunikacyjna centrum miasta, w tym gléwnym ciggiem
tramwajowym (prowadzi tedy trasa tédzkiego Tramwaju Regionalnego),

o cigg ulic Franciszkanskiej i Kilifiskiego, pofozony na wschdéd od ulicy Piotrkowskiej, rowniez
bedacy ciggiem tramwajowym, przebiegajacy tuz obok dworca kolejowego £odz Fabryczna.

Do najwainiejszych ciggow ulicznych, prowadzacych ze wschodu na zachdd nalezy:

¢ cigg alei Adama Mickiewicza, alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego i ulicy Rokicifiskiej. Najwazniejszy
cigg srednicowy, prowadzacy przez centrum Miasta todzi w relacji wschod-zachdd, posiadajgcy
gléwny ciag tramwajowy, przebiegajacy tuz obok dworca kolejowego tod# Kaliska,

e ciag ulic Pomorskiej i Legiondw, przebiegajacy przez pétnocng czeéé centrum, na Placu Wolnosci
faczy sie z ulicg Piotrkowska, posiadajacy cigg tramwajowy,

e cigg ulic Zielonej i Gabriela Narutowicza, przecinajacy ulice Piotrkowska, posiadajacy ciag
tramwajowy.

Sposrod wymienionych powyzej ciggdw, tylko ciag ulic: Zgierska, Zachodnia, alei Tadeusza Kosciuszki
graz cigg alei Adama Mickiewicza i alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego posiadajg przekréj dwujezdniowy,
z wydzielonym posrodku torowiskiem tramwajowym. Wszystkie pozostate ciggi maja przekrdj typowo uliczny,
o szerokosci umozliwiajacej przemieszczanie sie pojazddw po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku,
ewentualnie wyposazony w torowisko tramwajowe, ktére w wielu przypadkach poprowadzone jest
po wspdlnym pasie ruchu z pojazdami indywidualnymi. Poruszanie sie po miescie dodatkowo utrudnia
parkowanie przykraweinikowe. W zwigzku z tym, wiekszoéé ulic w Srodmiesciu w godzinach szczytéw
komunikacyjnych jest przecigiona, a w kolejkach pojazdéw poruszajq sie réwniei tramwajowe oraz autobusy.

Uktad drogowy uzupetnia sie¢ drdég rowerowych o diugosci ok. 155 km {wedlug stanu na styczef
2018 r.). tédzkie drogi rowerowe borykaja sie z podobnymi problemami, jak w innych polskich miastach.
Do najwazniejszych nalezy brak spdjnej sieci potaczen pomiedzy poszczegdinymi osiedlami i centrum miasta
oraz innymi waznymi celami podrézy. Wiele odcinkéw drég rowerowych nie jest powigzanych ze soba,
nie tworzac w ten sposab catych ciggdw, umozliwiajgcych szybki i bezpieczny przejazd rowerem po miescie.

Elementem ukladu drogowego sg réwniez torowiska tramwajowe. Miasto tddZ moie pochwali¢
sie druga co do dtugosci siecia tramwajowg w Polsce. Dodatkowo, aglomeracja obshigiwana jest réwniez przez
tramwaje, ktére docierajg do Zgierza, Dzorkowa, Konstantynowa tédzkiego, Lutomierska i Pabianic. Jeszcze
na poczatku lat dziewieédziesiatych funkcjonowaly réwniez trasy do Aleksandrowa todzkiego i Rzgowa.
Obecna tédzka sieé tramwajowa liczy okoto 142 kilometry diugosci. Tramwaje poruszajy sie wylacznie
po tarach o szerokos$ci 1000 mm, czyli weiszych od tradycyjnych. W miescie w ruchu liniowym eksploatowane
53 23 petle tramwajowe. Uktad ten uzupetniaja 2 petle techniczne. Poza Miastem todzig znajduja sig 4 czynne
petle, 1 czynny tréjkat torowy, 1 petla techniczna oraz 1 tréjkat torowy nie uzywany liniowo.
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tédzka sie¢ tramwajowa charakteryzuje sie bardzo duzg gestodcig tras w Srédmieéciu. Przyktadowo,
na szerokosci okoto 4 kilometrdéw, wystepuje ai pieé¢ tras tramwajowych, przebiegajacych z péinocy
na potudnie. Drugg cechg charakterystyczna jest duzy udziatl torowisk whudowanych w jezdnie waskich ulic
w centrum miasta.

3.1.2. Transport kolejowy

Miasto tod? posiada jedng z lepiej rozwinietych sieci kolejowych, jezeli chodzi o miasta wojewddzkie
w Polsce. Infrastruktura ta nie jest jednak w petni wykorzystywana, na co skiada sig kilka przyczyn. Pierwsza
znich jest niedostosowanie uktadu linii kolejowych do dominujgcych kierunkéw przewozéw
wewngtrzmiejskich. Druga przyczyng jest nienajlepszy stan infrastruktury torowej oraz stacyjnej. Skutkuje
to zaréwno niskimi predkodciami pociagdw, jak i utrudnionym dostepem do staci i przystankéw, Wprawdzie
w tym wzgledzie sytuacja w ostatnim czasie zaczeta sie poprawial, jednak konsekwencja tego jest trzecia
przyczyna niecheci korzystania z kolei, czyli przedituzajgce sie prace modernizacyjne, ktére powoduja dalsze
zmniejszenie predkosci pociggdw, a takze ograniczenie przepustowosci linii kolejowych.

Zasadniczo do miasta prowadzy cztery trasy kolejowe, ktére zapewniajg powiazanie z resztg krajowej
sieci kolejowej. Przez Miasto tédi nie przebiega iadna linia magistralna. Wszystkie linie sy kategorii
pierwszorzednej:

s Linia Kolejowa Nr 14 (£dédi Kaliska - Tuplice), druga co do wieku linia kolejowa w Miescie todzi,
do miasta dotarta w 1902 r., dawna Kole] Warszawsko — Kaliska, w granicach miasta obecnie
dwutorowa, zapewnia pofgczenie w kierunku Sieradza, Ostrowa Wielkopolskiego i Wroclawia
(kierunek zachodni}, wykorzystywana rowniei przez pociagi Regio w kierunku Poznania,
wymagajgca modernizacji, charakteryzujaca sie ztym stanem technicznym,

¢ Linia Kolejowa Nr 15 (LodzZ Kaliska - Bednary), druga co do wieku linia kolejowa w Miescie Lodzi,
do miasta dotarta w 1902 r,, dawna Kolej Warszawsko — Kaliska, w granicach miasta obecnie
dwutorowa, poza miastem jednotorowa, zapewnia alternatywne pofaczenie Miasta todzi
z Warszawa (kierunek pétnocno-wschodni), w ostatnich latach poddana doraznemu remontowi,
dzieki czemu charakteryzuje sie dostatecznym stanem technicznym,

s Llinia Kolejowa Nr 16 (kddi Widzew - Kutno), do Miasta todzi dotarfa w 1931 r, linia
jadnotorowa, wykorzystywana w ruchu pasazerskim, zapewniajgca potaczenie w kierunku Kutna
i dalej na zachéd do Poznania lub na pétnoc do Torunia, na terenie miasta zmodernizowana
w 2014 roku, poza miastem wymagajaca modernizacji i charakteryzujgca sie ztym stanem
technicznym,

s Linia Kolejowa Nr 17 {Lédi Fabryczna - Koluszki), najstarsza linia kolejowa w Miescie todzi

" {do miasta dotarta w 1866 r.} dawna Kolej Fabryczno-kddzka, obecnie dwuterowa, zapewnia
potgczenie Miasta todzi z wainym wezlem kolejowym w Koluszkach, gtéwna trasa kolejowa
w kierunku Warszawy (kierunek wschodni), zapewniajagca réwniei polgczenie z Linia Kolejowa
Nr1, prowadzaca na Slask, wostatnich latach poddana modernizacji, dzigki czemu
charakteryzuje sie dohrym stanem technicznym,
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» Linia Kolejowa Nr 25 (tod: Kaliska - Debica), do miasta dotarta w 1941 r., obecnie dwutorowa

na terenie Miasta todzi, rownolegta do Linii Kolejowej Nr 17, zapewnia dodatkowe pofaczenie
Miasta todzi z weztem kolejowym w Koluszkach, zapewnia pofaczenie kolejowe w kierunku
Tomaszowa Mazowieckiego i Skarzyska-Kamiennej, adzieki pofaczeniv z tacznica do linii
CMK, réwniez z Krakowem (kierunek wschodni), w ostatnich latach czesciowoe poddana
modernizacii, jednak na dalszym odcinku wymaga prac remontowych,

Ukiad powyzszych linii kolejowych uzupetniajg tacznice, réwniez bedace kategorii pierwszorzednej:

tqcznica Nr 539 (Lod:Z Kaliska Towarowa — Retkinia), zapewniajgca potaczenie Linii Kolejowych
nr 14 i 25 z pominigciem stacji Lod? Kaliska, dwutorowa,

tacznica Nr 540 (tédi Chojny - tédi Widzew), zapewniajgca potaczenie Linii Kolejowych
nr 17 i25 w kierunku Keluszek, dwutorowa,

tacznica Nr 541 (kddi Widzew - tédi Olechdw), zapewniajgca pofgczenie Linii Kolejowych
nr 17 i 25 w kierunku todzi Fabrycznej, dwutorowa.

‘Na terenie Miasta Lodzi znajduja sie nastepujace stacje kolejowe:

t6d Fabryczna, najwainiejszy dworzec kolejowy w miescie. Stacja czotowa, znajdujaca
sig najblizej centrum miasta, pofoiona na koricu Linii Kolejowej Nr 17, obstugujaca gléwnie
potaczenia w kierunku Warszawy i Slaska,

tédi Kaliska, drugi co do waiznosci dworzec kolejowy w mieécie. Stacja przelotowa, znajdujaca
sie na zachod od centrum miasta, potozona na trasie Linii Kolejowej 15 (przez stacje przebiegaja
takie linie 14 i 25}, obstugujaca polaczenia w kierunku Warszawy, Kutna, Sieradza, Poznania
i Krakowa,

toéd:z Zabieniec, znajdujgca sig na pétnocny-zachéd od centrum miasta, petoiona na Linii

Kolejowej Nr 15,

t6d? Widzew, stacja przelotowa, znajdujaca sie na wschéd od centrum miasta, pofozona na trasie
Linii Kolejowej Nr 17, bedaca poczatkiem Linii Kolejowej numer 16 oraz tacznic nr 540 1 541,

t6dz Chojny, stacja przelotowa, znajdujaca sie na potudnie od centrum miasta, potozona na trasie
Linii Kolejowej Nr 25, bedaca poczatkiem tgcznicy nr 540,

t6di Olechdw, gtéwna stacgja towarowa w miescie. Stacja przelotowa, posiadajgca na swoim
terenie lokomotywownieg. Zlokalizowana na potudniowy wschdd od centrum miasta, poloZona
na trasie Linii Kolejowej Nr 25, bedaca poczgtkiem {gcznicy nr 541,

téd:z Lublinek, stacja przelotowa, znajdujgca sie w potudniowo-zachodniej czesci miasta,
potozona na trasie Linii Kolejowej Nr 14.
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Infrastrukture kolejowsa do obstugi pasaierdéw uzupetniajg nastepujace przystanki kolejowe:

‘£6dz Radogoszcz Zachdd, nowy przystanek kolejowy powstaly w ramach projektu tédzkiej Kolei

Aglomeracyjnej w 2014 r., znajdujgcy sie na pétnocnym-zachodzie od centrum miasta, potozony
na Linii Kolejowej Nr 15,

tédz Marysin (dawna stacja tédZ Radogoszcz, obecnie przeniesiona blizej ul. Strykowskiej,
utatwiajac tym samym przesiadke na tramwaj}. Przystanek znajduje sie na potnocnym-wschodzie
od centrum miasta, pelozony na trasie Linii Kolejowej Nr 16, zmodernizowany w 2014 r.
w ramach projektu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

t6di Andrzejow, znajdujacy sie na wschéd od centrum miasta, potozony na Linii Kolejowej Nr 17,
tédi Niciarniana, znajdujacy sig na wschdd od centrum miasta, potoZony na Linii Kolejowej Nr 17,

todz Arturowek, znajdujacy sie na poétnoc od centrum miasta, potoiony na Linii Kolejowej
Nr 16, zmodernizowany w 2014 r. w ramach projektu tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

todz Stoki, znajdujacy sie na pdinoc od centrum miasta, potozony na Linii Kolejowej
Nr 16, zmodernizowany w 2014 r. w ramach projektu tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

todi Andrzejéw Szosa, znajdujgcy sie na wschéd od centrum miasta, potozony na tacznicy
Nr 541, obecnie nie wykorzystywany w ruchu pasazerskim,

todi Olechdw Wiadukt, znajdujacy sie na potudniowy wschéd od centrum miasta, polozony
na Linii Kolejowej Nr 25, ohecnie nie wykorzystywany w ruchu pasazerskim,

toddz Olechdéw Zachdd, znajdujacy sie na potudniowy wschdd od centrum miasta, potozony
na Linii Kolejowej Nr 25, ghecnie nie wykorzystywany w ruchu pasazerskim,

1odi Olechéw Wschdd, znajdujacy sie na pofudniowy wschéd od centrum miasta, potozony
na Linii Kolejowej Nr 25, obecnie nie wykorzystywany w ruchu pasazerskim,

t6di Pabianicka, nowy przystanek kolejowy powstaty w ramach projektu tédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej w 2014 roku, znajdujacy sie na pofudniowy zachdd od centrum miasta, potozony
na Linii Kolejowej Nr 25,

tédi Dgbrowa, nowy przystanek kolejowy powstaly w ramach projektu tédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej w 2014 r,, znajdujacy sie na poludniowy wschéd od centrum miasta, potoiony
na tgcznicy Nr 540.

Podsumowujac, na terenie Miasta todzi znajduje sie obecnie:

5 czynnych stacji kolejowych, obstugujacych ruch pasazerski,
1 towarowa stacja kolejowa z lokemotywownia,

8 czynnych przystankéw kolejowych, obstugujacych ruch pasazerski,
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* 3 czynne przystanki kolejowe, powstate w ramach tédzkiej Kolei Aglomeracyjne;j,

* 4 nieczynne przystanki kolejowe, nie obstugujgce ruchu pasazerskiego.

W ramach Aglomeracji Lodzkiej dodatkowo wyrdznié mozna nastepujgce stacje i przystanki:

s /Zgierz, stacja polozona na Linii Kolejowej Nr 15 i 16,

Ozorkow, stacja polozona na Linii Kolejowej Nr 16,

Pabianice, stacja potoZona na Linii Kolejowej nr 14.

3.1.3.  Obecnie realizowane inwestycje na sieci kolejowej

Obecnie na terenie Miasta Lodzi realizowane sg liczne inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury
kolejowej oraz lepszym jej dostosowaniem do potrzeb mieszkaricéw. Na uwage zastuguja dwa projekty:
tédzka Kolej Aglomeracyjna oraz nowy dworzec kolejowy Lod? Fabryczna.

ldea uruchomienia tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej realizowana jest od 2010 r. Wéwczas to podpisane
zostalo pierwsze porozumienie pomiedzy wtadzami wojewédztwa, przedstawicielami Miasta todzi oraz
jedenastu zainteresowanych miast: Glowno, Koluszki, Kutno, task, teczyca, towicz, Ozorkéw, Pabianice,
Strykdw, Zduriska Wola i Zgierz.

Projekt zaklada zwigkszenie wykorzystania infrastruktury kolejowej w obstudze ruchu
aglomeracyjnego. W pierwszej kolejnosci, w dniu 15 czerwca 2014 r. uruchomione zostato potaczenie w relacji
tod? Kaliska - Sieradz po trasie Linii Kolejowej Nr 14. W dniu 1 wrzesnia 2014 r. uruchomiono drugie
potaczenie Lodi Widzew - Zgierz po trasie niewykorzystywanej dotychczas w ruchu pasazerskim Linii
Kolejowej Nr 16. Zaplecze techniczne do obstugi todzkiej Kolei Aglomeracyjnej powstato na terenie stagji
kelejowej £6dZ Widzew. W ramach projektu zmodernizowano i dostosowano do potrzeb 0sob o ograniczonej
mobilnoéci perony na nastepujacych stacjach i przystankach: Smardzew, Swedéw, Strykéw, Gtowno, Zgierz
Pétnocny, Grotniki, Chociszew. Dodatkowo przeniesiono dwa przystanki: Glinnik i Bratoszewice. Ponadto,
zbudowane zostaly nastgpujgce nowe przystanki: tédZ Pabianicka, t6d? Dabrowa, t6dé Radogoszcz Zachéd,
Zgierz Jaracza, Ozorkdw Nowe Miasto, Glinnik Wie¢ i Domaniewice Centrum. W dalszych planach jest
modernizacja linii kolejowych, stacji i przystankéw w celu poprawy ich parametréw, a takie budowa nowych
przystankow kolejowych, utatwiajgcych dostep podréznych do kolei. Do obstugi todzkiej Kolei Aglomeracyjnej
zakupiono 20 dwucztonowych elektrycznych zespotdw trakeyjnych Stadler FLIRT 3.
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Rysunek 3.1, Schemuat tédzitiej Kolei Aglomeracyjnej
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Zrédio: strona internetowa £KA, httpi//ika lodzkie.pl/

Drugim projektem zrealizowanym w 2016 r. w Miescie todzi byta budowa podziemnej stacji i dworca
kolejowego td0di Fabryczna. Realizacja inwestycji obejmowata réwniei przygotowanie infrastruktury
do budowy tunelu $rednicowego od stacji £édZ Fabryczna do stacji tédz Kaliska oraz Lédi Zabieniec. Nowy
dworzec kolejowy stat sie multimodalnym wezlem komunikacyjnym, wigzacym kolej m.in. z miejska siecia
tramwajowa, autobusowa, komunikacja dalekobieiny oraz transportem prywatnym. Na terenie obiektu
znajduje sie parking dla pojazddw indywiduainych oraz rowerdw.

Projektowany tunel srednicowy ma stanowié dwutorowe polgczenie Linii Kolejowej nr 17 {stacji £6d3
Fabryczna) z Linig Kolejowa nr 15 (stacje £6dZ Kaliska | LodZ Zabieniec). W tunelu zostang zlokalizowane
2 przystanki kolejowe:

o Lbdé Zielona (w rejonie skrzyzowania al. Kosciuszki i Zielonej),

¢ tédz Ogrodowa {pomiedzy ulicami Mielczarskiego i Ogrodowg),

Oba przystanki zostang wyposazone w dwa jednokrawedziowe perony diugosci okofo 155 m wraz z niezbgdng
infrastruktura, w tym tablice SDIP (Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), monitoring i system
rozgtoszeniowy.

Przebieg nowej linii kolejowej zostaf zaprezentowany poniiej.
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Rysunek 3.2, Schemat planowanego przebiegu linii kolejowej fgczgcej stacje: t6dz Fabrycznag, L6d? Kalisko
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ODCINEK £0DZ FABRYCZNA - LODZ KALISKA/LODZ ZABIENIEC TOM Iit PROGRARM FUNKCIONALNO-UZYTKOWY ZALACINIK NR 2

W tunelu wybudowane zostang 2 posterunki odgalgZne:

* tddi Ogrodowa (przejscie trapezowe zabudowane z rozjazddéw umozliwiajacych jazde z dozwolong
predkoscig do 40 km/h w kierunku zwrotnymy},

e todi Widkniarzy (rozdzielenie linii umoiliwiajgce jazde w kierunku stacji tédi Kaliska lub todz
Zabieniec; przejazd przez rozjazdy w kierunku zwrotnym z predkoscia do 100 km/h)

Torowisko w tunelu rozpoczynaé sie bedzie od istniejacych tordw stacyjnych stacji Lodi Fabryczna
{na przedtuzeniu tordéw nr 1 i 2 zlokalizowanych przy peronie 3). Projektowana zachodnia glowica rozjazdowa
umaoiliwi wjazd do tunelu ze wszystkich 8 toréw stacyjnych, w tym rdwniez z toréw nr 7 i 9 przysziej Koiei
Duzych Predkosci.

W kierunku pdéinocnym wigczenie w linie kolejowg nr 15 odbywaé sie bedzie bezposrednio w tory
szlakowe nr 101 i 102 po potudniowe] stronie stacji tédZ Zabieniec, zas w kierunku potudniowym po pétnocnej
stronie wiaduktu kolejowego nad Drogg Wojewédzka nr 710,

Prace przy budowie tunelu majag by¢ prowadzone w ciggu 48 miesiecy od dnia podpisania umowy
przez zarzgdce infrastruktury kolejowej z wybranym wykonawcg z wykorzystaniem tarcz TBM (za wyjatkiem
przystankéw kolejowych, ktdre bedg realizowane metodg odkrywkowa).
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Réwnoczednie nalezy zaznaczyé, e realizacja powyiszego projektu faczy sie z prowadzonym przez
Miasto tod programem Rewitalizacji Obszarowej Centrum todzi obejmujacym swym zakresem lokalizacje
przyszlych przystankéw kolejowych £6d? Zielona i t6dz Ogrodowa.

Budowa tunelu $rednicowego oraz planowana do realizacji elektryfikacja odcinka Linii Kolejowej nr 25
Tomaszow Mazowiecki ~ Opoczno w ramach zadania ,,Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych na terenie
wojewddztwa tédzkiego” finansowanego z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa tédzkiego
umotliwig nie tylko rozwdj siatki potgczen tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ale réwniez uruchomienie
bezposrednich potaczen w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego i Opoczna ze stacji £éd# Fabryczna.

W dalszej perspektywie mozliwe bgdzie bezposrednie potaczenie Miasta todzi przez Linie Kolejowa
nr25 z Centralng Magistrala Kolejowa (linia kolejowa nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie), co jednak
wymagac bedzie budowy tacznicy pomigdzy stacjami Stomianka i Opoczno Potudnie (wjazd z Linii Kolejowe;
nr 25 na Centralng Magistrale Kolejowg z pominieciem stacji Opoczno).

3.1.4. Transport lotniczy

6 kilometréw od centrum Miasta todzi zlokalizowany jest Port Lotniczy tdd? im. Wiadystawa
Reymonta. Gidownym wiascicielem lotniska jest Miasto £6dZ oraz Wojewddztwo tédzkie. Port Lotniczy zostat
otwarty w 1925 r. Do lat piecdziesigtych ubiegiego wieku byt jednym z wazniejszych wezidw komunikacyjnych
w naszym kraju. Péiniej jednak zostal zamknigty. Ponowne otwarcie portu nastapito pod koniec
lat dziewiecdziesigtych ubieglego wieku. taodzkie lotnisko w 2013 r. odprawito 353 633 pasazerow.
Wykonanych zostato 2763 operacji lotniczych oraz obstuzono 3162 tony fadunku. Natomiast w 2014 r.
odprawito 253 772 pasazerdw, Wykonanvch zostalo 2036 operacji lotniczych oraz obstuzono 5680 ton
tadunku {analogicznie w roku 2016r.; 241 300 pasazeréw; 2912 operacji lotniczych i 6567 ton tadunku}®. Port
posiada droge startowg o diugosci 2 500 m, szerokosci 45/60 m z asfaltobetonu. Loty regularne wykonywane
byly na nastepujace zagraniczne lotniska: Dublin, East Midlands, Londyn Stansted, Monachium. Miasto todi
nie posiada zadnego krajowego potaczenia,

Dojazd do Portu Lotniczego im. Whadystawa Reymonta stanowig ulice 5. Maczka i F. Plocka. Od lutego
2018 r. do lotniska dojezdza linia autobusowa nr 65 (warianty 65A i 65B} kursujaca na trasie Lotnisko Terminal
Pasaierski — Radogoszcz Wschéd. Linia kursuje co 12 minut w dni robocze w godzinach szczytu, co 15/20
minut w soboty i co 20 minut w niedziele | swieta. Umozliwia bezposredni dojazd do dworca kolejowago tédz
Kaliska i p&tnocnych osiedli Miasta todzi.

3.2. Dostgpnosc systemu dla wszystkich uzytkownikéw

Jednym z wainych czynnikéw okredlajacych atrakcyjnosé systemu transportu zbiorowego jest jego
dostepnosd. Istniejg rdzne plaszczyzny na ktérych moina jg rozpatrywadé:
* dostepnos¢ techniczna - zwigzana z parametrami infrastruktury transportu,
¢ dostepnosé ekonomiczna uwarunkowana ofertg przewoinika np. cena biletu, oferowane znizki,
» dostepnosé przestrzenna sieci komunikacyjnej, ktéra okredla wskaZnik gestodci sieci {dhugodt tras
na 1 km?).

* lotnisko.lodz.pl
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Dostepnos¢ mozna rozpatrywad w aspekcie odleglosci od przystanku {przestrzennej lub czasowej)} oraz
bardziej szczegbtowo wedtug nastepujgcych kryteriéw czgstkowych®:

¢ Mieszkaficy — liczba i procentowy udziat mieszkaricéw pozostajgcych w strefie dogodnej dostepnosci
do linii komunikacji zbiorowej,

+ Powigzania — powigzania wszystkich srodkéw transportu zbiorowego w komunikacji regionalnej,
krajowej, miedzynarodowej oraz indywidualnej, w tym dogodno$¢ przesiadania sie z samochodu oraz
roweru,

¢ (zas i ciggio$< funkcjonowania transportu zbiorowego (w tym obstuga w porze nocnej),

* Informacja — kompletnos¢ i forma informacji przekazywanej pasazerom, '

¢ Taryfa —réinorodnos¢ oferty biletowej, tatwo$¢ nabycia biletu,

» Oferta przewozowa — rdinorodno$é form oferty przewozowej w zakresie pojemnosci pojazdow,
komfortu jazdy.

Wedtug stanu na styczeri 2018 r. na terenie Miasta kodzi znajduje sie 476 przystankdw tramwajowych
i 1552 przystanki autobusowe, stuigce zaréwno miejskiemu transportowi zhiorowemu w Mieicie todzi,
jak i prywatnym przewoZnikom realizujacym przewozy aglomeracyjne. Na tédzkiej sieci tramwajowe] obecnie
eksploatowane s3 23 czynne pgtie tramwajowe w miedcie oraz 4 petle poza miastem. Sie uzupetniaja 2 petle
awaryjne, niewykorzystywane w ruchu liniowym, leigce na terenie miasta oraz 1 petla awaryjna i 1 tréjkat
torowy zlokalizowane poza miastem. Miejskie autobusy wykorzystujg ponad 50 petli na terenie miasta oraz
ponad 20 przystankow koricowych na terenie gmin oéciennych.

W przypadku dostepnosci w aspekcie odlegtosci przestrzenne] od przystanku, iédzka sieé
komunikacyjna prezentuje sie nadzwyczaj dobrze. Odlegto$é do najblizszego przystanku w centrum miasta
nie przekracza 300 metréw. Na duiych osiedlach mieszkaniowych, takich jak Widzew, Retkinia, Radogoszcz,
Chojny, odleglos¢ do najblizszego przystanku jest diuzsza i w niektérych miejscach wynosi nawet okoto
500 metrow, przy czym jest to wartosc akceptowalna przez pasazeréw. Na obrzezach miasta, a takie poza
granicami Miasta todzi, w zdecydowanej wigkszosci przystanki rozmieszczone sa w taki sposdb,
aby pasaZzerowie mieli do pokonania nie wigcej niz 600 metréw.

Na tym tle, zdecydowanie gorzej prezentuje sie dostepnosé stacji i przystankéw kolejowych.
Do 4cistego centrum dociera bowiem tylko jedna linia kolejowa, zakoriczona dworcem tédZ Fabryczna.
Pozostate linie kolejowe wprawdzie okrazajg centrum miasta ze wszystkich stron, jednak potoione
sa w odlegloéci praktycznie uniemozliwiajacej piesze dojécie do Srédmiescia. Wyjatku nie stanowi tu réwniez
druga co do wainosci stacja kolejowa w miescie — £édi Kaliska, ktdra potozona jest na zachdd od centrum.
Znajduje sig ona okolo 2 kilometry od ulicy Piotrkowskiej, co przeklada sie na okoto 5 minut jazdy tramwajem
lub autobusem,

Sytuacjii w tym wzgledzie nie poprawita jak na razie budowa nowych przystankdw kolejowych
w ramach toddzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Dopiero realizacja podziemnego polaczenia kolejowego pomiedzy
stacjami £&dZ Fabryczna i LodZ Kaliska, ma szanse w sposéb znaczacy poprawic dostepnosé kolei w centrum
miasta.

* starowicz W, Jakost przewozéw w transporcie zbiorowym , Politechnika Krakowska, Krakéw 2007 r., str. 37
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3.3. Dostepnos¢ systemu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych

Do kategorii oséb o ograniczonych moiliwosciach ruchowych kwalifikuje sie osoby: na wdézkach
inwalidzkich, majace trudnosci z chodzeniem, osoby niedowidzace, niedostyszace, gluche, osoby w podesztym
wigku, osoby podrdiujace z dzieémi w wdzkach oraz z duzymi bagaiami, kobiety w cigzy, osoby majace
trudnosci z komunikowaniem sie z otoczeniem (w tym osoby, nie znajgce rodzimego jezyka). Najwazniejszym
elementem dostepnosci systemu transportowego dla osdb o ograniczonych motliwosciach ruchowych jest
eliminacja barter utrudniajacych poruszanie sie i orientacje zaréwno w obrebie przystankéw miejskiego
transportu zbiorowego, stacji | przystankdw kolejowych, jak i w samych pojazdach. W przypadku Miasta todzi,
dostepnosdé systemu dia osdb o ograniczonych mozliwoéciach ruchowych jest zréinicowana w zaleznosci
od srodka transportu.

Zdecydowanie najlepsza sytuacja panuje w autobusach miejskiego transportu zbiorowego.
W tym przypadku ok. 92 % pojazddw dostosowanych jest do przewozu oséb o ograniczone] mobilnosci,
to znaczy posiada przynajmniej fragment niskiej podtogi bez zadnych stopni. Natomiast ok. 71 % pojazddow jest
w petni niskopodtogowych, Podobnie prezentuje sie liczba autobuséw wyposaiona w glosowa zapowied?
przystankow, zardéwno wewnetrzng, jak | zewnetrzng, uruchamiang specjalnym pilotem przez osobe
niedowidzacy. Tu réwniez w takie udogodnienie wyposazonych jest ponad 90 % autobuséw.

W przypadku autcbusowych przewozow podmiejskich i miedzymiastowych, sytuacja oséb
o ograniczanych mozliwosciach ruchowych jest zdecydowanie gorsza. Wiekszosé przewoinikéw, nie liczac
MPK-tédz Sp. z o0.0., nie posiada bowiem taboru dostosowanegoe do potrzeb takich oséb. Pozytywnym
wyjatkiem w tym wzgledzie jest przewoinik, realizujacy drogowe przewozy krajowe i migdzynarodowe
na terenie catego kraju pod markg FlixBus {dawniej Polski Bus), ktéry posiada tabor autobusowy
przystosowany do potrzeb oséb niepelnosprawnych | o ograniczonej mobilnosci, atakie wewnetrzne
zapowiedzi glosowe o dojeidzie do nastepnego przystanku.

Réwniez w przypadku transportu tramwajowego wystepujg bardzo duie potrzeby poprawy
dostepnosci dla osébk o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Sposréd 500 wagondw tramwajowych
eksploatowanych na tédzkiej sieci, zaledwie 10 wagondw PESA 122N, 15 wagondw Bombardier Cityrunner
oraz 10 uzywanych wagondw Duewag GT8N posiada niska podloge, przy caym w przypadku dwdch pierwszych
typéw taboru jest to 100 % niskiej podiogi, natomiast w GTSN tylko okoto 15 %, Sytuacji w tym przypadku
radykalnie nie poprawi rozpoczeta modernizacja kolejnych wagondéw Duewag M8C, ktére uzupetnione majg
byé o dodatkowy czion niskopodtogowy. Na przetomie lat 201512016 do Miasta todzi trafily 22 nowe
niskopodiogowe wagony wyprodukowane przez zaktady PESA w Bydgoszczy, zas od maja 2017 r. rozpoczeta
sie eksploatacja wagonu typu NFED z Bochum. W 2018 roku w Miescie todzi pojawi sie kolejnych 12 wagondow
PESA z Bydgoszczy. Nalezy zaznaczyc, Ze obecnie liczba pociggéw tramwajowych z udziatem niskiej podtogi
stanowi nieco ponad 11 %, co wcigz nie jest wynikiem satysfakcjonujacym. Kolejne dostawy sg planowane
w ramach nowej perspektywy UE.

Nieco lepiej wyglada sytuacja w przypadku zapowiedzi glosowych, w ktdre wyposazone jest ok, 50 %
pojazddw. Natomiast Zle wyglada kwestia dostosowania infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb
o ograniczone] mobilnosci. Tylko modernizowane w ostatnich latach przystanki na trasach wydzielonych
posiadajg odpowiednig wysokodé, umoiliwiajgca wjazd wozkiem dzieciecym lub osoby niepetnosprawnej
do pojazdu wyposazonego w element niskiej podiogi. W przypadku dominujgcych w centrum Miasta todzi,
przystankdw ulicznych, gdzie wejScie do pojazdu odbywa sig z poziomu jezdmi, tylko kilka przystankow
w ostatnich latach przebudowanych zostale na tzw. ,wiedenskie” lub dokonano przyblizenia do toru wysepki
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przystankowej. W zdecydowane] wigkszosci przypadkéw praktycznie nie ma moziiwoéci obstugi oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, nawet jesli na przystanek podjedzie tramwaj niskopodtogowy,
Wysokas¢ do pokonania jest bowiem zbyt duia, by samodzieinie dostaé sie do wngtrza pojazdu.

Osoby o ograniczonych moiliwosciach ruchowych napotkajg rowniez wiele przeszkéd, jesli zechca
skorzystaC z samodzielnej podrézy pociggiem. Problemem jest zaréwno niedostosowana infrastruktura
kolejowa, jak i tabor. Spodréd trzech przewosnikéw realizujgcych przewozy kolejowe na terenie Miasta Lodzi,
tylko todzka Kolej Aglomeracyjna posiada tabor w petni przystosowany do potrzeb oséb o ograniczone]
mabilnosci. Przewozy Regionalne dysponujg kilkunastoma jednostkami EN57 zmodernizowanymi w ostatnich
latach, a takie autobusami szynowymi SA135, ktére réwniez posiadajg ufatwienia dla 0séb o ograniczonych
motliwosciach ruchowych. Najgorzej pod tym wzgledem jest w pociagach PKP Intercity, ktérych tabor nie jest
dostosowany do potrzeb aséb niepetnosprawnych lub jest dostosowany, jednak w zakresie wymagajacym
pomocy dodatkowych osdb.

Nie tylko tabor kolejowy znaczaco utrudnia dostepnosé dla oséb o ograniczonych mozliwoéciach
ruchowych, ale réwnie? infrastruktura kolejowa, jakkolwiek w tym przypadku w ostatnim czasie dokonano
wielu pozytywnych zmian. Dostosowane stacje i przystanki kolejowe wystepujg na trasie Linii Kolejowe]
Nr 17 £6dZ Fabryczna - Koluszki, gdzie w ostatnich latach prowadzona byla gruntowna modernizacja
infrastruktury kolejowej. Dodatkowo, w ramach tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej na terenie miasta w 2014 r.
do uzytku oddane zostaly trzy nowe przystanki kolejowe: LodZ Pabianicka, tédZ Dabrowa i tédz Radogoszcz
Zachéd, dostosowane do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci. W ramach tego projektu zmodernizowano
réwniei przystanki todz Arturéwek, £6dz Marysin i £6dz Stoki. Pewne utatwienia dla 0séb niepetnosprawnych
wystepujg réwnie na stacji tédz Kaliska, ktéra byta modernizowana w latach dziewiecdziesigtych ubiegtego
wieku. Pozostale stacje i przystanki kolejowe nie majg Zadnych ufatwienn dia oséb o ograniczonych
mozliwoiciach ruchowych. Problemem jest tutaj zaréwno brak dostosowania infrastruktury, czyli na przyktad
zbyt niskie perony, schody, brak windy lub pochyini, ale réwniez sam stan techniczny infrastruktury, ktéry
w wielu przypadkach staje sig przeszkoda nie do pokonania, zwlaszcza dla wdzka inwalidzkiego,

3.4. Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego

Oferta publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta todzi jest bardzo bogata i obejmuje
miejskie i podmiejskie przewozy obstugiwane przez tramwaje i autobusy, krajowe przewozy autobusowe,
migdzynarodowe przewozy autobusowe, aglomeracyjne i krajowe przewozy kolejowe, a takie przewozy
lotnicze.

3.4.1. Transport drogowy

Miejski i czesciowo podmiejski transport zbiorowy w Miescie todzi organizowany jest przez Zarzad
Drog i Transportu, natomiast - obstugiwany przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne - L6di Spotka
z0.0. todzka aglomeracja obstugiwana jest réwniei przez podmiejskie linie tramwajowe. MPK-E8dZ Sp. z 0.0.
obecnie jest jedynym przewoinikiem tramwajowym, jednak w latach 1993 - 2012, funkcjonowato takie dwdch
innych operatoréw, obstugujacych poszczegdlne linie podmiejskie: Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa
Sp. z 0.0. oraz Tramwaje Podmiejskie Sp. z 0.0. Przedsiebiorstwa te zostaty przejete przez MPK-tadz Sp. z 0.0,
ktdre jednoczesnie przejelo takie obstuge tramwajowych linii podmiejskich do Pabianic, Konstantynowa
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tédzkiego, Lutomierska, Zgierza i Ozorkowa. Warto podkreslié, Ze jeszcze na poczatku lat dziewieédziesigtych
ubiegtego wieku, sie¢ tramwajow podmiejskich byta jeszcze wigksza. W 1991 r. zlikwidowano tramwaj do
Aleksandrowa todzkiego, natomiast w 1993 r, do Rzgowa.

MPK-t6dZ Sp. z o.0. $wiadczy ustugi na podstawie podpisanej z Gming tédZ umowy o $wiadczenie
ustug publicznych w ramach organizacji lokalnego transportu zbiorowego. Umowe zawarto w celu wykanania
uchwaty Nr C/1834/10 Rady Miejskiej w todzi z dnia 3 listopada 2010 r. w sprawie powierzenia Miejskiemu
Przedsigbiorstwu Komunikacyjnemu — tédz Spdtka z o0.0. wykonywania zadania wiasnego Miasta todzi
z zakresu lokalnego transportu zbiorowego z uwzglednieniem przepisdow rozporzgdzenia (WE} nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paidziernika 2007 r. w sprawie ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1131/69
i (EWG) nr 1107/70.

A enlgun lggs e

Zakres powierzonego zadania obejmuje:
1. Swiadczenie ustug przewozowych:
s tramwajowych,
» autohusowych, na ktore skiadajg sie:
o komunikacja dzienna i nocna,
o przewozy rekreacyjne i ckazjonalne,
o przewozy wykonywane komunikacjg zastepcza;
Swiadczenie przewozdéw osdb niepetnosprawnych w systemie drzwi — drzwi;
Publikowanie rozktaddw jazdy, catodobows organizacje i nadzdr ruchu;
Sporzadzanie rozktadéw jazdy {do 30 czerwca 2015 r.);
Utrzymanie, konserwacje i remonty biezqce infrastruktury torowo-sieciowej na obszarze Miasta
todzi; . .
6. Dystrybucje i kontrole biletow wraz ze swiadczeniem ustug w zakresie obstugi pasazera.
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Sposob | zakres ustug przewozowych, swiadczonych przez MPK-tadi Sp. z 0. 6. na liniach
tramwajowych i autobusowych reguluje umowa zawarta pomiedzy Miejskim Przedsiebiorstwem
Komunikacyjnym - tédzZ Spotka z 0.0., a Gming todZ, ktdra okresla szczegdltowo:

* numer, opis trasy linii komunikacyjnej oraz jej dlugosc, .
¢ liczbe i rodzaj taboru do obstugi danej linii,
» liczbe kursdw na kazdej z linii.

Od lutego 2018 r. w uktadzie komunikacyjnym Miasta todzi funkcjonuja nastepujace linie obstugiwane
przez MPK-t6dz Sp. z 0.0.:

s 27 linii tramwajowych od numeru 1 do numeru 18 oraz 41, 43, 45 i 46 ({linie 41, 43A, 43B, 45 146 —
podmiejskie). Niektére linie oprocz cyfr hosiadajq dodatkowy indeks literowy A i B, do tego linia nocna
N9, kt6ra jest réwniez linig podmiejska,

+ 86 linii autobusowych, w tym 74 linie dzienne od numeru 50 do numeru 99 oraz 12 linii miejskich
nocnych od numeru N1 do numeru N8 (linie N1, N4 i N5 posiadaja rowniez wariant podmiejski);
niektére linie oprécz cyfr posiadaja dodatkowy indeks literowy, jak w przypadku linii tramwajowych,
lub wylacznie oznaczenie literowe,

¢ uruchamiane w razie potrzeby zastepcze linie Z i linie specjalne.
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W ukladzie komunikacyjnym Miasta todzi funkcjonujg takie linie obslugiwane przez innych
przewoinikow (wedtug stanu na luty 2018 r.):

* linie autobusowe numer 6 1 61, obstugiwane przez ZPK Markab Sp. z o. o., gdzie Miejskie Ustugi

Komunikacyjne w Zgierzu petnia role Organizatora.

Planowane jest réwnieZ uruchomienie linii autobusowych nr 201 i 202, ktére polgcza Miasto todi
i Gming Andrespol (gmina ta bgdzie petnié¢ funkcje Organizatora).

Autobusy MPK-LédZ Sp. z 0.0., poza liniami poprowadzonymi na terenie Miasta todzi, obstuguja takze
przewozy podmiejskie do nastepujacych miejscowosci: Zgierz, Skotniki, Dobra, Kalonka, Skoszewy, Natolin,
Andrespol, Stréia, Rzgéw, Aleksandréw todzki, Strykéw, Brzeziny, Wisniowa Géra, Byszewy, Stara Gadka,
Niesigein, Lipiny, Michatéwek, Dobieszkéw, Boginia, Bukowiec, Grabina, Teolin, Paprotnia, Wigczyni Dolny,
Rabien, Starowa Goéra, Konstantynéw tédzki i Imielnik Stary.

MPK-todZ Sp. z o. o. dysponuje whasnym taborem tramwajowym i autobusowym, ktory
wykorzystywany jest do realizacji przewozéw. Wedlug stanu na styczen 2018 r. przedsiebiorstwo posiada
500 wagonow tramwajowych oraz 408 autobuséw. Tabor tramwajowy MPK-t6dZ Sp. z o. ©o. wraz

z podstawowymi parametrami przedstawiony zostat w tabeli 3.2, natomiast tabor autobusowy w tabeli 3.3.
; Tabela 3.2. Tabor tramwajowy MPK-£6d2 Sp. z 0.0, na styczen 2018 r.
Typ Lata produkcji | Liczba wozéw Siedza:'::::zhba miesj::jqcych Ud;i:;;:: ;I;iej

PESA 122Nal. 2015 2 40 167 | 100%

PESA 122N 2007 10 63 133 100%

E:T;fj,::rrr 2001 - 2002 12 59 116 100%

: ti‘:::]?’aerrd;rika 2002 3 46 143 100%
m':;’;‘:trz'ifoo‘::’ny 1978 - 1990 210 20-22 79 0%
Konstal 805Na 1977 - 1990 208 20 79 0%
Duewag M6S 1976 5 36 65 0%
Duewag GTS 1963 - 1967 5 42 108 0%
Duewag GT8N 1962, 1964 10 B ' 54 125 15%
Duewag M8CN | 1982 - 1983 9 31 140 15%
Duewag MBC 1982 - 1983 5 54 85 0%
Siemens NF6D 1992 1 72 100 70%
- Razem 500 -— -—- -

Zrédio: strona internetowa MPK t6d% 5p. 2 0.0.
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: Tahela 3.3. Tabor autobusowy MPK-tédZ Sp. z o.0, na styczeri 2018 r.
:- Typ Lata produke]i | Liczba wozéw - Liczba miejsc- Udziat ms!«el
Siedzacych Stojacych podtogi
% Mercedes-Benz
; 628G B02? Conecto 2013 - 2014 45 39 101 - 105 100%
{EEV, EB)
] Mercedes-Benz
3 628 BOT Conecto _. 2010 15 29 72 100%
= : Solaris Urbino 18 2011 15 44 121 100%
: EEV
' Solaris Egb'"" 18 2015 20 39 96 100%
i S°""'”5EUE';?'"° 120 5011, 2013 32 31 64 100%
Solaris lé;b'"" 12 2015 20 42 127 100%
Solaris Urbino 18 2008 62 42 127 100%
; Mercedes-Benz
} 628 Conecto G 2010 10 43 127 100%
k Mercedes-Benz
628 Conecto {(EEV, 2013 - 2015 47 28 63 -67 100%
E6)
! Mercedes-Benz
0530 Citaro 2007 12 29 76 100%
] Mercedes-Benz
05306 Citaro 2006 7 42 123 100%
Mercedes-Benz
03456 Conecto 2006 29 48 124 0%
Volvo 7700A 2007 14 42 114 100%
Volvo 7700 2007 . 5 29 67 100%
Volvo 7000 2001-2003 24 ' 30 75 100%
lelez MOS1MB/3
VERO 2006 17 14 22 20%
Jelcz M121MB/3 2005 - 2006 34 28-29 68 50%
=== Razem 408 - - --

Zrodto: strona internetawa MPK £6d7 Sp. 2 o.0.

Transport autobusowy realizujacy przewozy na terenie Miasta todzi, zaréwno podmiejski, krajowy
i migdzynarodowy, obstugiwany jest przez okoto 90 przewoinikéw (wedfug stanu na styczer 2018 r.}. Wérdd
nich sg zardwno firmy majgce swodj rodowéd w dawnych, paristwowych przedsighiorstwach PKS, przewoznicy
prywatni, jak i miedzynarodowe firmy przewozowe.

Z Dworca tod? Kaliska, w 2013 r. odjeidialy autobusy do 60 miejscbwos’ci pofozonych na terenie
catego kraju, zapewniajac tacznie 167 kurséw na dobg. Dworzec ten obstuguje gtéwnie przewozy krajowe.
Obstugiwane sy tutaj takie linie podmiejskie (6, 97A, 97B). Odjezdzajg stad autobusy do takich miast
jak Warszawa, Krakdw, Katowice, Poznari, Gdynia, Szczecin, Bialystok, jak réwniez do licznych miejscowoscl
turystycznych, w tym: Busko 2dréj, Ciechocinek, Kofobrzeg, Ustka i Zakopane.
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Dworzec Pétnocny charakteryzuje sig nieco inng struktura przewozéw, W 2013 r. odjeidzaly stad
autobusy w 25 kierunkach. W ciagu doby odprawianych bylo 158 kurséw. Dworzec ten obstuguje wprawdzie
pojedyncze kursy dalekobieine, na przyktad do Lublina czy Ptocka, jednak zdecydowana wiekszosé kursow
stanowig potgczenia majgce charakter podmiejski lub regionalny.

Na Wielostanowiskowym Przystanku Autobusowym tédi-Fabryczna liczha przewoznikéw prywatnych
systematycznie wzrasta.

Na pozostatych przystankach poczatkowych, zlokalizowanych na terenie catego miasta, w 2013 r.
obstugiwano 403 kursy na dobge. W tym przypadku dominowat ruch podmiejski do takich miejscowosci
jak Pabianice, Rzgéw, Zgierz, Ozarkdw, Konstantynéw £odzki i Lutomiersk.

Istotng pozycjg, chociai jui nie dominujaca, w przewozach autobusowych na terenie Miasta todzi
ma przewoinik PKS t6dz Sp. z 0.0., ktory zakresem swojego dziatania obejmuje zaréwno linie podmiejskie, -
odjeidiajace z przystankéw rozmieszczonych na terenie catego miasta, potaczenia regionalne, jak i kursy
krajowe, wykonywane do najwainigjszych miast i miejscowosci turystycznych. Wed{ug stanu na styczen
2018 r. przewoinik ten ohstuguje 14 tras krajowych, 6 regionalnych oraz 10 podmiejskich.

Coraz wazniejszg role w transporcie autobusowym w Miescie todzi peini réwniez przewoinik
realizujgcy przewozy pod marka FlixBus (wczesniej Polski Bus), ktdry z jednej strony stara sie zapetnic luke
powstaty w wyniku braku potaczer migdzynarodowych, z drugiej strony' coraz lepiej konkuruje szczegdinie
z przewozami kolejowymi na najwaizniejszych trasach krajowych, Przez Miasto t6dZ we wrzeéniu 2014 r.
przebiegaty nastepujace trasy dwczesnego Polskiego Busa:

» Llinia ekspresowa P3:
o 2 kursy na trasie: Warszawa - LédZ - Poznan — Berlin,
o 2 kursy na trasie: Warszawa - £6dZ — Poznan,
+ Linia ekspresowa P4:
o 2 kursy na trasie: Warszawa - £6dZ - Wrodlaw - Praga,
¢ 13 kurséw na trasie Warszawa - Lod? - Wroclaw,
¢ Linia ekspresowa P12:
o 3 kursy na trasie: Gdansk - Torun - £dz - Katowice - Krakdw - Rzeszow,
o 3 kursy na trasie: Gdanisk - Torufi - £6d7 - Katowice - Krakdw.

Z kolei wedtug stanu na grudzier 2017 r. byly to trasy:

* Linia ekspresowa P3:
© 4 kursy na trasie: Warszawa - £od7 - Poznan — Berlin,
¢ Linia ekspresowa P4:
o 2 kursy na trasie: Warszawa - £6dz - Wroctaw - Praga,
o 5 kursow na trasie Warszawa - tédz - Wroctaw,
+ Llinia ekspresowa P12:
o 3 kursy na trasie: Gdarisk - Torus - £od? - Katowice - Krakdw - Rzeszéw,
o 2kursy na trasie: Gdarisk - Toru# - t6d? - Katowice - Krakw - Wieden.

Miasto t.0dZ posiada autobusowe potaczenia miedzynarodowe z najwainiejszymi miastami Europy,
takimi jak: Berlin, Bruksela, Budapeszt, Genewa, Londyn, Lwdw, Mirsk, Paryi, Praga, Wieden, Wilno, Zurych.
Pofaczenia te w wiekszosci przypadkéw realizowane sg kilka razy w tygodniu. Wyjatek stanowig kursy
do Berlina, Brukseli, Paryza, Pragi i Wiednia, ktére odbywaja sie codziennie. Praktycznie wszystkie polaczenia
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maja charakter przelotowy. Autokary podczas postoju w Miescie todzi zatrzymujg sie przewaznie na Dworcu
PKS todz Kaliska. Pojedyncze kursy odjezdiaja réwniez z przystanku na Placu Niepodleghosci.

3.4.2. Transport kolejowy

Pasazerski transport kolejowy na terenie Miasta todzi obsiugiwany jest obecnie przez nastepujacych
przewoinikow:

s PKP Intercity 5.A,,
* Przewozy Regionalhe Sp. z 0.0.,
» tddzka Kelej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.

PKP Intercity jest panstwowym przewoinikiem, realizujgcym niemal wszystkie potaczenia
dalekobiezne przebiegajace przez Miasto £6dZ lub majgce swoj poczatek w tym miescie. Przewoinik zapewnia
obstuge wigkszosci pociagéw na trasie do Warszawy, a takie pofaczeri do Krakowa, Katowic, Bielska-Biatej,
Lublina, Biategostoku, Wroctawia, Jeleniej Gory, Szklarskiej Poreby, Poznania, Szczecina, Gdyni, a w sezonie
réwniez na Hel. PKP Intercity dysponuje tradycyjnymi sktadami wagonowymi, prowadzonymi lokomotywami
elektrycznymi o predkosci maksymalnej do 160 km/h lub 120 km/h. Niektére potgczenia obstugiwane
sg réwniez przez elektryczne zespoty trakeyjne o predkosci maksymalnej do 160 km/h. Przewoinik wprowadzif
w 2015 roku do eksploatacji nowy tabor, ktdry obstuguje rowniez relacje przebiegajace przez Miasto tédé:

o Krakdw - linia CMK - LodZ - Kutno - Poznai - Szczecin,
* Katowice - Czestochowa - £6d7 - Bydgoszcz - Gdynia,
¢ Jelenia Gdra - Wroctaw - £6dZ - Warszawa - Biatystok / Lublin.

Tabor do obstugi miedzy innymi powyiszych potaczen wybrany zostat w dwéch przetargach. Pierwsze
20 elektrycznych zespotéw trakcyjnych dostarczyto konsorcjum firm Stadler i Newag. Druga partie
20 elektrycznych zespotéw trakeyjnych dostarczyta firma PESA z Bydgoszczy.

Przewozy Regionalne sg drugim przewoinikiem, obstugujacym kolejowe przewozy pasaZerskie
na terenie Miasta todzi. Jest to jednoczednie obecnie najwigkszy przewoinik pasazerski w kraju. Firma
w 2008 r. zostata przekazana samorzadom wojewddztw | od tego czasu nie znajduje sie juz w grupie
PKP. W zwiazku z tym, Przewozy Regionalne poza obstuga polaczen Iokalnych, staraja sie réwniez konkurowaé
ZPKP Intercity na niektérych trasach dalekobieinych. W przypadku Miasta todzi sa to potaczenia przede
wszystkim do Warszawy, obstugiwane przez pociagi InterRegio, zatrzymujace sie tylko na wybranych stacjach.

* Przewozy Regionalne obstugujg réwniei lokalne pociagi osobowe, zatrzymujace sig na wszystkich stacjach

i przystankach podrednich, do Skierniewic, Koluszek i dalej do Opoczna, Sieradza, Kutna i towicza, a takie
do Torunia, Czestochowy, Poznania, Wroctawia i Jeleniej Géry. Przewozy Regionalne obstugujg tédzkie
pofgczenia kolejowe przy pomocy tradycyjnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych typu EN57, osiagajacych
predkos¢ do 110 km/h. Potaczenia InterRegio do Warszawy obstugiwane sg przez zmodernizowane jednostki
EN57, zapewniajace wigkszy komfort pasazerom oraz osiggajace predkosé do 120 km/h. Wybrane potaczenia
do Koluszek i dalej do Tomaszowa Mazowieckiego | Opoczna obstugujg nowe autobusy szynowe serii SA135,
osiggajgce predkosé do 120 km/h.

Najmfodszym przewoinikiem realizujgcym przewozy na terenie Miasta todzi jest tddzka Kolej

' Aglomeracyjna 5p. z 0.0. Przewoznik ten zostat powotany do Zycia na mocy porozumienia z 2010 r., pomigdzy
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wladzami wojewddztwa fodzkiego, Miasta todzi oraz 11 miast zainteresowanych stworzeniem kolei
aglomeracyjnej. Przez kolejne lata firma przygotowywata sie do uruchomienia przewozdw pasazerskich.
W rejonie stacji todZ Widzew zbudowano zaplecze dla zakupionych 20 dwuczionowych elektrycznych
zespotéw trakceyjnych Stadler FLIRT 3, osiggajacych predkosé do 160km/h. Pojazdy te zostaly dostarczone
] do przewoZnika w latach 2014 - 2015, tédzka Kolej Aglomeracyjna rozpoczeta przewozy w dniu 15 czerwca
2014 v. na trasie Lodé Kaliska - Sieradz. W dniu 1 wrzesnia 2014 r. uruchomiono drugle pofaczenie Lédi
Widzew - Zgierz po trasie niewykorzystywanej dotychczas w ruchu pasazerskim Linii Kolejowej Nr 16.

Ponizej prezentowana jest lista kolejowych pofgczen dalekobieinych, realizowanych z Miasta todzi
lub przebiegajacych przez to miasto, '

sl il b ks

Potgczenia te obstugiwane s przez dwdch przewoznikéw: PXP intercity i Przewozy Regionalne. Warto
podkreslic, ze PKP Intercity wytrasowato przez tédZ wylacznie pociagi TLK, czyli dawne pociagi pospieszne.
Przez Miasto £.odZ nie przebiega trasa zadnego pociagu najwyiszych klas EiC albo EIP (Pendolino).

J Wykaz bezposrednich potaczen dalekobieznych do poszczegblnych miast wojewddzkich realizowanych
] w dzien roboczy poza sezonem z Miasta todzi:

* do Warszawy — 10 polaczen TLK i 5 potaczen IC realizowanych przez PKP Interaty oraz 6 potaczen
IR realizowanych przez Przewozy Regionalne,

¢ do Krakowa — 4 polgczenia ICi 1 pofgczenie TLK realizowane przez PKP Intercity,

* do Wroctawia — 4 pofaczenia IC realizowane przez PKP Intercity oraz 2 pofaczenia Regio realizowane
przez Przewozy Regionalne,

s do Poznania — 4 potyczenia IC realizowane przez PKP Intercity oraz 4 pofgczenia Regio realizowane
3 przez Przewozy Regionalne,

¢ do Gdariska — 3 potaczenia IC i 1 pofaczenie TLK realizowane przez PKP Intercity,
i ¢ do Szczecina — 3 potaczenia IC realizowane przez PKP Intercity,

¢ do Bydgoszczy — 4 pofaczenia IC i 1 pofaczenie TLK realizowane przez PKP Intercity,

¢ do Lublina — 1 potaczenie IC realizowane przez PKP Intercity,
¢ do Katowic — 3 potaczenia IC i 1 potaczenie TLK realizowane przez PKP intercity,
* do Biategostoku — 2 potagczenia IC realizowane przez PKP Intercity,

* do Torunia — 2 potgczenia IC i 1 potgczenie TLK realizowane przez PKP Intercity oraz 1 potaczenie Regio
realizowane przez Przewozy Regionalne,

Miasto todz nie posiada bezposredniego polaczenia z Kielcami, Rzeszowem, Olsztynem, Zielong Gora,
Gorzowem Wielkopolskim i Opolem. Szczegdlnie negatywnie naleiy oceni¢ brak potgczenia z Kielcami
i Opolem, ktére s stolicami sasiednich wojewddztw.

Potagczenia lokalne i aglomeracyjne z Miasta todzi obstuguje dwéch przewoinikéw: Przewozy
Regionalne i tédzka Kolej Aglomeracyjna. Ponizej prezentowana jest liczba pofaczen do poszczegdinych stacji:

* do Skierniewic - 13 polaczen dziennie realizowanych przez Przewozy Regionalne,

+ do Koluszek - 19 polgczen dziennie realizowanych przez Przewozy Regionalne i tédzkg Kolej
Aglomeracyjng,

* do towicza - 13 potgczen dziennie realizowanych przez Lédzka Kolej Aglomeracyjna,
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* do Kutna - 10 potaczefi dziennie realizowanych przez tddzka Kolej Aglomeracyjng i 1 pofaczenie
realizowane przez Przewozy Regionalne,

» do Sieradza - 17 potaczen dziennie realizowanych przez todzka Kolej Aglomeracyjng i 7 polaczed
realizowanych przez Przewozy Regionalne,

E ¢ 9 potaczed dziennie po trasie 607 Widzew — LodE Marysin — Zgierz realizowanych przez £ddzka Kolej
3 Aglomeracyjna.

. Powyiszy spis pociggow jest aktualny na dzier 15 wrzeénia 2016 .

Miasto tédi nie jest obstugiwane przez Zadne migdzynarodowe potaczenie kolejowe. Majblizsze
pociggi migdzynarodowe odjezdiajg ze stacji Kutno w kierunku Berlina. Inne miedzynarodowe potaczenia
kolejowe dostepne sa dopiero w Warszawie, we Wroclawiu fub w Katowicach.

4. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

4,1, Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej stanowia jedne z najistotniejszych punktow sieci transportowej, gdyz
generuja najwigkszg liczbe podrozy, szczegblnie w aglomeracjach, Szkoly oraz uczelnie, do ktdrych
realizowane sg podréze w motywacji dom — nauka — dom stanowig istotng czeéé podrézy obligatoryinych,
awiec takich kiére odbywane sj regularnie (np. kazdego dnia). Do tego typu obiektéw, poza osrodkami
edukacji, zaliczy¢ naleiy obiekty zwigzane z kultura, takie jak muzea, teatry czy kina, a takze biblioteki. Liczba
tych obiektdw dostosowana jest najczesciej do potrzeb spotecznosci lokalnej, a co za tym idzie jest
i bezposrednio zwigzana z wielkoscig danego typu ruchu {liczbg podrdiy}.

Tabela 4.1, Liczba szkét w poszczegdinych jednostkach administracyjnych aglomeracji

Miasto £ddz jako najwigksze w regionie, istotnie dominuje nad pozostatymi sasiadujgcymi powiatami
w liczhie szkdt w kazdym segmencie. Liczba szkét podstawowych oraz gimnazjow stanowi blisko 60 % tego
typu obiektéw w analizowanym obszarze, Wraz ze wzrostem poziomu edukacji wzrasta udziat danego typu
obiektéw w Miescie todzi, co jest naturalna tendencja. Udziat licedw oraz pozostalych szkét
ponadgimnazjalnych w Miescie todzi stanowi okoto 70 % wszystkich w regionie, natomiast udziat szkét
wyiszych osigga juz ponad 95 %. Drugi powiat w kolejnosci {zgierski) osigga udziat szkét w stosunku
do regionu okoto 20 % w przypadku szkét podstawowych oraz gimnazjdw, a takze okoto 10 % dla licedw oraz
szk6t ponadgimnazjalnych. Nie ma natomiast w tym powiecie zadnej szkoly wyisze],

W  ponizszej tabeli zestawiono liczbe obiektéw kultury w poszczegdlnych jednostkach
administracyjnych aglomeracji.

Jednostka szkoly . . ponad- szkoty

: L Gimnazja licea . . s

] administracyjna podstawowe gimnazjalne wyisze

Powiat t6dzki wschodni 22 11 3 3 0

Powiat pabianicki 27 14 7 1

Powiat zgierski 46 29 10 6 0

Powiat brzezifiski 13 6 2 1 0

i Powiat m, £6di 136 90 53 37 22
SUMA 244 150 73 54 23

Zrédito: GUS

]

j
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Tobela 4.2. Liczba obiektéw kultury w poszczegdinych jednostkach administracyjnych aglomeracji

Jednostka. muzea kina teatry biblioteki
administracyjna
Powiat todzki wschodni 0 1 0 11
E Powiat pabianicki 1 1 0 16
Powiat zgierski 1 0 0 34
3 Powiat brzeziriski 1 0 0 7
Powiat m. tod# 19 6 9 82
SUMA 22 8 9 150
E Zrodto: GUS

Podobng dominacje Miasta todzi (a nawet wieksza) moina zaobserwowaé w przypadku liczby
obiektow kultury. Liczba muzeéw stanowi ponad 85 % wszystkich w obszarze ujetym w zestawieniu. Liczba
kin w Miedcie todzi to 75% tego typu obiekiéw w aglomeracji, natomiast teatry zlokalizowane sg tylko
iwyltgcznie w stolicy wojewddztwa. Rozlokowanie bibliotek jest juz bardziej réwnomierne, jednak mimo
to ponad polowa tego typu obiektéw znajduje sie w Miescie todzi.

Do grupy duzych generatoréw ruchu nalezy takze doliczyé centra handlowe oraz punkty medyczne,
gtdwnie szpitale. Wigkszo$¢ mniejszych obiektdw zwigzanych z opieka medyczna zlokalizowanych jest
w poblizu lub na terenie osiedli mieszkaniowych, dlatego podréie zwigzane z podstawowymi wizytami
lekarskimi realizowane s pieszo. Wyrdzni¢ nalezy jednak duzy grupe przemieszczer realizowanych do szpitali,
ktérych liczba w aglomeracji jest ograniczona i do ktérych mieszkaricy udajg sie z wykorzystaniem réznych
srodkow transportu (zaréwno komunikacji indywidualnej, jak i zbiorowej).

Podobne zaleinosci moina zaobserwowaé w przypadku podréiy zwiazanych z zakupami. Duza cze$é
z nich realizowana jest pieszo w obrgbie miejsca zamieszkania, natomiast wyraZnie przybywa w aglomeracjach
centréw handlowych, ktére z uwagi na swojg duia powierzchnie handlowa generuja wieksze potrzeby
komunikacyjne {fakultatywne) lokalnej spotecznodci. '

Tabela 4.3. Liczha centrow handlowych orgz szpitali w poszczegdinych jednostkach administracyjnych

aglomeracji
Jednostka mate centra | duie centra z_akfad}:

: . . przychadnie opieki
; administracyjna handlowe handlowe
zdrowotnej
Powiat tddzki wschodni 8 1 20 2
Powiat pabianicki 25 4 67 4
i Powiat zgierski 24 1 102 9
; Powiat brzezifiski 3 0 21 1

Powiat m. tdeti 99 26 640 40

SUMA 159 32 850 56
Zrodio: GUS

Dominacja Miasta todzi w kazdym sektorze jest niezwykie wyrazna. Mate cantra handlowe w stolicy
wojewodztwa stanowig ponad 60 % tego typu obiektéw w analizowanym obszarze, natomiast duze centra
handlowe zlokalizowane w Miescie Lodzi stanowig ponad 80 % ogdtu. Istotna wiekszo$é obiektéw zwigzanych
z opieka zdrowotng réwniez znajduje sie¢ w najwiekszym miegcie regionu. Ponad 70 % przychodni i szpitali
miesci sig w Miescie todzi. Duzg role na mapie wojewddztwa odgrywaja rowniei powiaty pabianicki i zgierski,
gdzie zardwno obiektow handlowych jak i opieki zdrowotnej jest od okoto 7% do okoto 15% w skali
aglomeracji. '
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4.2. Ocena potrzeb przewozowych

Ccena potrzeb przewozowych wystepujacych w publicznym transporcie zbhiorowym w Miescie todzi
oraz na obszarze, na ktérym Zarzad Drég i Transportu petni obowiazki organizatora, zostata wykonana przede
wszystkim w oparciu o wyniki kompleksowych pomiaréw napelnieri pojazdéw miejskiego transportu
zbiorowego przeprowadzonych we wszystkich liniach autobusowych oraz tramwajowych w 2011 r.

- Tabela 4.4. Liczba przewiezionych pasazeréw publicznym transportem zbiorowym w 2011 r.
Liczbo przewlezionych posateréw
| N:::f’ Trasa Dni {;"5‘;‘)’ € | Soboty(52) | Niedziele (62)| Rok (365)
- 01 Chojny - Strykowska 3025052 363 532 300 514 3689098
02 Dabrowa - Aleksandrowska-Szczecinska 6798 586 726128 594 332 8119046
03 Lermontowa - Wycieczkowa 8991071 1074008 844 192 10909271
! 04 Dabrowa - Helendwek 3950951 568 932 441 750 4961673
! 05 Kurczaki - Wycieczkowa 3596328 557284 469 526 4623 138
06 Kurczaki - Strykowska 7617 348 796 900 575112 8 989 360
07 Koziny - $laska 2798399 451 620 524 706 3774725
08 Lermontowa - Chochota 8520697 959 452 856 654 10 336 803
09 Lermontowa - Zdrowie 3462 796 475 384 424 576 4362 756
10 Wyszyniskiego - Augusiéw 6 536 040 692172 537 602 7 765 814
11 Chocianowice-lkea - Helendwek 9506 876 1223612 1099260 | 11829748
i 12 Wyszyriskiego - Stoki 6679 863 752 284 600 532 8032679
! 13 Slaska - Aleksandrowska-Szczeciriska 6503512 529 516 518 196 7551624
14 Dgbrowa - Wyszyriskiego 4508 211 542 932 445 227 54586 365
15 Kurczaki - dziatki-Telefoniczna 7288036 755 820 721432 8765 288
16 Kurezaki - plac Kilinskiego (Zgierz) 5046 606 1115504 570338 6732448
16A Kurczaki - Helendwek 3700995 108 732 330460 4 140 187
a1 Chocianowice-lkea - Wiejska {Pabianice} | 1428 190 177 164 123628 1728982
43 Stoki - Pl. Jana Pawta Il {Lutomiersk) 2621695 180 388 188 480 2990 563
43bis { Stoki - Park Miejski {Konstantyndw todzki) 134 836 145 196 281032
46 Ch“'a"?:;:::;i;? zorkéw 4606603 | 487344 | 382478 | 5476425
46A Chocianowice-lkea - Helendwek 1444 254 1444254
)
% Liczba przewiezionych posaZeréw
et Trasa Dnt (;"5";‘)’"" Soboty (52) | Nledzlele (62) |  Rok (365)
6 Dwaorzec €6 ;’S"'t;';?:sl;;;rpz‘;“wews"a 1244709 | 149552 | 136400 | 1530661
50 Tuszynska {Rzgdw)} - Dworzec LodZ-Kaliska 951792 146 744 116 188 1214724
soa | Gadka Stara'cmﬁgfiasfa' Dworzect8di- | ;35183 | 107380 | 96844 | 940407
51 | Dworzec tédjg::;;”f;;i;z';arzecze““ka 1305451 | 148356 124310 | 1578117
51A Dworzec tédt-Fabryczna - Okélna- 337846 | 75140 86552 | 499538
tagiewniki
51B Dworzec tédi-Fabryczna - Skotniki 73543 20852 17732 112 127
52 Dworzec tdd#-Kaliska - Kurczaki 2040630 395928 385 268 2821826
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53 Dworzec Lédi-Fabryczna - Nowosolna 736685 101 660 87 482 925 827
54 Lipiny kr. - Wydawnicza 389 803 36 608 39928 466 339
54A POD "POLANKA" - Wydawnicza 348 639 38 116 49 228 435 983
55 Lotnisko - Jandw 1126 990 196 872 192 076 1515938
55A Obywatelska - Janow 779 104 779 104
56 Wydawnicza - Arturdwek 155 620 26780 38192 220 592
57 Karpacka - Marysifska {stadion) 4103 850 568 828 519 684 5192 362
58 D“'"”eEﬁ::z'::Eg‘g:;_:;rj::::z"owa " | es7118 | so912 42284 | 780314
Dwarzec Ldd2-Fabryczna -
584 Czechostowacka - Dworzec Lodé- 236 442 236442
Fabryczna
59 Plac Wolnosci - Switezianki 1138034 167 336 122016 1427 386
60 Strykéw Dworzec PKP - Dworzec béd#- 256 2'71 6760 263 031
Fabryczna
60A Imielnik Nowy - Dworzec todZ-Fabryczna 456 820 64 532 68 634 589 986
60B Dobra - Dworzec L6d2-Fabryczna 79 065 9672 6200 94937
61 Mtynek ~ $w. Franciszka - Miynek 732 167 110 188 111972 954 327
62 Dubois - Chojny 614 950 77 688 71982 764 620
62A Dubois - Chojny 384281 384281
63 Chojny - Dubois - Chojny 520574 56 264 48 050 6524 888
64 Dworzece PKS Pétnocny - Czajkowskiego 1726 880 245128 222828 2194836
65 Pienista-Lotnisko - Switezianki 1681951 224 900 155620 2062471
654 Nowe Sady - Switezianki 1966 083 228 696 131068 2325847
66 Rondo Powstaricdw 1863r. - Modrzew 286140 42 068 45 818 374 026
67 ~ Wydawnicza - tukaszewska 220127 30524 27 590 278241
68 Chajny - Kusociriskiego 758522 102 024 95 728 956 274
69 Nowy lézeféw - Dworzec LodZz-Widzew 357 424 50076 51460 458 960
69A Kusocirfiskiego - Dworzec tddZ-Widzew 3837790 540124 683 240 5 061 154
70 Centrum Handlowe PTAK - Dworzec t6d2- 117 717 50960 44 020 212 197
Fabryczna
70A | Szpital C.Z.M.P. - Dworzec tédé-Fabryczna | 2 664 867 321880 293942 3 280 689
71 Chojny - Tatrzarska 503 004 72 696 81034 656 734
72 Jandw - Politechniki 1677684 153 556 150 660 1581 900
73 11 Listopada - Plac Barlickiego 1128 245 177372 130 758 1436375
7 Huta Jagodnica (kr.) - Tuwima- 1267801 | 210496 | 191332 | 1669629
Wydawnicza
75 Szpital C.Z.M.P. - Dworzec £odZ Widzew 2237163 311118 267 158 2815437
76 Szczeciriska (cmentarz) - Kusocifiskiego 1968 342 339716 366978 2675036
77 Rembielifiskiego - Dworzec tédZ Widzew | 1892 791 219 856 233120 2345 767
78 Plac KT;:::;;;z;rig:’:’kﬁV”ek 3075001 | 361972 308884 | 3745857
78A Plac Wolnosci - Rojha 521076 169 208 150570 841 254
79 Plac Barlickiego - Switezianki 812 738 77948 58 094 948 780
80 Maratoriska - Wydawnicza 1536622 185 068 153 636 1875326
81 Stokowska - Szczecidska (cmentarz) 1821005 246 740 228 594 2 296 339
82 Hanki Sawickiej (Stroza) - Wydawnicza 721625 72020 85932 879577
82A Andrzejow - Wydawnicza 573 786 86 424 90 334 750 544
83 Wydawnicza - Szczeciriska {tmentarz) 2 443 987 346112 247 194 3037293
Id: B32075ED-99A5-4BCA-9853-66305FF5FFDB. Podpisany

Strona 40




i

s oad ity -

I,

84 Szezecifiska (cmentarz) - 11 Listopada 328 057 26 364 24 490 378911
85 Al. Ofiar Ter.-Del! - Dworzec PKS Pdinocny | 250 749 27 560 278 309
85A landw - Dworzec PKS Pétnocny 1908 353 295568 257 920 2461841
&6 Maratoriska - Dworzec Lédi-Fabryczna 18385026 272220 238018 2399264
87 Stokowska - Szczecifiska {cmentarz) 1599623 217 724 224936 2042283
a8 Dwoarzec PKS Pdtnocny - Skoszewy 93 623 9984 6200 108 807
B3A Dworzec PKS Pétnocny - Kalonka 165 660 21632 15624 202 916
89 Szczecifiska {cmentarz) - Switezianki 300447 66 560 35 836 402 843
90 Rokiciriska - Feliksin 299 443 39 260 30938 369 641
91 Rokicitiska - Skoszewy 172 437 15704 14 446 202 587
91Aa Rokiciriska - Nowosolna 268 319 20904 23374 312 597
918 Rokiciriska - Kalonka 99 145 6 864 8990 114999
a2 Stroza Sawickiej-petla - Dgbrowa 204 565 204 565
924 Strdza-lLudwikow - Dgbrowa 97 388 33124 47 368 177 880
93 Chojny - Gadka Stara - Chojny 209 443 42328 52 638 394 409
95 Al. Ofiar Ter.-Dell - plac Niepodleglosei 1041399 128 804 1170203
95A Dabrowa - plac Niepodlegtosci 91016 91 016
g6 Jandéw - Raojna 5473 808 813228 729938 7017024
a7 Dworzec £6d#-Kaliska - Rojna 421 429 50284 34 782 506 495
o8 Nowy Jozefdw - lanéw 3169377 423 280 327 236 3919893
99 Nowy Jdzeféw - 11 Listopada 282 124 42328 32674 357126
99A Maratoriska - 11 Listopada 3358 882 439 764 361522 4 160 168
Suma 185560284 | 23119876 | 20110196 | 228 790 356
Suma - tramwaje 108 632 549 | 12 673544 | 10695 186 | 132001279
Suma - autobusy 76927735 | 10456332 | 9415010 | 95 789077

Zridio: wyniki pomiaréw napelnier pojazdow publicznego transportu zhiorowego z 2011 r.

W oparciu o wyniki pomiaréw przeprowadzonych w 2011 r. w poszczegdinych typach dnia tygodnia,
& takze liczbg tych dni w roku statystycznym {251 dni roboczych, 52 soboty, 62 niedziele i $wieta) wyznaczona
zostata sumaryczna liczba podréizy wszystkimi liniami komunikacji miejskiej w aglomeracji todzkiej, Wedtug
powyiszych danych w 2011 r. zostalo przewiezionych blisko 230 min pasazeréw zardwno liniami
autobusowymi, jak | tramwajowymi.

Na rysunku 4.1 przedstawiono poréwnanie liczby przewiezionych pasaieréw w réznych typach dnia
tygodnia.
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Rysunek 4.1. Liczba przéwoz'on ych pasaZerdw w poszczegdinych typach dnia tygodnia
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Zrédio: opracowanie wlasne w aparciu 6 wyniki pomicréw napelnien pofazddw publicznego transportu zbiorowego z 2011 r.

W dniu roboczym miejskim transportem zbiorowym zrealizowano blisko 740 tys. podrozy, kiedy
sumarycznie w sobote oraz dzieh $wigteczny tych podréiy odbyto sie prawie 769 tys. Powyisze zestawienie
pokazuje istotnie zmniejszong ruchliwo$é w podréiach transportem zbiorowym  wystepujgcy
w dni weekendowe. Liczba podrézy w sobote stanowi ok. 60 % liczby podrézy z dnia roboczego, natomiast
liczha podrézy w niedziele i $wieta to prawie 44 %.

Zestawiono réwniez sumaryczng liczbe podrdzy w podziale na rézne srodki transportowe: tramwaje
oraz autobusy.

Rysunek 4.2. Udziat srodkow transportu w podrézach miejskim transportem zbiorowym
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Zrédio: opracowanie wiasne w operciu o wyniki poriarow napelnien pofozddw publicznego transportu zbiorowego z 2011 r.

Na rysunku 4.2 widaé¢ wyraing dominacje podréiy realizowanych liniami tramwajowymi, ktérych
udziat we wszystkich podrézach transportem zbiorowym wynosi 58 %, przy 42 % podrézy realizowanych
autobusami. Moina zaobserwowat rowniez tendencje zmiany zachowad  komunikacyjnych
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w dni weekendowe, kiedy udziat podrdiy tramwajami spada na rzecz gatezi autobusowej. W soboty udziat
podrozy autobusami wzrasta do 45 %, natomiast w dni $wiateczne nawet do 47 %.

Jako rok bazowy w Planie Transportowym przyjety zostat 2013 r., dlatego tei koniecznym byio
dostosowanie wyznaczonej w pomiarach liczby przewiezionych pasazerow. W tym celu wykorzystane zostaly

dane prezentowane przez Giéwny Urzad Statystyczny w zakresie przewozéw miejskim transportem
zhiorowym.

Tabela 4.5. Zmiennosc liczby pasazerdw w transporcie zbiorowym w wojewddztwie fodzkim
Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Zmiennos¢

(2013r. — 100 %)

80 % 87 % 77% 76 % 86% 102 % 100 %

Zrodio: GUS

Powyzsze zestawienie pozwolito wyznaczyé wskainik wzrostu liczby pasazeréw podréiujgcych
transportem zbiorowym. Wzrost ten wynidést w 2013 r, w stosunku do 2011 r. ok. 14 %. Uwzgledniajac
powy2sze zmienne wyznaczona zostata liczba podrézy transportem zbiorowym w obszarze analizy w 2013 .,
ktéra wyniosta 265 032 274,

4.3. Prognoza potrzeb przewozowych

Popyt na ustugi transportu zbiorowego zalezy od wielu charakterystycznych czynnikéw wplywajacych
na liczbg samych mieszkaricow, a takze na ich ruchliwoéé. Wérdd najbardziej popularnych zmiennych

spofeczno-demograficznych, dzigki ktdrym okrelié moina liczbe podréizy w sieci komunikacyjnej miasta
naleiq:

. liczha mieszkancow oraz gestosé zaludnienia,
. struktura wiekowa,

. struktura spoleczno - zawodowa,

. liczba osoh ksztatcacych sig,

. kierunki migracji,

. wskaZnik motoryzacji,

. przecietne wynagrodzenie,

Powyisze czynniki wplywaja na ogodlng liczbe podrdiy realizowana w analizowanym obszarze
wszystkim srodkami: miedzy innymi pieszo, rowerem, pojazdami komunikacji indywidualnej i komunikacji
zbiorowej. Podzial zadan przewozowych pomigdzy tymi gateziami zaleiy jui od zgota odmiennych zmiennych
okredlajgcych udziat poszczegdlnego drodka transportu w ogéle podrdzy. Na udziat podrdiy publicznym
transportem zbiorowym wplywa przede wszystkim wielko$¢ i jakosé oferowanych ustug przewozowych,
Zwigkszanie czgstotliwodci kursowania pojazdéw zachgca mieszkancéw do zmian zachowari komunikacyjnych.
Ponadto dostgpnosé do sieci komunikacji miejskiej pozwala zachecié mieszkaficdw nie korzystajacych
dotychczas z publicznego transportu do pozostawienia samochodu w domu przy wykonywaniu codziennych
podrézy. Jednym z najistotniejszych elementéw wplywajacych na wybér transportu zbiorowego do osiggania
celow podrozy jest je] komfort. Stan infrastruktury punktowe]j (przystanki), jak i liniowej (stan torowisk},
aprzede wszystkim tabor (pojemnos$¢ i nowoczesno$é) ma ogromne znaczenie przy wyborze sposobu
poruszania sig po miescie.
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Wigkszos¢ z powyiszych zmiennych ma charakter niemiarodajny i zalezy od subiektywnego
postrzegania systemu transportu zbiorowego przez mieszkaricéw, Ogélny wizerunek tego $rodka transportu
wplywa na jego popularyzacje w spoteczenstwie. Nawet zwiekszenie poczucia bezpieczefistwa poprzez
wprowadzenie monitoringu w pojazdach, moie istotnie przyczynié sie do zwiekszenia sie udziatu podréiy
transportem zbiorowym, a co za tym idzie do wzrostu podréiy w tej gatezi transportu.

Z uwagi na szerokie spectrum kryteribw majgcych wplyw na podziat zadan przewozowych
postanowiono wykonad proghozy ruchu w dwdch wariantach:

. pasywnym, zakladajagcym utrzymanie obecnie panujacych warunkdw podréizy migjskim
transportem zbiorowym,
. aktywnym, ktdrego gtéwng determinanty jest podnoszenie zaréwno wielkosci jak i jakosci

$wiadczonych ustug przewozowych poprzez popraweg dostepnosci, zwiekszanie czestotliwosci
oraz poprawe komfortu podréizy co bezposrednio powinno wynikaé ze zwiekszenia $rodkéw
przeznaczanych na transport zbiorowy.

Przyjgto, ze dla wariantu pasywnego oferta przewozowa nie bedzie modyfikowana w istotny sposéb,
co przyczyni sie do utrzymania podziatu zadah przewozowych oraz nie wplynie istotnie na ruchliwosé
mieszkaricow. Dla wariantu aktywnego - poprzez zwigkszenie oferty przewozowej udziat podrézy odbywanych
transportem publicznym bedzie sig zwiekszat. Korzystna oferta przewozowa wplynie réwniei na zwiekszenie
sie ruchliwodci mieszkancéw, ktdrzy dzigki wyborowi tego érodka transportu beda odbywaé wiecej podrdiy,
gdyZ problemem przestanie by¢ znalezienie miejsca do parkowania, czy tez koszt pozostawienia samochodu.
Rekomendowanym wariantem jest wariant aktywny, powodujgcy wzrost udziatu podréiy transportem
zhiorowym, jednak jest on bezposrednio zwigzany z mozliwosciami finansowymi miasta, poniewaz zaktada
zwigkszenie nakfadéw na transport zbiorowy.

W poniiszej tabeli zestawiono zmienne, ktore wplywaja na liczbe realizowanych podrozy, a takie
podziat zadan przewozowych w stanie istniejgcym oraz w stanie prognostycznym. Przyjeto zatozenie,
Ze zmienne spoteczno — demograficzne nie rdznia sig w poszczegdinych wariantach w 2025 r.

Tabela 4.6. Zmienne wplywajgce na prognozy popytu na ustigi przewozowe

203 Wskainik zmiennosci
Parametr 2013 r. 5r. (2025/2013)

Liczba mieszkaricow 717 600 649 700 0,91
Liczba miejsc pracy 320 574 303 897 0,95
Liczba miejsc pracy w ustugach 242 626 226 157 0,93
Liczha uczniow 136 678 114 014 0,83

Ud?lal liczby mleszkanrjow 14% 14 % i

w wieku przedprodukcyjnym
Udz:a? liczby mleszk?ncow 63 % 569% -79%
w wieku produkcyjnym

Zrotto: Aktualizacio Studium Transpartowego dia Migsta todzi {prognozy ruchu),

Udziat podrozy miejskim transportem zbiorowym w analizowanym obszarze w stanie istniejacym
wyniost 55% dla podroZy niepleszych. W wariancie pasywnym zaklada sie utrzymanie tego wskaZnika
na obecnym poziomie w stanie prognostycznym. Dla wariantu aktywnego, zaktadajacego znaczaca poprawe
systemu komunikacyjnego, przewiduje sie wzrost tego wskaznika do 65 %.

W analizie liczby podréiy uwzgledniono rowniez zmienno$¢ ruchliwosci, ktéra moze wystapié
na przestrzeni lat. Zachowania komunikacyjne mieszkaricéw (takie jak chociaiby tryb pracy) zmieniajg
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sig na tyle dynamicznie, Ze blgdem bytoby zaktadac utrzymanie sig éredniej liczby podrozy dla kaidego rodzaju
motywacji na tym samym poziomie.

Tabela 4.7. Prognozowana ruchliwogé mieszkaricéw w poszczegoinych motywacjach podrizy

Motywacja 2013 1. 2025 . WskaZnik zmiennosci
(2025/2013)
3 dom — praca 0,350 0,319 0,91
praca —dom 0,303 0,276 0,91
E dom — nauka 0,160 0,141 0,88
nauka — dom 0,144 0,128 0,89
dom —inne 0,550 0,605 1,10
inne —dom 0,590 0,657 1,11
nie zwigzane z domem 0,220 0,242 1,10
SUMA ' 2,317 2,368 1,02

Zrodio: Aktuaiizacio Studium Transportowego dia Migsta fodzi {prognozy ruchu).

Prognozowane zmiany w ruchliwosci mieszkarficow odzwierciedlaja obserwoWanq tendencje
do ,starzenia sig spoleczenstwa”. Udziat mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym bedzie sie utrzymywat
na zblizonym poziomie w 2025 r., natomiast udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w ogélne] liczbie
mieszkancéw istotnie sie zmniejszy. Powyisze bedzie miato bezposrednie przetozenie na spadek ruchliwosci
mieszkancéw w motywacjach zwigzanych z aktywnoscig zaweodowa {dom — praca — dom). W grupie tej jest
tez istotna czesé miodziey uczgcej sie oraz studenci, ktdrych zmniejszona liczba réwniez wptynie na spadek
ruchliwosci w motywacjach zwigzanych z edukacjg {(dom — nauka — dom). Przewiduje sie natomiast wzrost
ruchliwosci w podrozach zwiazanych z czasem wolnym (rekreacja, zakupy), co jest wynikiem planowanej
poprawy ogblnego statusu gospodarczego mieszkadcdw, Powyisze zmienne wplyna na wzrost ogélnej
ruchliwoscio 2 %.

Tabela 4.8. Prognoza popytu na ustugi przewozowe

Roczna liczba podrézy miejskim WeskaZnik zmiennosci
] 2013, 2025,
! transportem zbiorowym (2025/2013)
Wariant pasywny 265032274 245 318 869 0,93
i ' Wariant aktywny 265032 274 274926 319 1,04

Zrédio: opracowonie whasne.

Pomimo prognozowanego wzrostu ruchliwosci, prognozowany spadek liczby mieszkaficow bedzie
i na tyle istotny, ze wplynie on na zmniejszenie sig liczhby podréiy do niewiele ponad 245 min rocznie {spadek
07 %). Powyisze bedzie mie¢ miejsce w warlancie pasywnym, a wiec takim ktéry zaktada utrzymanie
sie ohecnego podziatu zadan przewozowych.

Przy aktywnym podejsciu organizatora transportu, ktory poprzez zwigkszenie naktaddw finansowych
na funkcjonowanie systemu miejskiego transportu zbiorowego (inwestycje w infrastrukture, tabor oraz
poprawa oferty przewozowej) wplynie na zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw, moina
prognozowacd wzrost liczby podrdiy transportem zbhiorowym do blisko 275 min w skali roku {wzrost o 4 %).
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5. Sieé¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uiytecznosci
publicznej, zostala wyznaczona z uwzglednieniem priorytetéw opisanych w pkt. 5.1. Szkielet sieci
transportowej tworzy sie¢ tramwajowa, wyznaczajaca gtéwne korytarze transportowe w miescie.
Uzupetnieniem tej sieci sa linie komunikacyjne w transporcie kolejowym, a takie aglomeracyjne linie
tramwajowe. Dopuszcza sie stworzenie linii autobusowych w transporcie drogowym, ktére z zatoienia heda
petnity funkcje dowozowe i uzupetniajace na obszarach nie obstugiwanych transportem tramwajowym
i kolejowym lub charakteryzujacych sie niskimi parametrami takich potaczen.

5.1. Priorytety w zakresie przewozow na terenie Miasta todzi

W celu okreélenia sieci komunikacyjnej, na kidrej beda wykonywane przewozy uiytecznoici
publicznej, w niniejszym Planie zidentyfikowano nastepujace priorytety dziafari organizatora dotyczace
przewozow miejskich, jak i aglomeracyjnych:

» Priorytet l: zapewnienie tramwajowych potaczed pomigdzy centrum miasta a poszczegdlnymi
osiedlami, a takie potaczen miedzydzielnicowych,

¢ Priorytet Il: zapewnienie tramwajowych pofaczen aglomeracyjnych, a tam gdzie brak takiej
moiliwoéci, zapewnienie autobusowych pofaczet aglomeracyjnych do  weztdw
przesiadkowych na tramwaj lub pociag. '

Powyisze priorytety okreélaja podstawowy zakres ustug uiytecznosci publicznej, ktdry bedzie
realizowany przez organizatora, czyli Zarzad Drég i Transportu. Uwzglednia on priorytet przewozow
realizowanych transportem tramwajowym i kolejowym, dedykowanym do obstugi duiych potokow
pasazerskich, taczacym gtéwne dawne dzielnice Miasta todzi, a takie najwainiejsze miasta w aglomeracii
tédzkiej, stanowigcy przy tym ekologiczny srodek transportu, umozliwiajgcy sprawny dojazd do centrum.

Wewnatrzmiejskie przewozy kolejowe stanowia obecnie coraz bardzigj istotny element podrdzy
na terenie Miasta todzi, za$ uruchamianie nowych potaczeri na terenie miasta skutkowaé bedzie poprawa
oferty przewozowej, komplementarng z siatkg potgczen tramwajowych i autobusowych.

Wprowadzenie przewozdw uiytecznoici publiczne] w transporcie drogowym bedzie stanowito
uzupetnienie przewozdéw transportu tramwajowego i kolejowego, szczegdlnie w sytuacji, gdy oferta ta nie
bedzie konkurencyjna pod wzgledem dostepnosci, czestotliwosci kursowania, czasu przejazdu i kosztow,

Priorytety w zakresie przewozéw na terenie Miasta todzi zostaly rozdzielone ze wzgledu na zasieg
danych przewozéw. Inne priorytety wystepuja bowiem w przypadku wewnetrznego ruchu: dzielnicowego
iub miedzydzielnicowego, a inne wobec ruchu zewngtrznego, aglomeracyjnego, ktéry réwniei jest istotny
z punktu widzenia systemu transportowego miasta.

Priorytet | obejmuje miejskie odcinki sieci tramwajowej, wiréd ktérych wyréinione zostaly kluczowe
ciagi sieci tramwajowej o sredniej czestotliwosci nie mniejszej niz 3 minuty w godzinach szczytu:

» Aleksandrowska {od Szczeciriskigj), Limanowskiego {do al. Widkniarzy},

» Trasa linii 10 na odcinku Wyszyfiskiego — Augustow przez wezet Piotrkowska Centrum,
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¢ Zachodnia (od Llimanowskiego), al. Kosciuszki, wezet Piotrkowska Centrum, Piotrkowska,
Plac Niepodiegtodci,

¢ Zielona {od Gdariskiej}, Narutowicza (do Kopcinskiego).
W ramach Priorytetu Il wyrdznione zostaly nastepujace ciggi tramwajowe i autobusowe:
* podmiejska linia tramwajowa do Ozorkowa z odnoga do Zgierza,
¢ podmiejska linia tramwajowa do Pabianic,
¢ podmigjska linia tramwajowa do Kenstantynowa tddzkiego i Lutomierska,
+ wzmocnienie roli komunikacji autobusowej do Aleksandrowa £odzkiego.

Kierunki aglomeracyjne powinny by¢ obstugiwane zardwno przez system tramwajow podmiejskich,
jaki tddzky Kole] Aglomeracyjna. Celem £tKA powinno by¢ zapewnienie szybkich isprawnych przewozéw
na wigksze odlegtosci, w relacjach pomiedzy Miastem todzia, a poszczegblnymi miastami w aglomeracji,
takimi jak Zgierz, Ozorkéw, Pabianice, Sieradz. Celem tramwaju podmiejskiego powinno byé zapewnienie
obstugi mieszkaficow na mniejsze odlegtoici, atakie osiedli, ktére oddalone sa od przystankéw
tKA. Kluczowym zadaniem w przypadku tramwajow podmiejskich jest przywrécenie odpowiedniego stanu
infrastruktury torowej, ktéra w chwili obecnej nie pozwala na zapewnienie przewozéw w standardzie,
ktérego oczekujg pasazerowie.

5.2, Sie komunikacyjna na obhszarze Miasta todzi

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uiytecznosci
publicznej, zostata wyznaczona z uwzglednieniem priorytetdéw opisanych w pkt. 5.1. Szkielet sieci
transportowej ftworzy sie¢ tramwajowa, wyznaczajagca gléwne korytarze transportowe w miescie.
Uzupetnieniem tej sieci sa linie autobusowe, petnigce funkcje dowozows do weztéw tramwajowych. '

W ruchu aglomeracyjnym kluczowg role odgrywa sie kolejowa, uzupetniona o trasy tramwajow
podmiejskich. Promienisty uktad linii kolejowych daje moiliwo$é skomunikowania osrodkow regionalnych'
i subregionalnych z wykorzystaniem tédzkiego wezta kolejowego. Dopuszcza sie tworzenie podmiejskich linii
autobusowych, ktdre z zaloienia powinny petni¢ funkcje dowozowe iuzupetniajace na ohbszarach
nieobstugiwanych transportem tramwajowym lub kolejowym, charakteryzujgcych sie niskimi parametrami
takich polgczen.

Na sie€ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uiytecznosci
publicznej, sktadajg sie elementy infrastruktury liniowej oraz punktowe;j:

* sie¢ drogowa obejmujaca wybrane drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne,

* sied tramwajowa chejmujaca trasy migjskie i podmiejskie,

e wybrane odcinki sieci kolejowej na terenie wojewddztwa, ograniczone tzw. stacjami
stykowymi,

» zintegrowane wezly przesiadkowe, punkty przesiadkowe, dworce, stacje oraz przystanki
z infrastrukturg towarzyszaéa {P+R, B+R, K+R).
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Rekomendacje w zakresie sieci komunikacyjnej zgodnie z ustawa o transporcie publicznym,
skorelowano z Krajowym planem transportowym.

5.2.1. Planowane linie komunikacyjne

Linie komunikacyjne ujete w niniejszym Planie transportowym stanowig podstawowy ukiad
komunikacyjny przewozéw o charakterze uiyteczno$ci publicznej, ktérych organizatorem w imieniu
Prezydenta Miasta todzi jest Zarzad Drég | Transportu. W przypadku regionalnego transportu kolejowego,
w skiad ktorego wchodzg przewozy aglomeracyjne, organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa todzkiego.

Na obszarze Miasta todzi planuje sie rozbudowe sieci tramwajowej, ktéra bedzie realizowana
w ramach mozliwo4ci finansowych miasta, w tym zaleznie od skali pozyskanego dofinansowania unijnego.

Do realizacji rozwazane sg nastepujace odcinki {rys. 5.1):

¢ przediuzenie linii od petli Kurczaki do Instytutu Centrum Zdrowia Matki Polki,

* budowa linii w ulicy Kopciriskiego {od ul. Narutowicza) i alei Palki, z wariantem alternatywnym przez
ulice Pankiewicza, '

¢ budowa linii w ulicy Broniewskiego {od ul. Rzgowskiej do ul. Smigtego-Rydza),

¢ odbudowa linii w ulicy Wréblewskiego (od al. Politechniki), Wdlczanskiej i Czerwonej,

* budowa linii faczacej ulice Weglowa i Kopcirfiskiego,

» dobudowa linii w ulicy Puszkina i Maszynowe] do dworca t6d? Widzew,

¢ dobudowa linii w ulicy Pomorskiej do Centrum Kliniczno-Dydaktycznego Uniwersytetu Medycznego,

s dobudowa linii w ulicy Strykowskiej do stacji tKA £édZ Marysin,

¢ budowa facznika w ulicy Lutomierskiej (od ul. Zachodniej do ul. Zgierskiej},

¢ odbudowa tgcznika petli Koziny z torowiskiem w al. Widkniarzy,

Rysunek 5.1, Planowany rozwdf sieci tramwajowe;

Zrodio: Urzqd Miasta tadzi
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fednoczednie rozwaia sie wprowadzenie komunikacji autobusowej na licznych odcinkach ulic,
to ma na celu zwigkszenie dostepnosci sieci komunikacyjnej. Wybrane odcinki zostaly zaszeregowane jako
do wprowadzenia do 2020 r. i po 2020 r. {rys. 5.2.).

Od 2020 r. rozwaza sig wprowadzenie potaczeri autobusowych na nastepujacych ciggach ulic (czes¢ wdrozono
przy zmianie siatki potaczen od dnia 2 kwietnia 2017 r.): '

+ 14 Straconych, Gosciniec, Mozaikowa,

s Armii Krajowej (od ul. Wyszyniskiego do ul. Maratoniskiej),

*  Astrow,

« Bednarska,

* (entralna {od ul. Strykowskiej), Teczowa (do ul. Roslinnej),

¢ drogi wewnaetrzne Centrum Kliniczno-Dydaktycznego Uniwersytetu Medycznego,

» Sw. Franciszka z Asy2u (od ul. Zamojskiej), Leszczowa,

* Inzynierska (od ul. Rembielinskiego), Wotowa, Proletariacka, Wréblewskiego (do al. Jana Pawta I1},

s Jedrzejowska,

s lugostowiarska, Peoniowa do Pomorskiej,

* Kerna,

* Kilinskiego {od ul. Broniewskiego), Slaska,

+ Niisza,

¢+ Kilinskiego {(od ul. Rewolucji 1905 r. do ul. Narutowicza),

o Kilinskiego (od Nawrot do Sktadowej),

¢ Krzywickiego {od ul. Narutowicza), Matachowskiego {do ul. Konstytucyjnej),

¢ Lniana, Grabieniec,

¢ Lodowa {ad ul. Przybyszewskiego), Widzewska, Watowa (do ul. Rokiciriskiej),

¢ Szklana, Franciszkariska, Wojska Polskiego (do ul. Zrédiowej),

* fanowa, Bielicowa,

s takowa (od ul. Karolewskiej do al. Mickiewicza),

s tyiwiarska, Kolarska (do ul. Maratosskiej),

* Mazowiecka, Nowogrodzka, Edwarda do Czechostowackiej,

* Mechaniczna, Maciejewskiego, Papiernicza od Przybyszewskiego do Lodowe;j,

+ Mierzejowa, Konna, Farna, _

+ Milionowa {od ul. Piotrkowskiej do ul. Przedzalnianej),

+ Nowe Sady {od ul. Obywatelskiej), Pustynna, Zenitowa,

+ Nowotargowa {od ul. Narutowicza do ul. Nawrot),

* Okopowa od Zagajnikowej do Marysiriskiej,

¢ Okdina (od ul. Zétwiowe] do ul. Strykowskiej),

¢ Organizacji ,Wolnos¢ i Niezawisto$¢” i Zawiszy (od ul. tagiewnickiej do ul. Franciszkariskiej),

¢ Pabianicka (od ul. Chocianowickiej do petli IKEA),

«  Pankiewicza,

* Patriotyczna, Zastawna,

¢ Pomorska od Ronda Solidarnosci do Tamka,

s Pétnocna od Sterlinga, Ogro'dowa, Karskiego do Drewnowskiej,

¢ Pryncypalna, Tuszyriska, Dachowa do Rzgowskiej,
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Sanitariuszek (do granicy miasta},

Szczecinska {od ul. Ztotne do ul, Podchorazych),

Slaska (od ul. Nizszej do ul. Konspiracyjnego Wojska Polskiego},

Tamka od Pomorskiej do Telefonicznej, _
Traugutta (od ul. Sienkiewicza}, Sktadowa, al. Rodziny Poznaiskich (do al. Rodziny Scheiblerdw)
Tuszyriska (od ul. Paderewskiego), Unicka, '

al. Unii Lubelskiej {od ul. Konstantynowskiej do ul. Bandurskiego),

Warszawska [od ul. tagiewnickiej do ul. Skrzydlatej),

al. Widkniarzy {od ul. 11 Listopada do ronda Bityka),

Sw. Wojciecha, Sternfelda (do ul. Kurczaki),

Woélczanska (od al. Mickiewicza do ul. Radwanskiej),

Wujaka (od ul. Augustéw), Gogola, Kolbego, Lermontowa {do ul. Wujaka),
Zagtoby, Podbipiety, Juranda ze Spychowa, Macka z Bogdariska,

Zbaraska, Kossaka od Tatrzanskiej do Dghrowskiego,

Zrédtowa (od ul. Smugowej do ul. Pétnocnej),

Zwirki {od ul, Wélczanskiej}, Kosciuszki (do al. Mickiewicza),

Zubardzka, Inowrociawska od Wtdkniarzy do Wielkopolskiej.

Po 2020 r. planowane jest wprowadzenie potgezen autobusowych na nastepujgcych ciggach ulic:
tazowskiego {od ul. Kosynierow Gdyiiskich do ul. Kongresowej),

Sowiriskiego,

Sporna {od ul. Pankiewicza), Wierzbowa (do ul. Péinocnej),

Tuszyfiska (od ul. Paderewskiego), Pryncypalna (do ul. Kongresowej).

Rysunek 5.2, Plonowany rozwdj sieci autobusowej
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5.2,2,  Wezty komunikacyjne oraz punkty przesiadkowe

Plan transportowy Miasta todzi uwzglednia wezly przesiadkowe zwigzane z punktami odpraw
pasazeréw (dworce i przystanki}, zlokalizowane w miejscach istotnych z punktu widzenia obstugi miejskich,
podmiejskich i regionalnych podrdzy w zbiorowym transporcie drogowym i kolejowym, a takze wzdtuz linii
kolejowych i lotnisk, zwigzanych z ruchem migdzyregionalnym, krajowym i miedzynarodowym.

Identyfikacje weztéw przesiadkowych stanowigcych element punktowy sieci komunikacyjnej, na ktdrej
planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uizytecznoéci publicznej, dokonano opierajac
sig zarébwno na krajowym planie transportowym, jak réwniez przeprowadzonej analizie potrzeb
przewozowych istanu infrastruktury. Uwazgledniono wielkoé wymiany pasazerskiej, priorytety
komunikacyjne, a takie stopief powigzania z miejskim, regionalnym i krajowym systemem transportu
zhiorowego.

Wezly sklasyfikowano, ze wzgledu na funkcjonalnoéé oraz oczekiwane standardy. Rodzaje oraz opis
zaprezentowano w tabeli 5.1.

Tabela 5.1. Rodzaje wezlow przesiadkowych
Rodzaj weztdw Opis

-wezel integrujgcy przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego
Gléwny 2 przewozami o charakterze miejskim,
- wezet zlokalizowany w $cistym centrum miasta,
-wezet integrujgcy przewozy znaczenia wojewoddzkiego | krajowego
z przewozami o charakterze miejskim poza scistym centrum miasta lub
Aglomeracyjny - wezel przesiadkowy, znajdujacy sie w Scistym centrum miasta, integrujacy
linie magistralne zapewniajace sprawny dojazd do odlegtych dzielnic i innych
punktdw przesiadkowych.
- wezel integrujacy przewozy znaczenia aglomeracyjnego i wojewddzkiego
z przewozami o charakterze miejskim.
- wezel przesiadkowy z linii dowozowych na linie magistralne zapewniajgce
dejazd do centrum miasta.

Zrédia: oprocowanie wigsne

Miejski

Osledlowy

Na podstawie szczegdlowe] charakterystyki oraz analizy stanu istniejacego definiuje sie nastepujace
wezly przesiadkowe (przedstawione na rys. 5.3.);

Wezet gidwny:

1. téds Fabryczna - integruje miejski transport zbiorowy, transport kolejowy regionalny
i krajowy, autobusowy transport regionalny, krajowy i miedzynarodowy, a takze transport
TOWerowy.
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Woezly aglomeracyjne:

1. Piotrkowska Centrum - wezet przesiadkowy, znajdujgcy sie w $cistym centrum miasta,
integrujacy linie magistralne zapewniajace sprawny dojazd do odlegtych dzielnic i innych
punktéw przesiadkowych;

2. Dworzec £6d7 Kaliska — wezet integrujacy krajowe, wojewddzkie i aglomeracyjne przewozy
kolejowe, autobusowe z transportem miejskim;

3. Dworzec tédf Widzew - wezet integrujacy krajowe, wojewddzkie i aglomeracyjne przewozy
kolejowe, autobusowe z transportem miejskim.

Wezty miejskie:

Cmentarz Radogoszcz;
Stacja tédz Zabieniec;
Kurczaki;

Legiondw;

Plac Niepodlegtosci;

Rondo Lotnikéw Lwowskich;
Rondo Powstaricow 1863 r.;
Stacja todz Dabrowa;

Stacja £odzZ Retkinia;

10. Szpital im. Korczaka;

11. Wojska Polskiego — Strykowska;
12. Zachodnia ~ Limanowskiego;

©END B R W N

Wezly osiedlowe:

Aleksandrowska — Traktorowa;
Chocianowice — IKEA;

Dworzec tddz Chojny;

Janow;

Narutowicza — Kapciriskiego;
Pabianicka — Odrzanska;
Pabianicka — Swietojariska;
Plac Barlickiego;

©E NS LA wN e

Plac Pamigci Narodowej;
. Plac Wolno$ci;
. Przybyszewskiego — Niciarniana;
. Rokicinska — Gogola;
. Rondo Bityka;
. Rondo Solidarnosci;
. Stacja todz Marysin;
. Stacja Lodz Pabianicka;
. Stacja £adz Radogoszcz Zachéd;
. Stacja todz Stoki;
. Smigtego-Rydza — Przybyszewskiego;

ol vl i e el el ol
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6. Zrodta, formy i zasady finansowania

. Switezianki;

Warszawska — Skrzydlata;
Widzew Stadion;
Wydawnicza;
Wyszyniskiego;
Whyszyriskiego — Retkinska;
Zachodnia — Legiondw;
Zachodnia — Lutomierska;
Zachodnia — Zielona.

Rysunek 5.3. Wezly przesiadiowe z podziatem na rodzaje

Zrodia: Urzqd Miasta Lodzi,
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Zarzad Drég i Transportu jako organizator publicznego transportu zbiorowego w Miescie todzi, zleca
wimieniu Miasta todzi zadania przewozowe komunikacjy autobusowa oraz tramwajowg Miejskiemu

Przedsiebiorstwu Komunikacyinemu —+tddz Sp. z 0.0. Jedynym wiajcicielem Spotki jest Miasto todz.

Wojewddztwo tédzkie jako organizator publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow
kolejowych zleca realizacje przewozéw todzkie] Kolei Aglomeracyjne] Sp. z o.0., ktéra powstala w celu
zapewnienia efektywnego funkcjonowania pasazerskiego ruchu kolejowego w regionie todzkim. Spotka jest
pedmiotem, w'ktc‘)rym 100 % udziatéw posiada samorzad wojewddztwa todzkiego reprezentowany przez
Zarzad Wojewddztwa LodzKiego, petniacy w Spétce funkeje Zgromadzenia Wspdlnikdw.
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Do podstawowych Zrédet finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne] w Miescie
todzi, zgodnie art. 51 Ustawy o publicznym transporcie zhiorowym, nalezeé beda:

* $rodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego,
¢ srodki budietu pafistwa,
+  wplywy ze sprzedazy biletéw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerow.

Dodatkowym Zrédtem finansowania publicznego transportu zbiorowego w aglomeracji t6dzkiej sy
wplywy z tytutu wspéifinansowania linii, funkcjonujacych na podstawie Porozumie Miedzygminnych na
odcinkach objgtych tymi porozumieniami, przekazywane do Miasta tédz przez gminy oscienne, na terenie
ktérych MPK-téd7 Sp. z 0.0. $wiadczy swoje ustugi.

Zgodnie z art. 50 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w oparciu o powyisze zatoZenia,
finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Miescie todzi bedzie polegaé na:

* pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie publicznego
transportu zhiorowego,

¢ przekazywaniu operatorowi rekompensaty z budzetu Miasta todzi z tytutu:

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnier do ulgowych
przejazddw w publicznym transporcie zbiorowym, lub

o utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnier do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiagciwosci organizatora,
o ile zostang ustanowione, lub

0 poniesionych kosztéw w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

¢ udostgpnianiu MPK-tédZ Sp. z o.0. przez Zarzad Drég i Transportu skiadnikow majatkowych
na realizacjg przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

* przyznawaniu operatorom dotacji celowych z budietu Panstwa, a takie $rodkéw zewnetrznych
z funduszy unijnych lub innych programéw wspétpracy,

* zawieraniu porozumier z samorzadami gmin o$ciennych, okreélajacych zasady wspétfinansowania
kosztéw funkcjonowania linii transportu zbiorowego.

6.1. Przychody ze sprzedaiy biletéw

Dystrybucja biletéw miejskiego transportu zbiorowego w Miescie todzi, prowadziona jest przez
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — td# Sp. z o0.0. Wynika to z Umowy o $wiadczenie ustug
publicznych w ramach organizacji iokalnego transportu zbiorowego zawartej w dniu 28 lutego 2011 r,

Sprzedaz wszystkich rodzajow biletow odbywa sig w punktach sprzedazy biletéw, w automatach
mobilnych zamontowanych w pojazdach, w automatach stacjenarnych ulokowanych przy wainiejszych
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weztach przesiadkowych, a takie poprzez aplikacje mobilne. Bilety czasowe dostepne sg rowniez w kioskach
i niektdérych punktach handlowych {ich dostepnoéé uzalezniona jest jednak od wiasciciela sklepu).

Od dnia 2 kwietnia 2017 r. przepisy taryfowe reguluje uchwata Nr XLI/1108/17 Rady Miejskie] w todzi
z pozn. zm. Zmianie ulegfo nazewnictwo stref, dotychczasowa strefe miejska zastapiono strefy 1, a strefe
podmiejskg strefg 1+2. Dodatkowo wprowadzono bilety 30-dniowe imienne na wszystkie linie obowigzujace
tylko i wylgcznie w strefie 2 w cenie 60,00 PLN normalny. Ceny biletow czasowych 20-140-minutowych
wzrosty o 20 groszy, bilet 24-godzinny zastapiono biletem jednodniowym w cenie 11,00 PLN wainym w strefie
1113,20 PLN wainym w strefie 1+2, wprowadzono réwniez bilet weekendowy wainy od piatku od godziny
18:00 do godziny 03:00 w najblizszy poniedziatek w cenie 10,00 PLN normalny strefy 1 i 12,00 PLN wainy
w strefie 1+2. Ponadto zmienity sie réwniez ceny biletéw dtugookresowych: bilet 30-dniowy imienny
na wszystkie linie zdrozat 0 10,00 PLN, a 90-dniowy imienny na wszystkie linie 0 33,00 PLN. Bilet 12-miesieczny
staniat 0 170,00 PLN. Cena biletu 30-dniowego imiennego liniowego ksztattuje sig na poziomie 80,00 PLN.
Przyjeto zasade, Ze bilet ulgowy stanowi 50% ceny biletu normainego, a bilet strefy 142 120% ceny biletu
normalnego.

Ponadto od 1 wrzesnia 2017 1. do oferty biletow wprowadzono bilet ucznia przeznaczony dla uczniow
szkot podstawowych w cenie 10,00 PLN bilet 30-dniowy i 100,00 PLN 12-miesieczny oraz bilet seniora dla oséb
powyzej 65. roku Zycia w cenie 25,00 PLN bilet-30 dniowy i 250,00 PLN bilet 12-miesieczny. Od 20 pazdziernika
2017 r. oferta biletu ucznia zostata rozszerzona o uczniéw gimnazjum oraz wprowadzony zostat bilet juniora
dla dzieci od 4. roku Zycia do rozpoczecia nauki w szkole w cenie 10,00 PLN bilet 30-dniowy i 100,00 PLN bilet
12-miesigczny.

Od 16 wrzednia 2017 r. w wybranych i oznakowanych pojazdach trwajq pilotazowe testy systemu Open
Payment System umotliwiajacego wnoszenie optat za pomoca karty pfatniczej za faktycznie przejechang liczbe
przystankdw. Cena za przejechanie jednego przystanku to 1,00 PLN, od 2 do 7 przystankéw to 0,20 PLN
za kazdy przystanek, od 8 do 13 — 0,10 PLN za kaidy przystanek, od 14 do 20 ~ 0,08 PLN za kazdy przystanek,
powyzej 21 przystankow 0,06 PLN za kazdy przystanek. Ceny dla strefy 1+2 sg takie same fak dla strefy 1,
acena dla przejazdu ulgowego to 50% normalnej ceny.

Obowigzujgce stawki wybranych biletéw czasowych oraz okresowych w 2017r. przedstawia tabela 6.1.
Ceny biletow wynikajg z uchwaty Nr XLII/1108/17 Rady Miejskiej w todzi z dn. 22 lutego 2017 roku z pdin, zm.

Tabela 6.1. Ceny wybranych biletow obowigzujgcych w przejozdach komunikacjy publiczng realizowanych
przez MPK-todZ Sp. 2 o.0. fw PLN)

- Cena biletu
Rodzaj biletu
normalnego | ulgowego

Czasowy do 20 minut 2,80 1,40

Czasowy do 40 minut 3,60 1,80

Czasowy do 60 minut 4,40 2,20

Jednodnigwy strefy 1 11,00 5,50

Jednodniowy strefy 1+2 13,20 6,60

Okresowy 30-dniowy liniowy strefy 1 80,00 40,00
Okresowy 30-dniowy na wszystkie linie strefy 1 90,00 45,00
Okresowy 90-dniowy na wszystkie linie strefy 1 225,00 112,50
Okresowy 12-miesigczny na wszystkie linie strefy 1 730,00 365,00

Zrédio: opracowanie winsne na podst., Uch waly Nr XLil/1108/17 Rady Miejskiej w todzi z dn. 22 lutego 2017 r. z pbin. zm.
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Oprocz ww. biletéw pasazerowie maja moiliwoéé zaopatrzenia sig m.in. w nastepujace bilety:

*  Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA): cena uzaleiniona jest od obowiqiujqcej strefy i kosztuje
od 128,00 PLN do 310,00 PLN w przypadku biletéw normalnych oraz od 64,00 PLN do 155,00 PLN
dla biletow ulgowych,

¢ wspdiny bilet t6dzko-zgierski: 30-dniowy normalny w cenie 148,00 PLN i ulgowy 74,00 PLN oraz 90-
dn'iowyr normalny w cenie 388,00 PLN i ulgowy 194,00 PLN,

* wspolny bilet t6dzko-pabianicki: 30-dniowy normalny w cenie 149,00 PLN i ulgowy 74,50 PLN oraz 90-
dniowy normalny w cenie 394,00 PLN i ulgowy 197,00 PLN,

* bilety grupowe: w strefie 1 i 1+2 odpowiednio: grupowe 2+3 15,00 PLN i 18,00 PLN za bilety
jednodniowe; 50,00 PLN i 60,00 PLN za bilety pigciodniowe oraz 32,00 PLN i 38,40 PLN za bilety
grupowe jednodniowe 2+30,

* bilety krétkookresowe na okaziciela: bilet pieciodniowy wainy przez 5 kolejnych dni liczgc od dnia
skasowania, w cenie 33,00 PLN normalny i 16,50 PLN ulgowy w strefie 1 oraz 39,60 PLN normalny
119,80 PLN ulgowy w strefie 1+2, a takie bilet weekendowy wainy od godz, 18:00 w pigtek do godz.
03:00 w najblizszy poniedziatek, w cenie 10,00 PLN normalny i 5,00 PLN ulgowy oraz 12,00 PLN
normalny i 6,00 PLN ulgowy.

Alternatywa dla tradycyjnej formy sprzedaiy biletéw Jednorazowych jest sprzedaz w postaci mobilnej
za posrednictwem telefonu komérkowego. Ustuge te oferuje 4 operatoréw, z ktérymi MPK-todz
3p. z 0.0. ma podpisane odpowiednie umowy.

Zgodnie z umowa powierzenia zawarta z Miastem £6d%, Spétka jest roziiczana z wplywdw (wptaconych
srodkéw pienigznych za zakupione bilety). W 2016 r. MPK-t6dz 5p. Z 0,0, zakupito od ZDiT bilety za faczna
nominalng kwote 151 953,8 tys. PLN. Uzyskato natomiast przychody ze sprzedazy w kwocie 141 661,1 tys, PLN
(netto). Upust udzielany ajentom Spétki prowadzacym sprzeda: biletéw, wyniost 4 141,0 tys. PLN.

Plan budzetu Miasta t6dz na rok 2016 przewidywat dochody z tytutu lokalnego transportu zbiorowego
na poziomie 172 860,5 tys. PLN, z czego 170 500 tys. PLN ma pochodzié¢ ze sprzedazy biletéw za korzystanie
z przejazddw miejskim transportem zbiorowym.

Wplywy 2 biletéw lokalnego transportu zhiorowego w Miescie todzi byly niisze w poréwnaniu
do 2015 r. w przypadku biletéw kasowanych, natomiast wystapit wzrost wpltywéw z tytuiu sprzedazy biletéw
okresowych. Jest to efekt atrakcyjnosci ceny tych biletéw. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez forma zakupu
tych biletéw przez pasaiera zwiekszajaca jego dostepnosé, Wprowadzony w potowie 2012 r, elektroniczny
bilet okresowy zyskiwal coraz wigkszg aprobate wéréd pasazeréw. Od 2013 r. Spétka sprzedawata bilety
okresowe wylacznie w formie elektronicznej,
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Rysunek 6.1, Wartosc wplywdw ze sprzedazy biletéw w latach 2011 — 2016 {w tys. PLN)
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Zrodio: opracowanie wigsne

6.2.  Przychody z tytutu optat dodatkowych

Od 2011 r., na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych w ramach organizacji lokalnego
transportu zhiorowego zawartej z Gming tédi, MPK-L6dZ Sp. z 0.0. realizowato kontrole biletéw wraz
zwindykacjg naleinosci z tytutu natozonych opfat dodatkowych. Zasadniczym celem kontroli biletowej
byt wzrost wplywoéw pochodzacych ze sprzedazy biletéw, natomiast przeprowadzanie zakladénej ilosci
kontroli, czy tez osiggniecie wplywéw z optat dodatkowych stanowig cele posrednie. Czynnoséci te maja
zmobilizowac pasazeréw do kazdorazowego kasowania biletow komunikacji miejskiej, wzmagajac poczucie
wewnetrznego obowigzku wobec najwigkszego tédzkiego przewoinika.

Wartos¢ wplywoéw z wyegzekwowanych optat za przejazd bez wainego biletu w 2016 r. wyniosfa
3743 668,64 PLN i (w poréwnaniu do lat ubiegtych) systematycznie wzrasta.

Tabela 6.2. Przykiadowa wysokos¢ przychoddw z tytutu optat dodatkowych
{dane za fata 2011-2016)

Rok | Liczba wykonanych kontroli | Liczba natozonych optat | Wartosé wyegzekwowanych optat
2011 401 415 102 991 2175 697,64 PLN
2012 494 117 141 552 3168 217,59 PLN
2013 | - 520341 130 147 2739733,24 PLN
2014 508 192 134 395 3 583 340,54 PLN
2015 599 908 139726 3 647 920,86 PLN
2016 555 057 : 123 801 3743 668,64 PLN

Zrédto: opracowanie wlasne

6.3. Rekompensata za wykonane ustugi przewozowe

Wyptata rekompensaty za Swiadczenie ustug przewozowych z budietu Miasta todzi wynika z ustawy
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zhiorowym oraz rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pa#dziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr 1107/70.
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Wartos¢ wyplaconej rekompensaty za wykonanie ustug przewozowych przez MPK-tddé Sp.zo.0.
w 2016 roku wyniosta 418 631,432 tys. PLN. BudzZet Miasta todzi na 2017 r. przewidywal wydatki w zakresie
transportu zbiorowego na poziomie 403 036,45 tys, PLN.

Na podstawie ww. ustawy oraz zgodnie z obowiazujaca umowg zawartg 2z Miastem Lddi,
rekompensacie podlegaja:

» koszty uslug przewozowych, realizowanych w transporcie publicznym (pomniejszone o przychody
pomniejszajgce rekompensate, w tym m. in. przychody z optat dodatkowych),

+ koszty usfug przewozowych, realizowanych przez Zaklad Przewozu Osob Niepemosprawnych,

» koszty zwigzane z obslugy pasaieréw, dystrybucja biletow {w tym koszty upustéw wobec
podwykonawcéw) i kontrolg biletéw,

¢ koszty zwigzane z wykonywaniem prac w zakresie utrzymania infrastruktury tramwajowej,
» koszty catodobowej organizacji i nadzoru ruchu.

Podczas wypetniania zobowigzania z tytutu $wiadcezenia ustug publicznych MPK-todz Sp. z 0.0. osigga
przychody pozataryfowe. Zgodnie z regulacja zawartg w Rozporzadzeniu {WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego
idrogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr 1107/70, odzwierciedlong w zataczniku nr 9 umowy, przychody z ww. dziatalnosci zalicza
sig do przychodéw wygenerowanych podczas wypetniania zobowiazari publicznych i tym samym nastepuje
pomniejszenie rekompensaty o ich warto$é z tytutu $wiadczenia ustug.

Spotka realizuje réwniez szereg ustug, ktére nie sa zwiazane z petnieniem funkcji operatora
publicznego. Sa to m.in.:

* pozostate ustugi przewozowe (komercyjne),

¢ ustugi torowo-sieciowe (zewnetrzne),

¢ ustugi remontu taboru {zewnetrzne),

» sprzedaZ materiatéw eksploatacyjnych,

s szkolenie kierowcdw i motorniczych {komercyjnie).

Przychociy zwigzane ze $wiadczeniem tego rodzaju ustug, jak réwniez odpowiadajace im koszty
Swiadczenia tych ustug, nie sq brane pod uwage przy wyznaczaniu rekompensaty z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych realizowanych w ramach zawartej umowy, w tym ustug pasazerskiego transportu publicznego.
Z tego wzgledu sg ujmowane jako przychody pomniejszajace rekompensate.

Zgodnie z obowigzujgcg umowy, MPK-£6dZ Sp. z 0.0. moze uwzgledniac w rekompensacie ,rozsadny
zysk”. Okreslono przy tym, ze ,rozsadny zysk” rozumiany jest jako stopa zwrotu z kapitatu na poziomie
6 % rocznie. Kapitat zaangazowany do $wiadczenia powierzonych ustug, zdefiniowany zostat jako aktywa
netto. Postanowienia dotyczace rozsadnego zysku stanowig zatem, ze podstawa kalkulacji rozsadnego zysku
netto zwigzanego z ustugami pasazerskiego transportu publicznego jest:
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+ wartos¢ kapitalu wiasnego zwigzanego z finansowaniem aktywdéw netto dotyczacych  ustug
pasazerskiego transportu publicznego,

* stopa zwrotu z kapitatu wlasnego zwigzanego z finansowaniem aktywdw netto dotyczgeyeh ustug
pasazerskiego transportu publicznego, w wysokosci 6 % w skali roku,

Tabela 6.3. Rekompensata netto wyptacona MPK-t6d# Sp. z 0.0, za 2016 .

Lp. Pozycja Wartosé w PLN

1. | Koszty dzialalnogci 445314 240,00 |
2, | Koszty finansowe 51120 640,00
3. | Rozsadny zysk 7 279 780,00
4. | Przychody pomniejszajace rekompensate 86 790 830,00
5. | Podatek dochadowy 1 707 600,00
6. | Wartos¢ rekompensaty wyptaconej przez Gmine téd: 418 631 430,00

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie AUDYTU REKOMPENSATY ZA 2016 R.

W tabeli 6.4 znajdujy sie planowane nakiady finansowe, jakie Miasto tod: poniesie w zwigzku
zrealizacjq publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. zgodnie z Uchwata Nr LXIII/1632/17 Rady Miejskie]
w Lodzi z 27 grudnia 2017 r. w sprawie uchwalenia WPF Miasta todzi na lata 2018 — 2040,

Tabela 6.4, Planowane wydatki biezqgce z budzetu Gminy Miasta t6d7 w zakresie transportu zbiorowego
do 2025 r. {w PLN) '
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 SUMA

403 036 4501 | 412 284 393 | 416 407 237 | 424 735 382 | 435 353 766 | 446 237 610

Rok 2023 2024 2025

3944 825 877
457 393 551 | 468 828 389 | 480 549 099 .

Zrédie: oprocowanie wlasne na podstawie Wieloletnief Pragnozy Finansowef Miasta todzi
(zalgcznik do uchwaly nr LXII/1632/17 Rady Miejskiej w todzi z dnig 27,12.2017 r. }

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta todzi (WPF) zaktada, ze taczne biezace haklady
finansowe w zakresie publicznego transportu zbiorowego jakie poniesie Miasto 6dz
w latach 2017 - 2025 wyniosy 3 944 825 877 PLN.

6.4. Wspdlfinansowanie linii objetych Porozumieniami Miedzygminnymi przez Gminy
oscienne

MPK-tddi Sp. z o.0., jako operator Swiadczy rowniez ustugi pasazerskiego transportu publicznego
wramach linii, ktére koriczg swéj bieg w gminach osciennych. Podstawa do éwiadczenia ustug na tych
obszarach, s3 podpisane porozumienia miedzygminne. Z tego wzgledu, do dodatkowych Zradet finansowania
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publicznego transportu zbiorowego w Mieécie todzi, naleiy zaliczy¢ wplywy z tytutu wspétfinansowania linii
funkcjonujacych na podstawie Porozumien Migdzygminnych, na odcinkach objetych tymi porozumieniami
{tj. na odcinkach poza granicami administracyjnymi Miasta Lodzi), przekazywanych do budietu Miasta todzi.
W 2016 r. wplywy do budzetu Miasta Lodzi z tego tytutu wynosity 9,5 min PLN,

Plan dochoddw budzetowych obejmuje ww. wptywy z realizacji porozumiel miedzygminnych z tytutu
swmdczema ustug przewozowych na terenie nastepujacych gmin:

¢ Miasto i Gmina Zgierz,

*  Gmina Strykow,

*  Gmina Miasto Aleksandréw tadzki,

¢ Gmina Nowosolna,

* Gmina Andrespol,

* Gmina Rzgow,

* Miasto Pabianice i Gmina Ksawerdw,
¢ Gmina Brzeziny i Nowosolna, Miasto Brzeziny,
«  GminaiMiasto Ozorkow,

*  Gmina Lutomiersk,

* Gmina Miasto Konstantyndw Jr_édzkl

- 6.5, Dziatalnos¢ inwestycyjna

Rozwd] publicznego transportu zbiorowego w Miescie todzi w perspektyme do 2025 r. hedzie
w szczegolnosci opierat sie na:

* budowie nowych tras sieci tramwajowej na terenie aglomeracji,

* modernizacji infrastruktury sieci transportu publicznego,

* rozbudowie tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej majac na celu m.in. zintegrowanie jej przystankéw
Z przystankami autobusowymi i tramwajowymi,

» zakupie nowych $rodkéw transportu oraz modernizacji wyeksploatowanych tramwajow.

Do podstawowych #rodet pozyskania srodkéw finansowych na realizacje dziafalnoéci inwestycyjnej
nalezeé beda:

* Srodki z programéw operacyjnych dofinansowywane z budietuy Unii Europejskiej oraz innych
programdw wspotpracy,

» kredyty bankowe lub emisje obligacji,

* Srodki wtasne organizatora lub operatora publicznego transportu zbiorowego,

s srodki z budzetu panstwa.

Finansowanie dziatalnosci inwestycyjne] zwigzanej z realizacja przewozéw uzytecznosci publicznej,
bedzie gwarantowane wieloletnimi umowami o $wiadczenie ustug publicznych, Umowy o $wiadczenie ustug
publicznych bedqa stanowic zabezpieczenie pozyskiwanych #rédet finansowania dziatalnoéci inwestycyjnej.
Dziatainoé¢ inwestycyjng, w miarg dostepnych $rodkéw finansowych, bedzie realizowat organizator — Zarzad
Drég i Transportu lub Zarzad inwestycji Miejskich.
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6.6. Pozostata dziatalnos$¢ organizatora publicznego transportu zbicrowego

Organizator, w ramach realizacji zadafi ustawowych, przewiduje finansowanie szeregu driafafi
dotyczgcych organizacii publicznego transportu zbiorowego. Polega¢ ono bedzie w szczegénotci na;

* pokrywaniu kosztéw zwigzanych z realizacjg opracowari, analiz, dokumentéw majacych na celu rozwdj
transportu (w tym réwniez z wykorzystaniem pojazdéw wyposazonych w alternatywne #rédta
zasilania),

* wykonywaniu badaf potokéw pasazerskich, struktury wykorzystywanych biletow | prawa
do przejazdow ulgowych oraz zaspokojenia potrzeb podréinych w zakresie publicznego transportu
zhiorowego,

s wdraianiu nowoczesnych rozwiazan zwigzanych z rozwojem zrdwnowazonego transportu,
W tym z zapewnieniem informacji na temat funkcjonowania publicznege transportu zbiorowego
na terenie aglomeracji tGdzkiej,

* wprowadzaniu zmian organizacyjnych w zakresie transportu zbiorowego,

#e  wdrazaniu rozwigzan w zakresie integracji taryfowo-biletowej i innych odnoszacych sig do dziatah
zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego.
Gtéwnym irédiem finansowania wymienionych zadar beda $rodki wtasne organizatora. Zaklada
sig réwniez udziat innych Zrédet finansowania, w tym srodki pochodzace z projektéw badawczych, projektéw
finansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej, zawieranych porozumieri oraz dotacji.

7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu

7.1. Podziat zadan przewozowych

Podzial zadar przewozowych zostat okredlony w oparciu o badania ankietowe przeprowadzone
w pazdzierniku 2014 r. na prébie 2045 oséb w 1009 gospodarstwach domowych. Mieszkancy byli pytani
migdzy innymi o liczbe odbytych podrézy w dniu poprzedzajacym badania, a takie o $rodki transportu,
ktorymi te podrdze zostaty zrealizowane. Podziat zadar przewozowych zostat zaprezentowany na rysunku 7.1,
Naleiy mieé na uwadze, ze suma wszystkich wartosci w pierwszej kolumnie nie wynosi 100 % poniewaz kaidy
zrespondentow mogt udzieli¢ wigcej niz jednej odpowiedzi {mégt wykonaé podréi wiecej niz jednym
srodkiem transportu).
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Rysunek 7.1, Podzial zadari przewozowych dia wszystkich podrozy
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Zrédio: opracowanie whasne

Powyzsze wyniki pokazujg istotna dominacje $rodkéw transportu publicznego w podrézach
mieszkaricow Lodzi | analizowanego obszaru. Udziat podréiy realizowanych miejskim transportem zbiorowym
w ogole wszystkich podrézy wynidst 40 %. Pieszo odbywa sie 39 % wszystkich podrézy, natomiast samochéd
osobowy zostal wybrany w przypadku 30% przemieszczenn codziennych. Pozostate grodki transportu
sq wybierane jedynie w 3,3 % przypadkéw, Warto jednak zauwazyé stosunkowo wysoki udziat podrozy
realizowanych rowerem, ktory wynidst 3 % (wéréd meiczyzn nawet 5 %). Zarysowuje sie wyrasna réznica
wwyborze $rodka transportu w zaleznosci od pici. Kobiety czeiciej wybierajg komunikacje zhiorowa,
natomiast mezczyini czgsciej podréiujg samochodem osobowym. Wyniki raznicufg sie miedzy soba réwniez
w zaleznosci od wieku respondentéw. Najmiodsza grupa (6 - 24 lat) az 53 % podréiy odbywa pieszo, a takie
6 % podrdzy realizuje rowerem. Grupa najstarszych mieszkacow czgsto przemieszcza sie bez wykorzystania
$rodka transportu, natomiast najrzadziej korzysta z roweru lub motoroweru.

Wyznaczony zostal takze podziat zadari z pominigciem podréiy odbywanych pieszo, a wiec takich
do realizacji ktérych wykorzystuje sie jakikolwiek srodek transportu (rys. 7.2).
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Rysunek 7.2. Podziaf zadan przewozowych dia podrdzy niepieszych
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Zrétto: opracowanie wiasne

Wsréd podrozy niepieszych dominacja tych, kidre realizowane sg z wykorzystaniem publicznego
transportu zbiorowego staje sie jeszcze bardziej wyrana. Blisko 55 % z tego typu przemieszczen odbywa
sig poprzez srodki komunikacji zbiorowe]. Jedynie okoto 40% podrézy odbywa sie z wykorzystaniem
samochodéw osobowych. Istotny udziat majg podréie rowerowe, ktdre w podrézach z uiyciem érodka
transportu stanowia 4,5 % ogdtu,

7.2, Preferencje wyboru $rodka transportu

Istothym czynnikiem wplywajacym na podziat zadan przewozoWych sy preferencje wyboru $rodka
transportu. Przy analizach ukfadu komunikacyjnego waznym jest, ktére jego parametry sy najbardziej istotne
dla uczestnikdw. Dzigki te] wiedzy, moiliwym jest taki dobdr dziataii przez miasto, kidre pozwolg
na jak najbardziej efektywne wplywanie na wybér érodka transportu przez podréinego. Wiedzac, co skioni
korzystajacych z samochodéw do przesiadki na transport zbiorowy, moina skoncentrowat dziatania
wtym obszarze, ktére pomoga przyciggnac do systemu transportu zbiorowego nowych pasazeréw {rys. 7.3).
Warto takie wiedzie¢, ktdrych segmentéw nie nalezy zaniedbaé, aby nie utracié os6b juz korzystajgcych
z tej gatezi transportu,
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Rysunek 7.3. Powody wybory komumkac;; miejskief w podroZach po Miescie Lodzi
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Zrédto: oprocowanie wiasne

Najczesciej podawanym przez respondentéw powodem wyboru miejskiego transportu zbiorowego
w codziennych podrdzach jest brak samochodu. Wartym podkreélenia jest jednak parametr, ktéry osiagnat
drugi wynik pod wzgledem czestosci wskazan, a wiec szybki dojazd. Jest to bardzo celna uwaga
dla organizatora publicznego transportu zhiorowego, a jednoczesnie pozytywna ocena funkcjonowania tego
systemu. Ponadto wiele oséb wskazato niskie koszty podréiy transportem zbiorowym {30% os6b).
Nie bez znaczenia jest takie zatloczenie ulic, jako powéd wyboru transportu zbiorowego. Argument ten
wskazat co pigty ankietowany. W celu utrzymania pasazeréw obecnie korzystajacych z komunikacji miejskiaj
przy tym $rodku transportu waznym jest, aby nie pogarszaé warunkéw podrézy zachecajacych mieszkarficow
do korzystania z autobuséw oraz tramwajéw. Szybki czas przejazdu powinien byé traktowany priorytetowo.

Rysunek 7.4. Powody wyboru sumochodu w podréiach po Miescie todzi
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Zrédio: opracowanie wiasne
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Najczgstszym wskazaniem wéréd powoddéw wyboru samochodu w podrézach po Miescie todzi
{rys. 7.4) jest wygoda (84 % respondentéw). Kolejnym argumentem jest szybki dojazd, ktéry zostal wskazany
przez 58 % oséb. Trzeci wynik osiggnat argument zwiazany z niska jakoscig transportu zhiorowego —
17 % os6b. Argument nieodpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej (nieodpowiadajgcej wymaganiom
respondenta ~ subiektywna ocena) przemawiajacy za wyborem samochody w codziennych podrézach zostat
wskazany przez 14 % badanych i to na tej plaszczyfnie nalezy upatrywaé najwieksze mozliwosci dziatania
w celu przyciagnigcia nowych pasazeréw do publicznego transportu zhiorowego.

Rysunek 7.5. Powody, ktore moglyby skdonié¢ badanych do rezygnacji z samochodu
w podroiach do Srodmiescia

nic mnie nie sktoni

poprawa komfortu K

wazrost kosztéw podrézy
samochodem

rwiekszenie
czestotliwosci KM

moiwoié szybkiego
dejazdu KM

nizsze ceny biletéw KM B

wydivienie Czasu g
kursowania Kh

4 wzrost optat
: parkingewych

zmniejszenie liczby
migjsc parkingowych

spajnose Scietek 4% ]
rowerowych  H m Ogotem
n=310

inne czynniki | 1%

Zrédio: opracowanie wiasne

Najczgsciej wybierang odpowiedzia na pytanie o moiliwosé zmiany zachowar komunikacyjnych
w podrozach do $rédmiescia polegajaca na rezygnacji z samochodu osobowego jest brak takiej mozliwogci —
40 % badanych wskazalo, ze nic ich nie skioni do tego typu zachowan. Wiele oséb wskazato natomiast,
ze poprawa komfortu komunikacji miejskiej, zwiekszenie czestotliwosci jej kursowania czy obnizenie
cen biletéw mogloby ich skioni¢ do pozostawienia samochodu w codziennych podrézach. Duza role moglyby
rowniez odegrac dziatania zaburzajgce wygode plynaca z podréizy samochodem, takie jak wzrost kosztow
(np. paliwa), wzrost optat parkingowych czy zmniejszenie liczby migjsc postojowych w Srédmiesciu.

Istotng role w podrdzach po Miescie todzi odgrywa réwniez rower. Warto przyjrzeé sie powodom
wyboru tego $rodka transportu (rys. 7.6).
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Rysunek 7.6, Powady wyboru roweru w podrézach po Miescie todzi
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Zrédto: opracowanie wiasne

Najwiecej osob wskazato na czas podréizy (13 oséb spoéréd 22 respondentéw). Duza grupa ludzi
wybiera ten Srodek transportu z powodéw zdrowotnych, a takie z wygody gdy: daje on niezaleznoi$é
od rozkfadéw jazdy pojazdéw komunikacji zbiorowej. System rowerowy daje rowniez elastyczno$é, pozwalajac
dotrze¢ do miejsc pozbawionych dogodnej komunikacji. Na ten argument wskazato siedmioro badanych,

7.3.  Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu wynikajace z potrzeb oséb
z ograniczong mobilnoscia

Obserwowana w Polsce tendencja do wzrostu liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym stawia przed
organizatorami publicznego transportu zbiorowego wyzwania, ktére w niektorych oérodkach sa pomifane.
Kaniecznodé dostosowania systemu komunikacji miejskiej do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscia,
w tym os6b starszych, powinno stanowi¢ priorytet we wszystkich inwestycjach prowadzonych przez jednostki
samorzadowe. NaleZy jednak pamigtaé, fe osoby, na ktére naleiy w systemach transportowych zwracaé
szczegbing uwage i obejmowad je wigksza troska, to nie tylko osoby w podesztym wieku, ale takie
niepetnosprawni czy nawet osoby z dzieémi. Trudnogci w podrézowaniu tych oséb powinny byC ograniczane
do absolutnego minimum.

Usprawnienia, ktére nalezy wprowadzac mozna podzielié na trzy gtéwne segmenty:
* taborowe, zaréwno w przewozach tramwajowych jak i autobusowych:

o zakup taboru niskopodtogowego/niskowejéciowego,

o zapewnienie systemu informacji diwiekowej i wzrokowej; pojazdy powinny by¢ wyposazone w system
glosowego zapowiadania przystankéow,
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* punktowe {przystanki, dworce, wezty przesiadkowe):

o zmiana lokalizacji perondéw przystankowych pod katem lepszego dostepu do potencjalnych célow
podrézy,

o dostosowanie drogi dojécia do przystankéw poprzez stosowanie pochyini oraz poreczy,

o w przypadku przystankéw dostepnych wylacznie poprzez przejécia podziemne, po przeprowadzeniy
. analiz ruchowych dazy¢ w mozliwych przypadkach do wyznaczania przejéé naziemnych,

o stosowanie zadaszenia miejsc oczekiwania, schodéw i pochyini,

o zamieszczanie rozkiadéw jazdy oraz czyteinych schematéw dworcéw i weztow przesiadkowych
w miejscach ogdlnodostgpnych,

o zastosowanie glosowej informacji przystankowej,
s przepisy taryfowe;

o stosowanie ulg w cenach biletéw,

o stosowanie przejazdéw bezptatnych dla uprawnionych grup uzytkownikéw.

i Nawet drobna zmiana w jednym z wymienionych wyzej segmentéw bedzie stanowit istotng poprawe
1 warunkéw podrézy osobom z ograniczong mobilnoscia, ktérych w polskich miastach znaczgco przybywa.
1’ Nalezy wigc zwracac szczegblng uwageg na powyisze cele i dazyé do ich jak najszybszej realizacji, gdyz stanowic
one bedg poprawe jakosci podréiy dla pozostatych uczestnikéw systemu publicznego transportu zhiorowego.

8. Zasady organizacji rynku przewozéw

8.1. Podmioty rynku i zasady jego organizaciji

Organizatorem transportu publicznego na terenie Miasta todzi oraz gmin os’ciénnych w zakresie
objetym porozumieniami, bedacych sygnatariuszami porozumieri miedzygminnych w sprawie wspélnej
realizacji zadari w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w zakresie przewidzianym w tych
porozumieniach, jest Miasto t6dz za wyjatkiem linii 6 i 61, gdzie organizatorem jest Miasto Zgierz oraz
na liniach 201 i 202, gdzie organizatorem jest Gmina Andrespol.

|
i
|

e
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Rysunek 8.1. Schemat organizacji rynku przewozdéw transportu publicznego w Mieécie todzi
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12.

13.

14,

15.
16.

17.
18.
19,
20,
21.

22.

10.

11.

Miasto t6d? realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozumier zawartych
z pietnastoma miastami i gminami.

Do podstawowych zadahh organizatora naleiy: planowanie rozwoju transportu publicznego,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W szczegdinosci:

Planowanie sieci komunikacyjnej przeznaczonej do obstugi liniami tramwajowymi
i autobusowymi;

Okreslenie szczegélowego zakresu zamdwief ustug przewozowych;

Badania potokéw pasazerskich w celu rozpoznania rynku;

Planowanie ukladu linii tramwajowych i autobusowych dostosowanych do potrzeb
mieszkaricow i pasazeréw korzystajacych z miejskiego transportu zhiorowego;

Ustalanie parametréw rozktadéw jazdy w sposéb gwarantujacy dostosowanie oferty
przewozowej do wymagaii zgltaszanych przez pasazeréw i gminy;

Dostosowywanie rozktadéw jazdy poszczegdlnych linii  komunikacyjnych do  potrzeb
przewozowych;

Okreslanie warunkéw wyliczania i wyplaty wynagrodzenia (rekompensaty) za wykonywane
ustugi;

Organizowanie przetargdw w celu wylonienia operatora realizujgcego przewozy w ramach
miejskiego transportu zbiorowego;

Wybor przewoinikéw {operatoréw) i zawieranie z nimi uméw;

Kontrola realizacji ustug przewozowych w zakresie zawartym w umowach przewozowych
z przewoinikami {operatorami);

Rozliczanie za swiadczone przez operatora/ przewoinika ustugi przewozowe wediug zasad
ustalonych w umowie (umowach);

Rozpatrywanie skarg i wnioskéw oraz udzielanie informacji dotyczacych funkcjonowania
transportu zbhiorowego;

Podejmowanie dziatai na rzecz zapewnienia standardéw bezpieczeristwa przewozéw
pasazerskich;

Podejmowanie inicjatyw dotyczacych zarzadzania ruchem w celu zapewnienia priotytetow
dia transportu zbiorowego;

Podejmowanie dziatari na rzecz ochrony §rodowiska naturalnego;

Udziat w pracach nad projektami polityki transportowej miasta i planami rozwoju transportu
oraz udzial w realizacji tej polityki;

Analiza polityki taryfowej i przedstawianie wnioskéw racjonalizujgcych polityke taryfowa;
Ksztattowanie taryfy transportu zbiorowego we wspétpracy z Radg Miejskg w todzi;

Organizacja dystrybucji i sprzedazy biletow oraz zapewnienie kontroli biletdw:

Organizacja utrzymania przystankow z zamieszczaniem informaciji przystankowej;

Budowa i rozwijanie infrastruktury stuzacej do realizacji zadar z zakresu organizatora publicznego
transportu zbiorowego;

Wykonywanie zadari zwigzanych z wydawaniem zezwoled na wykonywanie regularnych
przewozow osdb i regularnych specjalnych przewozéw oséb w krajowym transporcie drogowym
oraz zaswiadczefi na liniach komunikacyjnych w miejskim transporcie zbiorowym oraz
przebiegajgcych na obszarze miasta i sgsiedniego powiatu;
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23,

24,

25,

26,

27.

Kontrola wykonywania przewozdw w zakresie zgodnoici z posiadanym zezwoleniem
we wspblpracy z Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego, Poliga, Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa tédzkiego;

Przeprowadzanie analizy sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu 0s6b w krajowym
transporcie drogowym na obszarze miasta i sasiednich powiatéw w oparciu o istniejgcg obecnie
komunikacje i dostosowywania jej do potrzeb spotecznych;

Uzgadnianie wydania lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozéw osoh w krajowym
transporcie drogowym na liniach komunikacyjnych przebiegajacych przez obszar miasta,
a nie wykraczajacych poza obszar wojewédztwa;

Uzgadnianie z przewoinikami zasad korzystania z przystankéw zlokalizowanych na terenie
Miasta todz;

Promocja transportu zbiorowego.

Analizujac zakres funkeji organizatorskich realizowanych przez Zarzad Drég i Transportu (zwany dalej:
»LDIT") i inne podmioty w Miescie todzi i nawigzujac do funkeji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie
o publicznym transporcie zhiorowym, w tabeli 8.1. przedstawiono przyporzadkowanie tych funkcji podmiotom
odpowiedzialnym w Miescie todzi za ich realizacje.

Tabela 8.1. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie
w transporcie publicznym w Miescie todzi — stan no dziert 30 wrzeénio 2014 r.

Podmiot
Funkcja organizatorska

realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej 7DiT

zdolnosci ruchowej,

Podejmowanie dzialari zmierzajacych do realizacji istniejacego planu

transportowego albo do aktualizacji tego planu.

ZDiT

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego, w szezegdlnosci w zakresie;

wdraZania standardow dotyczacych przystankéw kamunikacyjnych
oraz dworcéw,

karzystania z przystankow komunikacyjhych oraz dworcow, )
funkecjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych, g
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
jako inicjatora i realizatora zmian (we wspdtpracy z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddziwa todzkiego i innymi jednostkami

samorzadu terytorialnego).
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Podmiot

Funkcja organizatarska o .
realizujgcy funkcje

Okreflanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uiytecznosci publicznej, a takze zasad informacji ZOiT

pasazerskiej.

Okredlanie zasad i warunkéw korzystania z przystankéw komunikacyjnych Whasciciel lub
zarzadzajacy
przystankiem

i dworcéw, ktorych wiadcicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka

samorzgdu terytorialnego, udostgpnionych dla przewoinikéw i operatorow.

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewofnikéw

z przystankéw  komunikacyjnych i dworcdw, ktorych wihascicielem albo

. Rada Miejska
zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych w todzi
na lintach komunikacyjnych na obszarze Miasta Lodzi.

Okredlanie przystankéw komunikacyjnych i dworcw, ktérych wilascicielem
lub zarzgdzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych Rada Miejska
dla operatoréw i przewoinikéw oraz zasad i warunkéw korzystania z tych w todzi
ohiektdw.
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia

ZDIiT
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

ZDiT

zbiorowego.

Ustalanie opiat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie —
Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatoréw w zakresie Rada Miejska

publicznego transportu zbiorowego. w todzi

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez operatoréw

w zakresie publicznego transportu zbiorowego. ZiT
Wykonywanie zadari, o ktérych mowa w np. art. 7 rozporzgdzenia (WE)
nr1370/2007. 200
Prowadzenie dziatain w zakresie rozwoju infrastruktury w celu realizowania
funkgji organizatora transportu publicznego, a zwtaszcza w zakresie poprawy 2DiT

standardéw funkcjonujacego systemu publicznego transportu zbiorowego,

Zrédio: opracowanie wiasne

Skoncentrowanie funkcji organizatorskich w jednych rekach w Miescie todzi jest rozwigzaniem
umoiliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej i jej dostosowywanie do preferencji craz
zachowar transportowych mieszkaricow. Zakres funkcji organizatorskich realizowanych przez ZDiT odpowiada
rozwigzaniom modelowym, umotliwiajacym osiggnigcie wysokiego standardu ustug przewozowych. Wydaje
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sig, jedynie biorgc pod uwage realizowanie wielu innych funkeji | zadan przez ZDiT, ze jednak lepszym
rozwigzaniem byloby wydzielenie i przekazanie do realizacji w zakresie publicznego transportu zbiorowego

-1organizacji ruchu nowej jednostce budzetowej, np. Zarzgdowi Transportu.

Operatorem $wiadczacym ustugi przewozowe w ramach systemu miejskiego transportu zbiorowego
w Miescie todzi jest spdtka komunalna MPK-L6dZ Sp. z 0.0., ktéra realizuje przewozy na wszystkich liniach
tramwajowych i autobusowych dziennych oraz nocnych.

Tak wysoki udziat operatora, ktdrego wylacznym wiascicielem jest Miasto todZz, moize stanowié
zagrozenie dla realizacji ustug na poziomie odpowiadajgcym preferencjom i oczekiwaniom pasazeréw.
Wystgpuje bowiem ryzyko konfliktu interesdw: z jednej strony spétki miejskiej o silnej pozycji rynkowe], ktére;
dziatalnos¢ jest nastawiona na maksymalizowanie efektywnosci ekonomiczno — finansowej, a z drugiej strony
— organizatora transportu, ktéry ksztattujac oferte przewozowa realizuje okreslone zatoienia polityki
spoteczngj i transportowej dla Miasta todzi bedzie sie spotykal z oporem operatora. Ryzyko to mozna
zminimalizowaé ksztaftujac podaz ustug poprzez wydzielenie czesci ustug przewozowych, ktore by podlegaly
procedurze przetargowe]. Dziatanie takie wprowadza stale zagrozenie konkurencyjne dla operatoréw. Przyjeta
w niektérych miastach np. Lublinie, Warszawie, Krakowie (podobnie jak w wielu innych miastach w Polsce),
zgodnie z obowigzujacym prawem krajowym i europejskim, zasada zatrudniania przewoZnika komunalnego
na podstawie tzw. umowy powierzenia ustug, jest wyjgtkiem od reguty kreowania konkurencji.

W zwigzku 2z powyiszym zaleca sig oprécz powierzenia ustug przewozowych MPK-tédi
Sp. z 0.0. rownolegte wyodrebnienie czgici pracy przewozowej podlegajacej procedurze wytonienia operatora
do jej realizacji w drodze przetargu nieograniczonego.

Docelowy udzial operatora komunalnego w catosci pracy eksploatacyjnej w przewozach
autobusowych kontraktowanych przez ZDiT powinien uksztattowaé sie do 2020 r. na poziomie
ok. 70 %, aby nie zagrozito to pozycji MPK-LodZ Sp. z 0.0. {jako podmiotu wewnetrznego), a rownoczesnie
wprowadzitoby element konkurencyjnosci, co z pewnoscig przetozyloby sie na poprawe standardu ustug.

Zaleca sie wige, by w pierwszej kolejnosci wydzielié linie realizujgce przewozy aglomeracyjne
{wykraczajace poza granice miasta) na podstawie podpisanych porozumied. Rozwiazanie takie pokazuje
rynkowa ceng wozokilometra, co w znaczacy spos6b upraszcza rozliczenia miedzy gminami eliminujac zarzut
gmin bedgcych sygnatariuszami porozumien, e stawka, a tym samym doptata jest np. zawyiona. W dalszej
kolejnosci zaleca sie wydzielenie pakietu linii w miescie lub okreslenie nowych linii, ktérych operator zostatby
wyloniony w drodze przetargu nieograniczonego.

Biorgc pod uwage obecny przebudowe i modernizacje torowisk w Mieécie todzi oraz budowe
nieznacznej ilosci nowych torowisk, co bedzie sig moglo wigzaé z uruchomieniem nowych linii
lub wydiuzeniem tras linii istniejacych, nalezy stwierdzié, iz obecny monopol MPK-t4d# Sp. z 0.0. poprzez
udziat przewoénika (operatora) komunalnego w rynku, mierzony praca eksploatacyjna, w najblizszym okresie
nie ulegnie zmianie. Celowe wydaje sig, wigc w okresie do 2020 r. w miarg rozwoju sieci komunikacyjnej
dazenie w trakcji autobusowej do pojawienia sie iw dalsze] kolejnoéci do wzrostu udziatu operatoréw
wytonionych w przetargu nieograniczonym, w celu poprawy efektéw konkurencyjnosci.

Jednym z narzedzi regulacji rynku, moiliwym do zastosowania, jest wprowadzenie podziatu
dostepnosci przystankéw na udostepniane operatorowi, operatorom i przewoinikom prywatnym lub tylko
przewoinikom prywatnym, co jest w éwietle obowigzujacego prawa dopuszczalne w pewnych przypadkach,
W Miescie todzi nie skorzystano z tego narzedzia, a tym samym np. z efektu polegajacego na uptynnieniu
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- ruchu pojazdéw publicznego transportu zbiorowego, co wigze sie ze sprawniejszg odprawa pasaierdw,

Rozwigzanie to jest konieczne, jesli majg miejsce sytuacje znacznego obcigzenia przystankdw liniami miejskimi
oraz liniami obstugiwanymi przez prywatnych przewoinikéw przy jednoczesnym wystepowaniu ograniczen
parametrow technicznych na danych przystankach.

Jesli wystgpujy ww. sytuacje to przyjety uchwaty XXv/585/16 Rady Miejskiej w todzi z dnia 10 lutego
2016 r., podziat przystankéw, w okresie obowigzywania planu powinien byé rozbudowany i powinien
wprowadzal podzial poprzez eliminacje mozliwoscl zatrzymywania sie przewoinikéw prywatnych
na przystankach o duzym obciazeniu znaczng ilosciq linii i Zatrzymujacych sie pojazdéw operatora miejskiego.
Obecnie ZDiT, wskazuje lokalizacje przystankéw w Miescie todzi, natomiast okreélenie warunkéw i zasad
korzystania nastepuje w drodze ww. uchwaty. Ponadto Prezydent Miasta todzi zarzadzeniem Nr 1748/VII/15
zdnia 18 sierpnia 2015r. okreslit dodatkowe warunki i zasady korzystania z przystankéw: ZDiT na podstawie
powyzszych aktéw wydaje badz cofa zgody na przystanki. Jednak podziat nalezy wprowadzié poprzez uchwate
Rady Miejskiej w todzi precyzujacy zasady dostepu przewoznikéw do przystankéw. Dopiero takie rozwigzanie
nalely uzna¢ za dobre w zakresie zarzadzania przystankami oraz udostepniania przystankéw dla innych
podmiotdw niz operatorzy.

8.2.  Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

8.2.1. Charakterystyka ogolna

Jednym z podstawowych czynnikéw stuzacych poprawie warunkéw zycia mieszkaricom miasta jest
organizacia sprawnego i efektywnego transportu miejskiego, ktéry swojg oferty zacheca do zamiany
korzystania z transportu indywidualnego na rzecz zbiorowego.

Elementem podniesienia jakosci ustug publicznego transportu zhiorowego oferowanych przez
przewoinikow jest integracja. Dzigki niej ustugi w publicznym transporcie zbiorowym stajy sie bardziej
konkurencyjne w stosunku do transportu indywidualnego, co jest istotne z punktu widzenia funkcjonowania
zréwnowaionego transportu.

Poprzez integracjg ustug w publicznym transporcie zbiorowym nalezy rozumieé zaoferowanie
pasazerom jednej oferty bez wzgledu na ilosé operatoréw realizujgcych w danym systemie przewozy przy
jednoczesnym funkejonowaniu ujednoliconej taryfy przy korzystaniu z réznych potaczen.

Gtownym celem integracji transportu zbiorowego jest daZenie do ujednolicenia zasad korzystania
zustug réznych operatordw realizujacych zadania przewozowe, podniesienia jego jakosci, co przekiada
sie np. na podniesienie wygody korzystania z uslug przez pasazeréw. Wzmocnienie konkurencyjnoéci
zbiorowego transportu pasazerskiego w stosunku do indywidualnego, co jest niezbedne do zwiekszenia liczby
przewozonych pasazeréw. Naleiy to realizowad poprzez uproszczenie zasad korzystania z publicznego
transportu zbiorowego oraz podniesienie jego atrakcyjnoéci.

Powigzanie funkcjonalne galezi transportowych w zintegrowany system transportu pasazerskiego,
powinno zapewni¢ réwnowagg pomiedzy popytem a podazy ustug przewozowych, ktérej efektem jest
przemieszczanie 0sdb, a potencjalnemu pasazerowi, winno zaoferowaé mozliwos¢ szybkiego przemieszczania
si¢ odpowiednio skomunikowanymi $rodkami transportu z ograniczeniem do minimum czynnoéci zwigzanych
z optatami za te ustuge.

W zintegrowanym systemie transportu publicznego mozna wymienié kilka gléwnych form integracji,
na ktére nalezy ktasé nacisk:
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s integracje funkcjonalng polegajacy na:

funkcjonowaniu jednolite] informacji pasazerskiej,

koordynacji przebiegu linii komunikacji zbiorowej,

stworzeniu jednego rozkladu jazdy tj. wszyscy przewoinicy ujeci sa w jednym
skoordynowanym rozktadzie jazdy,

stworzeniu platformy informacyjnej do planowania podréiy,

* integracje przestrzenng polegajacg na:

ujednoliceniu standardéw jakosciowych w zakresie utatwienia przesiadek poprzez
integracje przystankéw w wezfach przesiadkowych,

zwigkszaniu zasiggu terytorialnego bezposrednich powigzar transportem publicznym
Miasta todzi ze strefa podmiejska i subregionalna,

lokalizacji dworcéw komunikacji miejskiej w sagsiedztwie dworcéw komunikacji
pozamiejskiej,

prowadzeniu tras komunikacji miejskiej w bezposredniej bliskosci dworcow,
a zwlaszcza w sgsiedztwie perondw,

uzyskaniu zwartosci przestrzennej weztdw przesiadkowych komunikacji zbiorowej
i parkingdw dziatajacych w systemie P+R,

s integracje intermodalna polegajgcy na:

maksymalhym wykorzystaniu kolei w podrézach miejskich i aglomeracyjnych,
budowie parkingéw przesiédkowych w systemie P+R,

umoiliwieniu przewozu roweru w Srodkach transportu zbiorowego,

wlgczeniu w zintegrowany system np. ustug takséwkowych, wypoiyczalni roweréw
miejskich,

+ integracje taryfowy polegajgca na:

i o

wprowadzeniu jednakowych zasad dotyczacych wysokosci opfat i uprawnien
do przejazddw ulgowych we wszystkich srodkach transportu przy realizacji podrézy,

stworzeniu jednolitego systemu, z jednym biletem wainym na calg podré:
u wszystkich przewoinikdw, z mozliwoscia przesiadek,

na parkingach P+R objeciu biletem parkowania samochodu uprawniajacym
do dalszych podrézy srodkami komunikacji publicznej rowniez pasazera,

objeciu w koszcie biletu takze przewozu roweru,

uwzglednieniu moiliwosci wypozyczania rowerdéw miejskich w oparciu o posiadany
bilet okresowy,
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* integracje spoteczng polegajacy na:

Q

doprowadzeniu do korzystania przez wszystkie grupy spoleczne w codziennym
uzytkowaniu publicznego transportu zbiorowego,

zachgceniu do korzystania z transportu publicznego posiadaczy samochoddw
osobowych podnoszac jej standardy np. poprzez poprawe jakosciowa,

zapewnieniu dostepnosci dla oséh o ograniczonej mobilnosc,

zwigkszeniu stopnia korzystania z transportu publicznego przez osoby starsze, kobiety
i dzieci np. poprzez poprawe bezpieczenstwa osobistego,

* integracje technologiczng polegajagcg na stosowaniu réinorodnych srodkéw, zwlaszcza
rozwigzan tzw. inteligentnych systemdw transportu, w tym:

o]

zapewnienie priorytetéw dla komunikacji zbiorowej poprzez zapewnienie spéjnodci
systemu sterowania dyspozytorskiego z systemem sterowania ruchem wszystkich
pojazddw,

wykorzystaniu réznorodnosci i komplementarnodci form informacji dla pasazerdow
poprzez informatory drukowane, mass media, internet, interakcyjny kontakt
z potencjalnymi pasazerami np. przez wykorzystanie funkcji nowoczesnych telefondw
(tabletéw) jak réwniez wykorzystujac kontakt foniczny (infolinia),

integracji informacji uzyskanej z detektoréw naziemnych oraz z nawigacji satelitarnej
{np. GPS),

wielofunkcyjnym wykorzystaniu osobistej karty elektronicznej, w tym do realizowania
opfat za korzystanie z transportu zbiorowego,

budowaniu wspélnych ciggéw torowo — autobusowych oraz wspéinych przystankow
tramwajowych i autobusowych.

W aspekcie np. integracji i umozliwienia wprowadzenia konkurencji w publicznym transporcie
na poczatku lat 90-tych nastapito wdrozenie nowego modelu zarzadzania i finansowania lokalnego transportu
zbiorowego w Miescie todzi poprzez oddzielenie funkcji organizatorskiej od przewozowej powotujac
w kolejnym etapie (2003 r.} wyspecjalizowana jednostke Zarzad Drég i Transportu (ZDiT). W trakcie
powyzszych zmian przeprowadzono dziatania modyfikacyjne polegajace na:

powierzeniu miejskiej jednostce budzetowej roli organizatora ustug przewozowych,

przejgciu do budzetu Miasta todzi wplywoéw ze sprzedazy biletow,

przeznaczeniu $rodkéw budietowych na zaptatg wykonawcom ustug komunikacyjnych

wynagrodzenia za zrealizowany zakres ustug, a od 2011 r., jako wynagrodzenie w postaci

rekompensaty,

prowadzeniu nadzoru oraz badari nad funkcjonujacym systemem transportu zbiorowego

w Miescie todzi i gminach objetych porozumieniami.
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W zawartej z operatorem umowie powierzenia okreélane s3 warunki $wiadczenia ustug
komunikacyjnych jak np. parametry ustugi, takie jak: trasy linii, czestotliwo$¢ kursowania pojazddéw na linii,
pory dnia objgte obstuga, praca przewozowa w poszczegélnych rodzajach przewozOw; wymagania jakosciowe;
parametry iwyposazenie techniczne taboru, a takie warunki wyliczania i wyplaty wynagrodzenia
za wykonywane ustugi. Zawarta umowa powierzenia jest kontraktem, gdzie nie ma zaplaty wynagrodzenia,
ajedynie wyplata rekompensaty pomniejszona o przychody {plus rozsadny zysk}), W umowie okreslone
sg procedury prowadzenia przez Zamawiajacego (ZDiT) kontroli realizacji przewozéw, ich jakoéci oraz

 naleiytego wykonania umowy.

Miasto t6dZ poprzez jednostke miejska ZDIT prowadzi emisje | sprzeda? biletéw (ZDiT zleca to zadanie)
uprawniajacych do korzystania z ustug lokalnego transportu zbiorowego realizowanych na zaméwienie ZDiT,
osiggajgc tym sposobem dochody budzetu Miasta.,

8.2.2, Przystanki i wezly przesiadkowe

Kwestiy nadal wymagajacg w Miescie todzi poprawy, jest funkcjonalnoéé infrastruktury
przystankowej, w kontekécie zapewnienia przez nig warunkéw dia dogodnych przesiadek w istniejacych
i potencjalnych weztach publicznego transportu zbiorowego. W optymalnym eksploatacyjnie systemie
transportu miejskiego powinno si¢ dazy¢ do zapewnienia pofaczen bezposrednich tylko w relacjach
najintensywniej wykorzystywanych przez pasaieréw. Pozostate relacje moga by¢ obstugiwane potaczeniami
zprzesiadky, jednak przy zafozeniu jej nieuciailiwoscl. Zaloienie to zrealizowaé moina poprzez
minimalizowanie czasu oczekiwania na przesiadke iskracanie dystansu pokonywanego pieszo. Whasciwym
rozwigzaniem jest organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi zatrzymania pojazdéw lub wspdinego
peronu przesiadkowego (door to door). Wymaga to jednak istnienia okre§lonych warunkéw infrastruktury.
Szczegdinie istotnym jest, aby przystanki potozone przy skrzyzowaniach lokalizowaé mozliwie najblizej siebie,
w bezposrednim sasiedztwie przejs¢ dla pieszych, na wylotach skrzyzowania (wszystkie linie. w danym
kierunku sa skoncentrowane na jednym przystanku}. '

Nowo przebudowany dworzec kolejowy t6di Fabryczna integruje transport miejski w Miescie todzi
z regionalnym transportem drogowym i kolejowym.

Funkcjonowanie LKA przewiduje budowg w bezposrednim sasiedztwie stacji i przystankéw kolejowych
parkingow P+R, a przy niektorych tworzenie weziéw przesiadkowych na inne érodki transportu publicznego.
Dotyczy to nie tylko Miasta todzi, ale i strefy podmiejskiej.

Parkingi P+R jak réwniez B+R winny by¢ lokalizowane w obszarach poza cislym centrum Miasta todzi,
przy petlach tramwajowych, weztach przesiadkowych, ewentualnie dworcach/petlach autobusowych —
wramach koncentracji obstugi komunikacyjnej w celu tworzenia miejsc o wysokiej jakosci obstugi
korunikacyjnej.

Niewskazana jest budowa parkingéw wielopoziomowych w centrum todzi, ktére zwiekszg tgczny
bilans miejsc parkingowych ponad obecny stan - ze wzgledu na ograniczong przepustowos$é ukiadu
drogowego i chionnos¢ transportowa tego obszaru. Budowa dodatkowych parkingdw w obszarze
srodmiejskim jest dziataniem niepozadanym w aspekcie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.
Dodatkowo dziatanie takie byloby w sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu jak
rdwniez Polityki Transportowej dla Miasta todzi.

Niezbedna wydaje si¢ réwniez analiza najwazniejszych kierunkdw i miejsc przesiadek z komunikacji
regionalnej na transport miejski, w szczegdlnosci w podrézach obligatoryjnych {dom — praca, praca —
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dom, dom— nauka, nauka — dom} z okolicznych miejscowosci, niepesiadajacych pofaczedt publicznym
transportem miejskim z Miastem todzig. '

Za wezly przesiadkowe kolej-komunikacja miejska uznaé moina:
- tédz Fabryczna (T/A/kolej),
~  todi Kaliska {T/A/kolej),
- t6di Lublinek {A/kolej},
- ko6di Zabieniec (T/A/kolej),
- 1odi Arturéwek {A/kolej),
- tddz Stoki (A/kolej),
- Lodi Widzew (A/kolej),
- to6dZ Andrzejow (Afkolej),
- t6di Chojny (T/A/kolej),
- t6df Dabrowa (T/A/kolej),

- todi Pabianicka (A w jednym kierunku/kolej).

8.2.3. Integracja taryfowo-biletowa

W celu osiagnigcia wysokiej efektywnosci systemu publicznego transportu zbiorowego nalezy dazyé
do wprowacdzenia wzorem krajow europejskich integracji taryfowo-biletowej oraz koordynacji rozktadéw
jazdy transportu miejskiego i regionalnego.

W integracji taryfowo-biletowej mozna méwic o integracji obszarowe] i integracji miedzygateziowe].

Rada Miejska w todzi podejmujac stosowne uchwaly okresla poziom cen za éwiadczone ustugi
przewozowe $rodkami lokalnego transportu zbiorowego obejmujgcego obszar miasta i16 miast i gmin
(bgdacych beneficjentami porozumien), wskazujac jednoczeénie poziom ulg i zwolnieri dla uprawnionych
osob. '

Od czerwca 2014 r. wystarczy tylko jeden bilet na podrézowanie wszystkimi srodkami pabianickie
it6dzkiej komunikacji miejskiej we wszystkich strefach taryfowych. To Wspéiny Bilet tédzko-Pabianicki WBLP
{na podstawie Porozumienia miedzygminnego z 10 czerwca 2014 r. w sprawie wprowadzenia specjalnej
zintegrowanej oferty taryfowej pod nazwg Wspdiny Bilet tédzko-Pabianicki} skierowany do oséb
korzystajacych z przefazdéw komunikacjg miejskg w ramach lokalnego transportu zbhiorowego w Miescie todzi
oraz lokalnej kemunikacji autobusowej w Pabianicach. Bilety okresowe, zawarte w te] ofercie, mozna zakupié
m.in. w kazdym stacjonarnym punkcie sprzedazy.

W dniu 31 marca 2017 r. zawarto porozumienie miedzygminne w sprawie wprowadzenia specjalnej
zintegrowanej oferty taryfowej pod nazwa Wspélny Bilet tédzko-Zgierski, obowiazujacej od dnia 1 maja
2017 r. Oferta jest skierowana do oséh ktére korzystajg zaréwno z komunikacji miejskiej w todzi jak i Zgierzu.
Bilety beda dostgpne na noéniku elektronicznym MIGAWKA, w biletomatach oraz punktach sprzedazy biletow.

W zakresie integracji migdzygateziowe] wyrdinia sie:

* integracje dotyczaca przejazdéw autobusami i tramwajami,
¢ Integracje dotyczacy przejazdéw komunikacja miejsky i transportem kolejowym.

W granicach Miasta todzi istnieje petna integracja taryfowa dotyczaca przejazdéw autobusami

i tramwajami oraz pociggami tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Przy wykorzystaniu jednego biletu i za tg sama
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ceng moZna korzystac z przewozu tymi trzema $rodkami transportu bez ograniczef, réwniez w sposéb
kombinowany. :

- Oprocz taryfy miejskiej obowigzujacej w strefie 1 (wewnatrz granic administracyjnych Miasta £odzi)
funkcjonujy réwniez bilety strefy 1+2 oraz 2 dla stref wykraczajacych poza granice administracyjne Miasta
todzi. Bilet strefy 1+2 obejmuje obszar todzi oraz obszar w granicach administracyjnych gmin, z ktérymi
Miasto LodZ podpisato stosowne porozumienia komunalne, a bilet strefy 2 obszar w granicach
administracyjnych gmin, z ktérymi Miasto £6dZ podpisato stosowne porozumienia komunalne.

W zakresie integracji dotyczacej przejazdéw koleja i érodkami komunikacji miejskiej stosuje
sig dla Miasta todzi i niektérych gmin osciennych Wspélny Bilet Aglomeracyjny (WBA) dla pasazeréw
korzystajgcych z biletéw okresowych na przejazdy pociaggami osobowymi, organizowane przez Przewozy
Regionalne oraz LKA, w powigzaniu z przejazdami $rodkami komunikacji miejskiej (tramwajami, autobusami)
w obrebie: Miasta todzi i miast i gmin objgtych zasiegiem WBA.

Wspélny Bilet Aglomeracyjny stanowi oferte dla pasazeréw wykonujacych codzienne podréie
pociggami osobowymi na odcinkach linii kolejowych (pokazanych na rysunku 8.2) jak ponizej;
¢ tAdi —Kutno (lub cdwrotnie),

»  tbdi - towicz (lub odwrotnie),
s  tod: - Koluszki (lub odwrotnie),

o tddZ —Sieradz {lub ocdwrotnie).

Rysunek 8.2. Zasieg obowigzywania biletu zintegrowanego na przejozdy kolejowe | miejskie na wybranych
liniach kofejowych
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Podmiotami wspétpracujacymi w realizacji Wspdlnego Biletu_AgIomeracyjnego 53:
+  Spdtka Przewozy Regionalne,

o » Spotka tddzka Kolej Aglomeracyjna,

s Miasto £édZ, w imieniu, ktérego dziata Zarzad Drég i Transportu,

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa todzkiego,

¢+ Miasto Pabianice,

+ Miasto i Gmina Zgierz,

¢ Miasto i Gmina Sieradz,

» Miasto i Gmina Zdufiska Wola,

¢ Gmina task.

Zintegrowany Bilet uprawnia do nieograniczonej liczby przejazdéw we wszystkie dni tygodnia
ha wybranej sposréd ww. tras oraz na przejazdy wszystkimi liniami komunikacji miejskiej w poszczegdinych
strefach biletowych.

Od dnia 1 kwietnia 2017 r. wprowadzono wzajemne honordwanie biletéw Lokalnego Transportu
Zbiorowego oraz biletow strefowych £KA na obszarze Miasta todzi (analogiczne rozwigzanie wprowadzono
od dnia 1 maja 2017 r. w pociagach PolRegio).

8.2.4. Integracja rozktaddw jazdy oraz informacji o ustugach

Dzigki podpisanej w2011 r. umowie powierzenia na obstuge linii autobusowych i tramwajowych
pomigdzy ZDiT | MPK-t6dz Sp. z 0.0., uzyskano zintegrowany standard ustug {m. in. niskg podtoge pojazddw
iich miejskie barwy). Poziom integracji obszaru realizacji ustug przewozowych powinien byé utrzymany
stanowigc jej jeden z waloréw w obstudze transportowej Miasta todzi. Powyisze nie stanowi przeszkody
w wydzieleniu czgsei linii w celu wprowadzenia konkurencii.

Kolejowy regionalny transport pasazerski i miejski transport publiczny musza wspétdziataé, poniewaz
podréze realizowane za posrednictwem np. kolei sg kontynuowane z wykorzystaniem $rodkéw transportu
miejskiego jako jedna podréz. Dla zlagodzenia niedogodnosci przesiadki z pociggu do tramwaju lub autobusu
(lub odwrotnie} wymaga koordynaciji rozktadéw jazdy. Wspélne dziatania w tym obszarze wplyng na poprawg
jakosci podrozy realizowanej przez pasaierdw, a tym samym wigksza ilosci mieszkancdéw zrezygnuje
zuzywania samochodu. Zwlaszcza w przypadku tKA konieczne begdzie koordynowanie rozktaddw jazdy
z transportem miejskim i podmie}skim'— niezbgdna bedzie wspétpraca ZDIT | przewoinika kolejowego.

ZDIT w naturalny sposéb winien zapewni¢ pewna koordynacje rozktaddw jazdy dla linii obsfugiwanych
przez poszczegdinych operatoréw przewozowych.

Oddzielenie dziatalnosci organizatorskiej od przewozowej, co ma miejsce w Miescie todzi, przy

. jednoczesnym wykorzystaniu mozliwosci wyspecjalizowanego organizatora transportu, wplywa na lepszy
: dostgp do informacji pasazerskiej dla wszystkich zainteresowanych. Znaczaca liczba priedsiebiorstw,
dziatajgeych w segmencie autobusowego transportu drogowego oséb (prywatni przewoznicy) i autobusowego

a transportu regionalnego, utrudnia potencjalnym klientom wtasciwe rozeznanie podazy ustug. Czynniki
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te nalezy braé¢ pod uwage przy ihtegracji transportu miejskiego iregionainego, poniewa: podrdini
korzystajgcy z komunikacji regionalne] w znaczgce] czeéci sa takie pasazerami miejskiego transportu
zbiorowego.

Wraz z rozwojem dynamicznej informacji na przystankach transportu miejskiego, powinno
sie rozpocza wspotprace z organizatorami transportu regionalnego w  zakresie konstrukcji oferty
przewozowej transportu miejskiego i regionalnego. Zaleca sig eksponowanie informacji o ustugach obydwu
rodzajéw transportu na ekranach informacji dynamicznej réwniez na dworcach PKP i'regionalnych. Wymaga
to podjecia wspdinych prac nad systemem informacji pasazerskiej z przewoinikami kolejowymi.

o winkiit vt ot o1 b

Aby uzyska oczekiwany przez mieszkaricow poziom integracji miejskiego transportu zbiorowego
z kolgja, nalezy w bezposrednim sasiedztwie wyjscia z dworca kolejowego zlokalizowad tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej.

9. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

Standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uiytecznoéci publicznej jest jednym
zgtéwnych czynnikdw, ktére wplywaja na wybor $rodka transportu przez mieszkaficéw. Okreslenie
standardéw przewozow na odpowiednim wysokim poziomie i péiniejsze dbanie o jakosé tych przewozdw
moze przyczyni¢ si¢ do znaczacego obnizenia ruchu indywidualnego w miescie izwigkszenia udziatu
transportu zbiorowego w codziennych podrozach.

5,1. Standard przewozow

Docelowy poigdany peoziom ustug zostat okredlony poprzez okreslenie standardéw i jakosci
przewozdw z uwzglednieniem w szczegdlnosci nastgpujacych komponentdw poziomu ustug przewozowych:

¢ bezposredniosci potgczen,

s przesiadkowosci,
¢ czestotliwosci kursowania pojazdéw,
¢ regularnosci kursowania pojazdow,

| ¢ dostepnosci dla pasazerdw,

¢ punktualnoéci kursowania pojazdow,

i s ceny za usiuge przewozows,
s komfortu podréiy,

¢ informacji,

s niezawodnoSci przewozow,

¢ predkosci pojazdow.
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W tabeli 9.1. opisano oczekiwane cechy ustug przewozowych poprzez wskazanie stopnia spetnienia
poszczegblnych postulatdw pasaieréw.

Tabelo 9.1, Oczekiwany docelowy poziom realizacji ustug w odniesieniu

do poszezegoinych postulotow przewozowych

Postulat przewozowy

Oczekiwany poziom ustug przewozowych

Bezposrednio$é/
Przesiadkowosé

* zapewnienie pofgczen bezposrednich mieszkarhcom duiych osiedli
w dojazdach do centrum miasta,

* zapewnienie dogodnosci przesiadania sie, unikanie kolizyjnosci
z ruchem pojazdéw, minimalizowanie diugosci przej$é pomiedzy
przystankami.

Czestotliwosé

e na - gldwnych ciggach komunikacyjnych oraz kluczowych
przystankach przesiadkowych zapewnienie lub utrzymanie
wysokiej czestotliwosci  kursowania pojazdéw  transportu
zbiorowego,

e dredni czas oczekiwania na przesiadke w  szczycie .
komunikacyjnym nie powinien przekroczyé 6 - 7 minut wedtug
rozkladu jazdy.

Oczekiwana.czestotliwosé kursowania:

o linie tramwajowe miejskie 6 - 12 min,-

o linie tramwajowe podmiejskie — w zaieznosci od potrzeb
mieszkaficow gmin odciennych oraz od moiliwosci
infrastruktury,

o linie autobusowe magistralne 6 - 12 min.,

o linie autobusowe uzupetniajace 15-24 min.,

o linie peryferyjne {dowozowe do¢ linii magistralnych) —
rozklad planowany indywidualnie,

Regularnosé

¢ daienie do utrzymania jednakowych odstepéw pomiedzy kursami
poszczegdinych linii na gtéwnych ciggach komunikacyjnych,

¢ daienie do wprowadzania regularnych odjazddw w réwnych
odstepach czasu na wspélnych odcinkach linii komunikacyjnych,

e dazenie do koordynacji rozktadow jazdy na gléwnych wezfach
przesiadkowych,

e na liniach nie narazonych na kongestie wprowadzanie
taktowanych rozktaddéw jazdy.

Dostepnosé

* wyposaZzenie przystankdw w wiaty przystankowe,

* zwiekszenie udziatu niskopodiogowego taboru tramwajowego,

» dokoriczenie wymiany taboru autobusowego na 100% niskie]
podiogi,

s utrzymanie lub poprawa obecnege wskainika gestosci
przystankéw na km?,

* srednie odlegtodci miedzyprzystankowe dla tramwaju, autobusu:
0,4 -0,6 km, dlatTR: 0,6 - 0,8 km,

* dazenie do latwego powigzania transportu miejskiego z innymi
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Postulat przewozowy

Oczekiwany poziom ustug przewozowych

$rodkami transportu zbiorowego {przewoinicy prywatni, kolej)
oraz indywidualnego - dogodnosé przesiadania sie z samochodu
{parkingi P+R} oraz roweru (parkingi B+R), a takie wyznaczenie
stanowisk K+R,

modyfikacja funkcjonowania weztéw przesiadkowych w celu
utatwienia przesiadek.

Punktualnosé

kursy punktualne ~ odchytka od rozktadu jazdy <0 min.;4 min.>
z wyjatkiem odjazdu z przystanku poczgthkowego, dla ktdrego
nie stosuje sie odchyiki,

kursy opdinione — powyiej 4 min spdinienia,

brak tolerancji dla odjazdéw realizowanych przed czasem
przewidzianym w rozkladzie jazdy,

wykorzystanie  systeméw  elektronicznych  do  kontroli
punktualnodci (dazenie do wyposaienia 100% pojazdéw
transportu  zbiorowege w  autokomputery  pokladowe
umozliwiajgce bezposredni nadzér nad pojazdami).

Cena ustugi
przewozowej

utrzymanie dotychczasowych relacji cen bitetéw okresowych
do jednorazowych,

wprowadzenie biletu okresowego zintegrowanego komunikacja
miejska = kolej — przewoinicy prywatni.

Komfort

wyposaienie pojazdow w klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej
we wszystkich pojazdach,

maonitoring pojazddw i wazniejszych przystankow,

udogodnienia dla oséb o ograniczonej] mobilnodci -
100 % autobusdw wyposazonych m.in. w platforme dla wozkow
inwalidzkich,

pojazdy wyposaione w system informacji dla oséb niewidomych
oraz niedostyszgcych,

sredni wiek taboru - autobusowego 8 lat, tramwajowego 25 lat,
100 % autobusdw niskopodtogowych {na liniach podmiejskich
mozliwe autobusy niskowejsciowe),

znaczgce zwigkszenie udzialu tramwajéw niskowejsciowych,
standard podréiowania - w godzinach szczytu maksymalne
napetnienie pojazdéw 5 oséb/m* powierzchni do stania,

tatwos¢ dostgpu do kasownika zardwno przy wsiadaniu
do pojazdu w warunkach zattoczenia oraz po zakupie biletu
w automacie biletowym.
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Postulat przewozowy Oczekiwany poziotn ustug przewozowych

o stworzenie zintegrowanego systemu informacji pasaierskiej
{miejski transport zbiorowy, przewoinicy prywatni, kolej),

* na wezlach przesiadkowych dostep do wszystkich informacji
zwigzanych z przemieszczaniem sig transportem zbiorowym
w miescie (rozkfady jazdy, cenniki, regulaminy przewozow, mapy
i schematy sieci komunikacyjnej, itp.),

* w pojazdach transportu miejskiego zapowiadanie glosowe

Informacja przystankdw, tablice o dynamicznej tresci  informujace
o potozeniy  pojazdu, kolejnych  przystankach na trasie
i mozliwosciach przesiadki,

e czytelne i tatwo dostepne informacje na przystankach, weztach
przesiadkowych oraz w Internecie,

» latwe w obsludze aplikacje do telefondw komdrkowych
{,smartfonow”} utatwiajace poruszanie sie transportem
zbiorowym.

» uzyskanie wskaZnika realizacji rozkiadu jazdy, mierzanego liczbg
wykonanych kursdw, na poziomie powyiej 99 %,

Niezawodno$é + regularnos¢ oraz punktualnoéé kursowania,

+ elastycznod€ funkcjonowania - mozliwosé objazdu oraz wyboru
alternatywnego powiazania.

* utrzymanie co najmniej $redniej predkosci komunikacyjnej dla linii
autobusowych {obecnie 20 km/h},

* zwiekszenie predkosci komunikacyjnej dla linii tramwajowych

Predkosé (obecnie 17 l-(m/h),

¢ wprowadzanhie nowoczesnego taboru,

e modernizacja torowisk,

e nadawanie priorytetéw w ruchu drogowym dla linii transportu
zbicrowego.

Zrédto: opracowanie wigsne

Jednym z wazniejszych zagadniefn w $wiadczeniu ustug o dobrej jakosci w publicznym transporcie
zhiorowym jest przeprowadzanie badai satysfakcji i preferencji pasaierdw komunikacji miejskiej.
Aby odpowiadac na biezace potrzeby pasazerdw nalezy takie badania przeprowadzaé raz na rok. Znajomos¢
hierarchii oczekiwa® klientéw pozwala na wybér najkorzystniejszego sposobu postepowania przez
organizatora przewozow. '

W osigganiu pozadanej jakosci ustug wazna role spetnia wykorzystywany tabor.

Poiadane jest, aby pojazdy obstugujace linie transportu zbiorowego w Miescie todzi spetniaty szereg
wytycznych, miedzy innymi: -

* norma emisji spalin musi wynosi¢ minimum EURQ 5,
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autobusy obstugujace linie miejskie musza byé catkowicie niskopodiogowe {brak stopni w drzwiach
oraz w przejsciu §rodkowym),
malowanie pojazdéw musi by¢ ujednolicone, zgodne z zaleceniami organizatora transportu,
ujednolicona kolorystyka wewnatrz pojazddw {np. tapicerka foteli w jednolitym kolorze we wszystkich
pojazdach),
pojazdy musza by¢ wyposazone w rampy uchylne odktadane recznie lub automatycznie,
musi by¢ zapewniona funkcja przykleku prawej strony uruchamiana ze stanowiska kierowcy,
kazdy pojazd musi zapewniaé stanowiska do przewozu wozkéw dzieciecych oraz wozkéw inwalidzkich,
napisy na obudowie przycisku ,,STOP” muszg byé wykonane dodatkowo w alfabecie Braille’a,
kazdy pojazd wyposazony musi by¢ w klimatyzacje i systemy ogrzewania uruchamiane automatycznie
w zaleznosci od temperatury,
wyswietlacz przedni musi mie¢ mozliwos¢ prezentowania miedzy innymi takich informacji jak:

o oznaczenie linii,

o nazwa przystanku kofcowego,

o moiliwodt wyswietlania piktogramow,

o czas pozostaly do odjazdu z przystanku poczatkowego,
kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w system automatycznej glosowej zapowiedzi informacji o trasie,
w kazdym pojeidzie znajdowac sig muszg kasowniki oraz automaty do sprzedaiy biletow korzvstajqce
z technologii PayPass oraz PayWave,
komputery pokladowe muszg rejestrowaé miedzy innymi takie parametry jak:

o lokalizacje przystanku,

o godzing zatrzymania,

o godzing pierwszego otwarcia drzwi,

o godzing ostatniego zamkniecia drzwi,

o godzine ruszenia z przystanku,
wszystkie pojazdy musza byé wyposazone w niezaleine od systemu zapowiedzi glosowej nagltosnienie
z mikrofonem w kabinie kierowcy,

wszystkie pojazdy muszg by¢ wyposazone w monitoring catej przestrzeni pasazerskiej.

Miasto £odZ bedzie daiyto do spetnienia wymagan stawianych przez przepisy prawa krajowego i prawa

Unii Europejskiej w zakresie elektromobilnosci.
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9.2. Jakosc ustug przewozowych

Okreslenie i pdiniejsze osiagniecie standardéw ustug przewozowych o charakterze uiytecznogci
publicznej jest tylko pierwszym krokiem do osiagniecia przewagi transportu zbiorowego nad indywidualnym.
Niezbgdne jest réwniei utrzymanie standardéw na réwnym, wysokim poziomie przez caly okres
funkcjonowania systemu transportowego.

Kontrola jakosci ustug przewozowych powinna byé¢ wielostopniowa, a takie prowadzona zaréwno
przez podmioty wewngtrzne, zaangaZowane w tworzenie systemu transportowego, jak izewnetrznego,
niezaleznego audytora. W przypadku kontroli wewnetrznej, schemat zaleinoéci moina przedstawié
w nastepujgcy sposob:

+ podmiot zarzadzajacy, w tym przypadku ZDiT, kontroluje operatoréw realizujacych przewozy,
sprawdzajgc miedzy innymi nastepujace elementy:

o wykonanie pracy przewozowej zgodnie ze zleceniem,
o punktualnosé realizacji kurséw,
o czystoéé taboruy,
o zgodno$é taboru ze zleceniem,
| o zgodnos$é wyposazenia taboru ze zleceniem,

- * przedstawiciele wiadz miasta kontrolujg dzialanie ZDiT, sprawdzajac miedzy innymi nastepujace
elementy:

o zlecanie ustug przewozowych zgodnie z przyjetymi standardami,
o prawidfowe dysponowanie posiadanymi §rodkami finansowymi,
o dziatanie zgodne z obowiazujacym prawem.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych niezbhedne
jest réwniei prowadzenie zewnetrznych kontroli. W zwigzku z tym funkcjonowanie systemu transportu
publicznego nalezy poddaé dodatkowym, cyklicznym audytom, realizowanym przez podmioty niezaleine
od organizatora transportu i operatoréw realizujacych ustugi na jego zlecenie. Audyty takie powinny
byt wykonywane nie rzadziej niz co 2-3 lata w jak najszerszym zakresie. Przy ich realizacji moga
by¢ wykorzystane:

s specjalistyczne techniki badan marketingowych,

+ badania rynku prowadzone we wlasnym zakresie przez ZDiT,
+ sondaze internetowe,

¢ konsultacje spoteczne,

s technika utajnionego klienta.

Wykorzystanie wynikéw takich audytéw pozwoli na optymalizacje wykorzystania $rodkéw
budietowych przeznaczonych na funkcjonowanie miejskiego transportu zhiorowega przy jednoczesnym
jak najlepszym zaspokoieniu potrzeb pasazerdw.
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Waznym elementem przy ocenie jakoéci ustug przewozowych o charakterze publicznym jest takie
stosowanie juz przez Miasto tédZ | ZDIT odpowiedniej polityki marketingowe]j, przyblizajacej pasazerom
zasady funkcjonowania komunikacji publicznej i podkreslajacej korzysci dla catej populacji mieszkaricéw
miasta, wynikajace ze wzrastajacego udziatu przewozéw komunikacjy publiczng (korzyéci dla érodowiska
naturalnego - zmniejszenie emisji hatasu, emisji spalin, zapylenia oraz ograniczenie lub nawet wyeliminowanie
kongestif). Organizator przewozdw powinien réwniez zwracal uwage na znaczenie, jakie dla oceny
funkcjonowania miejskiego transportu zbiorowego ma wiasciwy poziom wyszkolenia kontroleréw biletow
i kierowcdw pojazddw, co najmniej w zakresie petnej wiedzy o zasadach funkcjonowania systemu, ksztatcie
sieci komunikacyjnej, taryfie i kulturze obstugi pasazeréw. Organizator powinien ‘mieé mozliwosé
egzaminowania Kierowcow operatoréw w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerdw,
warunkujgcego dopuszczenie do pracy w przewozach na jego zlecenie. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone
szkoleniami kierowcéw w objetym nimi zakresie, ze szczegblnym naciskiem na zasady postepowania -
w sytuacjach konfliktowych. Analogicznymi szkoleniami i egzaminami nalezy objgé takie kandydatow
na kontroleréw biletéw.

Kluczowym, z punktu widzenia jakosci ustug przewozowych, jest zapewnienie pasazerom pojazdow
transportu zbiorowego wiasciwej informacji o ustugach. Komunikaty ZDIT i inne informacje operatora
nie moga jednak przeszkadza¢ w obserwacji trasy przejazdu i otoczenia, Z tego powodu naleiy opracowat
i wdrozy¢ standardy umieszczania informacji w pojazdach, zapewniajace petng przejrzystoéé szyb bocznych
i szyb oddzielajacych kabing kierowcy od przestrzeni pasazerskiej {szyby hie powinny byé zaklejane w sposob
uniemotiliwiajacy obserwacje trasy z wnetrza pojazdu).

10. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

Obecnie w Miedcie todzi nie ma spdjnego systemu identyfikujgcego linie komunikacyjne, ktéry
jednoznacznie wskazywatby pasazerowi, czy ma do czynienia z linig miejska, czy podmiejska. Wedtug stanu
na luty 2018 r. linie tramwajowe oznaczone sg od numeru 1 do numeru 18 oraz 41, 43, 45 i 46, przy czym linie
podmiejskie posiadajg numery 41, 43A, 43B, 45 i 46. Linie autobusowe oznaczone s3 od numeru
50 do numeru 99. W tym przypadku nie ma zadnego rozréznienia na linie miejskie i podmiejskie. Cecha
charakterystyczng tddzkiego systemu numeracji jest oznaczanie linii dublujacych dodatkows litera
+A”, ,B” oraz nastgpnymi. Dodatkowo wystgpujg linie wylgcznie z oznaczeniem literowym.

10.1. Obecny system informacji pasazerskiej

Obecnie organizatorem transportu zbiorowego w Miedcie todzi jest Zarzad Drég i Transportu,
natomiast operatorem MPK-todZ Sp. z o.0.. Dodatkowo pofaczenia o zasiegu odpowiadajgcym dziatalnosci
MPK- todZ Sp. z 0.0. realizuje £6dzka Kolej Aglomeracyjna {wg stanu na wrzesieri 2014 r. jest to potaczenie
todi Widzew ~ Zgierz oraz £6d: Kaliska - Sieradz).

Informacjg pasazersky ze wzgledu na miejsce jej prezentacji mozna podzielié na trzy rodzaje:
- informacja na przystankach,

- informacja w pojazdach,

- informacja w internecie,
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10.1.1, Informacja na przystankach

Informacja na przystankach zawiera przede wszystkim rozktady jazdy linii obstugujacych dany
przystanek. Umieszcza sie je na specjalnych planszach bedacych czeécia wiat, o ile przystanki
sq w nie wyposazone (fot. 1). Poza rozktadami jazdy na przystankach moga znajdowat sie schematy graficzne
tras, informacje o utrudnieniach i taryfie biletowej.

acie na przystank Piotrkowska Cntm ]

Fot. 1. Rozktady jazdy w

Zrodio: fotografia wiasna
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Rozktady jazdy charakteryzujg sie wyszczegolnieniem wszystkich przystankéw wraz z podaniem
czasow przejazdu z podziatem na poszczegdlne kursy (fot. 2). Dzieki temu pasazerowie sa w stanie okreslié
doktadny rozktadowy czas dojazdu do wybranego przystanku. Jest to o tyle istotne, e w Miescie todzi
obowigzuje taryfa czasowa. Na niektérych przystankach sg zainstalowane tablice elektroniczne informujace
pasaierdw, kiedy przyjady pojazdy poszczegdlnych finii.

Od dnia 2 kwietnia 2017 r. zmieniono wyglad tabliczek przystankowych zamieszczanych
na przystankach komunikacji miejskigj,

Fot. 2. Rozkiad jazdy z podaniem czasow przejazdu z podziatem na poszczegébine kursy oraz zaznaczeniem
kursow realizowanych przez tabor niskopodfogowy.
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Zrédio: fotografia wiasna

Fot. 3. Tablica elektroniczna prezentujyca prognozowany czas do odjazdow poszczegdinych linii
na przystanku Zachodnia — Ziefoa

Zrodio: fotografia wiasna
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tédzka Kolej Aglomeracyjna (EKA) $wiadczy przewozy na pieciu trasach. Tylko jedna z nich, linia
obwodowa téd: Widzew — todi Kaliska — Zgierz — tédZ Widzew, wpisuje sie w miejski typ przewozow
pasaZerskich. W zakresie prezentacji informacji pasazerskiej tKA korzystato z rozwiazan standardowych spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe {fot. 4), za$ aktualna szata graficzna tabliczek rozktadowych zostata ujednolicona
ztq uzywang przez Miasto £6dZ w zakresie Lokalnego Transportu Zbiorowego.

Fot. 4. Rozktad jazdy todzhief Kolei Aglomeracyjnef przedstawiony na standardowym wydruku PKP Polskich
Linii Kolejowych no przystanku osobowym téd# Stoki
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Zrédia: fotografia wiasna

100.1.2. informacja w pojazdach

Tramwaje MPK-tédZ Sp. 2 0.0. s wyposazone w tablice z wyszczegélnieniem wszystkich przystankéw
na trasie. Elementem charakterystycznym jest wymienienie wszystkich linii zatrzymujacych sie w danym
zespole przystankowym (fot. 5). Pozwala to pasazerom na zaplanowanie przesiadek. Niestety w taka
informacjg nie sa wyposaione autobusy. Pojazdy wyposazone sg w dynamiczng informacje pasazerska, ktdra
polega na wyswietlaniu 1 odczytywaniu nazwy bieigcego i kolejnego przystanku. W najnowszym taborze
autobusowym instaluje sie wewnatrz tablice $wietine, ktére pozwalajg fatwiej zarzadzaé prezentowana
informacjg, a takie zwiekszajg estetyke listy przystankéw. Pasazerowie wewnatrz pojazdéw znajda réwniez
niezbgdne informacje taryfowe, a w tramwajach schemat linii.

Istotnym elementem jest réwniei zewnegtrzna informacja pasazerska w pojazdach. Oprécz informacii
tak oczywistych jak numer finil i przystanek kofcowy, przyjeto specjalne oznaczenia dla linii o zmienionej
czasowo trasie {zazwyczaj z powodu remontéw). Dla tramwajowych tablic starego typu wyréznikiem jest
czerwone tlo pod numerem linii, a dla wy$wietlaczy tramwajowych i autobusowych ramka wokét numeru linii.

Id: B32075ED-99A5-4BCA-9853-66305FFSFFDB. Podpisany Strona 89



coanniidibii v o e syl

P N,

Rozwigzaniam charakterystycznym dla Miasta todzi jest réwniez dodawanie oznaczen kurséw
wariantowych do numeru linii np. 69A i 69B.

Fot. 5. Tablica w tramwaju prezentujgca wszystkie przystanki z pedaniem mozliwych przesiadek
i zoznaczeniem zmienionego odcinka trasy

Zrédia; fotografia wiasna

10.1.3. Informacja w Internecie

W Internecie gtdwnym Zrodtem informacji dla pasazeréw jest strona internetowa MPK-kodi
Sp. z 0.0. (http://mpk.lodz.pl/), gdzie prezentowane sg rozktady jazdy, wyszukiwarka potaczaen, schematy
komunikacyjne oraz infermacje o zmianach w kursowaniu, chwilowych utrudnieniach itaryfie biletowej.
Rozktady jazdy podawane sa w roinych formach graficznych: od zwykiej tabeli {w przypadku linii
wariantowych dla kazdego wariantu osobno, np. 58A, 58B), przez odwzorowanie tabliczki przystankowej,
po nowatorski ukfad graficzny przedstawiony na rysunku 10.1. Rozktad posiada dodatkowe opcje, takie
jak mozliwe przesiadki dla danych przystankéw, czy pokazanie trasy na mapie ze wskazaniem wybranego
przystanku, W przypadku pierwsze] formy prezentacji podswietlony jest najblizszy kurs wraz z czasem
przejazdu do kolejnych przystankéw. Kliknigcie w dowolny inny kurs powoduje pojawienie sie listy
przystankow wraz z czasami dla danego kursu. Przydatnym narzedziem sa schematy komunikacyjne
do pobrania w formacie PDF. W zaktadce ,Pobierz” znajduja sie trzy schematy: tramwajowy
{z uwzglednieniem zmian remontowych i linii zastepczych), autobusowy dla linii dziennych oraz nocnych.

Strana internetowa Zarzadu Drég i Transportu funkcjonuje jako podstrona Urzedu Miasta todzi
pod nazwg ,Transport | komunikacja”. Bardziej szczegdlowe informacje o Lokalnym Transporcie Zbiorowym
w todzi moina znalei¢ na wyiej wymienionej podstronie w zaktadce ,Pasaier” {(http://uml.lodz.pl/dla-
mieszkancow/transport-i-komunikacja/pasazer/), gdzie zawarte sg m.in. graficzne schematy wszystkich linii
tramwajowych i autcbusowych, graficzne schematy indywidualne linii autobusowych czy te: odniesienia
do rozkiaddw jazdy opublikowanych na stronie internetowej MPK-Lad2,
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MPK-t6di Sp. z 0.0. prowadzi réwniei profil na Facebooku o nazwie ,MPK-t6ds Traffic”, gdzie
starannie zamieszczane sy wszelkie informacfe o zatrzymaniach w ruchu. W marcu 2016 r. Zarzad Drég
I Transportu uruchomit nowg strong z rozktadami jazdy (http://rozklady.lodz.pl), ktéra pozwala sprawdzaé
rzeczywiste godziny odjazdéw. Analogiczne informacje mozna uzyskaé takze w aplikacji mobilnej.
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Zrédlo: strona internetowa MPK-£64% Sp. 7 0,0,

10.2. Ocena systemu informacji pasazerskiej

Jednostki odpowiedzialne za transport zbiorowy w Miescie todzi dostarczaja pasazerom bardzo duio
przydatnych informacji, jednak petne ich wykorzystanie moze czasami sprawiaé trudnosci. Przyktadem moie
by€ podziat linii na warianty oznaczone literami w ten sposob, ze zamiast jednej linii, np. 60, s3 4 linie:
60A, 60B, 60C i 60D. O ile na przystankach sg one przedstawione na jednym rozkladzie, bo przecie:
ich przebiegi sq w zdecydowane] czesci zbieine, to rozkfady internetowe prezentuja je jako odrebne finie.
Pasazer moze je wyswietli¢ wspélnie dopiero, gdy wybierze dodatkowa opcje ,tabliczka jak na przystanku”.

Niejasne dla czg$ci pasazeréw moze by¢ nazewnictwo przystankéw tworzone z dwéch cztondw: nazwy
ulicy, na ktérej przystanek sig znajduje, i nazwy ulicy poprzecznej. Na skrzyzowaniu dwéch ulic, gdy kursujace
przez nie linie bedy sig przecinaty, przystanki dla czesci z nich moga nosi¢ nazwe Zachodnia - Legiondw,
a dla drugich Legiondéw - Zachodnia, mimo ze znajduja sie w obrebie jednego zespotu przystankowego. Takie
niuanse mogg sprawia problemy pasazerom chcacym dokonywaé przesiadek oraz utrudniaé korzystanie
zwyszukiwarek polaczef. Powszechnie przyjety jest w Polsce system spdjnego nazywania przystankéw
w danych zespotach przystankowych. Na rzecz takiego rozwigzania w ostatnich latach od systemu ,lédzkiego”
odszedt Lublin. Pozostate elementy informacji pasazerskiej, jak na przyktad specjalne oznaczanie linii o trasach
czasowo zmienionych, nalezy uznad za realizowane wladciwie i przydatne dla pasazeréw. Niemniej jednak
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jednostki odpowiedzialne za transport zhiorowy stale pracujg nad ulepszeniem jakosci i czytelnasci informacji
pasaZerskiej. Od kwietnia 2017 roku systematycznie wprowadzane jest oznaczanie pary przystankéw takq
samy nazwg oraz nawigzywanie w nazwach petli do nazw osiedli, co czyni system bardziej przejrzystym
zarowno dla Mieszkancdw, jak i turystéw.

Na uwage zastuguje rowniez profil MPK-tédZ Sp. z o.0. na Facebooku informujacy na biezaco
o zakfGceniach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Biezace informacje o utrudnieniach prezentowane
53 rownieZ na stronie MPK oraz tablicach informacji pasazerskiej.

W przypadku nowej strony z rozktadami jazdy (http://rozkiady.lodz.pl), podobnie jak w pozostatych
sytuacjach, jasno$¢ przekazu zakiéca ujawnienie wyjazddw na linie i zjazdow do zajezdni. Mafo przydatna jest
wyszukiwarka polgczen, gdzie niestety nie przewidziano moiliwosci regulacji czasu przesiadki. Dlatego
tez wyszukiwane potgczenia niejednokrotnie przewidujy czas oczekiwania 0 minut, co daje mate szanse
na zdazenie na tramwaj czy autobus,

10.3. Planowane zmiany w systemie informacji pasazerskiej

W Miescie todzi planowana jest dalsza rozbudowa dynamicznej informacji pasaierskiej‘.
Na modernizowanych odcinkach instalowane sg kolejne tablice elektroniczne. Duze mozliwosci rozszerzenia
informacji pasazerskiej daje zainstalowanie we wszystkich pojazdach nadajnikéw GPS, ktére pozwalajg
na biezgco lokalizowac polozenie pojazdéw. Choé cze$¢ pojazdéw jest juz w nie wyposazona, to dopiero
dziatanie we wszystkich pojazdach pozwala na petne wykorzystanie systemu. Popularnym rozwiazaniem jest
uruchamianie portali pozwalajacych na odczytywanie prognoz dotyczacych przyjazdu tramwajow i autobuséw,
Pozwala to zmniejszy¢ ucigzliwodci dla pasazeréw wynikajace z zatoréw drogowych lub awarii pojazdéw.

Naleiy zatoiyé, Ze wraz z rozbudowa systemu tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej dopracowywany bedzie
dotyczacy jej system informacji pasazerskiej. Dzigki tworzeniu weztéw przesiadkowych powinno zwiekszyé
sig réwniez udziat podrézy realizowanych réznymi §rodkami transportu.

Montowanie nowych elektronicznych tablic informacji pasazerskiej bedzie uzaleinione
od m.in. wielkosci wymiany pasazerskiej na analizowanych przystankach.

11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Miescie todzi i gminach oéciennych naieiy
podporzadkowad w ramach strategii zréwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki
komunikacyjnej.

Czynnikami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Miedcie todzi i gminach
osciennych oraz innych, z ktdrymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sg;:

* prognozy popytu na taki transport, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospadarcze, Zrodfa ruchu, ochrong srodowiska, dostep do infrastruktury,

* przewidywane Kkierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta,
szczegotowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
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uwarunkowania funkcjonalno—przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta,

zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowar
ikierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach
strategicznych,

uwarunkowania wynikajace z ochrony érodowiska naturalnego w Miescie todzi,

stan rozwoju infrastruktury transportu i poziom istniejacej oferty przewozowej.

Dla poprawy jako$ci obstugi obszaru Miasta todzi i gmin osciennych w publicznym transporcie
zbiorowym, zalecane jest podjecie nastgpujacych dziatan:

*

daisza rozbudowa uktadu sieci tramwajowej jako podstawowego podsystemu przewozowego

w miescie faczacego osiedla mieszkaniowe i dzielnice przemystowe wzajemnie i z centrum miasta,

modernizowanie ukfadu sieci kolejbwej na obszarze Miasta todzi i gmin oSciennych
i wykorzystywanie w wigkszym stopniu niz obecnie do obstugi 16dzkiego obszaru metropolitalnego
— zwtaszcza rozszerzanie t.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

budowa wieloperonowych weztéw przesiadkowych dla poprawy integracji wewnatrz transportu
miejskiego i miedzy transportem miejskim i regionalnym,

budowa parkingéw P+R przy przystankach srodkéw transportu szynowego,

budowa parkingdw w systemie P+R, B+R i stanowisk K+R, przyleglych do przystankow
przesiadkowych potoZonych poza Srédmiesciem, a obstugujacych linie priorytetowe,

dalsza optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej poprzez tworzenie rozwigzan
sprzyjajacych funkcjonowaniu miejskiego transportu zbiorowego, w szczegblnoéci w zakresie
przejazdu pojazdéw,

poprawa standardéw obstugi w zakresie poprawy czestotliwosci kursowania pojazdéw
i wytyczania tras,

okreslenie statych i cyklicznych taktdw kursowania np. 6, 12, 18, 24 minuty itd.,

ujednolicanie czgstotliwodcei dla linii kursujacych po wspélnych ciggach, jak i w skali catego
systemu,

kontynuowanie laczenia linii o podobnym przebiegu w grupy lub pary o skoordynowanych
rozktadach jazdy oraz specjalizacja potaczen — podziat linii na realizujace potaczenia
najwazniejszych dzielnic lub obszardéw podmiejskich z centrum, poigczenia miedzydzielnicowe
oraz polgczenia wewnagtrzdzielnicowe,

rozwijanie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, obstugiwanych liniami
tramwajowymi | autobusami, z preferencja dla pojazdéw szynowych,
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rozszerzanie sytemu priorytetow w ruchu ulicznym dla pojazddw transportu zbiorowego w celu
zapewnienia w publicznym transporcie miejskim wymaganego przez pasaieréw poziomu jakosci
oferty przewozowej, przede wszystkim zwigzanego z punktuainosciy i czestotliwoscia,

wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrum miasta wraz
z restrykcjami dla indywidualnego ruchu kotowego,

dalsze stosowanie w szerokim zakresie narzedzi i urzgdzen inZynierii ruchu w uprzywilejowywaniu
pojazdow transporiu publicznego w ruchu drogowym, np. poprzez tworzenie buspaséw,
stosowania separatordw {majgce na celu separowanie ruchu komunikacji miejskiej pojazdy),
wyniesionych torowisk po kidrych poruszajg sie réwniez autobusy, wydzielanie ulic
przeznaczonych wylacznie dlatransportu zbiorowego, kitdre powinny faczyé najwainiejsze
dzielnice todzi ze Srédmiesciem, '

na wydzielonych torowiskach tramwajowych, po ktérych nie prowadzi sie ruchu autobusowego,
daiy¢ do stosowania tzw. zielonego torowiska.

Przy planowaniu inwestycji taborowych, za docelowy standard wyposaenia pojazdéw uznaje sie:

jednolite malowanie,

kasowniki dwusystemowe, umozliwiajace kasowanie biletow papierowych iwspétpracujace
z ,migawka” réwniez w zakresie rejestracji wejsé i wyjsé,

elektroniczng informacje dla pasazerdw o trasie przejazdu danej linii umieszczong wewnatrz
pojazdu dla starych typdw pociagdw tramwajowych,

klimatyzacje w pojazdach,
automaty hiletowe w 100 % pojazdow,

GPS — 100 % pojazdow tramwajowych i autobusowych,

W tabeli 11.1. zebrano propozycje usprawnien stuzacych integracji w przewozach oséb w Miescie

todzi oraz

w strefie podmiejskiej,

Tabela 11.1. Dziatania majgce no celu integrocje transportu zbiorowego

Zakres integracji Sposdb realizacji

Wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego transportu
miejskiego | regionalnege w postaci jednego  biletu
elektronicznego {rozszerzenie na przewoinikdw kolejowych,
przewoinikéw prywatnych oraz regionalng komunikacje
autobusowsg w tym zakresie np. powinna zostaé poprzedzona
analizg skutkéw ekonomiczno-finansowych).

Integracja hiletowa

Okreslenie najistotniejszych przystankow weztowych

Wezly | przystanki w przewozach wewnatrzmiejskich.

przesiadkowe

Okreslenie weztéw przesiadkowych dla transportu miejskiego
i regionalnego.
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Zakres integracji

Sposéh realizacji

Utworzenie mapy przystankéw wezlowych - w  celu
zapewnienia pasaierom kompletnej informacji o odjazdach
wszystkich  Srodkdw  transportu  do  poszczegdlnych
migjscowosci regionu.

Utworzenie zintegrowanej bazy danych - platformy
internetowej — zapewniajgcej dostep do  informacji
o wszystkich odjazdach w transporcie regionalnym (dane
z platformy réwniez powinny byé udostepniane na tablicach
dynamiczne] informacji we wszystkich najwainiejszych
punktach przesiadkowych).

Wprowadzenie  dynamicznej informacji na  wszystkich
przystankach tramwajowych (podajgcej rzeczywiste godziny
odjazddw),

Wprowadzenie  dynamiczne] informacji na  wszystkich
przystankach autobusowych w mieécie [podajace] rzeczywiste
godziny odjazddw).

Doprowadzenie do integracji (koordynacji) rozkladdw jazdy
w weztach przesiadkowych — zaréwno wramach transportu
miejskiego oraz w miare moiliwosici transportu miejskiego
z regionalnym.

Budowa parkingdbw integrujacych transport  zbiorowy
i indywidualny w  rejonie  przystankéw  weztowych
zlokalizowanych poza Srodmiesciem.

integracja informacji
o ustugach

Uruchomienie informacji internetowej {i aplikacji na telefony
komérkowe) o wustugach transportu miejskiego wraz
2 profesjonalng wyszukiwarkg potaczen).

Uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na telefony
komoérkowe) o ustugach transportu migjskiego i regionalnego
wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potaczen, obejmujacy
obydwa rodzaje transportu idoprowadzeniem do peingj
koordynacji rozktadow jazdy w weztach przesiadkowych.

Utworzenie mapy  wszystkich  przystankdw  transportu
regionalnego.

Zrédio: opracowanie wigsne

12. Monitorowanie realizacji Planu

Plan transportowy, okreslajacy zasady organizacji przewozéw o charakterze uiytecznosci publicznej
na terenie Miasta todzi oraz gmin, z ktérymi miasto zawarlo stosowne porozumienia, w sposéb prowadzacy
do poprawy dostgpnodcl i spéjnosci terytorialnej, bedzie podlegat monitorowaniu iocenie realizacji

poszezegdlnych celow oraz zadan.

Podstawg monitorowania i oceny realizacji Planu beda roczne raporty/opracowania (sporzadzane
do korica pierwszego kwartatu roku nastepnego po roku objetym oceng), ktére bedg obejmowac:

¢ ogodlng ocene stopnia realizacji Planu, w tym:
o ocene stopnia realizacji celu w odniesieniu do zatozonych/osiagnietych miernikow,
o oceng stopnia realizacji zadar wskazanych w Planie,
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identyfikacje probleméw zwigzanych z realizacja zatozen Planu,
sformutowanie zaleceri dotyczgcych zwiekszenia skutecznoéci realizacji Planu,

Monitoring realizacji Planu transportowego maze by¢ wykonywany z wykorzystaniem badani popytu
zlecanych przez Organizatora, sprawozdan z realizacji uméw przekazywanych przez operatoréw, danych
pozyskiwanych od zarzadcéw infrastruktury kolejowej, wizji lokalnych iinwentaryzacji infrastruktury

transportowej.

Ponadto, monitorowany bedzie stopier realizacji proceséw inwestycyjnych wspierajacych realizacje
celdw Planu, na podstawie dostgpnych plandw inwestycyjnych poszczegdlnych organizatoréw, jednostek
samorzgdu terytorialnego, zarzadcéw infrastruktury i operatoréw.

Ogdlna ocena realizacji Planu, wynikajgca z realizacji celéw i zadan, bedzie przedstawiona poprzez
jakoéciowe okreslenie stopnia zrealizowania calosci Planu (dziatania nie podjeto, stopieri realizacji:
niedostateczny, dostateczny, dobry, bardzo dobry).

Proponuje sie mierniki realizacji Planu wymienione w tabeli 12.1.

Tobela 12.1. Mierniki realizacji Planu

Zagadnienie

Mierniki

zwigkszenie stopnia
integracji wezta
przesiadkowego

‘s Integracja weztdw przesiadkowych [szt.].

Uwagi
» Czas oczekiwania na przesiadke w zintegrowanych
weztach:
- kluczowych do 5 minut w godzinach szczytu, de 10 minut
Bezposredniosé poza szczytem,
o , . . , raz na 2 lata
fprzesiadki - waznych do 10 minut w godzinach szczytu, do 20 minut
poza szczytem, ’
- lokalnych do 15 minut w godzinach szczyty, do 30 minut
poza szczytem.
¢ Udziat odjazdéw w zatozonym takcie
Czestotliwost s  Poprawa standardéw polaczen, w szczegdinoéci na raz na 2 lata
kursowania pojazddw obszarach peryferyjnych oraz w porach poza
szczytami przewozowymi
»  Udziat pojazdow klimatyzowanych
Komfort . e :
\ ] »  Udziat pojazdow niskopodiogowych raz na 2 iata
podrézowania ;
»  Maksymalne napetnienie pojazddw
Niezawodnodé »  Udziat kurséw zrealizowanych/odwotanych
o o . raz na 2 lata
przewozow » Zapewnienie komunikacji zastepcze
Punktualn.oéc , *  Udziat kursow punktualnych raz na 2 lata
kursowania pojazddw
Wyznaczanie/moder-
nizacja nowych
weztow/punktow * Nowe/zmodernizowane wezly/punkty przesiadkowe
przesiadkowych oraz [szt.], raz na 2 lata

Id: B32075ED-99A5-4BCA-9853-66305FF5FFDB, Podpisany

Strona 96



PERETT ey

[T TR e p—

Liczba pasazerdw

dostepnodé dla osdb
niepetnosprawnych

Wyposazenie punktéw wymiany pasazeréw

ich otaczenia w systemy wspomagajace poruszanie
sie i arientacje dla oséb niewidomych,
niedowidzgcych oraz o ograniczonej mobilnodci.

korzystajacych z Wzrost liczby przewiezionych pasaierdw
publicznego (w przewozach o charakterze uiytecznosci publicznej) | »  razna 2 lata
transportu [pas.]
zbicrowego
Udzial pojazdéw transportu zbiorowego z niskg
. podioga [%],

Rozwigzania Usuniecie barier architektonicznych stanowigcych

oprawiajgce kody dla oséb i j mobilnodci,
pop ja przeszkody dla oséb o ograniczonej mobilnosci o razna? lata

Zrédio: opracowanie wigsne

Zakitada sie podjecie dziafan wspierajgcych realizacje planu, wymienionych w tabeli 12.2.

Identyfikacja probleméw zwiazanych z realizacja zadan i celdw zawartych w Planie bedzie odbywaé
sie poprzez wskazanie zrealizowanych oraz niezrealizowanych zatozer. Koniecznym bedzie wskazanie przyczyn
niezrealizowania zadar i celéw oraz propozycje ich rozwigzania.

Monitorowanie Planu bedzie realizowane przez wyspecjalizowany podmiot zewnetrzny wytoniony
w wyniku postepowania publicznego. Menitorowanie realizacji Planu zakoficzy sie sformutowaniem zalecen

dotyczgcych realizacji Planu.

Plan transportowy w zaleinosci od uzasadnionych potrzeb bedzie poddawany aktualizacji. Przestanka
do podjecia decyzji o aktualizacji Planu bedg przede wszystkim sprawozdania i raporty przekazywane przez
przewoinika, opracowania dotyczace funkcjonowania transportu w miescie, zalecenia z moniteringu Planu,
istotne zmiany majgce wplyw na realizacje Planu, w odniesieniu do dokumentéw strategicznych znaczenia
europejskiego, krajowego i regionalhego.

Tabela 12.2. Dziatania wspierajqce realizacie Planu

Zagadnienie

Mierniki .

Uwagl

Priorytet dla transportu

Dtugosé linii tramwajowych [km],

® razha?lata

zbiorowego Diugosé buspasdw [km].
Poprawa ofert

prawa e. v Liczba nowych wozokm/pockm [km], e raznaZ2lata
preewozowej '

Qrganizacja/modernizacja
P+R, B+R oraz K+R

Liczba
zorganizowanych/zmodernizowanych
parkingGw P+R [szt.},

Liczha
zorganizowanych/zmodernizowanych
parkingéw B+R [szt.],

Liczba
zorganizowanych/zmodernizowanych
stanowisk K+R [szt.],

raz na 2 lata

Zrédio: oprucowanie wiasne
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Tabela 6.2.
Tabela 6.3,
Tabela 6.4.

Tabela 8.1.
Tabela 9.1,

Gestoéc zaludnienia w podziale na obszary — Miasto todZ 2013 .,

Gospodarstwa domowe w Miescie todzi

Grupy ekonomiczne

Grupy ekonomiczne w podziale na obszary Miasta todzi

Szkolnictwo wedtug szezebli ksztafcenia

Podmioty gospodarcze w Mieécie todzi. 2013 r,

Baza noclegowa Miasta todzi 2013 r.

WskaZnik motoryzacji w latach 2009 — 2013 dla Miasta todzi

Charakterystyka techniczna drég publicznych

Tabor tramwajowy MPK-todZ Sp. z 0.0. na styczen 2018 r.

Tabor autobusowy MPK-LddZ Sp. z 0.0. na styczer 2018 r.

Liczba szkét w poszeczegdlnych jednostkach administracyjnych aglomeradii

Liczba obiektédw kultury w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych aglomeracii
Liczha centréw handlowych oraz szpitali w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych
aglomeracji

Liczba przewiezionych pasazerdw publicznym transportem zbiorowym w 2011,
Zmiennoé¢ liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym w wojewddztwie tadzkim
Zmienne wplywajgce na prognozy popytu na ustugi przewozowe

Prognozowana ruchliwosc mieszkancow w poszczegdlnych motywacjach podrozy
Prognoza popytu na ustugi przewozowe

Rodzaje wezlow przesiadkowych

Ceny wybranych biletow cbowigzujacych w przejazdach komunikacjg publiczng realizowanych

przez MPK-t6dZ Sp. z 0.0. {w PLN}
Przyktadowa wysokos¢ przychodéw z tytutu optat dodatkowych
Rekompensata netto wyptacona MPK-t6dzZ Sp. z 0.0. za 2016 r.

Planowane wydatki biezace z budietu Gminy Miasta £odZ w zakresie transportu zbiorowego do

2025 r. (w PLN)

Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie

Oczekiwany docelowy poziom realizacji ustug w odniesieniu do poszczegdlnych postulatéw
przewozowych

Tabela 11.1. Dziatania majqce na celu integracje transportu zbiorowego
Tabela 12.1. Mierniki realizacji Planu
Tabela 12.2. Dziatania wspierajgce realizacjg Planu
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Rysunek 2.2.
Rysunek 2.3,

Gestoéc zaludnienia Miasta todzi— 2005 v,
Gestoéé zaludnienia -~ 2011 r.
Ruch naturainy na 1000 ludnosci w 2013 r.

Rysunek 2.4. Struktura podmiotdéw gospodarczych

Rysunek 2.5.

Rozmieszczenie obiektdw bazy noclegowej w Miescie todzi

Rysunek 2.6, Wskainik motoryzacji w latach 2009 — 2013 w Miescie todzi
Rysunek 3.1. Schemat todzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Rysunek 3.2, Schemat planowanego przebiegu linii kolejowej taczacej stacje: todZ Fabryczna, Lodi Kaliska

Rysunek 4.1.
Rysunek 4.2,
Rysunek 5.1
Rysunek 5.2.

i £6dz Zabieniec
Liczba przewozonych pasaierdw w poszczegdinych typach dnia tygodnia
Udziat $rodkow transportu w podrézach miejskim transportem zbiorowym
Planowany rozwdj sieci tramwajowej
Planowany rozwdj sieci autobusowej

Rysunek 5.3, Wezly przesiadkowe 2z podziatem na rodzaje
Rysunek 6.1, Wartos¢ wplywow ze sprzedaiy biletéw w latach 2011 — 2016 (w tys. PLN)

Rysunek 7.1.
Rysunek 7.2.
Rysunek 7.3.
Rysunek 7.4.
Rysunek 7.5.
Rysunek 7.6.

Podziat zadan przewozowych dla wszystkich podrozy

Podziat zadan przewozowych dla podréizy niepieszych

Powody wyboru komunikacji miejskiej w podrézach po Miescie Lodzi
Powody wyboru samochodu w podrézach po Miescie todzi

Powody, ktore mogltyby sktonié badanych do rezygnaciji z samochodu
Powody wyboru roweru w podrézach po Miescie Lodzi

Rysunek 8.1, Schemat organizacji rynku przewozdéw transportu publicznego w Miescie Lodzi
Rysunek 8.2, Zasieg obowigzywania biletu zintegrowanego na przejazdy kolejowe i migjskie na wybranych

liniach kolejowych

Rysunek 10.1. Prezentacja graficzna rozldadu jazdy linii 3 dla wybranej godziny
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