Protokot nr 19/X/17
posiedzenia Doranej Komisji ds. Transportu
Rady Miejskiej w Lodzi
ktére odbyto sie 26 pazdziernika 2017 r.
w Urzedzie Miasta todzi przy ul. Piotrkowskiej 104

I. Obecncé¢ na posiedzeniu

1. Cztonkowie Komisji

-sStan..., 8
- obecnych.................. 8
- nieobecnych.............. 0

2. Zaproszeni gmie — wedtug listy

Listy obecndci stanows zalgczniki nr 1i 2 do nin. protokotu.

Il. Proponowany porzadek posiedzenia:

1. Realizacja projektow z budtu obywatelskiego.

2. Informacja o0 niezrealizowanych projektach "roweroWy =z Budetu
Obywatelskiego oraz prezentacjazinych rozwigzan:

a) Woélczaska

b) Wyszyiskiego

c) 1 Maja

d) al. Unii

e) Konstytucyjna

f) Sktodowskiej-Curie

3. Prezentacja zalen postpowania przetargowego na rozbudokddzkiego Roweru
Publicznego oraz informacja o powodach apénia.

4. Sprawy r@ne i wniesione.
lll. Przebieg posiedzenia

Posiedzenie otworzyt Przewodnicy Komisji p. Bartosz Domaszewicz. Radni
jednomylnie przygli zaproponowany poezlek posiedzenia.

Punkt 1.: Informacja 0 niezrealizowanych projektach "rowerowych" z Bud zetu
Obywatelskieqo oraz prezentacja mdiwych rozwiazan.

Przewodniczcy Komisji poinformowat, ze dotychczasowe spotkaniaa Komisjach
i w Zarzdzie Drég i Transportu nie przyniosty oczekiwanywrultatow. Zmagamy si



z problemem kilku ulic w migie od ponad roku i nie mina znalé¢ dobrego rozwgzania.
Jest propozycja kilku lokalizacji, ktére budzity zu kontrowersj i trudno byto znal&
porozumienie. Poprosit o odniesienie Zarzdu Drog i Transportu do wymienionych ulic:

a) Wolczarska

Przedstawiciel Zarzadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na ul. Wolczaskiej
zostaly wyznaczone sieanty rowerowe, na odcinku, ktéry byt wskazany weiosku.
Natomiast dio watpliwosci wzbudzito rozwgzanie na skrzxowaniu
Wolczaaska/Wrdblewskiego. Mielmy nawet sytuaej ze wykonawca bez zatwierdzenia
projektu organizacji ruchu zagavprowadz& oznakowanie, natomiast zostat wstrzymany i to
rozwigzanie nie zostatlo wprowadzone. Mamy gtadytuacg, ze na potudniowym wlocie —
jezdnia ma 11 m szerokm, jest podzielona na 2 bardzo szerokie (5,5 nmgypaichu
w dwoch kierunkach. Przy czym na wlocie potudniowyasd strony ul. Pabianickiej, przed
skrzyzowaniem z sygnalizagj$wietlng pojazdy ustawiaj sic w dwdch rzdach. Nie ma
wyznaczonych 2 pasow ruchu, natomiast szesdkstniegcego pasa ruchu na to pozwala.
W przypadku, jeeli jest autobus lub samochédzarowy to nie ma madiwosci ustawienia
sic obok niego. Zostata ztona propozycja wyznaczenia pasa ruchu dla roweayli
kosztem zawzenia istniejcego pasa ruchu o 1,5 m, ktére bylo przeznaczongasauchu
rowerowego. Spowodowato to zeienie pasa ruchu i wyeliminowato aiovos¢ poruszania
si¢ samochodow w dwoéchg¢gdach. Ze wzgldu na sygnalizagjswietlng rzad pojazdow, ktory
sie tam zatrzymuje wydiyto kolejke pojazddw oczekygpych na przejazd. Rozpatrywétiy
rowniez inne rozwjzanie polegajce na tymze linia rozdzielajca pasy ruchu w przeciwnych
kierunkach, linia podwojna gijfa zostataby przesugia w ten sposolreby zachowa
istniejagcag szerok&¢ pasa ruchu w strg@rcentrum pozwalgga na ustawienie sisamochodow
w dwoch rzdach, wyznaczenie pasa rowerowego, natomiast pabBurw kierunku
ul. Pabianickiej ulega zgizeniu do 4 m. Wyspuje w tym miejscu przystanek autobusowy
bez zatoki, co powodowatoby konieczhozatrzymywania si pojazdow za pojazdem
komunikacji MPK na przystanku obstugaym te okolice. Jest to sytuacja patowa, nie zostat
wprowadzone to rozwzanie. Na ul. Wolcasskiej nie udato siwyznaczy odcinaka pasa dla
rowerow.

Pytania:
Przewodniczicy Komisji: Jak czsto tam s§ pojawia autobus?
Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Linia 57, co 12 min.

Whnioskodawca p. H.B.: Dzigkuje, ze w kacu st dowiadug, dlaczego to nie jest
wymalowane. Pomimo tegee jestem wnioskodawgcto informacji o tymze Pastwo wzkli
pod uwag te ustalenia, ktére poczyriny na jednym ze spotkaw ZDiT. Ten jedyny
autobus staje sipowodem,zeby tego w ogole nie wymalowa Czemu caly odcinek
ul. Wélczaiskiej nie zostat zmodyfikowany? Chcialem tylko paynni€, ze to wygrato 2
lata temu w Bugecie Obywatelskim i miato ldywykonane w roku ubiegtym.

Przewodniczicy Komisji: Czy istnieje maliwo$¢ wymalowania pasa ruchu w dalszegsz
ul. Wolczaiskiej tak, aby nie blokowat ruchu?

Przedstawiciel Zarmadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Niestety, wniosek
obejmowat bardzo dw lokalizacji, a maliwosci techniczne i osobowe mamy takie, jakie
mamy. Kady projekt jest przygotowywany, uzgadniany przeabys dla ktorych nie jest to
niestety jedyna sprawazgca w zakresie ich obowzkow stuzbowych.

Udato s¢ z duzym op&nieniem wprowad#zi ul. Sktodowskiej-Curie, dlziemy wprowadza
al. Wyszyiskiego. Co do Wodélczmkie] — wymaga to opracowania dokladnego projektu



organizacji ruchu. Wspnie ocenilémy, ze jest taka madiwos¢, dlatego przygotujemy
doktadny projekt organizacji ruchu, na podstawigégo keda uzgodnienia.

Przewodniczicy Komisji: Problemem jestoc przerobowa oséb, ktore zajmowaltyby si
wytgcznie organizagjruchu.

Wiceprzewodniczicy Komisji p. Maciej Rakowski: Przy tej okazji wychodzi & co lede
mogt w co drugim przypadku powiedéjeczyli podstawowa choroba naszego Betd
Obywatelskiego, bo powinno byupetnie odwrotnie. Pod glosowanie powinny tratiakie
projekty, ktore przeszty wgpna weryfikagt. Zaczyna si problem na etapie realizacke ca
jest niewykonalne. Nie wszystko uda przewidzi€ na etapie ogoélnej weryfikacji, ale trzeba
dazy¢ do tego,zeby sciezka byta wytyczona poza catym @bem skrzyowania, tam by si
konczyta, jeeli tam nie mana jej wytyczy — miataby pews przerwe, ale na pozostatym
odcinku istniataby droga rowerowa.

Dyrektor Biura In zyniera Miasta p. Maciej Formanski: Chciatem zwréai uwag, ze w tej
chwili nieco precyzyjniej podchodzimy do projekt®@udzetu Obywatelskiego. Na tym etapie
ten projekt przechodzit przez opiniowanie, natomBiV w ogodle nie miato tego projektu
przed oczami —pod wzglem nagzenia ruchu i z bezpiecastwa zwizanego z potencjalnym
nieuszanowaniem tego pasa.

Wiceprzewodniczcy Komisji p. Maciej Rakowski: Zapytam o zatak autobusow, to
podnosi koszt realizacji, ale wyd@dagic, ze jest miejsce na wyznaczenie zatoki.

Przedstawiciel Zarzmdu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: To wymaga
sprawdzenia szeroko pasa drogowego w tym miejscu, czy droga niacky st zaraz za
krawedzig chodnika, bo nie mieliByny gdzie przeswé chodnika. Sprawdzimy tgk
mozliwose.

Whioskodawca p. H.B.:Majac te dédwiadczenia sprzed 2 lat i nie zrealizowania sproé&d,
poniewa kolejny Budret Obywatelski ju przy istnieniu Biura layniera Miasta znowu
wygralismy pasy ruchu dla rowerow i zatdmy sk spotyka& (przedstawiciele Wydziatu
Ruchu Drogowego KMP, BIM, ZDiT, ZIM) ustalamy, jak zrealizowé& zesztoroczny
Budzet Obywatelski. Te spotkania odbywatg sid grudnia 2016 do kwietnia 2017. | nic,
poniewa w kwietniu Br. zostato wystane do BIM pisma, czaaBtwo podtrzymuj wszystkie
uzgodnienia, ktore zostaly poczynione na tylu spoikch. Mamy koniec pdziernika
I przetarg na wykonanie dokumentacji projektowejalanie zostat wykonany.

Dyrektor Biura In zyniera Miasta p. Maciej Formanski: BIM brato udziat w spotkaniach,
ale ostatecznie podejmuje decyzje na dokumentagcle, wptywa projekt to podejmujemy
decyzp. Natomiast te spotkania sily temu, zeby ustak koncepa}, kazde ze spotka
skaaczyto sk protokotem.

Przewodniczcy Komisji: |1 rozumiem,ze ustalenia z tych protokotow, jako Biurazymiera
Miasta respektujecie przy dalszych uzgodnieniaciegtowych?

Dyrektor Biura In zyniera Miasta p. Maciej Formanski: Tak, potwierdzam.
b) Wyszwiskiego

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na ul. Wyszyiskiego
bedziemy wprowadzarozwigzanie polegace na wyznaczeniu pasa rowerowego na odcinku
od ul. Bandurskiego do CH Piaski, kosztem pasauwgolnego. Na dalszym odcinku od CH
Piaski do skrzyowania z ul. Retkiskg bedziemy wprowadzaciag pieszo-rowerowy. Jest to
po czsci odpowied na sugestie zawarte w opinii policji do poprzednigrojektu, ktory
zakladat wyznaczenie pasa rowerowego na cale] @bugoaz do skrzyowania



z ul. Retkhsks, jednak bez zmiany ukfadu paséw ruchu na wlociezyskwania
z ul. Retkiskg. W zamian za to, wyznaczymy przejazdy rowerowepieovsze umgiwi to
ominiecie rowerzystom przez jezdnidosy ruchliwego miejsca w rejonie przeja dla
pieszych w tym miejscu. Z drugiej strony uthwi jazde od ul. Retkhskiej w strog tych
obiektéw po stronie osiedla pagu pieszo-rowerowym.

Whnioskodawca p. H.B.: To, ze wygraly pasy ruchu dla rowerow po obu stronadune
jednokierunkowe i uspokeéi tych, ktérzy s martwh, ze zostat zaty pas ruchu
samochodowego, to on jestzjwbecnie zajy. Chodzito o racjonalne wykorzystanie tej
przestrzeni. Obecnie jeden z 3 pasow ruchu na skszWiskiego jest zajmowany przez
parkupce samochody. Pas o szer. 3,5 m — chodzito zetony wykorzysta tg pozostad czesé
na pas ruchu dla roweréw po obu stronach.

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na pewnym odcinku
wystepuje zatoka postojowa z parkowaniem nieustalonym.ddlszym odcinku w stren
ul. Retkiaskiej wystpuje parkowanie rownolegte. Tam 3 pasy po 3,5 m i ten kluczowy pas
bedzie przeksztalcony w pas postojowy bez zmiany gpgdarowania. Natomiast na
odcinku, na ktérym jest parkowanie w zatoce zostavprowadzona taka zmiana organizacji
ruchu, zeby samochody nie najzaty kotami na asfaltowy chodnik, ktorydzie chgiem
pieszo-rowerowymzeby nie zabieraly tam miejsca ¢dziemy starali gi usury¢ powstate
nierownagci w nawierzchni. Po stronie potudniowejztdoyta rozpatrywana nitiwosé
wyznaczenia pasa ruchu. Na dole obrazka jest jesgum sytuacja, tam jest parkowanie
skasne przy podobnej szeroko jezdni, 3 pasy po 3,5 m. Tam zwyczajowo przez
mieszkacow parkowanie odbywaew ten sposébze samochody najézaja czesciowo na
opask przy trawniku, co powodujeze one w calfci mieszcz sie na tym pasie ruchu.
Natomiast szerokd jezdni pozostatej nie pozwala na wyznaczenie pashu dla roweréw

i pozostawienie tam jeszcze 2 pasow ruchu...

Przewodniczcy Komisji: A zmiana sposobu parkowania, analogicznie do teigoy mamy
na potnocnym odcinku?

Przedstawiciel Zarmadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Nie ma takiej
mozliwosci, dlatego,ze wprowadzenie parkowania réwnolegtego spowodowaloardzo
duzg strat miejsc postojowych. Probowanozjpar lat temu wdray¢ takie rozwjzanie,
skanczyto sk tym, ze bardzo szybko powrécono do tego ramania, ktére stosowano
obecnie ze wzghtu na protesty mieszkedw. Natomiast projekt budowy drogi rowerowej
wzdhuz ul. Wyszyiskiego zaktadat w tym miejscu poszerzenie tego pasen sposébzeby
pojazdy w catéci mogty parkowdé w zatoce postojowe;.

Przewodniczicy Komisji: Jaka jest strata tych miejsc przy zmianie sposaiokigpvania?

Przedstawiciel Zarzadu Dréog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Kilkadziesht miejsc
postojowych.

Przewodniczicy Komisji: W tym miejscu Pastwo proponuj cigg pieszo-rowerowy.

Przedstawiciel Zaradu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na jezdni pas ruchu do
CH Piaski dalej @ig pieszo-rowerowy, natomiast dla jezdni potudnioweg ma jeszcze
opracowanego szczegotowego rogzeinia. Pas ruchu dla roweréw na wysakdych miejsc
postojowych nie widzimy madiwosci wyznaczenia. Sprawdzimy rovosé utworzenia
ciggu pieszo-rowerowego, natomiast we wniosku bylmgasapisane, ze chodzi o pas
rowerowy.

Przewodniczcy Komisji: Projekt wygrat, ale go nie realizujemy, bo nie chge
zlikwidowa¢ miejsc parkingowych.



Przedstawiciel Biura Architekta Miasta p. Piotr Woldanski: Patrz na ten przypadek

i obawiam st, ze likwidacja miejsc parkingowych przy ul. Wysiskiego lgdzie s¢ wigzata

z tym, ze te samochody zaczmparkow& na uliczkach za blokami, co spowoduje zasypanie
wewretrznych waskich uliczek samochodami. Z punktu widzenia plaao\ przestrzennego
uwazam za stosowne utrzymanie tych miejsc parkingowyely ul. Wyszyiskiego, poniewa

to nie pogarsza,zetak bardzo jakeci przestrzeni, tej, ktora sty mieszkacom tych blokow,

a ktora jest z tyhu.

Przewodniczcy Komisji: Co Pan sdzi na temat tegaze mamy 10,5 m jezdni, na ktorej
mieszca sic wytacznie samochodyzaden inny aytkownik nie mae z niej korzysta

Przedstawiciel Biura Architekta Miasta p. Piotr Woldanski: Takim kompleksowym
rozwigzaniem bytaby zmiana geometrii tego ukiadu tad)y umaliwi¢ parkowanie albo
prostopadie, albo skoe, kosztem tego askiego paska trawnika, ktory i tak nie jest
zagospodarowany. Poszerzenie, albo utrzymanie dkedmwyznaczenie regularnégiezki
rowerowej przy tym chodniku, wydaje mesnajbardziej kompleksowym rozg@aniem
taczacym interesy wszystkich grup spotecznych.

Whnioskodawca p. H.B.: Informacja o tym,ze ta droga dla rowerow powinna zdsta
wybudowana styszymy juod wielu lat i chciatbymzeby Pastwo Radni mieli tego
swiadoma¢, ze koszt wybudowania drogi dla roweréw wzdhl. Wyszyiskiego przewysza
ponad dwukrotnie roczny buaet rowerowy. Czy Rsstwo robili jakiekolwiek badania
natzenia ruchu na ul. Wysagkiego majc takie dane ile tych samochodow przedia

w ciggu godziny? Jak Policja odnost sio tego,ze jeden z 3 paséw ruchu jest notorycznie
zajety przez parkowanie.

Przewodniczicy Komisji: Stoimy przed takim rozstrzygguiem, ze albo uwaamy, ze
projekt z Budetu Obywatelskiego nie powinien zastarealizowany mimo tega:e wygrat,

w zwigzku z tym,ze chcemy ochrohitam miejsca parkingowe, albo chcemy zrealizowa
projekt z Budetu Obywatelskiego redukig ilos¢ miejsc parkingowych.

Przedstawiciel Biura Inzyniera Miasta p. Jarostaw OlszewiczTo co zaproponowat ZDiT
jest tak troche alternatyws, bo to co proponujemy od DH Piaski (czylagipieszo-rowerowy
dwukierunkowy) po ul. Retkiska. Jak bymy zostawili tylko pas ruchu, tak jak byto we
wniosku, po samul. Retkinska, on bytby jednokierunkowy. Skoro nie moggj zrobic na
potudniowym jezdni to przynajmniej do Piaskow rometéw doprowadzam w dwoch
kierunkach, oni potem przez osiedle dbst& do przejazdu rownieprzy ul. Bandurskiego.
Jest tam taka alternatywa. Wieme,to jest dhasza droga, ale lepiej néi€as niz nie mi& nic.

Wiceprzewodniczcy Komisji p. Maciej Rakowski: Mam wraenie,ze tu jest inna sytuacja
niz w waskich ulicach wsrédmieciu miasta, poniewatam jest klopot z pogodzeniem
wszystkich elementéw, ktére fmy chcieli: jezdni dla pojazdéw, pasu do parkowania
chodnika, drogi rowerowej. Od muru do muru tegoystiaego mana nie upch#, ale tutaj
jest blokowisko i miejsca jest do. Absolutnie nie bytbym za tynigby likwidowa ten pas
miejsc do parkowania, bo ci ludzie nie zrgkme swoimi pojazdami. Natomiast dtog
rowerowg mozna probowa lokalizowa od strony chodnika, nawet poszegeajen chodnik

I tworzac ciagi pieszo-rowerowe, to jestem zdecydowanie za uwlaszczaze to g odcinki
miejsca, gdzie ruch pieszy na chodnikach jest koi@any. My prébujemy za wszellcery
wrzuci rowerzystow na jezdei poszerzajc ja, podczas, kiedy tutaj jest miejsce na inne
wyznaczenie tej drogi w sposob niekolizyjny.

Przedstawiciel Zarmadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Projekt drogi
rowerowej zostat opracowany na ok. 12 min zi.



Whioskodawca p. H.B.: Czy byly badania natenia ruchu samochodowego? Odczutem
takie zagdzenie s w biegunowg sytuacg, ze albo likwidujemy miejsca parkingowe, albo
wyznaczamy pas ruchu dla rowerow. TanBgasy ruchu dla samochoddw, jeden jesityaj
przez samochody, czy robili g#wo badania netenia ruchu samochodowego, ktory
potwierdzatby istnienie tamzeB paséw dla samochodéw? My nie chémaly likwidowania
miejsc parkingowych.

Przewodniczicy Komisji: Jaka jest ustawowa szerdkgasa ruchu dla samochodow?

Przedstawiciel Zarzadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na drogach klasy
zbiorczej, takich jak al. Wysagkiego, szeroki pasa ruchu powinna wynés3 m lub 3,5 m,
jezeli odbywa s¢ nimi ruch pojazdow komunikacji zbiorowej.zé#i chodzi o ruch pojazdow
komunikacji zbiorowej jest tam stata linia autobwsenocna. Natomiast jest konieczao
ruchu komunikacji zagpczej w przypadku awarii tramwaju, czyli jednaksizeroké¢ pasa
ruchu dla autobuséw musimy brpod uwag. Pas postojowy powinien nii€ m szeroksci.
Na odcinku, na ktorym mamy parkowanie rownolegist jmaliwos¢ wyznaczenia pasu
ruchu rowerowego, wtedy pozostgpasy ruchu o szer. 3,25 m.zék rozwaamy jezdng
potudniowg przy tym parkowaniu skmym, to pozostate pasy ruchuzjoie pozwalg na to,
dlatego,ze na jezdni pétnocnej pas ruchu, na ktérym odbyiwagpestoj nie jest w caki
zagospodarowany. Pas postojowy wymaga 2 m, igtyiggas ma 3,5 m, vt jest pole do
manewru. Natomiast na jezdni potudniowej, w @k z tym,ze odbywa s parkowanie
skasne, ten caty pas ruchu jest ¢gj pas ruchu rowerowego powiniencbgdsungty 0,5 m
od miejsc postojowych i pozostata szerak@zdni ...

Przewodniczcy Komisji: Jak bymy ten skrawek zielony przestini zrobili parkowanie
blizej, wghb chodnika, zyskyr przestrze, zeby zrobé pas ruchu midzy parkowaniem, a
pozostatym pasem jezdni, czyli tym 3 m — to nialayn nie dato?

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: To by nam duo dato,
natomiast to jest inwestycja, ktGra wymaga przygeaitaia projektu wielobratowego, to jest
koszt drogi rowerowej po dwoch stronach jezdni wigimku od ul. Bandurskiego do ul.
Popietuszki.

Pomiary nagzenia ruchu meemy uzyska z petli indukcyjnych sygnalizacjwietinej.

Dlugas¢ odcinka, w ktérym wyspuje to parkowanie wynosi 400 m, zaktagaposzerzenie o
1 m to jest 400 m2 — 300 zt za m2 (yoogydlne szacunki) — 1 200 000 zt.

Przedstawiciel Biura Architekta Miasta p. Piotr Woldanski: W strategii rowerowe;j
przyjetej przez miasto, jednak jest zapisana w tym miejdooga rowerowa, a nie pas
rowerowy, dlatego takie ¢gciowe rozwgzania nie g§ zasadne.

Whioskodawca p. H.B.:Jasne, jako wspotautor tej strategii, bralem udaibnsultowaniu,
tez chcielibymy, zeby tam droga dla rowerow powstata, tylko przypemmowimy

0 pasach, ktore pojawity gsjako proba ratowania czegokolwiek na tej ulicy Byku temu.

Mowimy o zapewnieniu jakiejkolwiek infrastrukturyowerowej w miejscu, w ktorym jej
brakuje.

Przewodnicacy Komisji: Czy zgtaszaficie do Budetu na przyszly rok at drog
rowerowy??

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: To jest stala kwota
5 000 000 zt na wszelkie inwestycje rowerowe, naasinv planach realizacji na przyszty rok
nie ma tej drogi.



Przewodniczcy Komisji: Prosz o przestanie pomiary ruchu do sekretarza Komisgiji.
Komisja mae jeszcze zwroc€isic do Prezydentazeby zabezpieczyta t&odki na budow
drogi rowerowe;j.

c) 1 Maja

Przedstawiciel Zarzadu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na ul. 1 Maja zostat
przygotowany projekt organizacji ruchu przewigyj wprowadzenie tam kontra-pasa na
odcinku od ulZeromskiego do ul. Zielonej. Wprowadzenie takiegonigzania wymagatoby
likwidacji jednego pasa ruchu, z dwoch istagsich, szerok& jezdni nie pozwala na
zastosowanie innych rozgdan na tym odcinku. Odcinek od ul. Zielonej deligowskiego
posiada nieco wksz szeroké¢ niz dalszy odcinek, od ul.Zeligowskiego do ul.
Zeromskiego, dlatego, ze od Zielonej deligowskiego mamy 9 m na calej omawianej
diugcsci wystpuje parkowanie. Mamy jezdnb szer. 9 m, wyznaczenie kontra-pasa o szer.
1,5 m, pozostawienie parkowania pasa postojowegpenc?2 m daje pas ruchu o szer. 5,5 m
natomiast dodatkowe wprowadzenie pasa ruchu zgodndgerunkiem ruchu samochodow
to ¢ kolejne 2 m, dlatego, ze znowu musimy ée@achowany odsp od miejsc postojowych,
zostaje wtedy jeden pas ruchu o szer.3,5 m. Nazytalodcinku, za ulZeligowskiego po
wprowadzeniu kontr-pasa rowerowego mamy 1,5 m nar&egpas rowerowy, 2 m na pas
postojowy i szer. jezdni 7,5 m, zostaje wtedy 3,pasa ruchu. Dla ul. 1Maja uzyskiwéiy
pomiary nagzenia ruchu, jest to ngtenie o wartéci do 550 pojazdéw na h w godz. szczytu.
Pojawia s¢ watpliwos¢, co w przypadku, clidy chwilowego, zablokowania tego pasa ruchu
przez pojazdy wykongge prace na drodze. Byt to argument, ktory spowadow
ze wstrzymakmy wprowadzenie takiego rozyzania.

Whioskodawca p. H.B.: Al. 1 Maja na kadym fragmencie wygba troclky inaczej i nie
mozna powiedzié, ze jeden pomyst jest na gatltugas¢, ale ten projekt wygrat w 2015 r.
w Budzecie Obywatelskim. Jak ¢si przyjmuje przepustowd jednego pasa ruchu
samochodowego, ile na godgzimaze przyp¢ samochoddéw?

Naczelnik Wydziatu Inzynierii Ruchu i Sterowania Ruchem w Zarzdzie Drog
i Transportu p. Michat Sarnacki: Moze by tylko problem z sygnalizagjswieting na
drogach podpogdkowanych, bo jeeli wydtluze dluga¢ swiatta na ul. 1 Maja to
réownoczénie na drodze réwnolegtej, tg 8 ulice jednokierunkowe, a toggdédzniej odbije na
skrzyzowaniuZeromskiego/ Zielona, ktore teoretycznie nie ma @egvptywu na to, ade
tam musial mocno modyfikowatym bardziej,ze jest priorytet komunikacji miejskiej. To
skrzyzowanie radzi pozostatymi skrzxowaniami w obgbie. To jest tylko tym
spowodowane.

Whnioskodawca p. H.B.:Jezeli chodzi o 1 Maja — tutaj padta informacja zostanie tylko
miejsce na jeden pas — jakich szerkukas skrzyzowania z Strzelcow Kaniowskich/z Lipayv

z Pogonowskiego — przeciecaly projekt Zielone Polesie polega na gzzawniu tych
skrzyzowan, do takiej szeroki, ze tam nie bdzie miejsca na 2 pasy ruchu dla samochodow.
Przestamy mowi takie rzeczyze tam komunikacja zbiorowaesiie zmidci, albo,ze 2 pasy
ruchu s¢ nie zmieszcg — bo i tak te skrzyowania nie pozwalaj 3 zawszone. Docelowo

i tak tam ma b§ 1 pas i kontra-pas ruchu dla rowerow.

Przedstawiciel Zarzadu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Szerokdci jezdni w
rejonie skrzyowan, ktére zostaly ja przebudowane na uli@ uspokojonym ruchu wynosi 5
— 5,5 m, natomiast méwimy tu o samym skiayaniu, gdzie zostato to zxone po tozeby
skrécic przepcia dla pieszych igstu dosy krétkie odcinki. Natomiast odcinki poguzy
weztami, w szczegoéln@i miedzy ul. Zielon, a ul. Zeligowskiego to jest znowu kilkaset
metréw, gdzie zablokowanie takiego pasa ruchu poyepde caty ruch s zatrzymuje.



Przewodniczicy Komisji: Jedyne zastrzenie, ktore Pi#stwo dzisiaj posiadacie jest takie,
ze w przypadku jakigjustugi technicznej zrobi skorek, a przy normalnym funkcjonowaniu
tej ulicy nic tam sj nie dzieje. Tam gimiesci i pas ruchu dla rowerdéw, 1 jezdniazadnych
innych zagraen tam nie ma? 8¢ proponowat Komisjizebysmy przygli stanowisko,zeby
tam ten pas ruchu wymalowa

Dyrektor Biura In zyniera Miasta p. Maciej Formanski: Nie naley tej ul. 1 Maja
traktowa w pewnym oderwaniu od tego, jakie mamy igneezki komunikacji m.in. §czace
rejon w rejon al. Widkniarzy, w Ziotna — ZdrowiaDaworcem Lod Fabryczna. Najblisza
alternatywa to jest przejazd tga®¥v/-Z (ok. 1 km dalej) lub gg&ciowo mazna porusza si¢

ul. Zamenhoffa, do ktorej dostasic od al. Widkniarzy nie jest prosto. Przy sytuacji
skomunikowania catej ¢xci miasta z Dworcem mamy jedyulroge, w ktdrej oczywdcie na
dzis pomiary ruchu wskazgjna to, ze jeden pas to przeniesie, natomiast mamyedu
zagraenia polegajce na tymze dwy pojazd stgjcy na tym jednym pasie - blokuje przejazd.
Jeszcze kilkartaie lat temu byto to ulica dwukierunkowa, ktoragstata ni by¢ z uwagi na
bardzo blisko potzomg ul. Wigckowskiego. Jdi rozwazamy trasy rowerowe w przypadku
tranzytu to nie méwimy o przejazdach docelowych. rdM@mdzagc tam ruch kontra-pas
rowerowy doprowadzamy do powrotu sprzed lat 20yutlevukierunkowej z dyskryminagj
czesci uzytkownikow. Rozwaaniom poddane zostanie gekenie rownie dosé szerokich
ciggéw pieszych wzdi ul. 1 Maja, jako ewentualnej alternatywy. W przgia, kiedy
autobus komunikacji miejskiej stoi na przystankwawlamy s¢ efektu wjedzania na pas
rowerowy samochodow, ktéredy chciaty ten autobus omia

Przewodniczcy Komisji: Nie kupuje tych argumentéw.

Whioskodawca p. H.B.:Jaka jest polityka miasta, chogiy poprzez tworzenie zielonego
Polesia, wpychanie tam jeszcze¢k@izego ruchu samochodowegaz nest obecnie? To
zrobmy ul. 1 Maja dwupasmawna catej diugéci, zlikwidujmy miejsca parkingowe...
Mowimy o stworzeniu alternatywy dla uczestnikOw huc gdzie tam maj rowerzyci
jezdzi¢?? Jak alternatywe daje Pan takiej gZci uczestnikow ruchu, ktérzy w tamtym rejonie
nie may absolutnie nic.

Przedstawiciel Biura Architekta Miasta p. Piotr Woldanski: Méwiac o dojedzie do
Dworca nie mamy na ndlf tylko samego budynku Dworca, ale cate Nowe Qantitodzi.
Natomiast zgadzam¢sie pewnymi podniesionymi kwestianye faktycznie komunikacja w
kierunku Nowego Centrum powinnagsiw maksymalnym stopniu odbywaza pomog
komunikacji zbiorowej, ale jednak decydujemy w safaktycznym, kiedy jeszcze nie ma
tego tunelu, a kiedy jeszcze ta komunikacja dziakg jak powinna. Wykonanie dobrego
pofaczenia Zielonego Polesia z Centrum Miasta i Nowyent@m todzi jest planowane
przez cag ul. Zielonej, ktéra &dzie uspokojona i przeznaczona do transportu romego.

W tej chwili nie mamy tego, ale nale mie¢ to na uwadzeze docelowo takie zadanie jest
planowane. Docelowo Zielone Polesie m& bja rowerzystow dogpne na zasadzie ruchu
0g6Ilnego na ulicach o uspokojonym ruchu. Teggdszcze nie mamy.

Dyrektor Biura In zyniera Miasta p. Maciej Formanski: Uzytem stowa kompromis, co do
spotkania, ale w gruncie rzeczy pgdm sk tu trudnej roli. B¢ maze byto to moje wrzenie,
zeby ustaleniem byto tego spotkania rozerde maliwosci wykorzystania przestrzeni, ktéra
sie tam znajduje po tazeby zaprojektowatam odpowiedni sciezke rowerows. Nigdzie w
moim wysgpieniu nie pada n¥ o tym, zeby pché& wiecej samochodow do Centrum.
Wskazuje jedynie na toze w dzisiejszych realiach to jest trasa, co, dordgtdrudno
o alternatyw w przypadku wskazania jakiegtajpasa. Zbka st rewitalizacja, by maze
Paistwo macieswiadoma¢ tego,ze ulica Legiondw &dzie zamknjta przynajmniej 2 lata i



nalery rozwazaé przynajmniej cgzsciowe wykorzystanie ulicy 1 Maja, jako ulicy chwilo
dwukierunkowej. Nalgy si¢ liczy¢ z takimi maliwosciami rownie pod tym lgtem.

Radna p. Urszula Niziotek-Janiak:Zbliza sk rewitalizacja, ul. Legionowdulzie zamknjta,

co my robimy, zeby jak najbardziej ruch, ktoryc¢tzie zdgty z Legiondw przega
komunikacja publiczna, rowery, ruch pieszy, a raenechody. My w ten sposéb musimy
mysle¢. Jezeli bedziemy moéwili o tym,ze zamykamy ul. Legiondw, czy zamykamy kawatek
ul. Rewolucji i w zwizku z tym musimy zroli udogodnienia dla kierowcow, to przede
wszystkim naley mysle¢ o tych uczestnikach ruchu, gdzie ten transport fegbardziej
efektywny.

Whnioskodawca p. H.B.: Wszystkie przystanki, zwtaszcza na tym konfliktoggm
fragmencie pomidzy ul. Zielon, a ul.Zeligowskiego i tak odbywa siw miejscu, w ktorym
nie ma miejsc parkingowych. Autobus zatrzymany rzggianku zajmuje tyle miejsca, ze tam
si¢ miesci jeszcze kontra-pas i samochodd, ktory omija tetolaus. Nie tworzmy problemow,
ktérych tam w przestrzeni absolutnie nie ma. Auybskecajce na potudnie z al. 1 Maja
i tak musz to robi zesrodka tej jezdni.

Przewodniczacy Komisji: Méwimy o wymalowaniu pasu ruchu dla rowerdw, czyli
0 zmianie organizacji ruchu, ktérej gtbwnym elenggntjest malowanie jej i w przypadku
zmiany sytuacji na tym obszarze, kiedy aokast, ze musimy tam udogbnic drog
dwukierunkows, albo,ze np. okae sk, ze mamy ul. Zieloa uspokojon, gdzie ma ten ruch
rowerowy przebiega jako ten gtdbwny @ig, to wystarczy to przemalowa

Przedstawiciel Zaradu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Zgodnie z sugesfi
Policji jeszcze zainstalowalibgny separatoryzeby unikm¢ sytuacji, kiedy dochodzitoby do
wyprzedzania przez pas rowerowy. Na skawyaniu z ulZeligowskiego bytaby konieczé
dodania sygnalizatora dla rowerzystow.

Whioskodawca p. H.B.:Ul. 1 Maja ma rane odcinki.

Przewodniczacy Komisji: Bede proponowat, zeby Komisja konkludowata to jednak
rekomendag do przygotowania tam pasa ruchu dla rowerow, zzlimoscia do
wprowadzania tam korekt.

d) al. Unii

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na al. Unii zostat
wprowadzony jednokierunkowy pas rowerowy po stromgehodniej, po stronie ogrédkow
dziatkowych, zawzit on istniejce pasy ruchu. Al. Unii na odcinku, na ktorym vepstie
parkowanie, to jest bardzo dtugi odcinek, nie tyfiowysokéci hali, ale do samego stadionu
LKS ma ok. 13 m szerokoi, czego 5 m togsmiejsca postojowe skne, pozostatly pas ruchu
ma szer. 8 m. Wprowadzenie pasa ruchu rowerowe§oni, spowodowat zagzenie
pozostatych paséw ruchu, czyli 6,5 m na pas ruchdwéch kierunkach, czyli pasy po 3,25
m. Na tuku w rejonie stadionu zostaty wprowadzoedypie sieranty, dlatego,ze tam
szerokd¢ wynosi 8 m i takie rozwgizanie jest zastosowane do samego Dworca Kaliskiego.

Whnioskodawca p. H.B.:Projekt zaktadak zalaenia jednokierunkowe pasy ruchu po obu
stronach i ten pas, ktory zostat wymalowany nie ezawbu pasow ruchu. Ten obecny byt
tak szeroki,ze bez korekty linii rozdzialu on gizmiescit. Tylko pokazuje jak tam jest
szeroko. Drugi pas #eby sk zmiescit, bo tam nawet nie jglza nocne autobusy. Nie trzeba
zachowywa 3,25 m, wziej datoby s} réwniez stworzy, zwtaszczaze tam miejsce jest. Co
do tukow — sieranty tam nic nie daty, dlatego proponowsaly zeby pohczy¢ pasami ruchu
dla roweréw wybudowanw przyszigci..



Przedstawiciel Zaradu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na tuku szerok&
jezdni wynosi 8 m, czyli po dodaniu 2 paséw ruclea mbweréw pozostaje 5 m jezdni w 2
strony, to jest szeroké, ktoéra samochdd osobowy powoli, ale pokona zakigdeje nikt nie
bedzie najedzat na ling. Natomiast, co z autokarami, ktore obstagam imprezy masowe?

Przedstawiciel Biura Architekta Miasta p. Piotr Woldanski: Niezaleznie od tego, czy tam
jezdzi autobus, czy nie #dzi, al. Unii jest drog klasy ,Z” i nalezatloby zachowa taks
mozliwos¢ wykonania, zeby w przysziéci mogta ta ulica petdi role w siatce pajczen
komunikacji zbiorowej. To 3,25 m postulowane pridRK jest bezwzgidnie konieczne do
zachowania.

Whioskodawca p. H.B.:Mdéwimy o malowaniach, wc gdyby przy jakiejkolwiek reformie
siatki pohczen MPK wprowadzono tam ligiautobusow, wychodzac naprzeciw dtugoletnim
oczekiwaniom wiadAquaparku Fali. Drugi odcinek al. Unii, wzdtdrali, gdzie jest bardzo
szeroko, te pasy mogtyby powstaz po obu stronach, bo tam nie jest tylko 8 m.

Przedstawiciel Zarzmdu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Uwzgledniajc
parkowanie skéne pozostaje 8 m.

Radny p. Mateusz Walasek:J&li chodzi o autobusy miejskie tprzez jaké czas tam
jezdzity, wydaje mi s, ze nie powinrimy utrudni& dojazdu autobusom, ktére przijgaja
do Atlas Areny, autokarom, gdytamte pasy, jako dojazd do Atlas Areny &ywane.
Mozemy podjé taky decyzg o ustawieniu jakiegozakazu wjazdu. Zeli chodzi o parkingi
przy Aquaparku Fali nie wystarczagawsze na jej potrzeby, oczyeie zaley to od pory
dnia, gtébwnie wieczorami i w weekendy $srudndci. Druga sprawa to kwestia budowy
Orientarium, gdzie rowniemap by¢ parkingi przy al. Unii.

Whioskodawca p. H.B.:Nie widz tych imprez w Atlas Arenie codziennie, natomiasthr
rowerowy jest codziennie. Tworzymy ulice dla miesmow, gagcie maj sic dostosowéa do
naszych warunkoéw, a nie na odwr6t. Mimo sympati idhprez, ktére giodbywap w Atlas
Arenie i chciatbymzeby odbywaly si jak najczsciej, naprawd zawezenie pasa ruchu dla
zawodowych kierowcow, ktérzy nie w jednym sie jezdza, to sobie dadg rack.
Przytaczamy parokrotnie przyktad Wroctawia, gdzasyruchu regularne, gdzie odbywa si
regularny ruch komunikacji zbiorowej mgjo 2,5 m szerolgi i daj ract.

Przewodniczcy Komisji: Czy tam jest mdiwosé mieszczenia giautobusu?

Przedstawiciel Zarzadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Autokar ma szerok
2,55 cm, wobec szerokn pasa 2,5 m todazie w czsci jezdzit po krawezniku. Od pasa
postojowego powingimy zachowdé 0,5 m odsfpu.

Wiceprzewodniczacy Komisji p. Maciej Rakowski: Caly czas mam wegnie, ze my
stawiamy spraw na gtowie. Obok jest chodnik. Tutat aic prosi stworzenie ggu pieszo-
rowerowego.

Przedstawiciel Zarzadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Jeeli byla by
rozwazana maliwos¢ wprowadzenia ggu pieszo-rowerowego, to zemusimy sprawdZ#i
stan nawierzchni. Pyzatym jest to nawierzchnia ¢t ghodnikowych, a @mgi pieszo-
rowerowe powinny bl asfaltowe.

Radny p. Mateusz Walasek:Wracam tylko do jednego pytania odn@ tego terenu,
poniewa styszatem o planach inwestycji parkingowych naldii po stronie dziatkowej. W
zwigzku z tym rodzi s pytanie, jak one wplyn na szerok& al. Unii, ile tych miejsc
parkingowych bdzie i czy wtedy nie dmlzie mana zamierd parkowania sknego na
rownolegte, co by rozwizato problem.
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Radna p. Urszula Niziotek-Janiak: Chciatam przypomnie ze méwimy o kwestiach
bezpieczéstwa | malowania teraz. Miejsca postojowe znows Wazniejsze od
bezpieczastwa. Wnioskodawcy chodzito o odcinkowe (nie czaspravezenie tych pasow
rowerowych, czy to jest dopuszczalne, skoro chadnizemy zawza¢ odcinkowo nawet do
70-80 cm (np. ul. Zielona).

Radny p. Mateusz Walasek:Siedzimy i szukamy rozwzan. Jezeli méwie o inwestycjach,
Ze trzeba to znaté to warto o tym porozmawta

Przewodniczacy Komisji: Prosz o informacg o odcinkowe zawzenie pasa ruchu
drogowego.

P.o. Kierownika Oddziatu Zarzadzania Ruchem na Drogach w Biurze layniera Miasta
p. Janusz Maciaszek:Niestety nie, przepisy mamy takie, a nie inne iys#izo jest fajnie
dopOdki s¢ nic nie stanie.

Przewodniczicy Komisji: Czy jestémy w stanie zgromadgiinformacg, zeby sprawdz,
jakie jest faktyczne obi@nie tych parkingdw w czasie.zédi jest to mate obtzenie to mana
cos ustalt, ale jeeli jest 90% to wywotamy diy konflikt. Jezeli bedziemy ¢ informacg,
razem z tymi pozostatymi, ktére ujmiemy wépiie to zdecydujemy, czy malujemy, czy nie
malujemy.

e) Konstytucyjna

Przedstawiciel Zaradu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Na ul. Konstytucyjnej

jest bardzo podobna sytuacja, dlatege,tam teé wyznaczono pas ruchu w jegistrore,
zawezajac jednoczénie szeroké pozostatego pasa ruchu dla ruchu ogdlnego. Jezdnia
podobnie jak na ul Woélchaagkiej] ma 11 m szerokoi, wystpuje parkowanie na pasie
postojowym 2 m od strony osiedla mieszkaniowegb,m ,pas rowerowy, 7,5 m pozostatego
pasa ruchu, ktéry unibwia przejazd bez problemu tam autobusem MPK, mé&st po
dodaniu pasa ruchu rowerowego, wzdiasa postojowego, pozostaje szekdkezdni 5,5 m.
mamy tam stata ligiautobusow.

Przewodniczicy Komisji: Jeli po wyznaczeniu pasa ruchu dla rowerdw zostegen, to na
2 wynosi 3,75 m, aeby autobus mogt funkcjonow#o musi by 3,5 m, to s miesci.

Przedstawiciel Zarzadu Drég i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Teraz s¢ miesci bez
problemu, natomiast z tego powodu wyznaczony zgsaat ruchu tylko w jedn strore,
poniewa po wyznaczeniu pasa w dwie strony bytoby 5,5 m.

Przewodniczicy Komisji: To nie bardzo da sicokolwiek z tym zroki. Brakuje nam 0,5 m
zeby s¢ miescity autobusy w 2 kierunki. Czy Wnioskodawca przyjmt informacg?

Whnioskodawca p. H.B.:Przyjmug

f) Sktodowskiej-Curie

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Skiodowskiej-Curie
zostato wprowadzone zgodnie z zatwierdzonym prejekbrganizacji ruchu. Obserwujemy
teraz sytuagj jaka wys¢puje po wprowadzeniu takiej organizacji ruchu.

Whioskodawca p. H.B.:Ciesz sie, ze po 2 latach ten kontra-pas wreszcie powstat.
Przewodniczicy Komisji: Przeszkmy przez te kilka przyktadéw #zaych rozwazar. Mamy
nastpujace konkluzje: W sprawie ul. Wolcaskiej zwrocimy s¢ z prasba o deklaragj, kiedy
powstanie projekt i zostanie to wymalowane. Mamy jgodnienia jak to powinno
wygladat. W sprawie ul. Wyszyskiego ustaliimy, ze mamy sprawdgj jakie jest natzenie
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ruchu na tej ulicy i czy jest mtiwa taka organizacjazeby zawzi¢ jeden z paséw, dlatego,
ze ruch jest mniejszy. Na ul. 1 Maja malujemy pasysprawie Al. Unii mamy fizycznie
sprawdzé¢ szerokec jezdni. Na ul. Konstytucyjnej niestety nic siie poradzi, gdy jest za
wasko. Na ul. Sktodowskiej-Curie przyjmujermag to juz powstato.

Na dzé zamykamy 6 przykladowych probleméw z catej pulg bozumiem,ze tych
problemow jeszcze nam traghostato.

Whioskodawca p. H.B.:Na posiedzeniu rozmawiéiny na temat projektéw, ktore wygraty
w Budzecie Obywatelskim 2 lata temu i miatydgrealizowane w roku ubiegtym. Natomiast
cala lista, ktora wygrata w zesztym roku i miata lzyealizowana w tym roku nie jest nawet
ruszona — poprzez rozpisane przetargi na znalezweylkonawcy.

Naczelnik Wydziatu Inzynierii Ruchu i Sterowania Ruchem w Zarzdzie Drog

i Transportu p. Michat Sarnacki: To, co powiedziat Wnioskodawcage nic nie zostato

w zesztym roku ruszone, to informgupe wszystko jest w procedurze przetargowej i mamy
nadzie¢ do 30 listopada br. wszystk@dzie wykonane, chybage nikt nie wystartuje, ale to
nie jest ju zaleene od nas. 4cznie jest 7 czy 8 zadaw przetargach. G#¢ jest na
Zaprojektuj i wybuduj, a czs¢ tylko naVWybudu;j.

Punkt 2.: Prezentacja zalden postepowania przetargowego na rozbudow t odzkiego
Roweru Publicznego oraz informacja o powodach opienia.

Przedstawiciel Zaradu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Przygotowujemy ji od
diuzszego czasu pagtowanie przetargowe na uruchomienie systemu rowehlicznego
obejmupcego 56 stacji i 560 rowerdw. Jest to poktosie wkiw ziawonych do Budetu
Obywatelskiego. Zebrane wnioski, uzupetnione o aebrokalizag zwigzkow uzupetnione
o tzw. stacje pdednie tak,zeby te stacje zimne we wniosku stanowity spéjny system.
tacznie ziayly sie na 103 lokalizacje, 47 z tych lokalizacji zostaMprowadzonych
w ramach zamodwienia uzupetrjeggo do obowizujacej umowy | wyczerpana zostata
mozliwos¢ zaangaowania srodkow. Jeeli chodzi o przetarg to trwajjeszcze dyskusje,
staramy si wszystkie maliwe informacje zebra dotyczce maliwosci lub obowizkdw
pisania kompatybilnii rowerow z nowego systemu ze starym systemenoriast, jest to
caty czas kwestia budea nasze wipliwosci, czy istnieje taka maiwosc i czy takie zapisy w
projekcie umowy nie zostanpdzniej podwaone na etapie prowadzenia ppstwania
przetargowego.

Przewodniczacy Komisji: Pamgtam konkluzg z naszych spotkaw tej sprawie, ktGy
podilismy w nas¢pujacy sposob. Tak, lymaze zostanie to podwane, lepiejzeby zrobito

to SKO, nk zebysmy sami s§ poddali i nie probowali nawet zrabspdjnego systemu buda
jakies podwojne stacje rowerowe. Zapis beapdni kompatybilnéci systemu przy jego
rozbudowie zapisat Lublin doktadnie na str. 4, ¥ iSpecyfikacji istotnych warunkow
zamoOwienia, wpisaty rowniegminy podpoznéska: Szamotuty, podwarszawskie: Piaseczno,
Konstancin i Pobiedziska. Nikt tego u nich nie gkar

Radca Prawny: Utrzymali. Tytutem informacji dodanmze w mkdzyczasie jeszcze jest to
rowniez postpowanie, w ktorym miasto tdduczestniczy, jako wspot-zamawgay, odbyt
si¢ dialog techniczny na £KA i tam, z tego dialogu wosek jest takize jezeli My nie
udostpnimy kodowzrédtowych, ktérych nie mamy, teaden inny wykonawca, poza obecnie
obowigzujacym, nie jest si w stanie w ten system wgéi Informacja jest rOwnie taka,
ze wykonawca akurat o tad zamierzaj walczy. Przyktadem, gdzie wpisano
kompatybilng¢ jest Szczecin i Lublin. Zeli chodzi o Szczecin, w ktorym jest system
Bike_S, wi¢c jak wpisano kompatybildo z tym systemem zostatlo to zasiare przez
Nextbike i odwotanie zostato oddalone, ale dlategow medzyczasie zmieniono warunki

12



przetargu na tase juz nie musi by z obecnie kompatybilny system z obecnie olaawjacym
tylko dopuszczono danie roOwnoaweego oprogramowania. Tam sytuacja jest o tyle inna,
ze wiacicielem wszelkiego speu | roweru (poza oprogramowaniem) jest miasto, @sb
rowniez operatorem. W Lublinie byto odwotanie odwrotnie byto odwotanie Bike S do
Nextbikeu. Odwotanie zostato oddalone, dlategow ocenie Krajowej Izby Odwotawczej
odwotujgcy nie udowodnit, jakich jeszcze komponentéw pditge, zeby § kompatybilnd¢
zapewné. Miatam taly sytuacg, kiedy zaadalismy integracji 2 systeméw. Wykonawca; si
odwotat, zrobit to skutecznie i doktadnie wypisah my mamy w ramach tego udgsic:
(interfejsy, specyfikacje interfejsow i wsk@&zadpowiedzialnét stron w zakresie integraciji).
Poniewa, nie moglésmy tego fizycznie udogpni¢, bo tego nie miedmy, to musiekmy
uniewani¢ postpowanie. Na etapie ztenia oferty przez wykonawgcnie jestémy w stanie
przewidzi€, czy jest w stanie ten system zrolkiompatybilny, czy nie. Miedmy system
jednego wykonawcy i ogtosiiny przetarg na kolejne okresy w procedurze nieagzanej,
zgtosito s¢ dwoch i wygrat — drugi. On system wykonal, pozahreniem tego systemu
kompatybilnego, wic nie zaptaciimy wynagrodzenia. 8l cywilny orzekt,ze nie mielsmy
prawa tego zrolj bo jezeli my mamy w dokumentacji warunek, ktérego onjes w stanie
speint, to- to,ze on s¢ nie odwotat na etapie przetargu, czy nieagat dokumentéw do
przetargu nie zmienia jego sytuacji, bo nie bylqp@dziatania z naszej strony. Od strony
prawa cywilnego on zrobit wszystko, co modgt, nglemu zaptagi wynagrodzenie,
a to,ze systemy $ nieskonfigurowane to jest problem zamawcago. Ze wzgidéw
celowaciowych absolutnie rozumiem ten zapisggby to byto kompatybilne z punktu
widzenia uytkownika systemu te Natomiast wpisanie to w takim ksztalcie, ze toppostu
ma by kompatybilne bez dania jakiegokolwiek zakresu katybilncsci, dokumentacii
technicznej. Lublin jak$ dokumentag techniczm dat, natomiast Bike nie byt w stanie
udowodné, ze ta specyfikacja jest niewystarcag. Tak naprawg jest to posipowanie
robione na jednego wykonagambecnego operatora systemu.

Przewodniczicy Komisji: Czy jestémy w stanie wyspi¢ do obecnego operatora systemu z
prosbg o udosgpnienie takich podstawowych danych technicznycbrekiuprawdopodobai
to, ze inni wykonawcy bda w stanie zapewtikompatybilngé, po to,zeby unikmny¢ takiego
zarzutu,ze wymagamy czegoco jest z gruntu nie do spetnienia.

Radca Prawny: (zapis nieczytelny, wytczony mikrofon)
Przewodniczcy Komisji: Jaka jest obecna propozycja na nasz system, roaigudo

Radca Prawny: Obecna sytuacja jest takze nie maemy wpisé ... bedzie zapis, ktory
bedzie pozwalat operatorowi, ktdéry wygra przetarg pigd sie w ten system, duzie
mozliwosé, ale bez konieczrdoi (zapis nieczytelny, wytzony mikrofon)

Przewodniczcy Komisji: Istnieje szansaze powstanie system, ktorydrie alternatywny

i rownolegty do obecnego. ¢ dwa systemy rowerowe w todzi. ¢l pierwszym
wnioskodawg, zebysmy nie przedhaali srodkow w budecie na rozwoj tego systemu w takiej
formule. Jeeli zrobimy podwdjny system rowerowy w todzi, to kemy od razu
Zrezygnowa z tego roweru w najbiszych latach..

Przedstawiciel Zarmadu Drog i Transportu p. Piotr Kazmierczak: Planowane jest
podpisanie umowy na 2 latzeby podpisata umows na ten drugi system, ktory - albedzie
wspotpracowat z pierwszym, albo nie — jest koni@ézrzapisaniasrodkow w Wieloletniej
Prognozie Finansowej i dopiero po zatwierdzeniuhtymdkéw maemy podpisé takg
uMmowk.

Radny p. Mateusz WalasekZgadzam si z Przewodniczcym Komisji,ze system z dwoma
operatorami niekompatybilny bytby karykajusystemu, natomiast zastanawiam sad
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takim rozwpzaniem, czy nie mama br& pod uwag tego, zeby to jeszcze bardziej po-
stopniow#&, na wkecej etapow,zeby to s¢ stalo nieatrakcyjne dla dodatkowego oferenta.
Chodzi o wygod mieszkacow. Czy to pospowanie, ktére prowadzi wojewodztwo na stacje
kolejowe, zawiera wymog kompatybilém?

Radca Prawny: To postpowanie jest na etapie dialogu technicznego, kstugy ustaleniu
OPZ. Z ustalg, ktére byty na tym dialogu technicznym wynikae nie maemy zapisa
wymogu kompatybilnéci z juz istniegcym systemem, bo wykonawcy nig & stanie si w
niego wpyc¢, a Nextbike nie udogbni mazliwosci wpigcia st w ten system.

Radny p. Mateusz WalasekTam decyzja o kompatybildoi jeszcze nie zapadta?

Radca Prawny: Nie, dlategoze jestémy na etapie tworzenia OPZ, po to byt zrobionyaijal
techniczny, zeby poprzez tamten dialog techniczny zmmy skorzysta z konkluzji,
znajdziemy rozwgzani, ktére pomze nam dé zakres kompatybilniei. Natomiast wnioski z
tego dialogu technicznego przeprowadzonegiakie,ze bez dania pewnych nadzi, przede
wszystkim kodéwzrédtowych, tej kompatybilnei przeprowad@ sie z juz istniegcymi
systemami po prostu nie da.

Przewodniczcy Komisji: Czy macie wiedg, jakie miasta przeprowadzity pepbwanie na
rozbudowg bez zapiséw kompatybildoi.

Radca Prawny: Przeprowadzit Szczecin, ktory miat to rowncwa oprogramowanie.
System byt Bike natomiast wygrat Nextbike. Inforneadoyly takie, ze po rozruchu
wiosennym przestaly funkcjonowastare stacje (zrobione przez Bike) zeby to
funkcjonowato, Nextbike domagacsdd operatora, ktorym jest Spotka miejska — komaute
pierwotnym oprogramowaniem i miasto tego oprograante nie udospnia, bo nie chce
naruszy tych praw autorskich. Ostatnia notatka byla tate,sprawa najprawdopodobnigj
znajdzie swqj finat walzie, bo tam miasto nalicza kary umowne.

Przewodniczicy Komisji: Pani powiedziataze jeili wpisujemy kompatybilné¢ wprost do
tego OPZ, ogtaszamy pepbwanie, zgtaszajsic wykonawcy, wygrywa wykonawca innyni
obecny operator i przygtuje do realizacji zadania. Buduje caty systemingp@viadomdacia
tego, ze nie mac naszych danych nieecthizie miat kompatybilnéci. Nie realizuje tej
kompatybilndci, stawia dodatkowe stacje, idzie do nas po fagktarmy mu nie ptacimy bo
nie to miato by, on idzie do gdu i wg Pani wiedzy na podstawie jednego z wyrolsyad/
moze stwierdzé, ze on moégt to zrealizowawiedzc, ze tego nie zrealizuje, nie ma takiej
mozliwosci — ale i tak trzeba mu zapta@i

Radca Prawny: Taki byt wyrok gdu Il instancji, dlategoze w | instancji ten proces
wygratam. Przy umowie o dzielo, jest to element wy@ dzieto, jest wspotpraca zatma
micdzy wykonawg a zamawiaicym. Sd stwierdzit, ze z naszej strony nie bylo tej
wspotpracy, bo nie ddlny narzdzia, ktore tak naprawda kompatybilnéd¢ mogy zapewnd.
Tam byla opinia biegtego, ktéry powiedziak jezeli sie nie daje nargzi to wykonawca,
ktory przychodzi z ulicy nie jest w stanie tej kaatybilncsci zapewnd, a ze my ich nie
mielismy to biegtego nie interesowato.

Przedstawiciel Biura Architekta Miasta p. Piotr Woldanski: Czy zachodg przestanki do
negocjacji z wolnejgki, skoro tylko jeden wykonawca jest w stanie naspokoé?

Radca Prawny: Niestety mam odpowigdPrezesa UZPze te przestanki nie zachagz
poniewa przestanki musg tkwi¢c w samym produkcie, a nie w tym, co $nmy zrobili

poprzednio. Wiadomase na rynku jest dio podmiotow, ktore magwykona system, wgc

to nie jest jedyny wykonawca ...
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Radna p. Urszula Niziotek-Janiak: Wiem, ze jest takie nagdzie jak: wysipienie do
Ministerstwa o interpretagj przepiséw, czy my nie moglibgny sformutowé takiego
wystgpienia w odniesieniu do prawa zamowigublicznych dzacego do wyjénienia, w jaki
sposob w takim przypadku, zgodnie z prawem zamomidblicznych mana zrealizowa taki
projekt. Systemy informatyczne, to jest z przypadkdwer publiczny i pojavdi si¢ kolejne.
Wiadomo,ze absurdem jest budowanie dwoch systemow niekoroiiaygh ze sob.

Radca Prawny: Mozemy ca takiego zrohi, bo przeszkdédzadnych nie ma, natomiast
wystepowalémy juz do Prezesa UZP i to jest najigyga instancja.

Radna p. Urszula Niziotek-Janiak:Chodzi mi bardziej o ta;eby Prezes UZP odpowiedziat
na pytanie, jak w takiej sytuacji prawnej ma zapewrd w ramach obowzujgcych
przepisow rozbudogsystemu, przy ktérym ta kompatybikgomusi by, zeby byt spetniony
wymaog gospodarrigi.

Radca Prawny: Z takim pytaniem konkretnie nie wygbwalémy, nie ma zadnych
przeszkddzeby z takim pytaniem wygpi¢c, obawiam si, ze nam odpowieze to nie jest tak
napraw@ w jego zakresie obowzkéw. To nie jest tak,ze nie mana zapewrd
kompatybilngci — mazna, jak ma si kody zrédtowe, interfejsy — a my tego nie mamy. Nie
mamy przeniesionych praw autorskich, ale nie maegpt dlategoze (zapis nieczytelny).
Na pewno jest to kryterium odnage s¢ do przedmiotu zamowienia, a nie do §eiavosci
wykonawcy. Nie mena z gory powiedzig ze ono jest niezgodne z prawem. Na pewnageno
by¢ tak, ze od tego tg co do kryteriow przystuguje odwotanie. Patrzz przebiegu tego
dialogu technicznego, to Ladgest takim miejscem, o ktére wykonawcy gz bic.

Przewodniczcy Komisji: Mamy takie cztery madiwosci: jedna jest takaze rezygnujemy
w ogodle z rozbudowy tego sytemu — co oznacza kamseg w postaci buntu mieszkadw,

ktorzy zgtosili wnioski do Bugzketu Obywatelskiego, druga alternatywa — to pogoi@zei

z faktem, ze idziemy na ryzyko i ogtaszamy ppetvanie bez kompatybildoi z ryzykiem,
ze powstanie karykatura systemu, trzecia alternatywa pofcie drog sadows z petnym
ryzykiem,ze to nawet mee st i na etapie wytaniania wykonawcy nie rozstrzygrtylko na
etapie ptatngci, czwarg alternatywy jest pomyle¢ z wagami przy ocenie pepiowania,zeby

szukd& tutaj wymogu kompatybilriei. Nalezy rozwigzat ten problem.

Punkt 3.: Sprawy rézne i wniesione

Poniewa nie byto wnioskow ze strony radnych, prowaclzzamkmt posiedzenie.

Protokot sporzdzita:
Sylwia Wazniak-Taczata

Przewodnicgcy
Doraznej Komisji ds. Transportu

Bartosz Domaszewicz

15



