ZARZADZENIE Nr F120vii/17
PREZYDENTA MIASTA LODZI
z dnia 70 pa.rdmmmlm. 2017 r.

w sprawie wprowadzenia ,,}.6dzkiego standardu dost¢pnosci”.

Na podstawie art. 30 ust. 1, art. 31 oraz art. 33 ust. 1 i 3 w zwigzku z art. 7 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016 r. poz. 446, 1579 i 1948
oraz z 2017 r. poz. 730 i 935) oraz z art. 92 ust. 1 pkt 2 i ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca
1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 814, 1579 i 1948 oraz z 2017 r.
poz. 7301 935)

zarzgdzam, co nast¢puje:
§ 1. Wprowadzam ,.£.6dzki standard dostgpnosci”, stanowigcy zalgcznik do zarzadzenia.
§ 2. Zobowigzuj¢ pracownikow Urzedu Miasta Lodzi 1 kierownikow miejskich
jednostek organizacyjnych do stosowania ,,L.odzkiego standardu dostgpnosci™ na wszystkich
etapach przygotowania i realizacji inwestycji, ustug i innych dziatan na rzecz mieszkancow

Miasta Lodzi.

§ 3. Wykonanie zarzadzenia powierzam kierownikom komorek organizacyjnych
Urzedu Miasta Lodzi oraz kierownikom miejskich jednostek organizacyjnych.

§ 4. ,Lodzki standard dostepnosci” ma zastosowanie do inwestycji, ustug i innych
dzialan rozpoczetych po dniu wejscia w zycie niniejszego zarzadzenia.

§ 5. Zarzadzenie wehodzi w zycie z dniem wydania.




Zalacznik

do zarzadzenia Nr Y420 /v1117
Prezydenta Miasta Lodzi

z dnia () Pal'duomf(oo. 2017 .

Y.0dzki standard dostepnosci



Opracowanie:
Spoéldzielnia Socjalna Fado, £6dz ul.Nawrot 94/96
Bartosz Stepien, Maciej Kowalski, Adam Mikotajczyk, Marta Wozniak

www.spoldzielniafado.pl

Konsultacja merytoryczna

Joanna Borowczyk, Politechnika Lodzka



Spis tresci
WNISEEE s ssosmamisssanmumis omesinmse ks sinisas bl i s dwoam AR S A R U FO A A S S Ve wap e S sk 5
1. Czym jest dostepnosé, dla kogo i dlaczego jest Wazna .......ccceeeeeeeveeeeeeeecnreeeeennn. 5
2. Projektowanie UniWerSaliNe.......coccveieeiiecceccie e eseeae e seesae e e srseeranessneennes 6
3. Stownik pojec stosowanych W OPraCcoWaniU.........eccueecvecrueeisesiseessneessenssessssnesnnes 8
Standardy dostepnoStli.carminminnsnimmsniasar s e 9
i & - ¢ 1L R e ) 9
2. KONATASt BAPWAY cooniiiavmmimviimiimsisit i A T e iy 22
3 OSWIOTIEIIE icisiusasiupimsmisimsammmsiirmosisisimssssssssemass e s oeass cvesrsasss 23
4. TGSI—0zZNAczenia faKtUFOWE ......c.coerreiririirrerreiisieisiie s e sre s eaesnassae s enassassnas 24
Zasady stosowania PIYEEK TGSI ..ot sae e e e sre s s ensesnseesaens 31
5:  MICISCa OO DOCZYIIKE i s siuiiresiiiseiiniiessinit trssaonsdsamssnss s55se orsssnssvnstssnan ammsessassansasas 49
6. Pochylnie Ifampy s 54
T SO oo oy S S S O F A S T A e AR DRV AN 57
8. Porecze i balustrady .. ...uuuimmmmminmnmimmissamimsamcvssnasasmsmsrmsasss ssissssssvissdiamsisnsines 59
G, PrzeiScra QA PIESEYCI . covavsrinssssnissnssniarsssassssansssinseisssssiusasiony s aesaams s s b e 65
10. PIZYSEANKI ettt e b ettt e eaas s e b ae e erabaeeenneens 70
11. ] N S W s s 72
12. PlACE s vt i e e 73
13. PIaCE ZaDAW....aisiviissasimnamiomssviisisas s s o ains s s TSR e O M 74
14. Fontanny, pluskowiska, ,splash pady”, kurtyny wodne i inne elementy matej
architektury wykorzystujgee WO .........covvviiiieiiiiiiiiieicrie et ceiaeeeerseecssseessaneesneas ;47
15: WIRAY it ss s v re e s 78
15.1 Kabina dBWIET . v vt v s s s S s e A e 78
15.2 Panel sterowania w kabinie.........cccocieriiiiiniiniicercinessee st 81
15.3 Strefa oczekiwania Na WINT . v s ossarmisinsiasmissinssassssisissasssss 83
16. Miejsca parkingowe dla 0s6b z niepetnosprawnosciami......cccouveeeeecccnnneeeenn, 85
17. Budynki i POMIESZCZENIA ..ccuvieieeeeeeieeceeeeeeeeee e e e eeeesae e e e sas e e e e ersessaesnnas 86
17:1.  Streta WeSCIOWBsiiiiinsimisnmimmnnimris i ars s 87
17.2 Drzwi WejSCIOWE | WEWNELTZNE . ..uvieieeeieieeeeiieeeeeeeeeeaeeeseireeeeaeenneeaeennes 91
17.3¢  DOMOTONY iissississsmmsmiviiinmmssisivsinamsvassssismsonssisnssaisssinssssisasivssisnisnisns 93
17.4 Komunikacja pionowa w budynKu.........cccoeeiieiiiiiiinniciineiciieesceneesianeens 96
17.5 Komunikacja pozioma wewngtrz budynku........cccooveeeeeiiiieceiiciiieeeeennns 97

17.6 Pomieszczenia i pokoje — wymagania ogolnoprzestrzenne i elementy
WY DOSAZENIA PrZESTIZON <. ouvinumsiomssmmsimsivossvenssssinssrbssinabisssisnsaisrssssotssar s aTs 101

17.7  Toalety, tazienkii inne pomieszczenia sanitarne........cccovvvveeeeererereeeeerens 103
17.8 Oznaczenia i iINfOrMac]a.......eee e e 108

17.9 Pozostate instalacje i elementy wyposazenia przestrzeni.........ccceeeeeene. 109



18. Hale sportowe, widowiskowe, stadiony itp. .......ccoeeeviernieiniirceniec s
19. B D O T S A R T T e e S R Ao e e S S T
20. Baseny miejskie. ... mnasmnusinimaim etttk s i s e iy
21. 773 a] ¢ a1 e an (R L1 e ((eox ot s O s e
22. Tymczasowa Organizacja MUChU ......oceicieeieiiecee e
23. (B (a1 |l IPRRCRRC O RUNEeI Oty s Ao P SRCS GOt MO SOTSURREte” J PRI 1. *
24. SErONY INTEIMELOWE ....cii ittt re e s baaa e bes
25; Stholeniepersonel Ui smirinmimr o e S e s e et
26. Wydarzenia — festiwale, wystawy, koncerty itp. ......cccovviieeeiiiiieciciiiiccennns
27. Przyktady dobrych i ztych rozwigzar w zakresie dostepnosci ..........c.........
28. SIS TYSUNKOW : cvvivivsinssmnmmisismimmaia rissis i asiasss s iamsnisiteimes s as s visisnassvasnd
DD ousasvavuss o osansssnsesasn s s RS R SR S SRR H SR SRR S AT RSSR A



Wstep

Opracowanie skierowane jest do projektantow 1 wykonawcow
oraz pracownikoéw administracji miejskiej, ktorzy pelnig kluczowa role
w tworzeniu warunkéw dla trwalej integracji mieszkancow Lodzi.

Opracowanie zawiera zbior podstawowych wytycznych, wynikajacych
bezposrednio lub posrednio z obowigzujacych przepisow prawa.

e Celem dokumentu jest ustanowienie podstawowych wytycznych
decydujacych o spelnieniu wymaganych warunkéw dostepnosci
przestrzeni miejskiej, obiektow oraz ich otoczenia, srodkéw komunikacji
miejskiej, wydarzen i ustug w tym takze ustug cyfrowych;

e usprawnienie  ipodwyzszenie poziomu koordynacji  procesow
projektowych 1 wykonawczych w zakresie zapewnienia dostepnosci
miasta dla wszystkich mieszkancow:

Stosowanie zasad opisanych w niniejszym dokumencie dotyczy wszystkich
jednostek miejskich realizujacych dziatania inwestycyjne, edukacyjne,
festiwalowe 1 inne.

Zgodno$¢ z Lodzkim standardem dostgpnosci inwestycji realizowanych
w Lodzi podlega weryfikacji przez Zarzad Inwestycji Miejskich, Zarzad Drog
i Transportu oraz musi mie¢ zatwierdzenie Rzecznika Os6b Niepelnosprawnych
dzialajgcego przy Urzedzie Miasta Lodzi.

Odstepstwa od wymagan okreslonych w £odzkim standardzie dostgpnosci
musza by¢ konsultowane z jednostkg realizujgcg dane zadanie inwestycyjne,
projektowe 1 inne oraz zyskac akceptacj¢ Rzecznika Oséb Niepelnosprawnych
dzialajacego przy Urzedzie Miasta Lodzi.

1. Czym jest dostepnosé, dla kogo i dlaczego jest wazna

W projektowaniu podstawowa zasada powinna stac¢ si¢ pelna dostepnosé
przestrzeni miasta, budynkéw, pomieszczen, srodkéw komunikacji miejskie;j,
wydarzen, ustug wtym takze uslug cyfrowych — stron www, dokumentoéw
elektronicznych. Podstawowym warunkiem pelnej dostgpnosci jest zapewnienie
wszystkim mieszkancom mozliwosci funkcjonowania w tej przestrzeni w sposéb
samodzielny, bez wzgledu na posiadane ograniczenia sprawnosci, mobilnosci
czy percepcjl.

Zatem Lodzki standard dostgpnosci obejmuje potrzeby wszystkich
mieszkancoéw ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb:



e 0sOb z réznymi rodzajami ograniczenia mobilnosci i trudnosciami
W poruszaniu si¢ — o0sOb poruszajacych si¢ na wozkach/skuterach,
przy pomocy sprz¢tu rehabilitacyjnego (kule, balkoniki, laski itp.), os6b
starszych, 0s6b po urazach ichorobach, oséb z ciezkim bagazem,
wozkiem dzieciecym i innych;

e o0s6b z ograniczeniami w percepcji — 0s6b niewidomych
1 niedowidzacych, oséb gluchych i staboslyszacych;

e 0s0b z innymi niepetnosprawnosciami.
2. Projektowanie uniwersalne

Projektowanie uniwersalne zaktada taki sposéb realizacji dzialan, by z ich
efektow mogla korzysta¢ mozliwe szeroka grupa odbiorcow bez spelniania
dodatkowych wymogéw (np. samodzielne wjechanie do budynku osoby
poruszajacej si¢ na wozku bez pomocy 0sob trzecich).

Dobrym przykladem zastosowania zasad uniwersalnego projektowania
sg pozbawione progu drzwi wejsciowe otwierane automatycznie. Brak progdéw
w drzwiach/przejsciach dla pieszych etc. poza obiektywnym ulatwieniem
poruszania si¢ osobom z problemami motorycznymi ulatwia tez poruszanie si¢
wszystkim pozostatym uzytkownikom.

To dlatego, ze w projektowaniu uniwersalnym przyjmuje si¢ perspektywe
tzw. uzytkownika ekstremalnego.

Oczywiscie nie zawsze i nie wszystko mozna zaprojektowa¢ uniwersalnie.
W sytuacji kiedy z przyczyn obiektywnych nie jest z mozliwe zastosowanie
zasad projektowania uniwersalnego w sposoéb kompleksowy, nalezy stosowaé
poszczegdlne wytyczne w sposOb racjonalny 1 dostosowany do danych
uwarunkowan.

todzki  standard  dostgpnosci  jest  materialem  pomocniczym
dla projektantéw, inwestorow i wykonawcow.

Standardy odpowiadaja wymaganiom okreslonym w Konwencji ONZ
o prawach o0so6b niepelnosprawnych, a takze spelniaja i doprecyzowuja
wymagania zawarte w:

e Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z p6zn. zm.;
e Ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane z pdzn. zm.;
e Ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne z p6zn. zm.;

e Ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym z pozn. zm.;

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z p6zn. zm.;



Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki
1ich usytuowanie z p6zn. zm.;

pozostalych obowigzujacych aktach prawnych i Polskich Normach.
niemieckiej normie DIN 32984 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum;

brytyjskiej normie BS 8300:2009 Design of buildings and their
approaches to meet the needs of disabled people - code of practice.



3. Slownik poje¢é stosowanych w opracowaniu

TGSI — skrét od ractile ground surface indicators — okreélenie odnoszace si¢ do
specjalnych elementéw ciggdw pieszych wspomagajacych poruszanie si¢ 0sob
niewidomych i slabowidzacych. W niniejszym opracowaniu okreslenie TGSI
odnosi si¢ do wszystkich elementéw wspomagajgcych poruszanie si¢ o0séb
niewidomych w tym plytek, kraweznikow i1 elementow wykonanych z kostki
kamienne;j.

Kontrast dotykowy — réznica faktur pomiedzy powierzchniami np. pomiedzy
gladkg nawierzchnia chodnika a chropowatg nawierzchnig plytki sygnalizacyjne)
TGSIL

Uzytkownik ekstremalny- to taki uzytkownik, ktéry potencjalnie moze miec
najwigksze trudnosci w skorzystaniu z budynku, chodnika, tramwaju czy strony
internetowej.

LRV — skrot od light reflectance value — poziom odbicia S$wiatla
od powierzchni. Zasady pomiaru poziomu odbicia $wiatla zostaly opisane
w brytyjskiej normie BS8493:2008+A1:2010. Na podstawie wartosci wskaznika
LRV mozna m.in. prawidlowo projektowa¢ Kkolorystyke  wnetrza
zuwzglednieniem  zachowania  wystarczajagcych  kontrastow  pomigdzy
powierzchnig podlég, Scian, sufitéw i1 wyposazenia. Wartosci wskaznika LRV
sg podawane przez wielu producentow materialow wykonczeniowych. Mozna
je rowniez znalez¢ w brytyjskiej normie BS 8300:2009.

Kolor czarny ma wartos¢ 0 (w teorii nie odbija §wiatla), a bialy 100 (w teorii
odbija cale swiatlo).

Nalezy pamigtac, ze oprocz koloru na faktyczng warto$é wskaznika LRV wplyw
ma rowniez material, z ktorego dana powierzchnia/element jest wykonany.
Polerowana podloga z czarnego marmuru bedzie odbija¢ Swiatlo i moze przez
to powodowac ol$nienia.

Wedlug normy brytyjskiej BS 8300:2009 wymog odpowiedniego kontrastu
barwnego pomig¢dzy powierzchniami jest spelniony, gdy roznica wartosci
wskaznika LRV pomigdzy nimi wynosi minimum 30 punktow.

Polski Zwigzek Niewidomych rekomenduje stosowanie wzoru ze standardu
amerykanskiego pozwalajacego obliczy¢ procentowa réznice pomiedzy
warto$ciami wskaznika LRV dla dwoch réznych powierzchni/kolorow (patrz
Kontrast barwny).



Standardy dostepnosci

1. Ciagi piesze

W rozwigzaniach projektowych nalezy przyjaé priorytet dla pieszych w
tym niepelnosprawnych z uwzglednieniem dostepu do s$rodkéw komunikacji
zbiorowej. Oznacza to takie projektowanie by drogi dla pieszych byly najkrotsze
i mialy najmniejsza ilo$¢ zataman a pozostale rozwigzania projektowe byly tym
determinowane.

We wszystkich ulicach w osiedlach budownictwa jednorodzinnego
i wielorodzinnego (w ulicach bez komunikacji zbiorowej, niestanowigcych
podstawowego uktadu drogowego miasta) nalezy projektowaé strefy
zamieszkania lub strefy 30km/h, z obligatoryjnym stosowaniem elementow
spowolnienia ruchu jak wyniesienie do poziomu chodnika jezdni na przejsciach
1 przejazdach rowerowych, stosowanie progéw zwalniajacych wykonanych
w nawierzchni (nalezy unika¢ prefabrykatéw dokrecanych do nawierzchni ),
stosowaniem zwezen jezdni (szykan) lub innych rozwigzan opartych o geometrie
oraz unikaniem nadawania pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach.

NALEZY UNIKAC ZALAMAN W PLANIE CHODNIKOW NA ZJAZDACH (ZMIANA
ODLEGLOSCI CHODNIKA OD JEZDNI PO OBU STRONACH ZJAZDU).

Ciagi piesze muszg zapewnia¢ bezpieczenstwo i wygode uzytkownikow.
Szczegoblnie istotny jest brak jakichkolwiek przeszkod na calej dlugosci ciagu
pieszego. Typowe przeszkody to:

e elementy malej architektury (fawki, kosze na $mieci, tablice
informacyjne, stojaki rowerowe, oznakowanie drogowe, stupy i stupki,

itp.);

e samochody/motocykle/rowery parkujace na chodnikach, a takze nawis
samochodow  zaparkowanych prostopadle do kierunku ruchu
na chodniku;

e clementy reklamowe (potykacze, stojaki, banery itp.);

e stoliki, krzesla iinny sprzet wystawiany w formie tzw. ogrodkow
przed lokale ustugowe;

e clementy zabudowy i wyposazenia tymczasowego podczas wydarzen
organizowanych w miescie — stoiska, budki, boiska, elementy wystaw
itd.:

e studzienki odplywowe (jako miejsce, w ktérym moze utkna¢ laska osoby
niewidomej, koto wdzka lub kula);

e nieprawidlowo zaparkowane samochody, motocykle, rowery.



Rysunek 1.1. Preferowany, przykladowy podziat funkcjonalny pasa drogowego z czytelnym rozdziatem
czesci pieszej, rowerowej, jezdnej i pasa technicznego z matg architektura

Ciagi piesze powinny mie¢ gladka powierzchni¢, pozbawiong nawet
drobnych nier6wnosci. Optymalnym rozwigzaniem sg nawierzchnie pozbawione
fug (lub z fugami do 6mm) wykonane z plytek niefazowanych. Zdecydowanie
niewskazane jest wykonywanie ciggéw  pieszych z  materialow
o nierbwnomiernej powierzchni (np. kostka kamienna tupana).Nalezy zwraca¢
szczegblng uwage na przywracanie chodnika do pierwotnego stanu
po zakonczeniu prac remontowych. Nawierzchnia chodnikéw, ramp i schodow
powinna zapewnia¢ bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom bez wzgledu na
warunki atmosferyczne. Najistotniejszym czynnikiem jest ochrona przed
poslizgiem. Na bezpieczenstwo wplyw majg takze kolor i poziom
polyskliwosci/wspolczynnik odbicia $wiatla. Stosowane nawierzchnie nie moga
powodowac oslepiania uzytkownikow w wyniku odbicia swiatla.

Przy projektowaniu chodnikéw stykajacych si¢ z drogami rowerowymi
nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage na wyrazne rozdzielenie sgsiadujgcych ze
sobg ciggow.

DOBRA PRAKTYKA JEST STOSOWANIE ROZNYCH KOLOROW NAWIERZCHNI
DLA CIAGOW PIESZYCH I DROG ROWEROWYCH USYTUOWANYCH OBOK SIEBIE
— NP. SZARY CHODNIK I CZARNA DROGA ROWEROWA.

Szerokos¢ ciggu pieszego musi zapewnia¢ wygodg jego uzytkowania.
W celu zaprojektowania optymalnej szerokos$ci ciggu pieszego nalezy brac
pod uwage natgzenie ruchu pieszych na projektowanym odcinku. Zaleca si¢ aby,
szerokos$¢ ciggu pieszego wolnego od przeszkod wynosita minimum 1,75 m.
Jednoczesnie szeroko$¢ ciggu pieszego wolnego od przeszkéd nie moze byc
mniejsza ni¢ 1 m (szeroko$¢ dopuszczalna tylko w wyjatkowych przypadkach).

Skrajnia pionowa (przestrzen w plaszczyznie pionowej pozbawiona
przeszkéd) powinna wynosi¢ minimum 2,2m.

Maksymalne pochylenie poprzeczne ciggu pieszego nie moze by¢ wigksze
niz 3%.
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W ROZWIAZANIACH PROJEKTOWYCH ZALECA SIE PODNOSZENIE
NAWIERZCHNI ZJAZDOW DO POZIOMU CHODNIKA.

Jesli w ciagu pieszym sg przeszkody, ktérych nie mozna wyeliminowaé
np. drzewa, shupy, spoczniki kladek nalezy wykona¢ zabezpieczenie
np. z barierek lub odpowiednio ulozonego kraweznika.

Miejsca parkingowe prostopadle i ukosne do kierunku ruchu na ciggu
pieszym nalezy projektowac tak, by nawis samochodu nie utrudnial poruszania
si¢ pieszym.

W przypadku drzew pochylajacych si¢ w kierunku ciggu pieszego nalezy
tak ulozy¢ kraweznik/obrzeze, by zapewni¢ wolng od przeszkod skrajnig
pionowa. Nalezy rowniez prowadzi¢ regularne prace pielegnacyjne (podcinanie
galezi) wcelu utrzymania wolnej od przeszkéd skrajni pionowej na ciggach
pieszych.

11



1 1 r

pas zieleni ciag pieszy droga rowerowa

pasy kostki kamiennej lupanej o szerokosci minimum 30 cm
(réznica faktury pomiedzy nawierzchnig ciggu pieszego a pasem z kostki kamiennej zapewnia odpowiedni kontrast dotykowy)

Rysunek 1.2. Chodnik z drogq rowerowq i pasem rozdzielajgcym z kostki kamiennej (rozwigzanie dopuszczalne, ale niezalecane).
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pas kostki kamiennej lupanej ~ 30 cm.

Rysunek 1.3. Chodnik z wyniesieniem poziomu drogi rowerowej i rozdzielajgcym pasem zieleni (rozwigzanie zalecane).



pas techniczny droga rowerowa pas rozdzielajacy ciag pleszy pas z kostki granitowe] lupanej

Rysunek 1.4. Droga rowerowa i chodnik z pasem rozdzielajacym z pasem rozdzielajgcym (rozwigzanie zalecane).
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Rysunek 1.5. Ciag pieszy wolny od przeszkéd
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Rysunek 1.6. Cigg pieszy, skrajnia pionowa
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jezdnia chodnik

Rysunek 1.7.Jezeli zachodzi koniecznos¢ lokalizacji stupka znaku w $wietle chodnika nalezy stosowac powyzsze rozwigzanie.
Nie dopuszcza sig lokalizowania stupkéw znakéw w swietle chodnika.

17




| . "‘l-/
barierka zabezpieczajgca przed &

wejsciem pod schody / g ~
L~
/ —

L
=
'ﬂ,l L
]
T

Rysunek 1.8. Zabezpieczenie przeszkéd na ciggu pieszym (dopuszcza sie inne rozwigzania niz bariera — zielerice, mata architektura etc.).
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wiasciwie poprowadzone zielerice zabezpieczajg przed przypadkowym wejsciem pod spocznik i schody kladki

Rysunek 1.9. Zabezpieczenie niebezpiecznych elementéw ktadki prawidtowo prowadzonymi zielerncami




Rysunek 1.10. Sposéb zabezpieczenia elementéw znajdujacych sie w skrajni pionowej ciggu pieszego
(odsuniecie kraweznika od drzewa zwieksza wysoko$¢ skrajni pionowej).
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pas kostki lupanej

Rysunek 1.11. Zabezpieczenie przed zajmowaniem ciggu pieszego przez nawis parkujacych samochodéw
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2. Kontrast barwny

Projektujac przestrzen dostgpna nalezy uwzgledni¢ m.in. potrzeby oséb
slabowidzacych a takze osob starszych doswiadczajacych pogorszenia wzroku.

W przypadku ciagéw pieszych, przej$¢ przez jezdnig, przystankow
komunikacji miejskiej i innych miejsc poruszania si¢ pieszych nalezy stosowaé
elementy o podwyzszonym kontrascie w celu ulatwienia identyfikacji miejsc
wymagajacych zwiekszonej uwagi.

Poziom kontrastu barwnego pomiedzy elementami powinien wynosi¢
minimum 30 punktéw (wartosci wskaznikéw LRV) lub 70% (wzér w ramce
ponizej). Nalezy stosowa¢ materialy zapewniajace utrzymanie wysokiego
poziomu kontrastu przez caly okres ich uzytkowania.

W przypadku materialow, ktore tracg wiasciwosci kolorystyczne pod
wplywem $cierania lub dzialania promieni UV nalezy prowadzi¢ regularne prace
renowacyjne (np. malowanie) w celu utrzymania nalezytego poziomu kontrastu
tych elementow.

Dopuszczalne kolory dla elementéw o podwyzszonym kontrascie to zolty
i bialy. Odpowiedni poziom kontrastu pomigdzy zwykla i kontrastujaca czgscia
chodnika uzyskuje si¢ poprzez wilasciwy dobor elementow stykajacych sig
ze soba.

ZGODNIE Z ZALECENIAMI POLSKIEGO ZWIAZKU NIEWIDOMYCH KONTRAST
BARWNY OBLICZA SIE NA PODSTAWIE WZORU C=[(B1-B2)/B1]X100%, GDZIE:
B1 —TO WSPOLCZYNNIK ODBICIA SWIATLA JASNIEJSZEJ POWIERZCHNI,

B2 — TO WSPOLCZYNNIK ODBICIA SWIATLA CIEMNIEJSZEJ POWIERZCHNI.

Miejsca stosowania isposoby montazu elementéw o podwyzszonym
kontrascie opisano i przedstawiono w dalszej czg$ci opracowania, a takze w
sekcji Przyklady dobrych i zlych rozwigzan.

SPOSOB POMIARU WSPOLCZYNNIKA ODBICIA SWIATELA ORAZ
WSPOLCZYNNIKA KONTRASTU BARWNEGO OPISANO M.IN. W NORMACH
BRYTYJSKICH BS 8300 1 BS 4800, ORAZ W NORMIE NIEMIECKIEJ DIN 32984,
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3. Oswietlenie

Oswietlenie przestrzeni, w ktorej przebywajg i poruszajg si¢ mieszkancy
musi by¢ zgodne z obowigzujagcymi przepisami i normami. Szczegdlng uwage
nalezy zwr6ci¢ na zrédla $wiatla umieszczone ponizej linii wzroku pieszych
(wysokos¢ 0 — 1,2 m). Elementy oswietlenia umieszczane ponizej linii wzroku
muszg by¢ montowane tak, by nie powodowaly o$lepiania pieszych
1 rowerzystow.

Rodzaj stosowanego os$wietlenia musi zapewnia¢ wysoki stopien
odwzorowania koloréw izachowania kontrastow barwnych, szczegdlnie
w miejscach stosowania elementéw kontrastowych w obrebie ciggdéw pieszych
1 na przystankach komunikacji miejskiej (wspétczynnik Ra na poziomie >80).

Zalecane natg¢zenie o$wietlenia na przejsciach dla pieszych, przystankach
komunikacji miejskiej, na ciggach pieszych o duzym natezeniu ruchu a takze
na rampach i1 schodach musi wynosi¢ minimum 30 Ix (mierzone na poziomie
powierzchni poruszania si¢ pieszych).

Nalezy unikaé¢ skokowego zmieniania nat¢zenia o$wietlenia w celu
eliminacji ryzyka ol$nienia.

PROJEKTY OSWIETLENIA PRZED WDROZENIEM NALEZY KONSULTOWAC

Z RZECZNIKIEM OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH W ZAKRESIE MIEJSC, KTORE
POWINNY BYC SZCZEGOLNIE DOSWIETLONE. PRZY PROJEKTOWANIU
OSWIETLENIA NALEZY WZIAC POD UWAGE STOSOWANIE SPECJALNYCH LAMP
DOSWIETLAJACYCH MIEJSCA ZWIEKSZONEJ UWAGI. LAMPY TEGO TYPU SA
POWSZECHNIE DOSTEPNE, A ICH STOSOWANIE ZNACZACO ZWIEKSZA
BEZPIECZENSTWO UCZESTNIKOW RUCHU. BADANIA WSKAZUJA, ZE NA
PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH NATEZENIE OSWIETLENIA NA POZIOMIE JEZDNI
POWINNO WYNOSIC >80 LUX A ZRODLA SWIATLA NIE NALEZY LOKALIZOWAC
BEZPOSREDNIO NAD PRZEJSCIEM.
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4. TGSI - oznaczenia fakturowe

TGSI — oznaczenia wskaznikowe, plytki Braille’a, elementy dotykowe,
systemy fakturowe, $ciezki dotykowe — wszystkie te okreslenia odnosza sie
do elementow umieszczanych w ciggach pieszych ulatwiajacych poruszanie si¢
osobom stabowidzacym i niewidomym.

Stosowanie TGSI jest obowigzkowe na:
e wyznaczonych przejsciach dla pieszych,
e przystankach komunikacji miejskiej,
e na poczgtku i na koncu biegu schodéw,

e w miejscach pozbawionych naturalnych elementow nawigacyjnych (np.
duze place, duze skrzyzowania, nietypowe przejscia dla pieszych),

e w innych miejscach wymagajacych od pieszych podwyzszonej uwagi.

Stosowanie TGSI jest zalecane wszedzie tam, gdzie ich uzycie zwigkszy
bezpieczenstwo pieszych — np. na chodnikach wzdluz pierzei o nieregularnej
linii, na chodnikach o szeroko$ci powyzej 3 metréow nieposiadajacych
wyraznego ciaglego obrzeza',

Aby elementy i systemy TGSI spelnialy swoja role, nalezy je montowaé
zgodnie z niniejszym opracowaniem.

W przypadkach nietypowych nalezy skonsultowaé si¢ ze specjalistami
w zakresie dostepnosci/oznaczen dla oséb niewidomych.

PRZY PROJEKTOWANIU CHODNIKOW NALEZY PRZEDE WSZYSTKIM
STOSOWAC ROZWIAZANIA UMOZLIWIAJACE OSOBOM NIEWIDOMYM
WYCZUCIE KIERUNKU PORUSZANIA SIE DO CELU ZA POMOCA
RODZAJU/STRUKTURY NAWIERZCHNI, ZIELENCOW (TAKZE Z ZYWOPLOTEM
NIEKLUJACYM) OGRODZEN DLA PIESZYCH, MURKOW I ZABUDOWY.

! Zalecenie Polskiego Zwiazku Niewidomych
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Typowe elementy wykorzystywane w systemach nawigacji dla osob
niewidomych
i slabowidzacych:

— plytka kierunkowa i sygnalizacyjna (dla nawierzchni zewnetrznych);

5-15 mm
“»
5-35m
§35 my, ,E
—_— Y G = A u?
<t
_‘30-50mm’

Rysunek 4.1. Plytka kierunkowa (na podstawie normy niemieckiej DIN 32984)
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— kraweznik o wysokos$ci minimum 5 cm;

—elementy chodnika o wyraznie odmiennej fakturze, np. pasy rozdzielajace ciag
pieszy od drogi rowerowej wykonane z kostki kamiennej tupane;j.

Sposob montazu elementow TGSI musi zapewnia¢ mozliwo$é ich
»zauwazenia” przez osoby niewidome i stabowidzace. Powierzchnia podstawy
wypustek plytki TGSI musi by¢ réwna z gérng powierzchnia chodnika. Jesli na
Sciezce systemu TGSI wystepuje pokrywa kanatlu technicznego, nalezy
zainstalowa¢ element TGSI w pokrywie.

Jako$¢ montazu plytek TGSI ma kluczowe znaczenie dla mozliwosci
ich wykorzystania przez osoby niewidome i slabowidzace. Wszelkie
nierownosci  pomigdzy  plytkami  utrudniajg  lub  uniemozliwiajg
ich wykorzystanie.

JAKO ELEMENT WSPOMAGAJACY PORUSZANIE SIE OSOB NIEWIDOMY CH
NALEZY WYKORZYSTYWAC KOSTKE KAMIENNA LUPANA. KOSTKE NALEZY
UKLADAC W TAKI SPOSOB, BY ROZNICA FAKTUR POMIEDZY CHODNIKIEM
1 PASEM KOSTKI BYLA LATWO WYCZUWALNA POD BUTEM.

UWAGA — STOSOWANIE TZW. STALOWYCH PINEZEK SYGNALIZACYJNYCH

I LISTEW PROWADZACYCH NA ZEWNATRZ BUDYNKOW JEST DOPUSZCZALNE
WYLACZNIE POD WARUNKIEM ZAPEWNIENIA ICH ANTYPOSLIZGOWOSCI W
ZLYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH (DESZCZ, SNIEG). NIEMNIEJ Z
PRZYCZYN EKSPLOATACYJNYCH ICH UZYTKOWYCH ODRADZA SIE
STOSOWANIA TAKICH ELEMENTOW
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pas zieleni pas kostki kamiennej fupanej cigg pieszy
szerokosci minimum 30 cm

Rysunek 4.3. Wykorzystanie kostki kamiennej tupanej jako elementu wspomagajacego poruszanie sie oséb niewidomych
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plytka TGSI

l

plytka chodnikowa

l

mm\\

powierzchnia podstawy elementow wskaznikowych plytki TGSI

gorna powierzchnia chodnika

W\N

Rysunek 4.4. Prawidtowy sposéb montazu ptytek TGSI
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Zasady stosowania plytek TGSI
e Sciezki prowadzace uklada si¢ z plytek kierunkowych TGSI (szerokos¢ s$ciezki
minimum30 cm,

e pola rozejScia nalezy oznacza¢ przy pomocy plytek sygnalizacyjnych TGSI
(standardowe wymiary pola to 90x90cm; dopuszcza si¢ wykonywanie pol rozejscia
o wymiarach 60 x 60 cm w przypadku braku wystarczajacej przestrzeni do instalacji
pola o standardowych wymiarach);

e Sciezki nalezy prowadzi¢ na Srodku ciggu pieszego tak, by osoby z nich korzystajace nie
byly narazone na zderzenia z przeszkodami w plaszczyZnie poziome;j i pionowe;j;

e pola rozejécia nalezy instalowa¢ w miejscu przecigcia kilku $ciezek prowadzacych
lub gdy $ciezka skregca o 45 stopni lub wigcej;

90" cm
.« ———  »
[
|
‘I l
e, 0 |
S
- L ] L] L ] —_—
90" cm .: .: .:
oalea® .1 e
ooleglen A2
[ ] L ] .#’
|‘ L N
P
<+ > 60 cm
30 cm

Rysunek 4.6. TGSI — sposoby konstrukcji pél rozejscia. Gwiazdka oznaczono standardowe wymiary pola rozejicia.

e wykorzystujac zasady konstrukcji zlozonych systeméw kierowania ruchem przy
pomocy TGSI mozna oznaczy¢ dojscia do waznych miejsc uzytecznos$ci publicznej
(administracja publiczna, instytucje kultury, zabytki).
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Przejscia dla pieszych bez sygnalizacji i z sygnalizacja Swietlng uruchamiang automatycznie (bez wzbudzania)

Przejscie bez sygnalizaciji PR _ Przejscie z sygnalizacjg

Rysunek 4.7, Zasady montazu TGSI na przejéciach dla pieszych — pas ptytek sygnalizacyjnych biegnie w osi przejécia dla pieszych
(wymiary oznaczone symbolem * sg warto$ciami zalecanymi).
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60 - 90* cm 60 - 90* cm 60 - 90* cm 60 - 90* cm
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cigg pieszy

Rysunek 4.8. Przejécie dla pieszych w sytuacji kiedy nie wystepuja rozejécia chodnikéw w obrebie skrzyzowania
(wymiary oznaczone symbolem * s3 wartosciami zalecanymi) ciggu pieszym



60 - 90* cm 60 - 90* cm 60 - !10* cm 60 - 90* cm
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Rysunek 4.9. Przykfadowe oznaczenie TGSI przejéc dla pieszych (wymiary oznaczone symbolem * sg wartoéciami zalecanymi)



Przejscie dla pieszych nieprostopadte do osi jezdni (bez sygnalizacji i z sygnalizacjq wzbudzang)

ptytki kierunkowe
wskazujg kierunek przejscia

60 - 90* cm ' 60 - 90" cm

(/i

i i
60 - 90* cm 60 - 90* cm

Rysunek 4.10. Przejscie dla pieszych nie prostopadte wzgledem osi jezdni (wymiary oznaczone symbolem * sg wartosciami zalecanymi)
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Ukladanie luku z plytek TGSI

il 60 cm

cigg pieszy

Rysunek 4.11. Prawidtowy sposdb uktadania tuku z ptytek TGSI.
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W OBREBIE PARKU KULTUROWEGO ULICY PIOTRKOWSKIEJ MOZNA ZASTOSOWAC
STALOWE ELEMENTY TGSI (PINEZKI, LISTWY) POD WARUNKIEM ZAPEWNIENIA ICH
ANTYPOSLIZGOWOSCI W KAZDYCH WARUNKACH POGODOWYCH. PINEZKI NALEZY
MONTOWAC W UKLADZIE PROSTOPADLYM DO KIERUNKU PRZEJSCIA. DOPUSZCZALNE
JEST ROWNIEZ STOSOWANIE ELEMENTOW TGSI WYKONANYCH Z ODPOWIEDNIO
FREZOWANYCH PLYT KAMIENNYCH (TYCH, Z KTORYCH WYKONANA JEST
NAWIERZCHNIA).

60 - 90" cm 60 - 90" cm

Rysunek 4.12. Prawidlowy sposdb montazu pinezek sygnalizacyjnych (prostopadle do kierunku przejscia).
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PrzejScia dla pieszych z sygnalizacja Swietlng wyzwalana przyciskiem

60 - 90* cm | o

Rysunek 4.13. Przejscie dla pieszych z sygnalizacja uruchamiang przyciskiem {_wy'mlary oznaczone symbolem * sg wartosciami zalecanymi)

oa[IITNIIIEn
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Przejscia dla pieszych z wyspa pomigdzy jezdniami (bez sygnalizacji)

60 - 90" cm

.M'

A
v

ciag pieszy
60-90"cm |

----------------------

-

pas sygnalizacyjny zalecany
przy wigkszych szerokosciach
wyspy
(IO OO R
60 - 90* cm 1. TN
ciag pieszy i
60 g 96"’ cm

Rysunek 4.14. Przejscie dla pieszych z wyspg (wymiary oznaczone symbolem * sa wartosciami zalecanymi)
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60 - 90" cm

a4 .
- L

ciag pieszy

ol =8 el |

--------------------------

et LTITTITTITTI

pas ptytek kierunkowych 60 cm (zalecane 90 cm)

kraweznik w odlegtosci 170 cm od osi toru

‘_-., 4 - - { $ 3 ,
1 y © . -

I1?Ocm

kraweznik w odlegtosci 170 cm od osi toru
------- oy pas ptytek kierunkowych 60 cm (zalecane 90 cm)

Rysunek 4.15. Przejécie dla pieszych z torowiskiem na wyspie (bez przystanku) - wymiary oznaczone symbolem * sg wartosciami zalecanymi
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Przejscie dla pieszych z przystankiem komunikacji miejskicj na wyspie

60 - 90* cm

H

| B[]

"' ||||||||||||||”|||||||l||||||||||I = pas plytek kierunkowych 60 o (zelacane 90 cm)
5} pas plytek sygnalizacyjnych 60 cm (zelacane 90 cm)

=——————— & system nawigacji na przystanku

|||l]||||||llil||!I|||I|Il||||||11 S

4

pas plytek kierunkowych 60 cm (zalecane 90 cm)
w odleglosci 145 cm od osi toru

krawgznik w odleglosci 125 cm od osi toru

34 (I

|I|||||H||||||I|IIIII|||||||I||||

.....................

ciag pieszy

Rysunek 4.16. Przejscie dla pieszych z przystankiem komunikacji miejskiej na wyspie (wymiary oznaczone
symbolem * sg warto$ciami zalecanymi)
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Przeciecie ciagow pieszych z szynami tramwaju

ciag pieszy & ¢

I

kraweznik w odlegtosci 170 cm od osi toru

Tkraweznik w odlegtosci 170 cm od osi toru

- ff’ffffffffﬁfljjf..{_eo.90. -

60 - 90* cm

Rysunek 4.17. Przecigcie ciggu pieszego z torowiskiem (wymiary oznaczone symbolem * s wartosciami zalecanymi)
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Przecigeia ciagow pieszych z drogg rowerowsy
Na przecigciach ciagéw pieszych z drogami rowerowymi nie nalezy stosowa¢ oznaczen sygnalizacyjnych. Oznaczenie sygnalizacyjne
lub kierunkowe nalezy przerwa¢ przed droga rowerowa i kontynuowac za nia.

60 - 90* cm

A

ciag pieszy )

T, - |

Rysunek 4.18. Przeciecie ciggu pieszego z drogg dla rowerdw (wymiary oznaczone symbolem * sg warto$ciami zalecanymi)
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Przystanki komunikacji miejskiej
Przystanek przy chodniku — pole wsiadania nalezy umieszcza¢ w miejscu zatrzymania pierwszych drzwi pojazdu. Mozna stosowaé
kolor zo6lty dla pola wsiadania.

pas kosltki granitowej cieto-lupanej szerokosci
1-2 kostek (nie wiecej niz 20 cm)
60 - 90* cm |

przycisk uruchamiania informacji glosowej

|
|
|
|

- ciag pieszy ) 7
/ pole rozejscia
i 90 x 90 cm

== 60 cm
90 cm — ——————————————— - ————— 1| 30cm

60 cm

...........................................

150 cm krawedz przystanku oznaczona
nawierzchnia przystanku kolorem wyraZznie kontrastujgcym
w kolorze ciemnografitowym z kolorem nawierzchni przystanku
(zalecany kolor zolty)

Rysunek 4.19. TGSI — przystanek wysuniety poza chodnik (wymiary oznaczone symbolem * sg wartosciami zalecanymi). Po obu stronach pasa kierunkowego po 60 cm przestrzeni
pozbawionej przeszkod.
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Przystanek na chodniku

pas kostki kamiennej cieto{upanej szerokosci
1-2 kostek (nie wiecej niz 20 cm)
*
60 - 90* cm
\4 : v
_— —
. s
e -
H

E 5 +—
E - Ccigg pieszy
: :
-
- - | 60 cm

90cm | H =1 30 cm
= § g
- = | 60cm

Ly
nawierzchnia przystanku krawedz przystanku oznaczona
w kolorze ciemnografitowym kolorem zottym
Rysunek 4.20. TGSI — przystanek na chodniku (wymiary oznaczone symbolem * sg wartosciami zalecanymi). Po obu stronach pasa kierunkowego po 60 cm przestrzeni pozbawionej

przeszkod.
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Przystanek wiedenski

pas prowadzacy wykonany z elementow zapewniajacych
wystarczajgcy kontrast dotykowy
pomiedzy nawierzchnig jezdni a nawierzchnig pasa
(np. z kostki kamiennej lupanej)

60 - 90" cm /

W————-

ciag pieszy

T T
[EENNNEERRNEEEVENEENEEEN

Rysunek 4.21, Przystanek wiederiski (wymiary oznaczone symbolem * sg warto$ciami zalecanymi)




Przystanek na wyspie

Jezeli sygnalizacja jes! blisko $ciezki kierunkowej to naley jq (sygnalizacje)
montowac na stupkach z wysiegnikiem by nie bylo potrzeby skrecania Sciezek

-90* cm przycisk uruchamiajgcy informacje
60 glosowa o przyjazdach
A R BT -
] ol b_'\fl L

b TR VS— i . .
) :

o0 -s0"m | ST v

‘;L_____s:___ﬁ_f_ 3 i 30 cm
A -

o-o-en’ ST

.

] e ~ Optymalnym miejscem montazu stupka sygnalizatora
' e — = jest linia wygrodzenia od strony jezdni lub linia slupa trakcyjnego

Rysunek 4.22. TGSI - przystanek na wyspie. Przyktadowe rozmieszczenie elementéw przystanku tramwajowego.(wymiary oznaczone symbolem * sg wartoéciami zalecanymi)
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Zlozone systemy Kierowania ruchem na przystankach

Na przystankach/krancowkach wielostanowiskowych nalezy projektowaé
systemy prowadzenia oparte o Sciezki prowadzace, pola rozejscia i pola
wsiadania zgodnie z zasadami opisanymi powyze;j.
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5. Miejsca odpoczynku

Zaleca si¢ aby ciggi piesze mialy wyznaczone miejsca odpoczynku.
Ich rozmieszczenie irodzaj powinny by¢ uzaleznione od nat¢zenia ruchu
pieszego oraz funkcji danego miejsca. Warto mie¢ na uwadze, ze duza
dostepnos¢ (liczba) miejsc odpoczynku sprzyja spedzaniu czasu poza
budynkami.

Zgodnie z zaleceniami ONZ’ miejsca odpoczynku nalezy rozmieszczaé
co 100 metrow.

? publikacja ONZ Accessibility for the Disabled - A Design Manual for a Barrier Free

Environment [dostep: 10.10.2016]
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150 cm i

L3

.3

a2alecane 180cm
odmienna faktura nawierzchni

(kostka kamienna tupana)

Rysunek 5.1. Organizacja miejsca odpoczynku
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pas rozdzielajacy
z kostki kamiennej fupanej

!

ciag pieszy

Amopngez eiuj|

w obrebie wejscia do budynku
pas kostki cietej lub cigto-4upanej
(powierzchnia gladka)

Rysunek 5.2. Elementy wyposazenia miejsca odpoczynku, przestrzen dla oséb poruszajacych sie na wézkach
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Lawki, siedziska itp. — funkcje lawki moze pelni¢ w zasadzie dowolny
przedmiot. Wykorzystywanie w przestrzeni miejskiej réznorodnych elementow
w charakterze lawek i siedzisk moze zwigksza¢ wizualng atrakcyjnosé miasta.

| ~70-75 cm
_— = \
~45-50 cm ( \
~45 - 50 cm

podparcia
Rysunek 5.3. tawka

Dla os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej istotne jest, by
tawki/siedziska wyposazone byly w podparcia.

Na przystankach pozbawionych wiat, a takze na waskich chodnikach,
zaleca si¢ instalowa¢ siedziska/podpoérki dla 0s6b oczekujacych.
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Rysunek 5.4. Siedziska/podp6rki na przystanku
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6.

Pochylnie i rampy

Wszelkie réznice pozioméw w przestrzeni miejskiej i w budynkach

stanowig potencjalne utrudnienia dla 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.
Dlatego wmiare mozliwosci nalezy tak projektowaé przestrzen, by
minimalizowa¢ miejsca, w ktérych konieczne bedzie zbudowanie pochylni dla
0s6b poruszajacych si¢ na wozkach. Nie zaleca si¢ stosowania ramp i pochylni
wewnatrz budynkow.

Dostepna pochylnia musi spelnia¢ nastgpujace wymagania minimalne:
nachylenie biegéw pochylni nie moze by¢é wieksze niz 6%;

nachylenie 8% jest dopuszczalne wylacznie dla  pochylni
jednobiegowych, o dtugosci biegu do 200 cm;

spoczniki  pochylni musza umozliwia¢ bezpieczne i wygodne
manewrowanie ~ osobom  poruszajagcym  si¢  na  wodzkach,
w tym na wozkach i skuterach elektrycznych;

minimalna szerokos¢ $wiatla biegu rampy to 100 cm;
minimalna dtugos¢ spocznika rampy prostej to 180 cm;

minimalne wymiary spocznika rampy o lamanych biegach
to 200 x 200 cm;

maksymalna dlugos¢ pojedynczego biegu rampy to 9 metréw;

przed i za rampg musi by¢ zapewniona wystarczajaca pozioma przestrzen
manewrowa umozliwiajgca swobodne ibezpieczne najechanie
1 zjechanie z rampy (zalecana dlugos¢ przestrzeni manewrowej 150 cm,
szeroko$¢ zalezna od szerokosci ciggu pieszego);

nawierzchnia pochylni musi zapewnia¢ bezpieczenstwo niezaleznie
od warunkéw  atmosferycznych  (mozna  instalowa¢  systemy
antyoblodzeniowe);

pochylnia musi by¢ wyposazona w porecze (dla pochylni o szerokosci
wigkszej niz 220 cm mozna zaplanowa¢ montaz dodatkowej, srodkowej

porgezy);

pochylnia musi zapewnia¢ zabezpieczenie przed przypadkowym
wypadnigciem/zjechaniem z rampy:

poczatek i koniec pochylni musi by¢ oznaczony kontrastowym(zéttym)
elementem sygnalizacyjnym TGSI na calej szerokosci;

rampa nie moze mie¢ nachylenia poprzecznego.
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min. 150 cm

min. 150 cm

60 cm | 50 cm ; zabezpieczenie przed wypadnigciem

Rysunek 6.1. Rampa
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min. 7,5 cm

Zabezpieczenia przed wypadnieciem

Rysunek 6.2. Zabezpieczenia przed wypadnigciem na rampie
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7. Schody

Schody musza by¢ projektowane zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce
przepisami.

Dostgpne schody musza dodatkowo spelnia¢ nastgpujagce wymagania
minimum:

e maksymalna wysoko$¢ stopnia 15 ¢cm, zalecana 12 cm;

e poczatek ikoniec schodéw musi by¢ oznaczony kontrastem barwnym
i fakturowym (element sygnalizacyjny TGSI szerokosci 60 - 90 cm w
kolorze zoltym na calej szerokosci schodéw) odsunietym od krawedzi
schodow o 50 cm dotyczy to réwniez schodéw ruchomych);

e krawedzie stopni nalezy oznaczy¢ kolorem kontrastowym (optymalnie
kolorem z6itym);

e schody zabiegowe iwachlarzowe sa niezalecane poniewaz utrudniaja
poruszanie si¢ osobom o ograniczonej sprawnosci, osobom niewidomym
i stabowidzacym;

e zalecana minimalna gl¢bokos¢ spocznika to 120 cm;
e stopnie musza by¢ pozbawione podcigc i noskow;

e schody muszg byé wyposazone w porgcze.
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Rysunek 7.1. Schody
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8. Porecze i balustrady

Porgcze muszg zapewnia¢ pewny chwyt wszystkim ich uzytkownikom:
e porecz powinna by¢ dwururowa o wysokosci rur ok. 75 em i1 90 cm;
e zalecana $rednica poreczy to 40-50 mm:;
e zalecany przekrdj porgezy to kolo lub elipsa;

e porecze instalowane blisko Scian musza by¢ od nich odsunigte na
minimum 50 mm;

e zaleca si¢ by elementy montazowe umieszczane byly pod poreczami w
celu zapewnienia wygodnego chwytu na calej dlugosci;

e porgcze muszg by¢ pozbawione ostrych zakonczen;

e dobrg praktyka jest umieszczanie na porgczach informacji wykonanych
alfabetem Braille’a wskazujagcych dokad prowadzg schody. Jest to
rozwigzanie szczegOlnie zalecane w budynkach uzytecznos$ci publiczne;.

e porgcze powinny by¢ wysunigte na odleglo$¢ minimum 30 cm przed
pierwszym i ostatnim stopniem oraz przed poczatkiem iza koncem
pochylni. Jezeli wysunigcie wychodzi na ciag pieszy porecz nalezy
oznaczy¢ kolorem z6ltym i zainstalowa¢ zgodnie z rysunkiem 8.4;

e ogrodzenia dla pieszych mozna stosowa¢ jako dodatkowe elementy
zabezpieczajace np. na skrzyzowaniach. Ogrodzenia powinny by¢
wyposazone w dolna poprzeczke¢ umieszczona na wysokosci 15 — 30 cm
od powierzchni podloza.
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N

=450 mm

splaszczenie profilu stalowego

Rysunek 8.1. Porecze - rozwigzania prawidtowe
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40-50mm
—>

min. 50mm




b

)

Rysunek 8.2. Porecze - rozwigzania nieprawidtowe
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Rysunek 8.3. Porecze - prawidtowe zakoriczenia rur
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|

30 cm cigg pieszy

90-95cm

70-75¢cm

: s
30cm

Rysunek 8.4. Wysuniecie poreczy poza bieg schodéw wraz z oznaczeniem kontrastowym czeséci wychodzacej na ciagg pieszy
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g s

Rysunek 8.5. Balustrada wyposazona w dolng poprzeczke
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9. Przejscia dla pieszych

W ROZWIAZANIACH PROJEKTOWYCH DOTYCZACYCH RUCHU PIESZYCH
NALEZY PRZEDE WSZYSTKIM DAZYC DO TWORZENIA STREF
ZAMIESZKANIA/ZWOLNIONEGO RUCHU W CELU OGRANICZENIA LICZBY
WYZNACZONYCH PRZEJSC DLA PIESZYCH.

e przejscia dla pieszych musza by¢ pozbawione progéw, wyposazone
w odpowiednio zainstalowane plytki TGSI i elementy kontrastowe;

e optymalnym rozwigzaniem jest umieszczanie przejs¢ dla pieszych
na jednym poziomie z ciggami pieszymi (tzw. wyniesione przejscia
dla pieszych);

e na skrzyzowaniach z ulicami, gdzie wyniesienie przejscia dla pieszych
jest niemozliwe, nalezy wykona¢ obnizenie chodnika do poziomu jezdni.
Obnizenie powinno by¢ wykonane tak, by jezdnia ichodnik byly
na jednym poziomie (dopuszczalna wysokos¢ progu to 0,5 cm);

e wszystkie sygnalizatory akustyczne na przejsciach dla pieszych powinny
by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
3 lipca 2015r zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych
warunkow  technicznych dla  znakéw  isygnaléw  drogowych
oraz urzadzen  bezpieczenstwa ruchu  drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach;

NALEZY ZWRACAC SZCZEGOLNA UWAGE NA ODPOWIEDNIE DOPASOWANIE
GLOSNOSCI SYGNALOW AKUSTYCZNYCH NA SKRZYZOWANIACH, NA
KTORYCH SYGNALIZATORY SWIETLNE/AKUSTYCZNE SA W NIEDUZEJ
ODLEGLOSCI OD SIEBIE LUB JEST ICH BARDZO DUZO. NA TAKICH
SKRZYZOWANIACH ZACHODZI RYZYKO NAKLADANIA SIE ZBYT GLOSNYCH
SYGNALOW NA SIEBIE. JEST TO SYTUACJA SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNA DLA
0SOB NIEWIDOMYCH, KTORE MOGA OMYLKOWO WEJSC NA PRZEJSCIE NA
CZERWONYM SWIETLE. ZALECA SIE, BY PRZYCISKI WYZWALAJACE
SYGNALIZACJE NA TAKICH SKRZYZOWANIACH BYLY WYPOSAZONE W
SYGNAL WIBRACYJNY. ZALECA SIE ROWNIEZ PRZEPROWADZANIE TESTOW
UZYTKOWNIKA W CELU OPTYMALNEGO USTAWIENIA GLOSNOSCI SYGNALOW.

e przyciski uruchamiajace sygnalizacj¢ $wietlng musza posiadac:

— sygnal dzwigkowy umozliwiajgcy osobom niewidomym ich
zlokalizowanie,

— dzwigkowe potwierdzenie nacisniecia,

— sygnalizator wibracyjny (szczegoélnie na duzych skrzyzowaniach).
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Sygnal nadawany przez przyciski w celu ich zlokalizowania moze
jednoczesnie by¢ sygnalem pomocniczym informujagcym o $wietle
czerwonym, niemniej sygnal ten musi by¢ rézny od sygnalu dla swiatta
zielonego. Obudowa przycisku powinna odroznia¢ si¢ kolorystycznie
od elementu (stupa), na ktoérym jest zainstalowana. Optymalnym kolorem
obudowy przyciskow jest kolor zolty;

STOSOWANE NA TRASIE W-Z SYGNALY GENEROWANE PRZEZ PRZYCISKI
URUCHAMIANIA SYGNALIZACJI SA PRAWIDLOWE.

e sygnaly akustyczne podstawowe (dla swiatla zielonego) i pomocnicze
(generowane przez przyciski) muszg by¢ jednolite w obrebie calego
miasta;

e przyciski uruchamiajagce sygnalizacj¢ $wietlnga muszg by¢ montowane
w taki sposob, by dostgp do nich nie byl utrudniony przez inne elementy
wyposazenia ciggébw ulic. Przyciski nalezy umieszcza¢ na stupkach,
na brzegu pasa z plytek sygnalizacyjnych, w odleglosci okolo 50 cm
od krawedzi jezdni/chodnika przy torowisku lub 170 cm od osi toru.;

ZALECANYM ROZWIAZANIEM JEST UMIESZCZANIE PRZYCISKOW PO OBU
STRONACH PRZEJSCIA NA WSZYSTKICH PRZEJSCIACH Z SYGNALIZACJA W
OBREBIE CALEGO MIASTA.

e na przejsciach dla pieszych nie wolno instalowa¢ stupkow
ograniczajacych wjazd samochodom. Jesli istnieje koniecznos¢ instalacji
kratki sciekowej w obrgbie przejscia dla pieszych kratka musi miec
otwory uniemozliwiajace utkniecie w nich kol wozkoéw, rowerdw, kul
rehabilitacyjnych, bialej laski.
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1 maksymalnie 15 mm
L/

.,_*_
maksymalnie 100 mm

kierunek przejscia

Rysunek 9.1. Kratka sciekowa

67




50-70 cm i

(odleglosé stupka z przyciskierr
90-120 cm od krawedzi jezdni)

_./

Rysunek 9.2. Przejscie dla pieszych z wyniesieniem jezdni
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Rysunek 9.3. Przejécie dla pieszych —obnizenie do poziomu jezdni
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10. Przystanki

Przystanki komunikacji miejskiej musza by¢ dostgpne dla os6b
niewidomych, stabowidzacych i 0s6b poruszajacych si¢ na wozkach. Nachylenie
rampy/pochylni prowadzacej na przystanek nie moze przekraczac 4%.

Krawedz przystanku musi by¢ oznaczona pasem wyraznie kontrastujgcym
z kolorem nawierzchni przystanku szerokosci minimum 10 cm (wskazany jest
kolor z6lty). Krawedz przystanku musi mie¢ szorstka nawierzchnig, utrudniajaca
poslizg oraz brak ostrych krawedzi.

DLA ZWIEKSZENIA KONTRASTU POMIEDZY NAWIERZCHNIA PRZYSTANKOW A
ELEMENTAMI KONTRASTOWYMI NALEZY STOSOWAC NAWIERZCHNIE W
KOLORZE GRAFITOWYM/SZARYM GRAFITOWYM LUB CZARNYM.

e przystanki musza by¢ wyposazone w odpowiednie elementy TGSI uloZone
zgodnie z zasadami opisanymi z rozdziale TGSI — oznaczenia fakturowe;

e szklane Sciany wiat przystankowych musza by¢ oznaczone kontrastowym
(z61tym) pasem szerokosci ok. 10 cm umieszczonym na wysokosci 150-170 ecm
od podloza;

¢ lawki dla oczekujgcych powinny by¢ wyposazone w podlokietniki ulatwiajace
siadanie i wstawanie;

e pod wiatami powinno by¢ miejsce umozliwiajagce skorzystanie z wiaty osobie
poruszajacej si¢ na wozku (120 cm szerokosci);

e jezeli przestrzen przystanku jest wystarczajaco duza wiate zaleca si¢ sytuowac
mozliwie blisko pola wsiadania systemu TGSI;

e informacja glosowa na przystankach powinna by¢ uruchamiana recznie
(przyciskiem) izdalnie (system osobistych pilotow dedykowany osobom
niewidomym i stabowidzacych). Komunikat glosowy musi obejmowaé¢ numer
linii, kierunek oraz czas odjazdu;

e przystanki zaleca si¢ wyposazy¢ w dodatkowe tablice z nazwami przystanku
umieszczone rownolegle do kierunku jazdy;

e rozklady jazdy (druki) nalezy projektowa¢ tak by mozna je bylo odczytaé
zodleglosci 1 metra (patrz wzoér okreslania wielkosci napisow w sekcji
znaczenia i informacja). Rozklady jazdy nalezy umieszcza¢ na wysokosci

140 — 160 cm;

e zaleca si¢ stosowanie elektronicznych tablic wyswietlajacych informacje
o czasie przyjazdu/odjazdu;

e latarnie, stupy trakcyjne, stupki sygnalizatoréw, studnie rewizyjne uzbrojenia
podziemnego nie mogg kolidowa¢ z plytkami TGSI.
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PILSUDSKIEGO/KILINSKIEGO
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Rysunek 10.1. Tablica na przystanku ustawiona réwnolegle do kierunku jazdy
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11. Parki

Parki miejskie musza by¢ dostgpne dla wszystkich mieszkancow.

Oznacza to koniecznos$¢é przygotowania ciggdéw pieszych, miejsc odpoczynku,
schodow iramp zgodnie z wymaganiami okreslonymi w niniejszym
opracowaniu. Ponadto nalezy uwzgledni¢ nastgpujace wymagania:

wejscia do parkéw nalezy lokalizowa¢ w mozliwie najmniejsze]
odleglosci od przystankow komunikacji miejskiej oraz miejsc
parkingowych:

wszystkie  alejki w  parkach musza mie¢ nawierzchni¢
utwardzong(nawierzchnie luzne uniemozliwiajg lub znaczaco utrudniajg
korzystanie z parkéw osobom z ograniczong mobilnos$cig). Zaleca si¢
by glowne alejki parkéw mialy nawierzchni¢ utwardzong ulepszona;

w przypadku parkéow wpisanych do rejestru zabytkéw wojewddztwa
lodzkiego w sytuacji koniecznosci zastosowania nawierzchni zwirowo-
glinkowych nalezy zadba¢, aby takie nawierzchnie mialy charakter
co najmniej zageszczony/ubity, dla celu zapewnienia minimalnej
niezbednej dostepnosci™;

w przypadku alejek bocznych, w sytuacji koniecznosci stosowania
podloza ziemnego nalezy zadbaé, ze jest to nawierzchnia
zageszczona/ubita, dla celu zapewnienia minimalnej niezbednej
doste;pnoéci’\;

miejsca odpoczynku nalezy umieszczac nie rzadziej niz co 50 metrow;

przy wejsciach do parkoéw nalezy umieszczac tablice informacyjne, plany
i schematy ukladu parku wykonane w technologii umozliwiajacej odczyt
osobom niewidomym (tyflografiki, mapy 3D, informacja w alfabecie
Braille’a. Do tych miejsc powinny prowadzi¢ naturalne elementy
nawigacji — zielence, murki, zywoploty;

zaleca si¢ by umieszcza¢ w parkach ujecia wody pitnej — dobrze
zaprojektowane idostgpne ujecie wody uwzglednia mozliwosé
skorzystania ze zdroju dzieciom, osobom dorostym i psom;

nalezy budowa¢ nowe alejki/chodniki w parkach w miejscach
naturalnego przeplywu uzytkownikéw, tj. w miejscach wydeptanych
Sciezek 1 skrotow;

na terenach laséw miejskich, w zakresie, w ktorym obiektywnie nie jest
mozliwe spelnienie wymogdéw niniejszych Standardow dopuszcza sig
zastosowanie odstgpstw od przedstawionych zasad; jednocze$nie nalezy
dazy¢ do tego, aby jak najwigksza czes$é ciggow komunikacyjnych miata
nawierzchnie co najmniej o charakterze zaggszczonym/ubitym®,
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12. Place

Place muszg spelnia¢ wszystkie wymagania jak dla ciggéw pieszych,
schodow iramp opisanych w niniejszym dokumencie. Obszar placu musi by¢
dostepny dla 0s6b poruszajacych si¢ na wozkach. Ponadto na placach nalezy
instalowac¢ systemy nawigacji TGSI umozliwiajace poruszanie si¢ po placu
i odnajdywanie istotnych jego elementow— malej architektury, miejsc
odpoczynku itp.

W system nawigacji TGSI musza by¢ wlaczone miejsca informacji — plany
dotykowe, informacje w alfabecie Braille’a.
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13. Place zabaw

Niniejsze wytyczne majg zastosowanie dla wszystkich placéw zabaw —
w parkach, szkolach, przedszkolach, centrach handlowych, basenach,
na osiedlach mieszkaniowych itp.

Wytyczne nalezy stosowaé¢ dla nowo projektowanych placow zabaw, a
takze podczas remontu/przebudowy/rozbudowy istniejacych placéw zabaw.

NINIEJSZE WYTYCZNE NIE ODNOSZA SIE DO KWESTII SEPARACJI PRZESTRZENI
ZABAWY ZALEZNIE OD WIEKU OSOB KORZYSTAJACYCH Z PLACU ZABAW.
NIEMNIEJ ZALECA SIE, BY PRZY REALIZACJI INWESTYCJI ZWIAZANYCH Z
PLACAMI ZABAW BRAC POD UWAGE ROZWIAZANIA ZWIEKSZAJACE
BEZPIECZENSTWO UZYTKOWNIKOW, W TYM WSPOMNIANY ROZDZIAL
PRZESTRZENI ZABAWY W ZALEZNOSCI OD WIEKU UZYTKOWNIKOW.

Na potrzeby standaryzacji, urzadzenia instalowane na placach zabaw
dzieli si¢ na dwie grupy: urzadzenia dost¢pne z poziomu podloza placu zabaw
(poziom zerowy) oraz urzadzenia wysokie (wymagajace wejscia/wjechania).

Dla urzadzen dostgpnych z poziomu zerowego okresla si¢ wymog, by
minimum po jednym z kazdego rodzaju/typu urzagdzenia bylo dostepne dla os6b
z niepelnosprawnosciami.

W  przypadku urzadzen wysokich minimum 50%powinno by¢
dostepnych dla oso6b z niepelnosprawnosciami. Warunek ten uznaje si¢ za
spelniony réwniez wtedy gdy wramach jednego, rozbudowanego zestawu
polaczonych ramp, mostow wiszacych, platform, rur, zjezdzalni itd. polowa
urzadzen zestawu jest dostgpna dla 0sob z niepelnosprawnosciami.

Projektujac wyposazenie placu zabaw warto wzia¢ pod uwage urzadzenia
umozliwiajace wspdlng zabawe rodzica/opiekuna i dziecka. Moga to by¢ np.
szerokie $lizgi zjezdzalni. Nalezy réwniez pamig¢tac, ze konstrukcja elementow
wysokich musi uwzglednia¢ dodatkowe obcigzenia zwigzane z uczestnictwem
rodzica/opiekuna w zabawie dziecka z niepelnosprawnoscia.

Nawierzchnia placu zabaw musi umozliwia¢ swobodny dojazd
i manewrowanie osobom poruszajagcym si¢ na wozkach, dlatego do wszystkich
urzgdzen przeznaczonych dla oséb z niepelnosprawnosciami nalezy
doprowadzi¢ $ciezki o ulepszonej nawierzchni (niedozwolone jest stosowanie
Sciezek z materialéw sypkich).
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PONIEWAZ DZIECI ZWYKLE ZNAJDUJA TAKIE ZASTOSOWANIA URZADZEN
NA PLACU ZABAW, KTORYCH PROJEKTANT/PRODUCENT NIE PRZEWIDZIAL,
TO OPTYMALNYM ROZWIAZANIEM JEST WYKONANIE CALEJ POWIERZCHNI
PLACU ZABAW Z MATERIALOW UMOZLIWIAJACYCH PORUSZANIE SIE
WOZKIEM.

Wymagane wymiary przestrzeni do poruszania sie:
e zalecana szerokosc sciezek — 150 cm;

e dopuszcza si¢ wykonywanie S$ciezek o szerokosci 100 cm, niemniej w
takiej sytuacji nalezy zaprojektowaé¢ poszerzone miejsca manewrowe
(150 cm x 150 cm) co maksimum 10 metrow;

e wolne od przeszkod miejsce manewrowe (minimum 150 cm x 150 cm)
przy urzadzeniach;

e urzadzenia takie jak stoly, piaskownice umieszczone na stolach itp.
muszg zapewnia¢ minimum 60 cm wysokosci, 80 cm szerokosci 1 45 cm
glebokosci wolnej przestrzeni pod blatem. Maksymalna wysokos¢ blatu
nie powinna przekracza¢ 80 cm;

60 cm

wolna od przeszkod przestrzen
gtebokosci minimum 45 cm
Rysunek 13.1. Przestrzeri umozliwiajaca podjechanie osobom poruszajgcym sig na wozkach
¢ maksymalne nachylenie podjazdéw i ramp — 5%;

e szerokos¢ ramp, mostow i innych elementoéw laczacych rézne urzadzenia
wysokie — minimum 90 c¢m;

e domki, platformy, wieze iinne elementy urzadzen wysokich musza
umozliwia¢ manewrowanie osobom poruszajacym si¢ na wozkach —
minimalna przestrzen 150 cm x 150 cm.

75



W NINIEJSZYM OPRACOWANIU NIE WSKAZUJE SIE KONKRETNYCH URZADZEN
I ELEMENTOW WYPOSAZENIA PLACOW ZABAW. DECYZJA O RODZAJU
INSTALOWANYCH URZADZEN POWINNA BYC UZALEZNIONA OD CHARAKTERU
PROJEKTOWANEGO PLACU ZABAW. W OFERCIE PRODUCENTOW
WYPOSAZENIA PLACOW ZABAW MOZNA ZNALEZC SZEROKA GAME URZADZEN
DOSTEPNYCH DLA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI.
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14. Fontanny, pluskowiska, ,,splash pady”, kurtyny
wodne i inne elementy malej architektury
wykorzystujgce wode¢

Ponizsze zalecenia nie dotyczg fontann, ktére pelnia role dekoracyjna
i w ktorych nie przewiduje si¢ mozliwosci kapieli mieszkancow.

Fontanny oraz inne omawiane w podpunkcie elementy malej architektury
powinny umozliwiaé nieograniczony dostep do wody wszystkim uzytkownikom.
Miejsca takie musza by¢ w pelni dostepne dla oséb poruszajacych si¢ na
wozkach(brak schodéw i progéw, ewentualne spadki terenu z nachyleniem
maksymalnym  3%).Nawierzchnia  musi  zapewnia¢  bezpieczenstwo
uzytkownikom. W obrgbie fontann nalezy przewidzie¢ miejsca odpoczynku.

Bardzo dobrym rozwigzaniem sa tzw. ,fontanny posadzkowe”, ktorych dysze
umieszczone s3g pod nawierzchnia chodnika/placu. Przy projektowaniu
i wykonawstwie nalezy zwrdci¢ uwage na pokrywy dysz/odplywy wody.
Otwory w pokrywach nie mogg powodowa¢ zagrozenia dla uzytkownikow
poruszajacych si¢ na wozkach, o kulach lub zbialg laska (maksymalna
szeroko$¢ otwordéw nie powinna przekraczaé¢ 15 mm). Nie zaleca si¢ réwniez
stosowania krat pomostowych jako pokryw dla fontann posadzkowych.

Rysunek 14.1. Fontanna — pluskowisko w Gdarisku
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15. Windy

15.

Kabina dzwigu
szerokos¢ wejscia do windy($wiatlo otworu) minimum 90 cm;

minimalna przestrzen manewrowa wewnatrz windy
(pomiedzy porgczami) 100 cm x 120 cm (zalecana 150 cm x 150 cm);

na wszystkich $cianach windy nalezy montowaé porecze na wysokosci
ok. 90 cm;

winda musi by¢é wyposazona w komunikat glosowy i wizualny
potwierdzajacy dojechanie na okreslone pigtro;

winda musi by¢ wyposazona w czujniki ruchu zabezpieczajace
przed uderzeniem drzwiami os6b wchodzacych i wychodzacych.

maksymalna tolerancja dla precyzji zatrzymania windy wynosi 10 mm.
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Rysunek 15.1. Wymiary kabiny dZwigu
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maks. 2 mm

Rysunek 15.2. Tolerancja dla zatrzymania kabiny dZwigu
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15.2 Panel sterowania w kabinie

Panel musi by¢ zaprojektowany w sposob przewidywalny i konsekwentny

(jesli w budynku jest kilka dzwigow, to we wszystkich nalezy instalowaé panele
sterowania jednakowe pod wzgledem ukladu przyciskow):

najnizej umieszczony przycisk na panelu nie moze by¢ na wysokosci
mniejszej niz 80 cm. za$ najwyzej umieszczony przycisk nie moze by¢
wyzej niz 120 cm od poziomu podlogi kabiny;

panel sterowania powinien by¢ umieszczony na jednej ze $cian bocznych
windy (wzgledem wejscia)w odleglosci nie mniejszej niz 50 cm
od krawedzi $ciany (naroznikow windy):

przyciski powinny mie¢ kolorystyke odrozniajgcg si¢ wyraznie od panelu
sterowania/§cian  kabiny (zapewnienie odpowiedniego poziomu
kontrastu);

przyciski musza by¢ oznaczone alfabetem Braille’a imie¢ wypukle
numery pieter*; '

przycisk parteru/kondygnacji zerowej musi by¢ dodatkowo wyrézniony
sposrod pozostalych przyciskow;

przycisk wybrany musi by¢ podswietlony;

wybor pigtra musi by¢ dodatkowo potwierdzony na wyswietlaczu
umieszczonym bezposrednio przy panelu sterowania;

Srednica/szerokos¢ przyciskéw nie powinna by¢ mniejsza niz 20 mm;

panel sterowania musi by¢ wyposazony w przycisk alarmowy
ze Swietlnym potwierdzeniem naci$ni¢cia. System alarmowy windy
powinien umozliwia¢ bezposrednie polaczenie z obsluga techniczng
dzwigu. Z uwagi na osoby gluche (niekomunikujace si¢ mowg) winda
powinna by¢ wyposazona w kamer¢ umozliwiajgcg pracownikom
obstugi technicznej podglad wnetrza kabiny (wcelu wykluczenia
nieuzasadnionego korzystania z systemu alarmowego). Najlepszymi
i najbardziej uniwersalnym rozwigzaniem dla systemu alarmowego jest
komunikacja wideoglosowa;

niedozwolone jest instalowanie w kabinach wind dotykowych paneli
sterowania — poprzez dotykowe panele sterowania nalezy rozumieé
wszelkie urzadzenia, w ktérych wyboér dokonywany jest przez dotknigcie
palcem (ekrany, wyswietlacze, szklane plytki itp.).

* OZNACZENIA BRAILLE’A, A TAKZE CYFRY WYPUKLE NALEZY UMIESZCZAC
OBOK PRZYCISKU, A NIE NA NIM SAMYM. DZIEKI TEMU MOZNA UNIKNAC
PRZYPADKOWYCH NACISNIEC.
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| min. 20 mm

dodatkowe oznaczenia
kondygnacji gléwnej

oznaczenia wypukle &

Rysunek 15.3. Panel sterowania w windzie
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Strefa oczekiwania na winde

nalezy zapewni¢ wystarczajacg przestrzen manewrowg przed drzwiami
windy (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie odleglo$¢ pomigedzy zamknigtymi
drzwiami przystankowymi windy a przeciwlegla $ciang lub inng
przegroda powinna wynosi¢ co najmniej 1,6 m);

przed drzwiami windy nalezy umiesci¢ urzadzenia informujgce wizualnie
i glosowo o przyjezdzie i kierunku jazdy windy:

przed drzwiami windy (powyzej przyciskow przywolywania) nalezy
umiesci¢ oznaczenie pigtra w postaci cyfry wysokosci minimum 5 cm
kontrastujacej z kolorem $ciany oraz oznaczenie w alfabecie Braille’a;

obrys drzwi windy zaleca si¢ oznaczy¢ kolorem kontrastowym wzgledem
koloru $ciany/drzwi windy (optymalnie kolorem zéttym);

przyciski wzywajace wind¢ nalezy umiesci¢ na wysokosci pomiedzy 80
cm a 120 cm, konsekwentnie z tej samej strony wejscia do windy
(zalecana jest strona prawa);

panel sterowania powinien odréznia¢ si¢ kolorystycznie od $ciany
(mozna stosowac np. z6lte obramowanie panelu);

przyciski panelu nalezy oznaczy¢ pismem Braille’a ioznaczeniami
wypuklymi (niedozwolone jest stosowanie dotykowych paneli
przywolywania windy);

w przypadku wlaczania windy w system kierowania ruchem TGSI nalezy
doprowadzi¢ pas plytek kierunkowych do panelu przywolywania windy.
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oznaczenia wypukfe i alfabet Braille’a

Rysunek 15.4. Obszar dojscia do dZwigu



16. Miejsca parkingowe dla osob z

niepelnosprawnosciami

Obowiazujace w Polsce przepisy dotyczace miejsc postojowych dla oséb

z niepelnosprawnosciami okreslaja minimalne wymagania dla sytuowania,
wymiaréw i liczby miejsc postojowych.

Projektujac parkingi nalezy wzia¢ pod uwage nast¢pujace elementy:

miejsca parkingowe dla oséb 2z niepelnosprawnosciami nalezy
lokalizowa¢ w mozliwie najmniejszej odleglodci od wejsé do obiektow,
dla ktorych projektowany jest parking, przy czym nie nalezy umieszczac
miejsc postojowych bezposrednio przed wejsciem do budynku;

miejsca parkingowe dla oséb z niepelnosprawnosciami muszg by¢
oznaczone znakami pionowymi i poziomymi zgodnie z obowiazujagcymi
przepisami;

zaleca sig, by miejsca parkingowe mialy dlugo$é¢ 7 metrow z uwagi
na osoby korzystajace z samochodéw wyposazonych w tylne
rampy/podnos$niki;

nalezy zapewni¢ bezpieczny i pozbawiony progéow dojazd do ciggu
pieszego z miejsca parkingowego bez koniecznosci jechania po jezdni;

nawierzchnia miejsc parkingowych musi by¢ réwna i utwardzona;

wszystkie kondygnacje parkingdw wielopoziomowych musza by¢
obslugiwane przez dzwig osobowy.

85



17. Budynki i pomieszczenia

Przestrzen dojscia do budynku oraz przestrzen wewnatrz budynku musza
by¢ tak zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, aby zapewnialy mozliwos¢
samodzielnego dotarcia i poruszania si¢ po budynku kazdej osobie, bez wzgledu
na posiadane przez nig ograniczenia. Przestrzen przed budynkiem, windy,
miejsca parkingowe/garaze musza odpowiada¢é wymaganiom okreslonym
W niniejszym opracowaniu.

ZALECA SIE BY KAZDY BUDYNEK MAJACY 2 LUB WIECEJ KONDYGNACJI BYL
WYPOSAZONY W DZWIG OSOBOWY OGOLNODOSTEPNY DLA WSZYSTKICH
UZYTKOWNIKOW OBIEKTU.

OPISANE W NINIEJSZYM DOKUMENCIE WYMAGANIA DOTYCZA ROWNIEZ
BUDYNKOW ZABYTKOWYCH. JEZELI Z UWAGI NA WARTOSC TKANKI ZABYTKU
SPELNIENIE NIEKTORYCH WYMAGAN JEST OGRANICZONE, NALEZY
ZASTOSOWAC ROZWIAZANIA UDOSTEPNIAJACE (PLATFORMY
PODNOSNIKOWE, ZEWNETRZNE DZWIGI OSOBOWE, SKLADANE RAMPY ITP.).
WSZELKIE ROZWIAZANIA UDOSTEPNIAJACE NALEZY OPRACOWAC W DRODZE
KONSULTACJI ZE SPECJALISTAMI Z ZAKRESU DOSTEPNOSCI 1 WLASCIWYM
KONSERWATOREM ZABYTKOW.

UWAGA — STOSOWANIE ODDZIELNYCH WEJSC DLA OSOB Z
NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI JEST DZIALANIEM DYSKRYMINUJACYM.
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17.1

Strefa wejsciowa

Dojscie do budynku

dojscie do budynku musi by¢ wolne od przeszkod — progéw, podjazdow,
schodow itp., optymalnie powinno znajdowa¢ si¢ na jednym poziomie
Z ciggiem pieszym;

budynek musi byé wyraznie oznakowany;

obszar dojscia do budynku musi by¢ dobrze o$wietlony — min 30 luksow.

Wejscie do budynku

wejscie musi by¢ wyraznie widoczne na tle elewacji (nalezy zapewnié
roznicg kolorystyczna— kontrast barwny pomigdzy kolorem elewacji
1 kolorem wejécia/drzwi);

wejscie musi by¢ dobrze oswietlone (>80 luksow);
wejscie do budynku musi by¢ pozbawione progéow i podjazdow;

stosowanie podjazdow w wejsciu jest dopuszczalne
o ile do budynku/pomieszczenia prowadzg drzwi otwierane
automatycznie lub drzwi pozostajg stale otwarte (np. drzwi sklepu w
godzinach jego pracy), nachylenie podjazdu nie moze przekraczaé 6%);

wycieraczki przed i za wejsciem do budynku musza by¢ ukladane tak, by
ich powierzchnia byla na jednym poziomie z chodnikiem/posadzka;

stosowanie wycieraczek ukladanych na posadzce jest dopuszczalne,
o ile wycieraczka wyposazona jest w pochyle krawedzie umozliwiajace
wjazd kolem, a jej wysoko$¢ nie przekracza 10 mm:;

wielkos¢ oczek wycieraczki powinna zabezpiecza¢ przed utknigciem
kola wozka lub laski osoby niewidomej — srednica oczek okraglych
wynosi maksymalnie 40 mm, wymiary oczek krat stalowych
maksymalnie 15 mm x 100 mm;

przed drzwiami rozwieranymi musi by¢ zapewniona wystarczajgca,
pozbawiona nachylen przestrzen manewrowa dla oséb poruszajacych si¢
na wozkach — 150 cm x 150 cm od strony otwarcia skrzydla drzwi
1 120 em x 120 em od drugiej strony.
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Rysunek 17.1. Dopuszczalny podjazd w wejsciu do budynku/pomieszczenia
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maksymalna
wysokos¢ wycieraczki
10mm

Rysunek 17.2. Sposéb montazu wycieraczek
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120 cm
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Rysunek 17.3. Odpowiednia przestrzeri manewrowa w obrebie drzwi
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172

Drzwi wejSciowe 1| wewnetrzne

w  wejéciach do budynkéw uzytecznos$ci publicznej optymalnym
rozwigzaniem s3 drzwi rozsuwane lub rozwierane, otwierane
automatycznie;

nie zaleca si¢ stosowania drzwi obrotowych (zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie obok
drzwi obrotowych nalezy zapewni¢ wejscie do budynku poprzez drzwi
rozsuwane badz rozwierane);

duze iciezkie drzwi skrzydlowe, ktérych otwarcie wymaga duzego
wysitku fizycznego, nalezy wyposazy¢ w sitowniki wspomagajace
otwieranie;

szerokos¢ swiatla drzwi nie moze by¢ mniejsza niz 90 cm;

drzwi szklane musza by¢ oznaczone kontrastowym pasem (optymalnie
z0ttym) o szerokosci minimum 15 ¢cm na wysokos$ci okoto 160 cm;

wszystkie drzwi nalezy wyposazy¢ w klamki/uchwyty niewymagajace
Sciskania badZz przekrecania iumozliwiajace obstuge jedna reka.
Niedozwolone jest stosowanie galek, klamkokul itp. rozwigzan.

klamke¢/uchwyt nalezy umiescic¢ na wysokosci 80—120 cm;

dolng czgs¢ drzwi nalezy zabezpieczy¢ materialem odpornym
na uszkodzenia mechaniczne(np. blacha):

w budynkach uzytecznosci publicznej nalezy czytelnie oznakowac
wszystkie pomieszczenia — oznaczenia nalezy umieszcza¢ konsekwentnie
w tym samym miejscu w obrebie calego budynku. Oznaczenia powinny
by¢ wypukle. Dodatkowo na wysokosci klamki z prawej strony drzwi
nalezy umiesci¢ oznaczenia w alfabecie Braille’a.
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oznaczenia wypukle
i w alfabecie Braille'a

dodatkowe zabezpieczenie

dolnej czesci drzwi

wo 091 - Ovl

Rysunek 17.4. Sposdb oznaczenia drzwi wewnetrznych
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17.3 Domofony
Jesli przed wejsciem do budynku zainstalowany jest domofon, musi on
spelnia¢ nastepujgce wymagania:
e panel musi by¢ zamontowany na wysokosci nie wigkszej niz 120 cm,
przy czym jesli panel domofonu ma by¢ pochylony, maksymalna
wysokos¢ montazu wynosi 100 cm;

e potwierdzenie dzwigkowe i wizualne wybranego przycisku;
e Swietlne i dZwigkowe potwierdzenie otwierania zamka;

e zaleca sie, by przyciski wyraznie odroznialy sie kolorystycznie
(kontrastowo) od panelu, na ktérym sg umieszczone;

e niedozwolone sg panele dotykowe lub z tzw. klawiaturg optyczna;

o dobrg praktyka jest umieszczanie informacji w alfabecie Braille’a przy
lub na przyciskach.
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Rysunek 17.5. Panel domofonu 1
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Rysunek 17.6 Panel domofonu 2
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17.4 Komunikacja pionowa w budynku
Schody, windy, pochylnie irampy musza odpowiada¢ wymaganiom
opisanym w odpowiednich sekcjach niniejszego opracowania.

Platformy pionowe i schodowe

Zaleca si¢ stosowanie platform w miejscach, w ktorych zastosowanie windy
jest niemozliwe lub nie spelnia warunkow racjonalnego usprawnienia. Platformy
jako urzadzenia dedykowane osobom z niepelnosprawnosciami odpowiadaja
standardom dost¢pnosci.

Nalezy zapewni¢ wystarczajacg przestrzen manewrowg w miejscach,
gdzie platforma rozpoczyna i konczy bieg (150 cm x 150 c¢cm).

Nie zaleca si¢ stosowania tzw. krzeselek schodowych i schodotazow
jako urzadzen  zwigkszajacych  dostgpno$¢  architektoniczng  budynkow.
Urzadzenia te nie pozwalaja na samodzielne korzystanie osobie poruszajgcej si¢
na wozku
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17.5

Komunikacja pozioma wewngtrz budynku

Nalezy zapewni¢ pozbawione przeszkod poziomych ipionowych ciagi

komunikacyjne w budynkach.

zalecana szerokos¢ ciggoéw komunikacyjnych to minimum 150 cm;

dopuszczalne sa miejscowe zwezenia szerokosci ciaggdw komunikacyjnych
do 90 cm, przy czym nalezy zapewni¢ miejsca umozliwiajace swobodne
manewrowanie/wymijanie co nie wiecej niz 10 metrow;

nalezy zapewni¢ wystarczajaca przestrzen manewrowa przed drzwiami
do pomieszczen w budynku;

powierzchnia podiég powinna by¢ réwna, antyposlizgowa, niepowodujaca
odbicia $wiatla ijednolita kolorystycznie; nie dotyczy to elementow
TGST;

dywany iwykladziny dywanowe muszg by¢ trwale przymocowane
do podloza;

nalezy zapewni¢ odpowiednig roznice koloru (kontrast) pomiedzy
podlogami i $cianami, $cianami idrzwiami, $cianami i porgczami
oraz Scianami i elementami informacyjnymi. Dobrg praktyka jest rowniez
zachowanie odpowiedniego kontrastu pomiedzy podlogg, $cianami
1 wyposazeniem. Wedlug standardu brytyjskiego poziom Kkontrastu
(réznica warto$ci LRV) powinien wynosi¢ minimum 30 punktow
pomigedzy powierzchniami. Wartos¢ LRV jest podawana na prébnikach
kolorow niektorych producentow farb. W Internecie dostepnych jest wiele
narzedzi wspomagajacych projektantow przy okreslaniu stopnia odbicia
$wiatla kolorow;

dobrg praktyka jest takie projektowanie ciggéw komunikacyjnych,
by przecinaly si¢ one pod katem prostym.
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150 cm

Rysunek 17.7. Ciag komunikacyjny wewnatrz budynku
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wa oz

Rysunek 17.8. Przestrzert manewrowa wewnatrz budynkéw
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Rysunek 17.9. Odpowiednie kontrasty pomiedzy ptaszczyznami podtég, Scian i elementéw wyposazenia

100



17.6 Pomieszczenia i pokoje — wymagania ogolnoprzestrzenne
i elementy wyposazenia przestrzeni

Pomieszczenia w budynkach uzytecznosci publicznej nalezy projektowac
tak, by byly dostgpne dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach. W pomieszczeniach
nalezy  zapewni¢  wystarczajagca  przestrzen — manewrowa.  Podlogi
w pomieszczeniach muszg by¢ réwne, twarde ipozbawione progoéw. Ponadto
nalezy mie¢ na uwadze nastepujace wymagania:

e w pokojach, w ktorych znajduje si¢ 16zko, nalezy przewidzie¢
wystarczajaca przestrzen do przesiadania si¢ z wozka — minimum 140 cm
x 140 cm, z lewej lub prawe;j strony 16zka;

e recepcje, kontuary, okienka obstugi klienta musza umozliwia¢ obsluge
0s0b poruszajacych si¢ na wozkach (wysokosé blatu 70 — 80 cm, miejsce
na podjechanie wézkiem minimum 75 cm szerokosci i 30 cm glebokoscei);

70-80 cm

30 cm

Rysunek 17.10. Przestrzert manewrowa przy biurkach/kontuarach

101



e recepcje, kontuary, okienka obslugi klienta, sale wykladowe, sale
koncertowe itp. nalezy wyposaza¢ w petle indukcyjne. Miejsca
wyposazone w petle nalezy odpowiednio oznaczy¢;

Pomieszczenie wyposatone
w petle indukcyjng

Rysunek 17.11. Oznaczenie petli indukcyjnej

e punkty obstugi klienta powinny dysponowa¢ mozliwoscig obstugi
wjezyku migowym. Dopuszczalne jest stosowanie tlumacza online .
Informacja o tlumaczeniu powinna by¢é uwidoczniona za pomoca
standardowego piktogramu;

Rysunek 17.12. Oznaczenie jezyka migowego

e $ciany, przepierzenia i inne elementy wykonane ze szkla nalezy oznaczy¢
kontrastowym (optymalnie zo6ltym) pasem o szerokosci ok.15 cm
na wysokosci ok. 160 cm;

e pomieszczenia muszg by¢ rownomiernie oSwietlone;

e nie nalezy umieszcza¢ zrodel $wiatla za plecami osob pracujacych
w recepcjach/punktach obstugi klienta;

e mechanizmy otwierania okien musza by¢ umieszczone na wysokosci
nie wigkszej niz 120 cm.

AUTOMATY KOLEJKOWE SA URZADZENIAMI NIEDOSTEPNYMI DLA OSOB
NIEWIDOMYCH. W PRZYPADKU KORZYSTANIA Z AUTOMATU KOLEJKOWEGO
NALEZY UMIESCIC GO W BEZPOSREDNIM OTOCZENIU
RECEPCJI/PORTIERNI/PUNKTU INFORMACJI TAK, BY PERSONEL MOGL POMOC
OSOBIE NIEWIDOMEJ W POBRANIU NUMERKA. SYSTEM WYWOLYWANIA
NUMERKOW MUSI BYC WIZUALNY I GLOSOWY.

* Np. www.wideotlumacz.pl
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17.7 Toalety, lazienki i inne pomieszczenia sanitarne

Na kazdej kondygnacji budynku uzytecznosci publicznej powinna
znajdowac si¢ przynajmniej jedna toaleta dostepna dla os6b poruszajgcych si¢ na
wozkach.

Zaleca si¢, by przynajmniej jedna toaleta byla oddzielnym
pomieszczeniem przeznaczonym do Korzystania przez osoby obojga plci, nawet
jesli w toaletach zbiorowych przewidziano dostgpne kabiny iumywalki.
Indywidualne toalety moga by¢ uzytkowane przez osoby
z niepelnosprawnosciami korzystajgce z pomocy asystenta/asystentki.

Nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage na jako$¢ montazu uchwytéow, bowiem
przenosza one bardzo duze obcigzenia. Przy planowaniu montazu uchwytéw na
$cianach wykonanych w technologii suchej zabudowy lub innych $cianach
lekkich nalezy przewiedzie¢ dodatkowe wzmocnienia.

Minimalne wymagania dla pomieszczen sanitarnych:

e do toalety prowadzi¢ powinno dostgpne wejscie (patrz rysunek 17.10);

e oS$wietlenie pomieszczenia sanitarnego uruchamiane jest automatycznie,
a sposob montazu czujnika ruchu uwzglednia dzieci, osoby niskiego
wzrostu i poruszajace si¢ na wozkach;

e powierzchnia manewrowa przed muszlg toaletowg powinna mie¢ wymiary
przynajmniej 150 cm x 150 cm;

e po lewej i po prawej stronie muszli toaletowej nalezy umiesci¢ uchwyty,
w tym przynajmniej jeden skladany;

e powierzchnia do przesiadania si¢ obok muszli toaletowej po lewej
lub prawej stronie powinna mie¢ wymiary przynajmniej 80 cm x 70 cm;

e wysoko$¢ muszli toaletowej miesci¢ sie powinna w przedziale migdzy
46 cm — 52 cm;

e przycisk sptukiwania powinien by¢ umieszczony na wysokosci
nie wigkszej niz 120 cm;

e minimum jeden pisuar w toalecie zbiorowej nalezy wyposazy¢ w boczne

uchwyty:

e przestrzen wjazdu pod umywalke powinna wynosi¢ minimum 75 cm
szerokosci 1 30 cm glebokosci;

e Justro nad umywalka powinno by¢ pochylone tak, by osoba poruszajaca
si¢ na wozku rowniez mogla z niego korzystac,

e baterie kranowe, pojemniki z mydlem, pojemniki z re¢cznikami
papierowymi, suszarki powinny by¢ w zasiegu rak 0sob poruszajacych si¢
wozkach. Urzadzenia te musza umozliwia¢ obstuge jedng r¢ka bez
potrzeby $ciskania iskrecania ich elementow. Optymalnie baterie
i pojemniki na mydlo sg uruchamiane fotokomoérka;
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e natrysk powinien by¢ pozbawiony progéw, a jego powierzchnia powinna
wynosi¢ przynajmniej 120 cm x 120 cm.
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Rysunek 17.13. Przestrzert manewrowa oraz zalecane wymiary dla wyposazenia toalet
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Rysunek 17.14. Pisuar wyposazony w uchwyt
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Rysunek 17.15. Przestrzers manewrowa w obrebie umywalki
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Rysunek 17.16. Natrysk bezprogowy
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17.8 Oznaczenia i informacja
Bardzo waznym elementem systemu nawigacji w budynkach jest widoczna
i czytelna informacja.

W  elementach/systemach informacji zaleca si¢ stosowanie czcionek
bezszeryfowych. Optymalnym rozwigzaniem s czarne czcionki na biatym tle.
Dobra praktyka jest réwniez stosowanie elementéw informacyjnych
o podwyzszonym kontrascie, tj. zolte napisy na czarnym tle. Dla okreslenia
wielkosci czcionek mozna postuzy¢ si¢ ponizszym wykresem.

>

wysokosc iter w centymetrach

® @ 3

>

odieglosc crytania w metrach

1 2 3 4 5§ 6 7 8 9 10

Rysunek 17.17. Okreélanie wielkoéci napiséw”

System informacji musi sklada¢ si¢ z informacji prezentowanych alfabetem
lacinskim, alfabetem Braille’a 1w jezyku migowym. Dobrg praktyka
jestuzupelnienie systemu informacji o elementy dotykowe (wypukle plany
pomieszczen, budynkow i obiektow).

Do systemu informacji nalezy réwniez wlaczy¢ strong¢ internetowa
instytucji. Strony www musza by¢ zgodne ze standardem WCAG 2.0 na poziomie
AA. Dodatkowo nalezy zapewni¢ tlumaczenie na jezyk migowy przynajmniej
najwazniejszych informacji o instytucji i jej dziatalnosci umieszczonych w stronie
WWW.

*Publikacja ONZ Accessibility for the Disabled - A Design Manual for a Barrier Free
Environment[dost¢p: 10.10.2016]
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17.9 Pozostale instalacje i elementy wyposazenia przestrzeni
Systemy alarmowe i przywolawcze

Systemy  alarmowe  informujagce o  koniecznoSci  opuszczenia
budynku/obiektu musza by¢ wyposazone w system powiadamiania dzwickowego
1 wizualnego. Lampy ostrzegawcze uruchamiane wraz z systemem akustycznym
nalezy umieszcza¢ w miejscach widocznych.

W toaletach dla oso6b z niepelnosprawnosciami nalezy instalowa¢ systemy
przywolawcze.

Gniazda, kontakty i inne mechanizmy kontrolne
Zaleca sie instalowanie kontrastowych wzgledem koloru $cian gniazd,
kontaktoéw i innych elementéw kontrolnych w budynku.

Odpowiedni kontrast kolorystyczny mozna okres$lic na podstawie
wskaznikéw LRV.
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18.

Hale sportowe, widowiskowe, stadiony itp.

Obiekty tego typu musza by¢ w pelni dostgpne. Otoczenie obiektu oraz jego

wnetrze muszg spetnia¢ wymagania opisane w sekcjach powyze;j.

Ponadto obiekty takie musza spetnia¢ nastgpujace wymagania:

miejsca dla osdb poruszajacych si¢ na wozkach nalezy projektowac
w kazdej czgscei (sektorze/kondygnacji) widowni/trybuny, w taki sposob
by umozliwi¢ np. rodzinie, w ktoérej jedna osoba porusza si¢ na wozku,
wspolnie ogladanie wydarzen;

toalety dla 0s6b z niepelnosprawnosciami nalezy projektowac na kazdej
kondygnacji;

szatnie 1 prysznice powinny umozliwia¢ korzystanie osobom
poruszajacym si¢ na wozkach (odpowiednie wymiary, brak progow itd.);

nalezy projektowaé systemy nawigacji TGSI umozliwiajace samodzielne
korzystanie z obiektow osobom niewidomymi stabowidzacym. Systemy
nawigacji powinny obejmowac otoczenie obiektu wraz z systemem
komunikacji miejskiej. Dobrg praktykag jest udost¢pnianie dotykowych
planow obiektow i wlgczanie ich do systemu nawigacji;

sale koncertowe, kinowe, wykladowe itp. nalezy wyposaza¢ w petle
indukcyjne.
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19. Zoo

Otoczenie i przestrzen ogrodu zoologicznego musi spelnia¢ wymagania
opisane w sekcjach powyzej. Oprdocz dostgpnosci architektonicznej nalezy
zapewni¢ dostepnos¢ informacyjng poprzez wykorzystanie nastepujacych technik:

Osoby niewidome i slabowidzjce

e audiodeskrypcja:

e audioprzewodniki;

e clementy dotykowe;

e informacje w alfabecie Braille’a;

e systemy nawigacji z elementéw TGSL
Osoby poruszajace si¢ na wozkach

e wyposazenie ekspozycji (sprzet wystawienniczy) dostosowany do potrzeb
os6b poruszajagcych si¢ na wozkach np. gabloty umozliwiajace
podjechanie wozkiem.

Osoby gluche
e wideoprzewodniki z jezykiem migowym;
e informacje w jezyku migowym (wyswietlane na ekranach);
o tlumaczenia na jezyk migowy (dost¢pne na stronie www).
Osoby slaboslyszace
e systemy wspomagajace styszenie — petle indukcyjne, systemy FM:
e napisy w filmach i innych utworach audiowizualnych.
Osoby z niepelnosprawnoscig intelektualng

o teksty fatwe w czytaniu.
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20.

Baseny miejskie

Otoczenie 1 przestrzen miejskich plywalni musi speilnia¢ wymagania

opisane w sekcjach powyzej. Ponadto nalezy spelni¢ nastgpujace wymagania:

przebieralnie i prysznice — nalezy zapewni¢ minimum jedng przebieralni¢
wyposazong w  prysznic umozliwiajaca  skorzystanie = osobom
poruszajacym sie¢ na wozkach. Nalezy zapewni¢ wystarczajacg ilosé
miejsca manewrowego w przebieralni i jej otoczeniu;

nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wejscia do basenu schodami wyposazonymi
w porgcze lub poprzez pochylni¢ wyposazona w porgcze (wymagania
dla pochylni opisano w rozdziale Pochylnie i rampy).Pochylnie musza
umozliwia¢ wejscie do basenu na glebokos¢ 60-80 cm i by¢ zakorniczone
poziomym fragmentem dna basenu. Stosowanie elementéow TGSI
przed i za schodami ipochylniami prowadzacymi do basenu nie jest
wymagane;

nalezy wyposazy¢ plywalni¢ w dzwig umozliwiajacy wejscie i wyjscie
z basenu osobom na wozkach i osobom z trudno$ciami w poruszaniu sig¢;

ptywalnie musza by¢ wyposazone w minimum 1 woézek basenowy:

pracownicy plywalni musza by¢ przeszkoleni w zakresie pomocy osobom
z niepelnosprawnosciami  w  zakresie  korzystania z  plywalni
i jej wyposazenia

ZALECA SIE BY DZWIG UMOZLIWIAJACY OSOBOM
Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI WEJSCIE | WYJSCIE Z BASENU MOGL BYC
OBSLUGIWANY OSOBISCIE BEZ POMOCY OSOB TRZECICH.

112



120 cm

kurtyna prysznicowa -
= BN T /
tawka < Ees = ——
= 1. — ]
E [
= &
v N
) 150 cm :
E [
u .
g
§ - :
(=] :
wn PR 2
g‘ :
. I ; | (I
él 40cm !

krzesto prysznicowe

wo 0zl

Rysunek 20.1. Przebieralnia dla os6b poruszajgcych sie na wozku
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21.

Srodki transportu publicznego

Wymagania dotyczg tylko czgsci przeznaczonej dla pasazerow:
pojazd mozna ustawi¢ w ten sposob, by wejscie bylo na wysokosci
peronu/przystanku. Jezeli takie ustawienie nie jest mozliwe, pojazd musi
by¢ wyposazony w ruchoma rampe o dlugosci przynajmniej 150 cm
i szerokosci 100 cm. Wymog ten nie dotyczy tramwajow starego typu;

przynajmniej jedno wejscie musi mie¢ szeroko$¢ 150 cm;
tramwaje powinny mie¢ szerokos¢ 2400;
tramwaje nie powinny posiada¢ cofnigtych przednich lub tylnych drzwi;

kasowniki 1 inne urzadzenia samoobstugowe musza by¢ dostgpne dla 0s6b
z niepelnosprawnosciami —dost¢pne urzadzenie oznacza w tym wypadku,
ze osoby stabowidzace sg w stanie obstuzy¢ je samodzielnie. Dla kazdego
rodzaju urzadzenia nalezy przeprowadzi¢ testy sprawdzajace dostgpnosc.
Urzadzenia nalezy umieszcza¢ na wysokosci nieprzekraczajacej 140 cm
(najwyzszy przycisk)by mogly je obstuzy¢ osoby na woézkach i niskiego
wzrostu;

elementy konstrukcyjne pojazdu muszg byé umieszczone na takiej
wysokosci, by osoby z niepelnosprawno$cia wzroku nie byly narazone
na uderzanie w nie glowa. Bezpieczna wysoko$¢ wynosi 230 cm,
ale w sytuacji w ktorej spelnienie tego warunku jest niemozliwe, elementy
konstrukcyjne nalezy umieszcza¢ na wysokosci co najmniej 190 cm
od poziomu podlogi pojazdu;

w pojezdzie znajdowa¢ si¢ powinno miejsce wyznaczone dla osoby
poruszajace] sie na wozku. Przestrzen manewrowa wyznaczonego
w pojezdzie miejsca powinna mie¢ minimalne wymiary90 cm x 120 cm.
Powinna by¢ ona zlokalizowana mozliwie blisko wejscia do pojazdu tak,
by unikng¢ zbgdnego manewrowania wsérdd pasazerow;

komunikaty o przystankach i trasie przekazywane musza by¢ w formie
wizualnej (napisy na wyswietlaczu) i dzwigkowej (komunikaty glosowe).
Komunikat wewnatrz pojazdu obejmuje informacj¢ o przystanku
do ktérego zbliza si¢ pojazd, o przystanku, na ktérym si¢ zatrzymal oraz
o nastepnym przystanku. Dodatkowo nalezy do informacji wlaczyé
komunikaty porzadkowe (ostatnia stacja, koniec jechania itp.);

komunikat zewnegtrzny (na przystanku) musi obejmowaé glosowa
informacje o numerze linii, kierunku i czasie odjazdu;

zaleca si¢ stosowanie specjalnych systemow informacji dedykowanych
osobom niewidomym i stabowidzacym (np. system informacji zewng¢trznej
uruchamianej pilotem stosowany przez MPK w Lodzi);

zaloge pojazdu nalezy przeszkolic w zakresie obslugi pasazera
z niepelnosprawnoscia.
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URZADZENIA Z EKRANAMI DOTYKOWYMI SA NIEDOSTEPNE DLA OSOB
NIEWIDOMYCH.
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22. Tymecezasowa organizacja ruchu

Istotnym elementem bezpieczenstwa pieszych jest organizacja ruchu
tymczasowego na czas remontow:

Nalezy wytycza¢ tymczasowe ciagi piesze tak, by osoby poruszajace si¢
na wozkach mogly z nich korzysta¢ — minimalna szerokos¢ tymczasowego ciagu
pieszego musi wynosi¢ 90 cm. W tymczasowym ciggu pieszym nalezy rowniez
zapewni¢ miejsca umozliwiajgce wymijanie o szerokosci 150 cm nie wigcej niz
co 20 metrow. Tymczasowe ciagi piesze nalezy wyznaczaé¢ tak, by byly
pozbawione przeszkod poziomych i pionowych (moze to oznacza¢ koniecznosé
budowy tymczasowych ramp i pochylni).

NACHYLENIE TYMCZASOWYCH RAMP I POCHYLNI NIE MOZE
PRZEKRACZAC 6%.

Uwzgledniajac osoby niewidome i slabowidzace nalezy wyznaczaé tymczasowe
ciagi piesze przy pomocy zapor drogowych dwu lub trzylistwowych (U-20¢ lub U-20d).

NIEDOZWOLONE JEST WYZNACZANIE TYMCZASOWYCH CIAGOW PIESZYCH
PRZY POMOCY TASM OSTRZEGAWCZYCH.

Pomosty i kladki tymczasowe nalezy wyposazy¢ w balustrady oznaczone kolorem
bialym i czerwonym
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23. Cmentarze
Zaleca si¢ taki sposdb organizacji $ciezek i alejek by osoby poruszajace si¢
na wozkach mogly porusza¢ sie po cmentarzu samodzielnie:

e zaleca si¢ by gléwne alejki mialy nawierzchni¢ utwardzong ulepszong
a pozostale $ciezki i alejki mialy nawierzchni¢ utwardzona;

e nos$nos¢ alejek powinna by¢ dostosowana do wagi pojazdow
poruszajacych si¢ po cmentarzach;

e w obr¢gbie cmentarza powinna znajdowaé si¢ minimum jedna toaleta
dla 0sdb z niepelno sprawnosciami.
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119



24. Strony internetowe

Strony internetowe musza by¢ zgodne ze standardem WCAG 2.0 na
poziomie okreslonym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 12 kwietnia 2012
r. wsprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci, minimalnych wymagan
dla rejestrow publicznych iwymiany informacji w postaci elektronicznej
oraz minimalnych wymagan dla systemow teleinformatycznych.

PODCZAS BUDOWY NOWYCH SERWISOW INTERNETOWYCH NALEZY ZAPEWNIC
PRZEPROWADZENIE AUDYTU (BADANIA ZGODNOSCI ZE STANDARDEM WCAG
2.0) BUDOWANEJ STRONY PRZEZ PODMIOT NIEZWIAZANY Z WYKONAWCA
STRONY.

25. Szkolenie personelu

Wszyscy pracownicy instytucji obstugujacych mieszkancow powinni
regularnie bra¢ udzial w szkoleniach z zakresu obslugi o0séb =z
niepelnosprawnosciami.

26. Wydarzenia — festiwale, wystawy, koncerty itp.

Wydarzenia organizowane w Lodzi powinny uwzglgdniaé¢ potrzeby oséb
z niepelnosprawnosciami:

e miejsce wydarzenia musi by¢ dostgpne architektonicznie. Jezeli
wydarzenie organizowane jest na tzw. terenach zielonych (parki, blonia)
mozna wykorzysta¢ specjalne maty z tworzyw sztucznych do utworzenia
tymczasowych $ciezek dla osob poruszajgcych sie na wozkach;

e informacja o wydarzeniu powinna by¢ dostepna w roznorodnych
formatach — tradycyjnym papierowym, papierowym z pismem wypuklym,
w postaci filméw w jezyku migowym, w postaci elektronicznej (strony
www, dostepne dokumenty PDF, MS Word);

e jezeli udzial w wydarzeniu wymaga zgloszenia, nalezy przewidzie¢
mozliwos¢ zglaszania w formie tradycyjnej i elektronicznej — email,
telefon, SMS, formularze online. W procesie rekrutacji warto uwzglednié
pytania o specjalne potrzeby uczestnikéw (pomoc asystentow, tlumacz
jezyka migowego, petla indukcyjna itp.);

e podczas wydarzenia nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ skorzystania z pomocy
przeszkolonych asystentéw oséb z niepelnosprawnosciami;

e podczas wydarzen takich jak konferencje w miejscach o niesprzyjajacej
akustyce (np. hale widowiskowe), nalezy przewidzie¢ osobiste systemy
wspomagania stuchu (systemy FM, systemy radiowe, osobiste petle
indukcyjne) a takze napisy ,.na zywo™;
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e dobrg praktykg jest transmitowanie wydarzenia online, a takze
umieszczanie nagrania wydarzenia w serwisach internetowych.

27. Przyklady dobrych i zlych rozwigzan w zakresie
dostepnosci

Rysunek 27.1. Stup sygnalizatora umieszczony na trasie ruchu pieszego,
stwarzajgcy zagrozenie kolizji dla osoby niewidomej (stup znajduje sie tuz przy krawezniku)
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Rysunek 27.2, Stupki na przejsciu dla pieszych stanowigce utrudnienie
dla oséb niewidomych i stabowidzgcych

Rysunek 27.3. Zle zamontowana nawierzchnia chodnika po remoncie

122



Rysunek 27.5. Ostabienie kontrastu barwnego w wyniku zuzycia elementow TGSI (elementy stabej jakosci),
brak elementéw TGSI w pokrywie studzienki
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Rysunek 27.6. Prawidtowo zastosowane elementy o podwyzszonym kontrascie
(dla zwiekszenia kontrastu zastosowano dodatkowe ptytki chodnikowe o ciemniejszym kolorze, bezfazowe)

Rysunek 27.7. Prawidlowy sposéb utozenia elementu TGSI z kostki granitowej
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Rysunek 27.9. Nieprawidtowo ustawione stupy przy $cieice kierunkowej
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woeestiny

Rysunek 27.10. Nieprawidtowo ustawiony stupek — z kazdej strony Sciezki prowadzgcej TGSI nalezy zapewnic
60 cm przestrzeni wolnej od przeszkéd.

Rysunek 27.11. Nieprawidtowo utozone plytki kierunkowe — nie wskazujg kierunku przejscia
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Rysunek 27.12. Przycisk uruchamiajgcy sygnalizacje ,ukryty” za stupem latarni.
Zbyt szybko zakonczony zieleniec.

Rysunek 27.13. Nieprawidtowy sposéb zabezpieczenia robét drogowych — stosowanie tasm jest
niedozwolone. Niezgodnie z przepisami.
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28. Spis rysunkow
Rysunek 1.1. Preferowany, przykiadowy podzial funkcjonalny pasa drogowego
z czytelnym rozdzialem czg$ci pieszej, rowerowej, jezdnej i pasa technicznego z malg

21 IR SUN] B: (PRSP (RO Ws., 5. BS 10

Rysunek 1.2. Chodnik z droga rowerowa i pasem rozdzielajacym z kostki kamiennej
(rozwigzanie dopuszczalne, ale NiEZalecane)............ocovevueevievvirieiiinriie et eseeenees 12

Rysunek 1.3. Chodnik z wyniesieniem poziomu drogi rowerowe;j i rozdzielajagcym pasem
zieleni (rozwigzanie ZAlECANE). ......cvvveeveeereirreereersiessreeerseerseesrsaresaeesssersesesessssesnsaseressssesnses 13

Rysunek 1.4. Droga rowerowa i chodnik z pasem rozdzielajacym z pasem rozdzielajagcym
(rozwigzanie ZAIECANE) - o wiinnmnimimra s G T S R e 14

Rysunek 1.5. Cigg pieszy wolny od przeszKod..........c.cocevreverenerienceerecsenesssseneneracsessenses 19
Rysunck: 1.6.. Ciag pieszy; SKIainia PIONOWA i.ciisimssiumsecasimsinissisininsssivansosssssmsisbisssossoissarl O
Rysunek 1.7.Jezeli zachodzi koniecznos$¢ lokalizacji stupka znaku w $wietle chodnika
nalezy stosowaé powyzsze rozwigzanie. Nie dopuszcza si¢ lokalizowania stupkow

znakGwiw Swietle chodNIRa: i civtinamimminnnmmismimnraisis i 17

Rysunek 1.8. Zabezpieczenie przeszkéd na ciggu pieszym (dopuszeza sig inne
rozwigzania niz bariera — zielenice, mata architektura etc.). ........cocoevveverirnricsnirniernienees 18

Rysunek 1.9. Zabezpieczenie niebezpiecznych elementoéw kladki prawidlowo
prowadzonymi/ Zielefeami . ... o cun i s s S S R s R ST 19

Rysunek 1.10. Sposdb zabezpieczenia elementéw znajdujacych si¢ w skrajni pionowej
ciggu pieszego (odsunigcie kraweznika od drzewa zwigksza wysokos¢ skrajni pionowej).
.......................................................................................................................................... 20

Rysunek 1.11. Zabezpieczenie przed zajmowaniem ciggu pieszego przez nawis
parkniacyoh satioCh O ...couimunmamire R R A R e 21

Rysunek 4.1. Plytka kierunkowa (na podstawie normy niemieckiej DIN 32984)............ 25
Rysunek 4.2. Plytka sygnalizacyjna (na podstawie normy niemieckiej DIN 32984)....... 26

Rysunek 4.3. Wykorzystanie kostki kamiennej tupanej jako elementu wspomagajacego
poruszanie si¢ 0S0b NIEWIAOMYCH .......ccooviiiiiiiiiiiiireceee et erseenene 28

Rysunek 4.4. Prawidlowy sposob montazu plytek TGSI .....ccccovmiiiininncniiiiccneiieeen 29
Rysunek 4.5. Prawidlowy spos6b montazu plytek TGSI ........ccocociiiiiiiiniiiiiiiineis 30

Rysunek 4.6. TGSI — sposoby konstrukcji pél rozejscia. Gwiazdka oznaczono
standardowe WYTNIATY PO1A TOZEISCIAL v ucianicvsossassmsssmivnessosmssiss buisissnssohnsnsbssstsnssasions sssew b

128



Rysunek 4.7. Zasady montazu TGSI na przejsciach dla pieszych — pas plytek
sygnalizacyjnych biegnie w osi przejscia dla pieszych ..o 32

Rysunek 4.8. Przejscie dla pieszych w sytuacji kiedy nie wystgpuja rozejscia chodnikow

W ODIEbIE SKIZYZOWANIA.......cieireirieesierrarerirsinseessessesssessessansssesserssnessesaesssessassassssesnesnssssensans 33
Rysunek 4.9. Przykladowe oznaczenie TGSI przejs¢ dla pieszych..........cocooiiiviinnnne. 34
Rysunek 4.10. Przejscie dla pieszych nie prostopadle wzgledem osi jezdni.................... 35

Rysunek 4.11. Prawidlowy sposob ukladania tuku z plytek TGSI. .......ccccevenviricrecrreene. 36

Rysunek 4.12. Prawidlowy spos6b montazu pinezek sygnalizacyjnych (prostopadle
A0 KIerunki PrZeJSCIA): it s s e 37

Rysunek 4.13. Przejscie dla pieszych z sygnalizacja uruchamiang przyciskiem.............. 38
Rysunek 4.14. Przejécie dla PIESZYCR Z WYSPH cuieivisssssovissmsasssssssssmamssisiossianisssmsrossisaisiss 39
Rysunek 4.15. Przejscie dla pieszych z torowiskiem na wyspie (bez przystanku)........... 40
Rysunek 4.16. Przejscie dla pieszych z przystankiem komunikacji miejskiej na wyspie 41
Rysunek 4.17. Przecigcie ciggu pieszego z torowiskiem..........cccoevveiiiieeciiiienieccneenn. 42
Rysunek 4.18. Przecigcie ciggu pieszego z drogg dla rowerow...........ccccevevevienrinecnnnn. 43

Rysunek 4.19. TGSI — przystanek wysuniety poza chodnik. Po obu stronach pasa
kierunkowego po 60 cm przestrzeni pozbawionej przeszkod...........ccccoecevevrererrncrereenenn. 44

Rysunek 4.20. TGSI — przystanek na chodniku. Po obu stronach pasa kierunkowego po
60 cm przestrzeni pozbawionej przeszkod. .........oooooiiiiiiiiiiieee e 45

Rysunek 4.21. Przystanek WiSHeASKY. ... eummisisssssississiamisnsassssssssssssansensssssnsonssrisns 46

Rysunek 4.22. TGSI - przystanek na wyspie. Przykladowe rozmieszczenie elementow
przystanku tramWaJOWEEO. ........ccovreuerrerersersresersessseressssssesessnssassessassnessssasssssassesssassssnssnonsene & 1

Rysunek 5.1. Organizacja miejsca 0dpoCzynkKu ...........ccuveiiniinisiensincssesisissessssnessessans 50

Rysunek 5.2. Elementy wyposazenia miejsca odpoczynku, przestrzen dla os6b
POruSZAICYCh:SIS DAWOZKHON. ... .ooncuspersornsssrnssnsrbramnsassnssnsrssnnsnbrasspsssnrrnrepranseastortodssbmasnrns T |

RYSUIEICS 3. WK i rvievisasisvess dsvisossisonasies s owssnsmss Fass baaenam sk sV b H VoY s bSUHF RIS SRS SRR 40 52
Rysunek 5.4. Siedziska/podp6rki na przystankul ..........oocoooveiiiiiiiniiiciiiciccceeeeeee. 33

Rysunek: 6.1: RAMDE i iieamimmimsie st st miisamaietaas 55

129



Rysunek 6.2. Zabezpieczenia przed wypadnigciem na rampi€............oceereereeeeruereereernenes 56

RySuiiek 7. 1. SChOUY, cic.cnissimmammnanmmmveaimisssimtmiiso i st s 58
Rysunek 8.1. Porgcze - rozwigzania prawidlowe ...........ccccoeeeeeninirenninsesinssnnessassessnssaaes 60
Rysunek 8.2. Porgcze - rozwigzania nieprawidlowe............ccceeierirecinnniecniecncienesnnas 61
Rysunek 8.3. Porgcze - prawidlowe zakofczenia rur .........ocoeeeeeieeveenvenciccieeseee e 62

Rysunek 8.4. Wysunigcie porgczy poza bieg schodéw wraz z oznaczeniem kontrastowym

cze$ci Wychodzgcej NA CIaZ PIESZY ...cccvreerrrerrneerurssrsrsnssinessssressessasssssessssssssessnsssrassssassnserns 63
Rysunek 8.5. Balustrada wyposazona w dolng poprzeczke..........cccocevvvrueivevurreenenresuennenns 64
Rysunek 9.1, Kratka SCIEKOWA: .. cviivisu svisdsmarbiesn b s e ainiass 67
Rysunek 9.2. Przejscie dla pieszych z wyniesieniem jezdni.........c..ccovevreveerinveerneseerenennes 68
Rysunek 9.3. Przejscie dla pieszych —obnizenie do poziomu jezdni........cccoeveecuevuerrennnne. 69
Rysunek 10.1. Tablica na przystanku ustawiona rownolegle do kierunku jazdy ............. 71

Rysunek 13.1. Przestrzen umozliwiajaca podjechanie osobom poruszajacym si¢ na

WOZKACH couoicsamsnsesnamonsussvasssnimmes sowos ommvomsnsuios sy (o7 uv oSS o SRS AT ESH RS S S Oy BSOS R S SRR 75
Rysunek 14.1. Fontanna — pluskowisko w Gdansku ..o 17
Rysunek 15.1. Wymiary Kabilly dEWigl oo asrsmissmnasisssmsisseinssiromsissossssss e rasisins s
Rysunek 15.2. Tolerancja dla zatrzymania kabiny dZwigu ........cccceoveviiiieveiinesienrisieeneens 80
Rysunéek 15.3. Panel sterowania w Wild2ie.....coawunimaniansissosisasvivsmisis 82
Rysunek 15.4. Obszar dojscia do dZwWigll .......ccoeooiiiiiiiiicieeece e 84

Rysunek 17.1. Dopuszczalny podjazd w wejsciu do budynku/pomieszczenia................. 88

Rysunek 17.2. Spos6b montazu Wycieraczek ...........cooeiieeieveeinecineeeeceeeeee s 89
Rysunek 17.3. Odpowiednia przestrzen manewrowa w obrebie drzwi........cccevveiieviennnns 90
Rysunek 17.4. Spos6b oznaczenia drzwi wewnetrznych.........ccoooiiiiiiiiiiciiiiiies 92
Rysunek 17.5; Panel domofonul 1....couinvnamssmaimrdisminmaisoimaitmsisisismnis 94
Rysunek 17.6 Panel domofonu 2 .........ooviiiiiieeeeeee e 95
Rysunek 17.7. Cigg komunikacyjny wewnatrz budynku........cccooevnieviiiiiciinicnninnnncenicnnns 98

130



l
!

Rysunek 17.8. Przestrzen manewrowa wewnatrz budynkow ...........ccccovvieiceecincciennnn. 99

Rysunek 17.9. Odpowiednie kontrasty pomigdzy plaszczyznami podlog, scian

i RleNCATOW WY DOSAZBINA ... vuvissuisisnusaumanioninwivicisssmminissannissnsissuiniiasssnss srbns inisvsnaiartosit s65s 100
Rysunek 17.10. Przestrzenn manewrowa przy biurkach/kontuarach ...............c..ccc........ 101
Rysunek 17.11. Oznaczenie petli indUKCYJNE] ..covevveeeieeieicirecrie e 102
Rysunek 17.12. Ozhaczenie JezZyka MIGOWEEO .....cuwimissinmisinsssssissssisnsisssimssossisssssnsiion 102

Rysunek 17.13. Przestrzen manewrowa oraz zalecane wymiary dla wyposazenia toalet

.. 104
Rysunek 17.14. Pisuar wyposazony W UChWYt.....cc.cceieineiiieniininensicinneniensisnnessasasonss 105
Rysunek 17.15. Przestrzenh manewrowa w obrgbie umywalki..........ccococoveeivirinneinneenneen. 106
Rysunek 17.16. Natrysk DeZProZOWy .....c.cccveecueeieicereieireeeaeeiseessaessasessesssssssssnessnessenss 107
Rysunek 17.17. Okreslanie wielko$ci RBAPISOW......cnnmsnmmmmasmsmssmsssespsommsssssss 108
Rysunek 20.1. Przebieralnia dla oséb poruszajacych si¢ na wozku ... 113
Rysunek 22.1. Elementy tymczasowe]j organizacji ruchu pieszych musza umozliwiaé¢
porisZanic Sic osobom D WOZKATI: viwiasicmsississinsissismisissammsiaissssim sismismsissammiinss 117

Rysunek 23.1. Sposéb organizacji grobéw umozliwiajacy poruszanie si¢ po cmentarzu
OSODONY DB WOZKACK, e uxsensnxiissmsvnsanrenzssmssnss nes AU s M s n s e o n s ALy s n e 119

Rysunek 27.1. Stup sygnalizatora umieszczony na trasie ruchu pieszego, stwarzajacy
zagrozenie kolizji dla osoby niewidomej (stup znajduje si¢ tuz przy krawgzniku)........ 121

Rysunek 27.2. Stupki na przejsciu dla pieszych stanowiace utrudnienie dla os6b
niewidomych i slabowWidzacych . cirsmmmsimnmimanmmesaimmisnrmsn s re s 122

Rysunek 27.3. Zle zamontowana nawierzchnia chodnika po remoncie ..............o.......... 122

Rysunek 27.4. Brak wypelnienia przestrzeni pomigdzy chodnikiem a plytami studzienki

R —— .5
Rysunek 27.5. Oslabienie kontrastu barwnego w wyniku zuzycia elementow TGSI
(elementy stabej jakosci), brak elementow TGSI w pokrywie studzienki..........c.ccceeeee. 123
Rysunek 27.6. Prawidlowo zastosowane elementy o podwyzszonym kontrascie (dla
zwigkszenia kontrastu zastosowano dodatkowe plytki chodnikowe o ciemniejszym
K OIOTZE, DEZIAZOWEY ...ccveresssrsrsasssssaesssassantosssrssnsssnssasassssansess s sssanssssssssnansssrsussassessantessbbsspas 124
Rysunek 27.7. Prawidlowy sposob ulozenia elementu TGSI z kostki granitowe;.......... 124

131



Rysunek 27.8. Stalowe pinezki z gladka powierzchnig moga powodowaé poslizgnigcia
........................................................................................................................................ 125

Rysunek 27.9. Nieprawidlowo ustawione stupy przy s$ciezce kierunkowej ................... 125

Rysunek 27.10. Nieprawidlowo ustawiony slupek — z kazdej strony $ciezki prowadzacej
TGSI nalezy zapewni¢ 60 cm przestrzeni wolnej od przeszkdd...........cccecvcviieiiiinnennn. 126

Rysunek 27.11. Nieprawidlowo utozone plytki kierunkowe — nie wskazuja kierunku
DIEZET SR s w3558 9 R 53 5 N s S 126

Rysunek 27.12. Przycisk uruchamiajacy sygnalizacje .ukryty” za slupem latarni. Zbyt
s2ybko Zakofczony ZIRIENIEC. ... ..ccasesiversssnsmssmsrsnsssrssssrosssasamsionmssarsvsospmsasosmunransasssvsass: DT

Rysunek 27.13. Nieprawidlowy sposéb zabezpieczenia robot drogowych — stosowanie
tasm jest niedozwolone. Niezgodnie z przepisami. ......cccevverereeruieieesenneneseessenesnnens 127

A Zgodnie z Uchwala nr 01/04/KDO/2017 z posiedzenia 11 kwietnia 2017 r. Komisji Dialogu
Obywatelskiego ds. wdrazania Konwencji o Prawach Os6b Niepelnosprawnych i rozwigzywania
probleméw 0s6b z niepelno sprawnosciami przy Urzedzie Miasta Lodzi

132



