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WO00S.420.92.2019.PMa.9

DECYZJA Nr 112/2019
z 25 listopada 2019 r.
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), zwanej dalej w skrocie k.p.a., art. 4 ust. 1
ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1712) w zwiazku z art. 75 ust. 1
pkt. 1 lit | oraz art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 84 1 art. 85 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.),
zwane] dalej w skrocie ustawa oo$, a takze § 3 ust. 2 pkt2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt61
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), po rozpatrzeniu wniosku Miasta
Lodz — Zarzad Inwestycji Miejskich, reprezentowanego przez Pelnomocnika, z 14 sierpnia 2019 r.,
uzupetnionego pod wzgledem formalnym 12 wrzesnia 2019 r., w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na:,, Przebudowie
torowiska w ul. Przybyszewskiego na odcinku od potlqczenia z projektem przebudowy wiaduktow
w ul. Przybyszewskiego do ul. Lodowej”, a takze uwzgledniajac opinie: Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Lodzi oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod
Polskich w Poznaniu,

orzekam w nastepujacy sposéb:

I. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsi¢wzi¢cia polegajacego na przebudowie torowiska w ul. Przybyszewskiego
na odcinku od polaczenia z projektem przebudowy wiaduktow w ul. Przybyszewskiego
do ul. Lodowej.

II. Okreslam warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasob6w naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwo$ci
dla terenow sasiednich:

1. Przedsigwzigcie zrealizowac bez wycinki drzew 1 krzewow.
2. Prace budowlane zwiazane z uzyciem cigzkiego sprzetu budowlanego i transportu cigzkiego
prowadzi¢ w porze dziennej.
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3. Stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym oraz przestrzega¢ zasady wylaczania silnikow
maszyn w czasie przerw w pracy, maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegdlnych
etapow poprzez odpowiednie zaplanowanie procesu budowlanego.

4. Stosowac¢ $rodki techniczne 1 organizacyjne majace na celu ograniczenie emisji pytu z terenu
inwestycji, powstajacego podczas prowadzenia prac budowlanych, jak i podczas transportu
materialéw budowlanych.

5. Wodeg na potrzeby socjalne dostarczaé beczkowozami lub pobiera¢ z miejskiej sieci
wodociagowej, w oparciu o warunki gestora sieci.

6. Scieki bytowe z placu budowy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych,
a zbiorniki systematycznie opréznia¢ przez uprawnione podmioty.

7. Wody opadowe i roztopowe z torowiska tramwajowego odprowadzac¢ do istniejacej kanalizacji
miejskiej zgodnie z warunkami gestora sieci.

8. Zapewni¢ zaplecze sanitarne dla pracownikéw oraz zapewni¢ niezbg¢dna ilo$¢ pojemnikow,
koszy 1 konteneréw na odpady, co pozwoli wyeliminowa¢ tym samym niekontrolowane zrzuty
sciekow i odpadéw do srodowiska w trakcie prowadzenia prac budowlanych.

9. Odpady wytworzone w trakcie budowy nalezy gromadzi¢ selektywnie, w uporzadkowany
sposob, w zaleznosci od rodzaju odpadéw: w pojemnikach, kontenerach lub luzem
w wydzielonych 1 przystosowanych miejscach, w warunkach odpowiednio zabezpieczonych
przed przedostaniem si¢ do S$rodowiska substancji szkodliwych, przed dostgpem oséb
postronnych 1 zwierzat. Odpady niebezpieczne nalezy magazynowa¢ oddzielnie, w szczelnych
pojemnikach, w wydzielonym miejscu zabezpieczonym przed dostgpem o0so6b postronnych
1 zwierzat, w oznakowanych pojemnikach, na szczelnym podtozu.

10. Zaplecze techniczne, miejsca magazynowania materialdow budowlanych i odpadéw nalezy
zorganizowa¢ W sposOb zabezpieczajacy przed ewentualnym wplywem substancji
ropopochodnych na srodowisko gruntowo-wodne.

11. Sprzet 1 maszyny wykorzystywane podczas realizacji inwestycji powinien spetniac
odpowiednie standardy jakosciowe, techniczne, wykluczajace emisje do wod 1 do ziemi
zanieczyszczen z grupy ropopochodnych (oleje, smary, paliwo).

12. Stan techniczny $rodkéw transportu, sprzgtu budowlanego stosowanego w fazie budowy nalezy
na biezaco monitorowa¢é w celu ograniczenia zanieczyszczenia gruntu substancjami
ropopochodnymi.

13. W przypadku przedostania si¢ zanieczyszczen do gruntu lub wod bezzwlocznie podjacé
dzialania zmierzajace do usunigcia skutkow i przyczyn awarii.

III.  Integralng czescia niniejszej decyzji jest Zalacznik Nr 1 — Charakterystyka przedsigwzigcia.
UZASADNIENIE

14 sierpnia 2019 r., do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w L.odzi (zwanego dalej
w skrocie RDOS w Lodzi) wptynat wniosek Miasta Lodz — Zarzadu Inwestycji Miejskich,
reprezentowanego przez Pelnomocnika, o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla planowanego przedsigwzigcia polegajacego na ,, Przebudowie torowiska w ul. Przybyszewskiego
na odcinku od polqczenia z projektem przebudowy wiaduktow w ul. Przybyszewskiego
do ul. Lodowej”.

Ww. wniosek zawieratl braki formalne, ktére zostaly uzupeilnione przez pelnomocnika
pismem z 12 wrzesnia 2019 r. na wezwanie RDOS w Lodzi z 21 sierpnia 2019 r., znak:
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WO00S.420.92.2019.PMa. W zwiazku z powyzszym wniosek o wydanie decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia stat si¢ kompletny czyniac zados$¢
przepisom prawa i tutejszy Organ mogt przystapi¢ do jego rozpatrywania.

RDOS w Lodzi zawiadomit strony postepowania przez obwieszczenie z 18 wrzesnia 2019 r.,
0 Wwszczgeiu postepowania oraz poinformowat o organach uczestniczacych w prowadzonym
postepowaniu. Obwieszczenie byto zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej RDOS
w Lodzi i wywieszone na tablicy ogloszenh w RDOS w Lodzi oraz w Urzedzie Miasta Lodzi.

Pismem z 23 wrzesnia 2019 r., znak: WO0S.420.92.2019.PMa.4, RDOS w Lodzi wystapit
o opinie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Lodzi oraz Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Poznaniu, w sprawie obowiazku przeprowadzenia
oceny oddzialywania na §rodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia, informujac o tym strony
postepowania obwieszczeniem z 23 wrzesnia 2019 r., znak: WO0O0S.420.92.2019.PMa.5,
obwieszczonym jak wyzej.

4 pazdziernika 2019 r. do RDOS w Lodzi wptyneto pismo Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Lodzi z 2 pazdziernika 2019 r. znak: PPIS.ZNS.440.92.2019.648. MK,
zawierajace w swej tresci opini¢ o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia.

24 pazdziernika 2019 r. do RDOS w Eodzi wptyneto pismo Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodne; Wod Polskich w  Poznaniu z 24 pazdziernika 2019 r. znak:
P0.ZZ78.5.435.424.2019.AC, zawierajace w swej tresci opinig o braku potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia.

RDOS w Lodzi poinformowat strony postgpowania poprzez obwieszczenie z 25 pazdziernika
2019 r., znak: WOO0S.420.92.2019.PMa.7, o opinii ww. organéw, a takze zgromadzonym materiale
dowodowym oraz siedmiodniowym terminie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw,
materialéw 1 zgloszonych zadan oraz zapoznania si¢ z aktami ww. sprawy. Obwieszczenie bylo
zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Lodzi i wywieszone na tablicy
ogloszen RDOS w Lodzi oraz Urzedzie Miasta Lodzi. Do dnia wydania decyzji nie wptynety zadne
uwagi ani wnioski stron postgpowania.

Zakres przedmiotowego przedsigwzigcia ustalono na podstawie wniosku Inwestora o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatacznikami, w tym karta informacyjna
przedsigwzigcia. Na podstawie zgromadzonego materialu dowodowego oraz biorac pod uwage
opinie organéw pomocniczych, atakze brak uwag, wnioskdw czy zadan stron postgpowania,
orzeczono jak w sentencji. Za odstapieniem od obowiazku przeprowadzania oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na  Srodowisko  przemawiaty argumenty  wynikajace z uwarunkowan
przedstawionych w art. 63 ust. 1 ustawy 00$, o ktérych mowa ponize;.

Planowane przedsigwzigcie nalezy do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na srodowisko, o ktérych mowa w § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 61
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzi¢g¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), dla ktérych uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane i przeprowadzenie oceny oddziatywania
na $rodowisko jest fakultatywne.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie istniejacego torowiska tramwajowego
w ul. Przybyszewskiego na odcinku od wiaduktu kolejowego do ul. Lodowe;.

W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia zostanie wykonana przebudowa odcinka
torowiska tramwajowego wraz z siecia trakcyjna, a takze budowa wjazdu dla autobuséw
z przystanku Przybyszewskiego - Lodowa na ul. Przybyszewskiego w kierunku wschodnim. Cato$¢
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prac bedzie prowadzona w granicach istniejacego pasa drogowego. Celem catej inwestycji jest

poprawa bezpieczenstwa poprzez zmiang geometrii trasy w planie, przeorganizowanie

funkcjonowania komunikacji miejskiej 1 tramwajowej poprzez zaprojektowania wyjazdu dla

autobusow, wydzielenie korytarza z istniejacego torowiska tramwajowego na ul. Przybyszewskiego

(torowisko zintegrowane z jezdnia dla autobuséw miejskich). Inwestycja ma na celu optymalizacje

ruchu komunikacji miejskiej. Zasadniczo warunki uzytkowania terenu nie zmienia sig, gdyz

planowane przedsigwzig¢cie bedzie realizowane w $ladzie istniejacego torowiska tramwajowego.

Zakres prac obejmuje:

— przebudowe torowiska na odcinku ok. 484 m,

— budow¢ wjazdu dla autobusow z przystanku Przybyszewskiego - Lodowa na ulicg
Przybyszewskiego w kierunku wschodnim,

— przebudowe sieci trakcyjnej,

— budowg i przebudowe elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. barierki).

Inwestycja jest w catosci zlokalizowana w granicach miasta fodzi. Pod wzgledem
administracyjnym analizowany teren polozony jest w dzielnicy Widzew w Lodzi w wojewddztwie
todzkim. Teren inwestycji obejmuje nastepujace dziatki: obrgb W-21 - 629/67, 629/132, 629/41,
629/44, 629/47, 629/121, 629/122, 629/120, 629/101, 629/103, 629/105, 629/131, 629/33, 629/66,
629/21.

W obrebie terenu robdt budowlanych nie wystgpuje zielen w postaci drzew lub krzewow.
W ramach realizacji inwestycji nie planuje si¢ wycinki drzew i krzewow.

Zagospodarowanie terenu po realizacji przedsigwzigcia bedzie nastepujace:

— powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 75,6 m?,
— powierzchnia torowiska w technologii podlewu ciaglego — 138 m?,
— powierzchnia torowiska w technologii ptyt torowych — 1558 m”.

Zakresem opracowania objeto torowisko tramwajowe w ciagu ul. Przybyszewskiego
pomiedzy wiaduktami przewidzianymi do przebudowy wg. odregbnego projektu oraz weztem
rozjazdowym trojkatnym (pelnym) ze wszystkimi relacjami skrgtnymi na skrzyzowaniu ulic
Przybyszewskiego/Lodowa. Torowisko zlokalizowane jest w pasie dzielacym, w osi ulicy
Przybyszewskiego i wykonane jest w konstrukcji klasycznej na podbudowie z thucznia kamiennego
z zabudowa z kruszywa do gornej powierzchni podktadow.

Przedmiotowe torowisko rozpoczyna swdj bieg dowigzaniem do toréw przewidzianych
do przebudowy w ramach projektu ,,Budowa wiaduktow drogowych i tramwajowego w ulicy
Przybyszewskiego w Lodzi nad torami kolejowymi wraz z budowa uktadu drogowego w rejonie
tych obiektéw”. Dalej, torowisko biegnie rownolegle do istniejacej ulicy 1 w rejonie skrzyzowania
ulic Przybyszewskiego/Lodowa, gdzie konczy swdj bieg, wlaczajac si¢ do istniejacej geometrii.
Wykonanie zintegrowanej nawierzchni torowo — drogowej na przedmiotowym odcinku pozwoli
na wspotdzielenie torowiska tramwajowego oraz przystanku Przybyszewskiego — Lodowa
pomigdzy tramwaje oraz autobusy.

Torowisko w granicach opracowania wykonane bedzie z prefabrykowanych ptyt zelbetowych
obramowanych kraweznikiem kamiennym oraz opaska z ptyt betonowych. W rejonie dowiazania
do stanu istniejacego, gdzie strefa ciszy rozjazdéw tramwajowych uniemozliwia zastosowanie
klasycznego zbrojenia stala, zastosowano konstrukcje w technologii tzw. podlewu ciagtego
ze zbrojeniem rozproszonym widknami polipropylenowymi. Rozstaw osi toréw jest staly i wynosi
4 m. Sumaryczna dtugos$¢ projektowanego torowiska wynosi 484,419 metréw toru pojedynczego:
tor A2 — 241,232 mtp, tor B2 — 243,187 mtp.
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Zaprojektowano konstrukcje toru z prefabrykowanych plyt torowych o nastgpujacych
uktadzie warstw:

— prefabrykowana ptyta torowa o pionowych $cianach bocznych, obejmujaca zaréwno tory jak
1 migdzytorze, z kanatami szynowymi do ciagtego mocowania szyn rowkowych,

— mata antywibracyjna na bazie poliuretanu (takze z boku ptyt) o porach czg$ciowo zamknigtych,

— warstwa wyrdwnawcza — podsypka cementowo — piaskowa,

— podbudowa z betonu ze zbrojeniem rozproszonym wtoknami polipropylenowymi,

— podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwiazana z kruszywem,

— warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem,

— istniejace wyprofilowane i1 zaggszczone podtoze gruntowe.

Zaprojektowano konstrukcje torowiska w tzw. podlewie ciaglym o nastgpujacym uktadzie
warstw:

— gorna podbudowa z betonu ze zbrojeniem rozproszonym wtdknami polipropylenowymi,
— warstwa sczepna,

— dolna podbudowa z betonu ze zbrojeniem rozproszonym wtoknami polipropylenowymi,
— mata wibroizolacyjna poliuretanowa,

— podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwiazana z kruszywem,

— warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem,

— istniejace wyprofilowane i zaggszczone podtoze gruntowe.

Torowiska obramowano wyniesionymi krawgznikami granitowymi. Sie¢ trakcyjna i torowa
na przedmiotowym odcinku drogi podlega¢ bedzie wymianie na nowa. Shupy trakcyjne
zlokalizowane beda na zewnatrz torowiska. Prace bgda prowadzone gléwnie metoda wykopu
otwartego, a takze zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznymi od gestorow sieci.

W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje si¢ réwniez budowe¢ wyjazdu dla autobusow
z przystanku Przybyszewskiego — Lodowa. Zaprojektowano wyjazd z torowiska tramwajowego
na jezdnie ulicy Przybyszewskiego o szerokosci 4,6 m ograniczony krawegznikiem betonowym.
Zgodnie z zatozeniami wezta komunikacyjnego, torowisko tramwajowe przystosowane jest
do ruchu komunikacji autobusowej. W celu umozliwienia korzystania autobusom ze wspolnego
przystanku tramwajowo-autobusowego w ciagu ul. Przybyszewskiego, zaprojektowano przejazdy
zulicy 1 z torowisk na jezdni. Na projektowanym wyjezdzie z istniejacego torowiska zostanie
wydzielony wjazd na ulice Przybyszewskiego za pomoca betonowych barier ochronnych, ktore
maja na celu poprawe bezpieczenstwa wilaczajacym si¢ do ruchu autobuséw komunikacji miejskie;j.
Wyjazd, ograniczony bgdzie malowana cz¢scia, wykluczona z ruchu w postaci pasoéw.

Technologia wykonania robot budowlanych nie bedzie si¢ roznita od typowego zakresu dla
tego typu inwestycji. W pierwszej kolejnoSci nastapi rozbidrka istniejacych elementéw torowiska
oraz drogi, a nastgpnie przygotowanie terenu pod realizacj¢ projektowanych nawierzchni
i elementow sieci. Po zakonczeniu robdt budowlanych teren inwestycji zostanie uprzatnigty
i przywrocony do stanu sprzed budowy.

Oddziatywania skumulowane planowanego przedsigwzigcia z przedsigwzigciami juz
funkcjonujacymi (ruchem samochodowym w ciagu ul. Przybyszewskiego) dotyczy¢ beda gtownie
emisji hatasu do $rodowiska. Nie mniej jednak, planowane przedsigwzigcie nie spowoduje
wprowadzenia nowych zrodet hatasu. Modernizacja torowiska pozwoli na obnizenie oddziatywania
akustycznego istniejacego torowiska, a takze pozwoli przez to na obnizenie oddzialywania
akustycznego w ujeciu skumulowanym.
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Zuzycie surowcOw wystapi gléwnie na etapie realizacji przedsigwzigcia, tj. podczas
przebudowy torowiska. Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie
normatywnych wielko§ci w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W fazie
realizacji przedsigwzigcia wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty
takie jak: beton konstrukcyjny, cement, kruszywa mineralne, drobnowymiarowe elementy
betonowe i1 kamienne oraz inne elementy wykonczenia, poza tym: paliwa do napgdu pojazdow
samojezdnych, energia elektryczna do zasilania urzadzen elektrycznych oraz niewielkie ilo$ci
wody. Ilosci wykorzystanych surowcoéw do przebudowy torowiska beda wynikaly z przedmiaru
robot 1 nie beda w zadnej mierze wykraczaly poza ilosci przewidziane technologia przyjeta
do realizacji, nie narusza rowniez stanu zasobow surowcow regionalnych, w tym wody 1 kruszywa
budowlanego. Na etapie eksploatacji torowiska begdzie wystgpowac jedynie zapotrzebowanie
na energi¢ elektryczng zasilajaca tramwaj (ok. 8 kWh/pkm).

Na terenie inwestycji oraz w obszarze jej oddzialywania nie stwierdzono chronionych
gatunkow ros$lin, zwierzat i grzybow. Majac na uwadze niewielki zakres inwestycji, lokalizacje
oraz charakter prac mozna stwierdzi¢, ze przedsigwzigcie nie bedzie wplywaé istotnie
na roznorodnos¢ biologiczna.

Faza realizacji przedsigwzigcia jest zwigzana z krotkotrwatym wplywem na srodowisko. Beda
to przejsciowe uciazliwosci o zasiggu lokalnym. W okresie budowy zmieni si¢ zagospodarowanie
i uksztaltowanie terenu. Na etapie planowanej budowy, w trakcie prac budowlanych, emisje
do $rodowiska beda mialy charakter przejsciowy 1 beda to emisje zwigzane gltownie
z zanieczyszczen do powietrza i hatasu oraz wytwarzaniem odpaddéw zwiazane z wykonywaniem
prac budowlanych. Prowadzenie wszystkich prac bedzie odbywac si¢ zgodnie z przepisami prawa
budowlanego, prawa ochrony srodowiska i ustawy o odpadach. Wszystkie prace zostanag wykonane
przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu i maszyn posiadajacych aktualne badania techniczne
oraz materiatlow posiadajacych wymagane atesty do stosowania w budownictwie drogowym.

Etap eksploatacji bedzie zwiazany z hatasem 1 zanieczyszczeniami powietrza pochodzacymi
od pojazdéw poruszajacych si¢ po przedmiotowym torowisku. Wody opadowe beda odprowadzane
tak jak dotychczas - poprzez istniejaca miejska sie¢ kanalizacji , zgodnie z warunkami gestora sieci.

Prace budowlane zwigzane z przedmiotowym przedsigwzigciem wiaza si¢ z powstawaniem
zanieczyszczen emitowanych do powietrza atmosferycznego. Emisja zanieczyszczen bedzie
spowodowana przez zanieczyszczenie powietrza spalinami pochodzacymi glownie z maszyn
i pojazdéw dostarczajacych 1 przemieszczajacych materialy budowlane. W trakcie robot
budowlanych emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny — ulega zmianie w zalezno$ci
od miejsca i fazy realizacji prac budowlanych i znika wraz z zakonczeniem tych prac. W obszarze
przedsigwzigcia w ujeciu skumulowanym, zrédtem zanieczyszczen do powietrza begdzie ruch
samochodowy w ciagu ul. Przybyszewskiego. Ruch tramwajowy nie begdzie zrodiem
bezposredniego zanieczyszczenia powietrza, wobec czego realizacja przedsigwzigcia nie bedzie
wplywata na pogorszenie si¢ stanu powietrza atmosferycznego na przedmiotowym terenie.

W trakcie trwania robot budowlanych moga wystgpowac okresowe przekroczenia norm
hatasu zwiazane z praca maszyn i urzadzen oraz cigzkiego sprz¢tu budowlanego. Jednakze wptyw
ten bedzie miat charakter krotkotrwaly i bedzie si¢ cechowal niskim poziomem uciazliwosci.
Podczas wykonywania prac budowlanych uciazliwo$ci zwiazane z hatasem minimalizowane bgda
poprzez wykonywanie prac w porze dziennej, wykorzystywaniem nowoczesnych maszyn
charakteryzujace si¢ mniejszymi mocami akustycznymi i wyposazone w elementy zmniejszajace
emisj¢ halasu. Ponadto ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia czyli roboty liniowe halas nie
bedzie zlokalizowany w jednym miejscu przez duzszy czas. Zrodtem emisji hatasu do §rodowiska,
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podczas eksploatacji torowiska, beda poruszajace si¢ po niej pojazdy. Nie przewiduje sig
negatywnego wpltywu przedsigwzigcia na tereny chronione akustycznie z uwagi na poprawe stanu
technicznego istniejacego torowiska.

Podczas prac budowlanych zwiazanych z realizacja przedsigwzigcia powstawaly beda
glownie odpady zaliczane do kategorii odpaddéw innych niz niebezpieczne. Wérodd prognozowanych
w fazie budowy powstajacych odpadéw beda odpady nalezace do grupy 13, 15, 16, 17 i 20.
Wytworca odpadéw bedzie wykonawca robdt budowlanych, z ktorym Wnioskodawca podpisze
stosowna umowe¢ i na nim bgdzie spoczywal obowiazek prowadzenia wiasciwej gospodarki
odpadami. W przeciwnym wypadku wytworca odpadow bedzie Wnioskodawca planowanego
przedsigwzigcia. Przed przystapieniem do wykonywania prac budowlanych nalezy wyznaczy¢
1 odpowiednio przystosowa¢ miejsce gromadzenia i1 czasowego magazynowania powstajacych
w trakcie budowy odpadow.

W przypadku realizacji i uzytkowania przedmiotowego przedsigwzigcia nalezy wykluczy¢
ryzyko wystapienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych.

Ponadto z karty informacyjnej wynika, ze planowana inwestycja realizowana bedzie poza
obszarami wodno-btotnymi oraz o ptytkim zaleganiu wod podziemnych.

Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarami wybrzezy, obszarami gorskimi i leSnymi.

Na obszarze planowanej inwestycji nie wystepuja strefy ochronne uje¢ wodd i1 obszary
ochronne zbiornikow waod $rodladowych.

Ze wzgledu na rodzaj, skalg i usytuowanie przedsigwzig¢cia mozna stwierdzi€, iz nie bedzie
ono powodowac transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Najblizsze obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 142 ze zm.) to m.in.: uzytek ekologiczny ,,Mokradta
przy Pomorskiej” w odleglosci 2,5 km, Zespét Przyrodniczo-Krajobrazowy Zrodta Neru
w odlegtosci ok. 5,6 km, Rezerwat przyrody Polesie Konstantynowskie w odlegtosci ok. 6,5 km.

Ze wzgledu na niewielki zakres przebudowy torowiska, z zachowaniem dotychczasowego
natezenia ruchu, nie przewiduje si¢ oddziatywania inwestycji na ww. formy ochrony przyrody.
Dodatkowo inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami bytowania ptazow, korytarzami
ekologicznymi, a takze, Ze na terenie planowanej inwestycji nie wystgpuja gatunki roslin, zwierzat
1 grzybow podlegajace ochronie prawne;.

Przedmiotowe przedsigwzigcie potozone jest w obszarze jednolitej czg¢sci wod podziemnych
JCWPd 72 o kodzie PLGW600072 oraz w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych JCWP
o kodzie RW6000171832189. Przedsigwzigcie znajduje si¢ w zasiggu GZWP nr 401.

Planowana do realizacji inwestycja ze wzgledu na skale, charakter, zakres przedmiotowego
przedsigwzigcia (brak ingerencji w cieki wodne) nie bedzie stwarza¢ zagrozen dla osiagnigcia
celow srodowiskowych w jednolitych czgsciach wod. W karcie informacyjnej przedsigwzigcia
przyjeto, ze podczas eksploatacji inwestycji wody opadowe pochodzace z przebudowywanego
torowiska, nie bgda stanowi¢ zagrozenia, dla jakosci wod powierzchniowych i podziemnych,
w szczegblnosci nie spowoduje zanieczyszczenia tych wod substancjami szczegolnie szkodliwymi.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze z informacji zawartych w karcie przedsigwzigcia wynika,
ze przedsigwzigcie znajduje si¢ poza obszarem o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne.

Na obszarze planowanego przedsigwzigcia nie wystepuja nie wystepuja jeziora 1 inne
naturalne zbiorniki wod stojacych.

Z karty informacyjnej wynika, ze przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarem
uzdrowisk oraz ochrony uzdrowiskowe;.
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Z uwagi na niewielka skal¢ przedsigwzigcia, nie begdzie ono oddziatywaé na obszary
geograficzne i znaczna liczbe ludnosci.

Gesto$¢ zaludnienia na terenie miasta £.0dz wynosi 2337 os./km” wg danych GUS za 2018 r.

Na podstawie informacji zawartych w karcie informacyjnej mozna stwierdzi¢ brak
wystapienia oddziatywania o znacznej wielkosci lub ztozonosci.

W  przypadku fazy realizacji przedsigwzigcia wystapi krotkotrwate oddziatywanie,
nie powodujace jednak trwatego, znacznego pogorszenia si¢ stanu srodowiska. Uciazliwosci prac
budowlanych wzgledem najblizszej zabudowy beda ograniczone w czasie. Planowana inwestycja
na etapie eksploatacji, przy prawidtlowym jej funkcjonowaniu, nie bedzie oddziatywa¢ w sposob
uciazliwy na $rodowisko. Dziatania, jakie zostana podjgte na etapie realizacji i funkcjonowania
inwestycji zminimalizuja uciazliwo$ci wzgledem najblizszej zabudowy.

Po przeprowadzonej analizie przedlozonych materiatow oraz biorac pod uwage powyzsze
uwarunkowania, postanowiono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi w terminie
14 dni od daty otrzymania decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi. Z dniem doreczenia
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lodzi o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnia ze stron post¢gpowania, decyzja staje sig ostateczna
i prawomocna.

Organ odstapit od pobrania oplaty skarbowej za wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, gdyz zgodnie z art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie
skarbowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1000 ze zm.) jednostka planujaca realizacje przedsigwzigcia
zwolniona jest z przedmiotowej oplaty.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Kazimierz Perek

Otrzymuja:
1. Strony postgpowania w trybie art. 49 k.p.a.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Lodzi.
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu.

Sprawe prowadzi: Paulina Markowska, tel. 42 66-50-381
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OCHRONY SRODOWISKA
w Lopz1

Zalacznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Eodzi Nr 112/2019
z 25 listopada 2019 r. — Charakterystyka przedsi¢gwzigcia.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie istniejacego torowiska tramwajowego
w ul. Przybyszewskiego na odcinku od wiaduktu kolejowego do ul. Lodowe;.

W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia zostanie wykonana przebudowa odcinka
torowiska tramwajowego wraz z siecia trakcyjna, a takze budowa wjazdu dla autobuséw
z przystanku Przybyszewskiego - Lodowa na ul. Przybyszewskiego w kierunku wschodnim. Cato$¢
prac bedzie prowadzona w granicach istniejacego pasa drogowego. Zakres prac obejmuje:

— przebudowe torowiska na odcinku ok. 484 m,

budow¢ wjazdu dla autobusow z przystanku Przybyszewskiego - Lodowa na ulicg
Przybyszewskiego w kierunku wschodnim,

przebudowe sieci trakcyjnej,

budowg 1 przebudowg elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. barierki).

Inwestycja jest w catosci zlokalizowana w granicach miasta L.odzi. Teren inwestycji obejmuje
nastepujace dziatki: obrgb W-21 - 629/67, 629/132, 629/41, 629/44, 629/47, 629/121, 629/122,
629/120, 629/101, 629/103, 629/105, 629/131, 629/33, 629/66, 629/21.

W ramach realizacji inwestycji nie planuje si¢ zadnych wycinek istniejacego drzewostanu.

Zagospodarowanie ternu po realizacji przedsigwzigcia bedzie nastgpujace:

— powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 75,6 m?,
— powierzchnia torowiska w technologii podlewu ciaglego — 138 m?,
— powierzchnia torowiska w technologii ptyt torowych — 1558 m’.

Torowisko w granicach opracowania wykonane bedzie z prefabrykowanych ptyt zelbetowych
obramowanych krawegznikiem kamiennym oraz opaska z ptyt betonowych. W rejonie dowiazania
do stanu istniejacego, gdzie strefa ciszy rozjazdow tramwajowych uniemozliwia zastosowanie
klasycznego zbrojenia stala, zastosowano konstrukcje w technologii tzw. podlewu ciagtego
ze zbrojeniem rozproszonym widknami polipropylenowymi. Rozstaw osi torow jest staty i wynosi
4 m. Sumaryczna dtugo$¢ projektowanego torowiska wynosi 484,419 metréw toru pojedynczego:
tor A2 — 241,232 mtp, tor B2 — 243,187 mtp.

Zaprojektowano konstrukcje toru z prefabrykowanych plyt torowych o nastgpujacych
uktadzie warstw:

— prefabrykowana ptyta torowa o pionowych $cianach bocznych, obejmujaca zaréwno tory jak

1 migdzytorze, z kanalami szynowymi do ciaglego mocowania szyn rowkowych,

— mata antywibracyjna na bazie poliuretanu (takze z boku ptyt) o porach czgsciowo zamknigtych,
— warstwa wyrdwnawcza — podsypka cementowo — piaskowa,

— podbudowa z betonu ze zbrojeniem rozproszonym witdéknami polipropylenowymi,

— podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwiazana z kruszywem,

— warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem,

— istniejace wyprofilowane i zaggszczone podtoze gruntowe.
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Zaprojektowano konstrukcje torowiska w tzw. podlewie ciaglym o nast¢pujacym uktadzie
warstw:

— gorna podbudowa z betonu ze zbrojeniem rozproszonym widknami polipropylenowymi,
— warstwa sczepna,

— dolna podbudowa z betonu ze zbrojeniem rozproszonym wtoknami polipropylenowymi,
— mata wibroizolacyjna poliuretanowa,

— podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwiazana z kruszywem,

— warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem,

— istniejace wyprofilowane i1 zaggszczone podtoze gruntowe.

Torowiska obramowano wyniesionymi krawgznikami granitowymi. Sie¢ trakcyjna i torowa
na przedmiotowym odcinku drogi podlega¢ bedzie wymianie na nowa. Stupy trakcyjne
zlokalizowane beda na zewnatrz torowiska. Prace bgda prowadzone gléwnie metoda wykopu
otwartego, a takze zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznymi od gestorow sieci.

W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje si¢ rowniez budowe wyjazdu dla autobuséw
z przystanku Przybyszewskiego — Lodowa. Zaprojektowano wyjazd z torowiska tramwajowego
na jezdnie ulicy Przybyszewskiego o szerokosci 4,6 m ograniczony kraweznikiem betonowym.
Zgodnie z zalozeniami wezta komunikacyjnego, torowisko tramwajowe przystosowane jest
do ruchu komunikacji autobusowej. W celu umozliwienia korzystania autobusom ze wspdlnego
przystanku tramwajowo-autobusowego w ciagu ul. Przybyszewskiego, zaprojektowano przejazdy
zulicy 1 z torowisk na jezdni. Na projektowanym wyjezdzie z istniejacego torowiska zostanie
wydzielony wjazd na ulice Przybyszewskiego za pomoca betonowych barier ochronnych, ktore
maja na celu poprawe bezpieczenstwa wlaczajacym si¢ do ruchu autobuséw komunikacji miejskie;.
Wyjazd, ograniczony bedzie malowana czg$cia, wykluczona z ruchu w postaci pasow.

Regionalny Dyrektor

Ochrony Srodowiska w Fodzi

Kazimierz Perek
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