H Urzad Miasta todzi
: )' f ul. Piotrkowska 104
90-926 todz

Program ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta

todzi

219

Wykonawcy:

AKUSTIX

L
lemitor®

QCHRONA SRODOWISKA,

Przezmierowo, lipiec 2019 r.



4]
AT lemitor®
U S TI GCHRONA SRODOWISKA Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

NAZWA | ADRES ZAMAWIAJACEGO
Urzad Miasta todzi
ul. Piotrkowska 104
90-926 t6dz

PODMIOT REALIZUJACY ZADANIE

AkustiX Sp. z o. o. (lider konsorcjum)

ul. Wiosny Ludéw 54,
62-081 Przezmierowo

LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (czlonek konsorcjum)
ul. Jana Dtugosza 40,
51-162 Wroctaw

ZESPOL AUTORSKI

dr Piotr Kokowski (kierownik zespotu) mgr inz. Przemystaw Lewicki
mgr Pawet Libiszewski mgr inz. Dominika Sobocinska

mgr inz. Kajetan Pachucy inz. Grzegorz Szylinski

wraz z zespotem.

str. 2



4]
AT lemitor®
U S TI GCHRONA SRODOWISKA Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

SPIS TRESCI
1 Informacje WProWadzZajgCe . ... iiirruniiiiiiiniiiiii i 5
1.1 Cel i ZAKIeS ralIZAC ........cceereeeiiee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e anreees 5
1.2 Podstawy fOrmalNO-PraWne ............cooiiuiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e e e e e anrre e e e e e e e s e ennneees 7
1.3 Definicje termindw technicznych i objasnienia SKrotOW ............cccceiiiiiiiiiiiii e 8
2 Wymagania prawne w zakresie ochrony przed hatasem........cccceeiiiiiiniinin e 15
2.1 Dopuszczalne poziomy hatasu W SrodOWISKU .........cooooiiiiiiiiiiiiiiiieee e 15
2.2 Ochrona WeWNgtrz POMIESZCZEN..........uuviiiiie i icceieeee e e e e e e e e e e e e e e e e e et ae e e e e e e e s ennareees 18
2.3 Kwalifikacja akKusStyCzna tEreNOW ............coeiiiiiiiiiiiiiiice e e e e e e e 19
3 Metodyka realizacji Programu .......cc.ciiiiiieriii i se s s s s s s s s s s sns s s s s s s s e rnassennsssnnnses 23
3.1 Identyfikacja i kwalifikacja obszaréw objetych Programem.............ccccccooiiiiiiiiiie e, 24
3.2 Harmonogram realizacji dziatan przeciwhatasSowycCh ..o 25
4 Zakres przestrzenny OPraCOWANIA «uu.iveuieesiersierrissesssesssersassrsssrssssernssrsnsssrnassrnnsernsrsernnsesssenns 27
4.1 Charakterystyka obszaru analizowanego W Programie .........ccccccciiiiiiiniiiec e 27
T (=T 1 = g 1] o Jo T4 (1T USSR 30
7 S0 IR I - = o To T o e [ {0 [0 11 30
S I - 1= o To T o .4 Y/ (o 1 32
4.3 ODbIeKly PrZemYSIOWE....c.ciiiiii ettt nneeeas 34
5 Narazenie Na halas .....cc.coiiiiiiiiiiiiii e e s e e e e rrnan 38
5.1 Skala narazenia Na hatas ...........cooiiiiiiiiii e 38
o0t O B o -1 = T30 [ o Yo [0 11 39
T I o b= = TR o] (=Y o Y 40
5.1.3  Halas tramWa oWy ......ccooiuiiiiiiiiii et 40
5.1.4  Hatas PrzemySIOWY ......oouiiiiiiiiiiie e 41
5.2 Jakosciowa ocena warunkow akustyCznyCh ..., 41
5.2.1  Narazenie Na halas ArOgOWY ...........uuuuiiiiiiiiiieiiieieiiieirieeeeraee e era————————————————— 42
5.2.2 Narazenie na hatas KOIGJOWY ...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieisieiee e erererneernrsrsrerarnrnrnaarnne 45
5.2.3 Narazenie na hatas tramWajOWY ........ccooiuiiiiiiiii e 47
5.2.4  Narazenie na hatas PrzemMySIOWY ........cocuiiiiiiiiiii it 51
6 Analiza skarg mieszkancow na ucigzliwosci akUSLYCZNE .......ccvvvviiiiiiiniiiiiin s 54
7 Dostepne metody redukCji Natasu ........ccuviiiiiiiiniiiii i 59
7.1 Techniczne metody redukCji NAtasU ...........coooiiiiiiiiiii e 59
711 Redukcja hatasu U ZrOata .........oooo oo 60
7111 Zmniejszenie rzeczywistej predkoSCi FUCHU...........uuviiiiiiiii e 60
7.1.1.2  Zmniejszenie NateZenia FUCKU ............coii ittt 66
7113 Skrzyzowanie 0 rUChU OKIF@ZNYIM ........ocuuiiiiiiiiiie ittt 67
7114 Ciche nawierzChnie drogOWE.........ooiueiiiiiei e 68
7115 Modernizacja torowiska i taboru ... 71
7.1.1.6  Prace utrzymaniowo-naprawcze torowisk i taboru ..........cccccoviiieiiiiiiiiiiiiecieeees 75
7117 Inicjatywy UE dotyczace redukcji hatasu Szynowego..........ccoocveeiiiiiieiiiiiiee e 76
7.1.2 Redukcja hatasu na drodze propagaci .........ooeeueeeeeieeieiiiiiie e 77
7.1.21 EKrany akUSYCZNe..........eeiiiiiiii e 77
7122 ZICIONE SCIANY ....eiiiiiiiiie ettt ettt e et e e ettt e e e e bt e e e sbb e e e e sbeeeeeeanreeeeens 84
7123 Szklane elewacje frONtOWE .........ocuuiiiiiiiiie e 86
7.1.3  Skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu ............ccccccceeiiiiiii. 88
7.2 Ksztattowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym..........ccccoooiiiiiiic i 89
7.2.1  PlanOWani€ PrZeStrZENNE ........cooui it 92
7.2.2  PoOlityKa tranSPOrtOWA ...........uiiiiiiiiiiiie et 99
7.2.3 Edukacja ekolOgICZNa .......c.eeeiiiiiei e 103
7.3 Ograniczenia w stosowaniu $rodkow redukcji hatasu ..o 108



4]
AT lemitor®
U S TI GCHRONA SRODOWISKA Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

7.3.1  EKrany aKUSTYCZNE.......coouuiiiiiiiii et 108

7.3.2  Ciche NAWIEIZCRNIE ..o e 109

8 Ocena realizacji poprzednich edycji POSPH.......cccueiieiieiieseeiie e seesiesieesseessesee e e seesseesneensens 114
8.1 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2010 ..........cccooveueuieeeieceeeeeeeeee e, 114
8.2 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2013 .........ccccoovoveuioeeeeeceeeeeeeee e, 114
T B o - = 1S3 [ {0 Yo [ 11 115

8.2.2  Hatas KOIBJOWY ...t 127

8.2.3  Haltas tramWajOWY ......cooiiueiiiiiiiii et 128

I N o b o= TSl o] =Y 0 1 Y3 (0 11T Y 135

9 Analiza trendéw zmian stanu akustycznego SrodOWiSKa.........cuvviiiiininiiiiinin s 137
1S TR B o = £= TS0 [ o [0 1 137
9.2 Hatas KOIBJOWY ...ttt ettt ettt ettt s bttt e s e e e s aann e e e e aannee s 140
9.3 Hatas tramWaJOWY .......cooiiiiiiiiiiiie ettt ettt st e s e st as 141

10 Analiza dokumentow potencjalnie lub faktycznie wptywajacych na realizacje programu ............. 143
10.1 Polityki, strategie, plany i Programy ... 143

10.2 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta todzi na lata 2018-2021 z perspektywa do roku 2025.. 152
10.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, wptywajgce na stan akustyczny srodowiska ... 153
10.4 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta todzi ....... 154
10.5 Inne dokumenty znaczgco wptywajgce na ksztattowanie klimatu akustycznego miasta todzi.... 155

10.6 Dokumenty i materiaty wykorzystane dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, ktérych dziatalnos¢

ma negatywny wptyw na stan akustyczny Srodowiska .............ccccoviiiiiiiiiii i 157
10.7 Przepisy dotyczgce emisji hatasu z instalacji i urzgdzen, w tym pojazdéw, ktérych funkcjonowanie ma
negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska ..o, 161
10.8 Podsumowanie analizy dokumentOw ... 162
11 SrOOKI fINANSOWE 1..veveeueereetessestestesseeseeeeseessessessessessessesseeseeeesaessessestesseasesssessesessessessessessenses 163
11.1 Koszty jednostkowe dziatan przeciwhatasowych .............ccccciii, 163
11.2 Zrodta fiINANSOWANIA PrOGrAMU .........c.veeveeeeeeeeeeeeeeeeee et ee e s s s s s s s s s eeenanenens 164

12 Kierunki programowe dla poszczegdinych zrodet hatasu oraz harmonogram rzeczowo-
LT E= T EsT oA 4 = =T o P 165
12.1 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem drogowym .............. 165
12.2 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem kolejowym .............. 177
12.3 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem tramwajowym ......... 181
12.4 Dziatania programowe W zaKresie 0gOINYM ..........ooiiiiiiiiiiieiie e e 185
13 Ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji Programu .........ccevvnivreminiirnen, 187
13.1 0rgany adminiSTraC]i ... c.oiuueeieiiiie ettt e bbb e e nees 187
13.2 Monitorowanie realizacji Programu lub etapOw Programu ...........cccooeeeiiiiie e 187
13.3 Monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego miasta £odzi............ccccciiiiiiiiinnne 188
13.4 Obowigzki podmiotdw korzystajgcych ze Srodowiska ...........ccooiiiiiiiiiiiii 188
13.4.1 Obowigzki uzytkujgcego INStalace ..........ceeeeiiiiiiiiie e 188
13.4.2 Obowigzki zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajows i lotniskiem ........ 189
=11 1T e = - N 192
15 SPIS TADEL. .. iireii i e r e erra e 193
16 SPIS MYSUNKOW 11tevuusiiierssiiseasssisscss s s s s s s e e r s e r e e e s r s E e s e s e e s a e e e b nnereras 195
17 SPIS ZAtGCZNIKOW 1uuuiiiirriiiiiii s e 198

str. 4



4]
AT lemitor®
U S TI GCHRONA SRODOWISKA Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

1 Informacje wprowadzajace

1.1 Cel i zakres realizacji

Niniejszy Program ochrony przed hatasem, zwany dalej Programem
lub POSpH, jest dokumentem wyznaczajgcym kierunki dzialan o charakterze
naprawczym, ktérych celem jest polepszenie klimatu akustycznego, a tym samym
podniesienie komfortu zycia mieszkancow todzi. W formalnym ujeciu, zgodnie z art.
119 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn.:
Dz.U.z2018r. poz. 799 ze zm.), zadaniem Programu jest obnizenie poziomu halasu
w srodowisku do wartosci dopuszczalnej na terenach wymagajgcych ochrony
akustycznej, gdzie poziom hatasu przekracza obowigzujgce normy. W tym celu,
w ramach POSpH dla miasta todzi, zidentyfikowano takie tereny, przeanalizowano
dostepne metody redukcji dzwieku oraz wskazano dziatania zmniejszajgce hatas

w srodowisku.

Jak wynika z ww. ustawy oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r., sporzadzanie POSpH jest dla miasta
todzi obligatoryjne, z czestotliwoscig co 5 lat. Niniejszy dokument jest trzecig edycjg
Programu dla miasta todzi i odpowiada wymogom Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagarn, jakim
powinien odpowiada¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem. Program

po uchwaleniu przez Rade Miasta stanie sie aktem prawa miejscowego.

POSpH, jako dokument o charakterze strategicznym, powstat w oparciu o dane
z Mapy akustycznej miasta todzi na lata 2017 - 2022 (htips:/bip.uml.lodz.pl/
files/bip/public/Urzad _Miasta/programy publikacje _raporty/WOSIR_mapa_120921.pdf),
zrealizowanej w 2018 r. Podstawg analiz Programu byty nastepujgce warstwy:
— mapy imisyjne,
— mapy przekroczenh wartosci dopuszczalnych,
— mapy rozktadu wskaznika M, tgczgcego wielkosci przekroczen wartosci

dopuszczalnych i liczby oséb narazonych.
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Oprocz wynikow Mapy akustycznej miasta todzi na lata 2017 - 2022,

przy opracowaniu POSpH uwzgledniono m.in.:

plany rozwojowe miasta,
skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ akustyczng,
analize efektywnosci dostepnych metod redukcji hatasu,

mozliwosci finansowe miasta,

co pozwolito dostosowa¢ Program do polityki ekologicznej, rozwojowej i finansowej

miasta todzi.

Realizacja POSpH sktada sie z 4 etapéw:

analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie
Mapy akustycznej, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie
poszczegodlnych zrodet hatasu,

oceny realizacji dziatan poprzednich edycji POSpH (w przypadku miasta t.odzi sg
to Programy z roku 2010 i 2013), obejmujgcej analize przyjetych zatozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

wyznaczenia podstawowych kierunkow dziatan zmierzajgcych do obnizenia
hatasu w srodowisku,

wskazania obszaréw izakresu dziatah przeciwhatasowych w odniesieniu

do poszczegolnych zrodet hatasu.

Procz opisu realizacji powyzszych zadan, w strukturze niniejszego Programu zawarto

rowniez:

Wizualizacje  zapisow  Programu  wcelu  zilustrowania  skutecznos$ci
zaproponowanych dziatah naprawczych, dla kazdego z rodzajow hatasu, zwana
dalej Wizualizacjg (zatgcznik 1 do opracowania),

Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta todzi, zwany dalej Raportem (zatgcznik nr 2 do opracowania),
Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie zart. 10 ust. 2 dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny izarzgdzania poziomem hatasu

w $rodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami (zatgcznik nr 3 do opracowania).
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1.2 Podstawy formalno-prawne

Formalng podstawg niniejszego Programu jest umowa nr DPS-OSR-
1.272.1.2019 zawarta w dniu 29.03.2018 w todzi, zawarta pomiedzy Miastem t.6dz
a Konsorcjum firm:

a) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),

b) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (czlonek Konsorcjum).

Dane adresowe i kontaktowe jednostek odpowiedzialnych za realizacje i wykonanie

Programu, przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1 Dane identyfikacyjne podmiotu odpowiedzialnego za realizacje Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta todzi 2019 oraz jego wykonawcy

Lp. | Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe

ul. Piotrkowska 104,
Podmiot 90-926 t6dz
1 odpowie_dzia_lny Urzad Miasta t odzi htlt;_)://uml.lodz.pl/
za realizacje e-mail: uml@uml.lodz.pl
POSpH tel.: +48 42 638 40 00
fax.: +48 42 638 40 04

ul. Wiosny Ludow 54
62-081 Przezmierowo

° AkustiX Sp. z 0. o. http://www.akustix.pl
(lider Konsorcjum) e-mail: poczta@akustix.pl
Wykonawca tel. +48 61 625 68 00
POSpH fax +48 61 624 37 52
(konsorcjum firm) ul. Jana Diugosza 40
LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 51-162 Wroctaw
3 0.0. http://www.lemitor.com.pl
(cztonek Konsorcjum) e-mail: biuro@lemitor.com.pl

tel./fax: +48 71 325 25 90

Niniejszy POSpH =zostat opracowany zgodnie z nastepujgcymi aktami
prawnymi:

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jedn.: Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.) - dalej okre$lana jako ,POS”;

e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu
w Srodowisku - dalej okreslana jako ,Dyrektywa”;
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e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. 2017 poz. 1405 ze zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony
Srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu
ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. Nr 215, poz. 1414);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w Zzakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejows, linig tramwajowg,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkoSci emisji oraz pomiarow iloSci
pobieranej wody (Dz. U. poz. 1542);

e Ustawa z dnia 4 marca 2010 r. o infrastrukturze informacji przestrzennej (tekst jedn.:
Dz. U. 2018 poz. 1472);

e Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jedn.:

Dz. U. 2017 poz. 2101 ze zm.) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi.

1.3 Definicje terminéw technicznych i objasnienia skrotéow

W niniejszym Programie korzystano z pojec, wielkosci, skrétéw i oznaczen
zaczerpnietych z POS, Dyrektywy lub innych dokumentéw oraz literatury z zakresu
akustyki. W tabeli 2 zebrano ich objasnienia i definicje. W tabeli 3 przedstawiono

natomiast rozwiniecia stosowanych w opracowaniu skrétéw.
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Tab. 2  Objasnienia poje¢ stosowanych w Programie
Lp. Pojecie Objasnienie
1 Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielko$ci fizycznej (zwykle ciSnienia akustycznego, natezenia lub mocy akustycznej)
w odniesieniu do wartosci odniesienia; decybel jest rowny 0.1 bela.
2 | Dzwiek oraz podstawowe | Dzwiek jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany cisnienia powietrza wzgledem cisnienia atmosferycznego. Réznica

wskazniki jego oceny

pomiedzy chwilowym ci$nieniem powietrza a cisnieniem atmosferycznym nazywa sie cisnieniem akustycznym. Zakres zmian
cis$nienia akustycznego, ktory wywotuje wrazenie dzwiekowe wynosi od 2:10% Pa — prég styszalnosci, az do 100 Pa — prég
bélu (liniowa skala zmian ci$nienia akustycznego). Postugiwanie sie skalg o tak duzej rozpietosci (10°) jest w praktyce bardzo
ktopotliwe. Fakt ten byt jednym z powoddédw wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem
wprowadzenia skali logarytmicznej, byto prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktérym wrazenie wywotane bodzcem (np.
dzwiekiem) jest proporcjonalne do natezenia tego bodzca odniesionego do bodzca progowego. Prawo to pozwala zapisaé
poziom cisnienia akustycznego w postaci:

2
Lp = 10l0g10 (53) 0B (1)
gdzie p? jest srednim kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast p, jest cisnieniem odniesienia, ktére wynosi p, = 2-10
5Pa. Wielko$¢ L, wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze dwukrotny wzrost $redniego kwadratu
ci$nienia akustycznego powoduje wzrost poziomu cisnienia akustycznego o 3 dB, wzrost dziesieciokrotny i stukrotny —
odpowiednio o 10 i 20 dB. Z kolei poziom dzwieku A, L,s, jest miarg logarytmiczng stosunku kwadratu cisnienia
akustycznego danego sygnatu do kwadratu cisnienia odniesienia (20uPa), skorygowany krzywg korekcyjng A:

2
= Pa
Lys = 1010gs0 (pg) [dB] 2)
Wskaznikiem oceny hatasu stosowanym dla dtugich przedziatéw obserwaciji jest rbwnowazny poziom dzwieku A, wyrazony
logarytmem z usrednionego w dtugim przedziale czasu (np. 8 godzin nocy) kwadratu ciSnienia akustycznego:

1T : 1 T p3
Lyeqr = 1010gso (3 [y 10°404©® dt) = 10logs (3 J; ”;f;) dt) [dB] @3)

Zgodnie z art. 112a ustawy POS do sporzgdzania m.in. map akustycznych wykorzystuje sie diugookresowe wskazniki

oceny hatasu:

Lown —  dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob
w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22% do godz. 6%),
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

LN —  dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 2200 do godz. 600).

Wskaznik Lown definiuje sie za pomoca nastepujgcej zaleznosci (rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada
2010 r. w sprawie sposobu ustalania warto$ci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. Nr 215, poz. 1414):

Lown = 10log (32 - 10040 + 2. 1001 Gw+S) 4 2. 1001:(w+10)) [gp) (4)

gdzie:

Lo — oznacza dlugookresowy s$redni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych
jako przedziat czasu od godz. 6° do 18%),

Lw — jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich poér wieczoru w roku
(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18% do 22%),

Ln — dlugookresowym srednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych
jako przedziat czasu od godz. 22% do 6°0).

Hatas w srodowisku

niepozadane lub szkodliwe dzwieki powodowane przez dziatalnos¢ cziowieka na wolnym powietrzu, w tym hatas emitowany
przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas pochodzgcy z obszaréw dziatalnosci
przemystowej;

LAeqT

réwnowazny poziom hatasu dzwieku A dla czasu T;

LAqu

rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6° do godz. 22%);

LAeqN

rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%);

N|o|lo| b~

Lows (LDEN)

dtugookresowy sredni poziom dzwieku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej) wyrazony w decybelach,
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6%
do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22 do godz. 6%°);

Lx (Lnight)

dtugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku,
rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6% (wskaznik hatasu dla pory nocnej);

Mapa hatasu

przedstawianie na mapie rozktadu wskaznika hatasu, dla danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej sytuaciji
w zakresie hatasu, ze wskazaniem przypadkéw naruszenia obowigzujgcych wartosci granicznych dla zabudowy lub terenu,
liczby dotknietych osdb na okreslonym obszarze lub liczby lokali mieszkalnych poddanych dziataniu hatasu o pewnej warto$ci
wskaznika na analizowanym obszarze;
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Lp. Pojecie Objasnienie
10 |Natezenie ruchu liczba przejazddw przez dany przekrdj pomiarowy w jednostce czasu;
11 | Obszar cichy w obrebie |definicja na podstawie Dyrektywy: obszar, ktérego granice wyznacza wtasciwy organ, na przyktad obszar, w ktérym narazenie
aglomeracji na hatas z jakiegokolwiek zrdodfa nie przewyzsza okre$lonej warto$ci Lown lub innego odpowiedniego wskaznika hatasu
wyznaczonego przez Panstwo Czlonkowskie;
definicia na podstawie POS, art. 3: obszar, na ktérym nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lpwn;
12 |Ocena dowolna metoda stosowana do obliczania, przewidywania, szacowania albo pomiaru warto$ci wskaznika hatasu
lub zwigzanych z nim szkodliwych skutkow;
13 | Plany dziatan plany sporzadzane dla potrzeb zarzadzania emisjg i skutkami hatasu oraz, w razie potrzeby, zarzadzania dziataniami
zmniejszajgcymi poziom hatasu. W ustawie POS pod tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony $rodowiska przed hatasem;
14 | Planowanie akustyczne |dziatania wptywajgce na przyszty poziom hatasu poprzez wykorzystanie srodkéw, takich jak planowanie zagospodarowania
przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, inzynieria systemow transportowych, zmniejszenie hatasu
przez stosowanie srodkéw z zakresu izolacji dzwiekowej i przez kontrole zrodet pod kgtem hatasu oraz monitoring;
15 | Przekroczenie wartoSci réznica pomiedzy poziomem dzwieku A i warto$cig dopuszczalng obowigzujacg na terenie wymagajacym ochrony
dopuszczalnej, AL akustycznej (dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w srodowisku przedstawiono w rozdziale 2.1);
16 |Réwnowazny poziom warto§¢ poziomu ciSnienia akustycznego ciggtego ustalonego dzwieku, skorygowang wedtug charakterystyki
hatasu, Laeqt czestotliwosciowej A, ktdra w okreslonym przedziale czasu odniesienia, T, jest rowna $Sredniemu kwadratowi ci$nienia
akustycznego analizowanego dzwieku o zmiennym poziomie w czasie; réwnowazny poziom hatasu wyraza sie wzorem
okreslonym powyzej (3);
17 | Strategiczna mapa mapa opracowana do celéw catosciowej oceny narazenia na hatas zabudowy lub obszaru z réznych zrédet na danym
hatasu obszarze, albo do celdow prezentacji ogdinych prognoz dla danego obszaru. Mapa ta, zgodnie z ustawg POS, stanowi punkt
wyjscia do sporzgdzenia POSpH;
18 |Wskaznik hatasu wartos¢ okre$lajgca poziom hatasu w Srodowisku;
19 |Wartos¢ dopuszczalna Warto$¢ wskaznika hatasu, np. Lown lub Ln, po przekroczeniu ktérej wilasciwe witadze sg zobowigzane rozwazy¢

wprowadzenie $rodkéw tagodzacych. Dopuszcza sie réznicowanie wartosci granicznych wedtug réznych rodzajéw hatasu
(od ruchu kotowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci przemystowej, etc.), réznego rodzaju terenu i roznej wrazliwosci
mieszkancow na hatas. Dopuszcza sie takze ich réznicowanie w zaleznosci od istniejgcej sytuacji i dla nowych sytuac;ji
np. w przypadku, gdy nastgpita zmiana sytuacji w zakresie zrédta hatasu lub wykorzystania terenu;
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

20

Wskaznik M

wskaznik miary zagrozenia hatasem w $rodowisku, pozwalajgcy na ustalenie kolejnosci realizacji zadan w POSpH. Sposéb
wyznaczania wartosci wskaznika M, okreslony zostat w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku
w sprawie szczegofowych wymagan jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem
(Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest nastepujgcy:

M =01-m(10%AL — 1) (5)

gdzie AL oznacza wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu [dB], natomiast m oznacza liczbe mieszkancow
na terenie o poziomie hatasu przekraczajgcym warto$¢ dopuszczalng o AL decybeli.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancow (m = 0) lub nie ma przekroczen wartosci
dopuszczalnych (AL = 0). Zagrozenie hatasem jest tym wieksze im wiekszg warto$¢ przyjmuje wskaznik M. Wskaznik M
identyfikuje to obszary, na ktérych wystepujg duze przekroczenia wartosci dopuszczalnych w potgczeniu z duzg liczbg oséb
narazonych.

Uwaga: w Mapie akustycznej todzi 2018 wskaznik M wyznaczono dla kazdego zrodta hatasu oddzielnie odrebnie
dla kazdego budynku: warto$¢ M obliczona na podstawie liczby mieszkancéw danego budynku (dane na podstawie bazy
ewidenc;ji ludnosci) i wartosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, w ktérym znalazt sie ten budynek.

21

Skutecznos$¢ rozwigzania
antyhatasowego, S

wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; wielko$¢, rozumiana jako miara spotecznych
korzysci, wyraza sie wzorem:

S =m- 8L [liczba oséb - dB] (6)

gdzie:

m — liczba oséb w zasiegu hatasu (w obszarze ponadnormatywnego oddziatywania) zamieszkujgcych dany obszar
lub budynek,

8L — wielkos$¢ redukcji hatasu na tym obszarze lub budynku.

22

Efektywnos¢ techniczna
rozwigzania
antyhatasowego, E

wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; jesli jako Mprzeqs Okreslimy warto$¢ wskaznika
M przed realizacjg Programu, a My, jako warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to
efektywno$¢ zastosowanego srodka redukgcji, E, mozna wyznaczy¢ z zaleznosci:

E= [(Mprzed - MpO)/M'przed] 100% (7)

Wyznaczenie efektywnosci, E, pozwala okresli¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest najlepsze, przy czym nie jest brany pod
uwage koszt takiego rozwigzania. Poréwnujgc dwa rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego wartos¢ E bedzie
wieksza. Jesli w wyniku dziatan naprawczych nastgpi wyeliminowanie przekroczen pozioméw dopuszczalnych na danym
obszarze, to efektywnos¢ zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.
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23 | Kosztochtonnosé wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatanh; stosunek kosztu przedsiewziecia, k, do jego
rozwigzania skutecznosci, S,

przeciwhatasowego, KCH

KCH = k/S (8)
gdzie:
k  — koszt inwestycji [PLN],
S — skutecznosé rozwigzania antyhatasowego

Kosztochtonno$¢ wyrazona powyzszym wzorem daje informacje o tym, ile kosztowa¢ bedzie redukcja hatasu o 1 dB
w przeliczeniu na jednego mieszkanca.
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Tab. 3  Objasnienia skrotow stosowanych w Programie

Lp. Skrot Objasnienie

1 BAM Biuro Architekta Miasta; 90-430 £6dz, ul. Piotrkowska 113

2 MA 2008 Mapa akustyczna dla miasta todzi 2008 r.

3 MA 2012 Mapa akustyczna dla miasta Lodzi na lata 2012 - 2017

4 MA 2018 Mapa akustyczna dla miasta todzi na lata 2017 — 2022 (opracowana w 2018 r.)

5 MPK Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne —t6dz Sp. z 0.0.; 90-132 t6dz, ul. Tramwajowa 6

6 MPU Miejska Pracownia Urbanistyczna w todzi; 94-16 £odz, ul. Wilenska 53/55

7 MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

8 oou Obszar ograniczonego uzytkowania

9 PLK PKP Polskie Linie Kolejowe Sp. z 0.0. Zaktad Linii Kolejowych w todzi; 90-002 £.6dz, ul. Tuwima 28
10 POS Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska

11 POSpH Program ochrony srodowiska przed hatasem — niniejszy dokument

12 POSpH 2013 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013 - 2018

13 POSpH 2010 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta t.odzi 2010 r.

14 RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w todzi; 90-113 £6dz, ul. Traugutta 25

15 SDR Sredni dobowy ruch w roku, czyli liczba pojazdéw przejezdzajgcych przez dany przekréj w czasie jednej doby, Srednio w ciggu

jednego roku

16 SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

17 WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w t.odzi; 90-743 £6dz, ul. Lipowa 16

18 WOSIR UMt | Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta todzi; 92-326 £.6dz, Al. Pitsudskiego 100
19 ZDiT Zarzad Drég i Transportu w £odzi; 90-447 £6dz, ul. Piotrkowska 173

20 ZIM Zarzad Inwestycji Miejskich; 90-447 t46dz, ul. Piotrkowska 175
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2 Wymagania prawne w zakresie ochrony przed halasem

2.1 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Standardem jako$ci klimatu akustycznego w Srodowisku sg dopuszczalne
wartosci pozioméw dzwieku. Wartosci te okresla zatgcznik do Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112). Standardy jakosci zostaty

zréznicowane ze wzgledu na rodzaj terenu, typ zrédta hatasu oraz pore doby.

W tabeli 4 przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A
w Srodowisku dla poszczegodinych zrédet hatasu dla wskaznikéw diugookresowych
Lown i Ln, ktére zgodnie z ustawg POS stosowane sg w strategicznym zarzadzaniu
srodowiskiem i wykorzystywane w mapach akustycznych oraz programach ochrony

srodowiska przed hatasem.

Ww. rozporzadzenie definiuje réwniez dopuszczalne poziomy hatasu
dla wskaznikow krétkookresowych majgcych zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze $rodowiska (art. 112 a ust. 2 w POS), w odniesieniu
do jednej doby, tj. dla pory dziennej Laeqp Oraz dla pory nocnej Laegn. Do tych warto$ci
mozna odnie$¢ m.in. wyniki z monitoringu hatasu, wykonywanego w celu
bezposredniej oceny warunkéw akustycznych przy pomocy metody pomiarowe;.
Wskazniki te sg uzywane rowniez na potrzeby postepowan Srodowiskowych, np.
wcelu wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia, na potrzeby przeglagdu ekologicznego lub analizy porealizacyjnej.

Wartosci dopuszczalnych poziomow Laeqp i Laeqn przedstawiono w tabeli 5.

Zgodnie z definicjg (tabela 2), poziom dtugookresowy, np. dla pory nocnej Ln,
jest obliczany (srednia logarytmiczna) z wartosci dobowych Laeqn ze wszystkich nocy
w roku. Z poréwnania tabel 4 i 5 wynika, ze dla hatasu drogowego i kolejowego
zapewnienie wartosci dopuszczalnych dla wskaznikbw dobowych implikuje brak

przekroczen dla wskaznikéw dilugookresowych.
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Tab. 4 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez drogi lub linie kolejowe oraz ,pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedgca Zrodtem
hatasu”

Dopuszczalny diugookresowy sredni poziom dzwieku A [dB]

Pozostate obiekty
Lp. Rodzaj terenu Drogi lub linie kolejowe" i dziatalnosé¢ bedaca
zrédiem hatasu

Lown Ln Lown Ln

e Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
e Tereny szpitali poza miastem

50 45 45 40

e Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

e Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40

e Tereny doméw opieki spotecznej
e Tereny szpitali w miastach

e Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 e Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
e Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
e Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a) Tgreny w s’fref;)e Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow

" Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuije sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowa
z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tab. 5 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez drogi, linie kolejowe i tramwajowe (Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku — tekst jednolity (Dz. U. z 2014 r., poz.112)
Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku [dB]
. . - . Pozostate obiekty i dziatalnosé
1)
Lp. Rodzaj terenu Drogi lub linie kolejowe bedaca zrédiem hatasu
LAqu LAeqN LAqu LAeqN

1 a) Strefa ochr_onr_1a A uz_drOW|ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym

2 pobytem dzieci i mtodziezy 61 56 50 40
c) Tereny domdw opieki spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;

i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a) T(—;reny w s’Eref;()e Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45

mieszkancow

" Wartosci okreslone dla drag i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

2)

Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,

w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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2.2 Ochrona wewnatrz pomieszczen

Zgodnie zart. 114 ust. 3 i 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy
mieszkaniowej, szpitali, domdéw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych
ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na terenach
zamknietych oraz na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej,
sktadowania i magazynowania (art. 114 ust. 3 ustawy POS) lub na granicy pasa
drogowego lub przylegtego pasa gruntu (") (art. 114 ust. 4 ustawy POS), ochrona
przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych

wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Na podstawie poz. 1 w Tabeli 1 normy PN-B-02151-02:1987 Akustyka
budowlana - Ochrona przed hatasem w budynkach — Czes¢ 2: Wymagania dotyczgce
dopuszczalnego poziomu dzwieku w pomieszczeniach @, dla pomieszczen
mieszkalnych dopuszczalne poziomy hatasu wynosza:

— Laeq D, wew = 40 dB A dla pory dnia,
— LaegN, wew = 30 dB A dla pory nocy.

Poziom hatasu (réwnowazny poziom dzwieku A w porze dziennej lub nocnej)
w pomieszczeniach wewnatrz budynku wyznacza sie z zaleznosci podanej w normie
PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana — Ochrona przed hatasem w budynkach
— Cze$¢ 3: Wymagania dotyczgce izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach

i elementow budowlanych:

Lacqwew = Lacgzew — Raz + 10 -1og, (S/A) +3 (9)

gdzie:

Lyeq-ew — Miarodajny poziom hatasu zewnetrznego dla pory dnia lub nocy, [dB],

" Przylegty pas gruntu — grunty wzdtuz linii kolejowych, usytuowane po obu ich stronach, przeznaczone do zapewnienia

bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. W rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst.
jedn. Dz.U. 22017 r., poz. 2117 ze zm.), oznacza to, ze ,Budowle i budynki moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej
niz 10 m od granicy obszaru kolejowego, z tym, ze odlegtos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m,
z zastrzezeniem ust. 4”.

Przywotana norma zostata wycofana i zastgpiona przez PN-B-02151-2:2018-01 Akustyka budowlana -- Ochrona
przed hatasem w budynkach -- Cze$¢ 2: Wymagania dotyczgce dopuszczalnego poziomu dzwieku w pomieszczeniach.
Niemniej, norma PN-B-02151-02:1987 jest wcigz obowigzujaca z uwagi na powotanie w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich
usytuowanie (tekst jedn.: Dz.U. 2019 poz. 1065). Nalezy réwniez podkresli¢, ze nowa norma (PN-B-02151-2:2018-01)
definiuje wymagania dotyczace dopuszczalnego poziomu dzwieku w pomieszczeniach wylgcznie od zrédet hatasu jakim jest
wyposazenie techniczne budynku znajdujgce sie w budynku i jego bezposrednim otoczeniu.
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Ry

A

— wypadkowa izolacyjnos¢ akustyczna wiasciwa fasady (z uwzglednieniem

widmowego wskaznika adaptacyjnego dla hatasu zewnetrznego, Ci,
oraz przenoszenia bocznego, K, t. Ra2=Rw+Cx, a Rw=Rw—K)
sktadajgcej sie z czesci petnej i okna, zdefiniowang w PN-EN ISO
717-1:2013-08 Akustyka. Ocena izolacyjnoSci akustycznej w budynkach
i izolacyjnosci  akustycznej elementow  budowlanych. Izolacyjnos¢
od dzwiekow powietrznych, [dB],

catkowite pole powierzchni fasady (czes¢ petna + okno) od strony

pomieszczenia, [m?],

— chtonno$¢ akustyczna pomieszczenia mieszkalnego, [m?].

Przy przyktadowym zatozeniu, ze Srednia powierzchnia okna stanowi 1/6 catkowitej

powierzchni elewacji danego pomieszczenia (np. sypialni), wypadkowa izolacyjnos$c¢

akustyczna fasady, wyznaczona dla typowych materialtdw budowlanych wynosi

R'Azz33 dB. Przyjmujgc srednig wartos¢ sktadnika zwigzanego z powierzchnig

przegrody i chtonnoscig pomieszczenia 10 -log,,(S/A) =0 dB (dla standardowych

pomieszczen mieszkalnych jego wartos¢ zawiera sie w zakresie od -2 do +2 dB),

z powyzszej formuty otrzymujemy:

2.3

LAeq,wew = LAeq,zew — 30 [dB]. (10)

Kwalifikacja akustyczna terenéw

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy POS do terenéw wymagajgcych ochrony

przed hatasem zalicza sie faktycznie zagospodarowane tereny:

zabudowy mieszkaniowej,

szpitali i domow opieki spotecznej,

budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
budynkéw na cele uzdrowiskowe,

rekreacyjno-wypoczynkowe,

mieszkaniowo-ustugowe.

Standardy jakosci klimatu akustycznego dla ww. terenéw okreslone zostaty

w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
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dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (tekst jedn.. Dz. U. z 2014 r.,,

poz. 112). Zgodnie z art. 114 ust. 1 ww. ustawy, przy sporzgdzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego uwzglednia sie tereny, o ktorych mowa w art. 113
ust. 2 pkt 1, a zatem zapisy miejscowych planéw sg wigzgce w zakresie ustalenia
terenbw wymagajgcych ochrony akustycznej. Dla terenu srodmiescia dopuszczalne
poziomy hatasu w srodowisku przyjeto jak dla strefy srédmiejskiej miast powyzej 100
tys. mieszkancow, zgodnie z tabelg 4, z wyjatkiem:

— tereny szpitali, ktérym przypisano kategorie 2b) zgodnie z tabelg 4,
— tereny szkdt, ktérym przypisano kategorie 2d) zgodnie z tabelg 4,

— tereny objete MPZP dla ktorych ustalono inng funkcije.

Klasyfikacie terenbw wg miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego na terenie miasta todzi przedstawia rysunek 1, zas mape wrazliwosci

Mapy akustycznej miasta Lodzi na lata 2017 - 2022 pokazano na rysunku 2.

Zgodnie z art. 115 ustawy POS, w razie braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren nalezy do rodzajow terenow,
o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wlasciwe organy dokonujg na podstawie
faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sagsiednich terendw.
W zwigzku z tym, na terenach nieobjetych MPZP kwalifikacji akustycznej dokonano
na podstawie faktycznego zagospodarowania terendw. Poszczegdlne rodzaje terenéw
faktycznie zagospodarowanych ustalono na podstawie ewidencji gruntow i funkcji
budynkow, uwzgledniajgc SUIKZP dla miasta todzi, a kwalifikacja ta zostata
uzgodniona z Wydziatem Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta todzi
w trakcie realizacji MA 2018. Uwzgledniajgc zapisy art. 113 ust. 2, pkt. 1 oraz art. 114
ust. 1 POS, w mapie wrazliwoéci hatasowej obszaréw uwzgledniono na terenach
objetych MPZP jako tereny chronione réwniez te dotychczas niezagospodarowane

zgodnie z ich przeznaczeniem wg MPZP.
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- obszary objete MPZP

dziehice:

BALUTY GORNA POLESIE SRODMIESCIE WIDZEW

Rys. 1 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego na terenie miasta todzi
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Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
Bl Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy
B Tereny domow opieki spotecznej
I Tereny szpitali w miastach
I Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
I Tereny zabudowy zagrodowej
I Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Bl Tereny w strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow
Tereny niechronione

Rys. 2 Mapa wrazliwo$ci miasta todzi na podstawie MA 2018
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3 Metodyka realizacji Programu

Metodyka zastosowana do stworzenia Programu jest wieloetapowym

procesem, na ktory sktadajg sie nastepujgce zadania:

analiza wynikow Mapy akustycznej miasta todzi na lata 2017 - 2022

W wyniku tej analizy zostajg wskazane obszary narazone na oddziatywanie
poszczegolnych  zrédet  hatasu, woparciu o wielkosC przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz wskaznik M, fgczacy wielkos$¢
przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczbg mieszkancow zameldowanych

w danych budynkach.

ocena realizacji poprzednich POSpH

Ocena przedstawia zakres zadan zrealizowanych oraz skuteczno$¢ przyjetych
rozwigzan. Dla zadan pozostatych wskazano przyczyny braku ich realizacji
oraz wtgczono je do obecnego Programu, jezeli w wyniku analiz potwierdzono takg

koniecznosé.

analiza skarg mieszkancow na hatas
Jezeli skarga na hatas odnosi sie do lokalizacji, dla ktorej w MA 2018 wykazano
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, miejsce objeto Programem,

ze wskazaniem koncepcji dziatah przeciwhatasowych.

przedstawienie dostepnych metod technicznych inarzedzi planistycznych
oraz wskazanie podstawowych kierunkow dziatan zmierzajgcych do obnizenia

hatasu w srodowisku

wskazanie dziatan przeciwhatasowych na obszarach narazonych na hatas

od poszczegolnych zrédet, ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej i kosztéw

okreslenie terminu realizacji i zrodet finansowania dziatan przeciwhatasowych.

Tereny wigczone do analizy Programu, dla ktdérych opracowano rozwigzania

przeciwhatasowe zostaty wybrane na podstawie nastepujgcych kryteriow:

wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku,

wartos¢ wskaznika M,

zasadnosc skargi na hatas,

plany inwestycyjne i remontowe,

mozliwosci redukcji hatasu w $wietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczen

w ich stosowaniu w danej lokalizacji.
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3.1 Identyfikacja i kwalifikacja obszaréw objetych Programem

Identyfikacja obszaréw zagrozonych hatasem oraz ich kwalifikacja do Programu

przebiegata w nastepujacych etapach:

1) Wybdr obszardw, na ktérych spetniony jest jeden lub wiecej z warunkow:

— przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku sg wieksze niz 5 dB,

— przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku sg mniejsze niz 5 dB, ale sg
przestrzennie rozlegte i obejmujg wiekszg grupe budynkow,

— wskaznik M ma wysokg wartos¢ w poréwnaniu do innych obszaréw (sumaryczna
wartos¢ dla wybranego obszaru narazonego na ponadnormatywny poziom
hatasu),

— wystepujg zasadne skargi na hatas,

— wystepuje  korelacja pomiedzy miejscem  wystgpienia  przekroczen
dopuszczalnego poziomu dzwieku na danym obszarze z planami inwestycyjnymi i

finansowymi.

2) analiza mozliwosci redukcji hatasu na obszarach wskazanych w punkcie a),
dobierajgc metody zmniejszenia zagrozenia hatasem adekwatne do wielkosci
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz oceniajgc mozliwosci
i ograniczenia tych metod. Dobér i cel zastosowania okreslonych metod sg zalezne
od: rodzaju zrodta hatasu, lokalizacji odbiorcy wzgledem Zrodta hatasu, wielkosci
przekroczenia wartosci dopuszczalnej, mozliwosci technicznych, wzgledow

bezpieczenstwa, kosztow i korzysci rozwigzania przeciwhatasowego,

Jak wspomniano w rozdziale 1.1, POSpH jest opracowaniem o charakterze
strategicznym. Z tego wzgledu proponowane dziatania przeciwhatasowe majg stuzy¢
poprawie warunkow akustycznych mozliwie najwiekszej liczbie mieszkancow.
Z tego powodu Program nie uwzglednia miejsc, gdzie np. zagrozone sg pojedyncze
budynki, natomiast koncentrowano sie na strategii dziatan przeciwhatasowych
dla wiekszych grup budynkéw. Ponadto nalezy mie¢ tez na uwadze, iz w niniejszym
POSpH wskaznik M nie pemit funkcji kluczowej przy doborze obszaréw
kwalifikowanych do Programu. Ze wzgledu na to, ze:

— przepisy nie precyzujg, dla jakiego obszaru jednostkowego nalezy obliczaé
wskaznik M,
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— przepisy nie precyzujg, w ktorym punkcie badanego obszaru nalezy wyznaczyé

wielkos¢ przekroczenia,
— wartos¢ wskaznika M nie koreluje w satysfakcjonujgcym stopniu z subiektywnym
odczuciem hatasu,
jego zastosowanie w POSpH jest ograniczone do funkcji pomocniczej, np. w sytuacii
gdy na takich samych obszarach wystepuje rézna liczba oséb lub rézna wartos¢

przekroczenia wartosci dopuszczalne.

Obszary pominiete w Programie, na ktérych ponadnormatywne poziomy
hatasu wystepujg (lub mogg wystepowac, do czego przestankg sg zgtaszane skargi
na hatas), podlegajg procedurom administracyjnym wiasciwym dla tzw. ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS).
Procedury te wykorzystujg takie narzedzia ksztattowania srodowiska akustycznego jak:
pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu, raport oddziatywania

na srodowisko, przeglad ekologiczny, analiza porealizacyjna (rozdz. 10).
3.2 Harmonogram realizacji dziatan przeciwhatasowych

Dziataniami POSpH powinny by¢ objete wszystkie obszary narazone
na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu dla wskaznika Lown i/lub Ln. Jednakze,
ze wzgledu na rozlegto$¢ ww. obszarow, liczbe Zrodet hatasu, plany inwestycyjne,
dostepnos$¢ oraz koszty skutecznych metod redukcji hatasu, nie ma mozliwosci ani
technicznych ani finansowych, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w ciggu
najblizszych kilku lat. Dlatego zaproponowano harmonogram grupujgcy dziatania na 3
etapy realizacji, tj. perspektywe krotko-, Srednio- i dtugookresowqg. Podziat zostat

opracowany ze wzgledu na:

— narazenie na hatas (wartosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu),

— liczbe os6b narazonych na hatas (wskaznik M),

— skargi na hatas oddziatujgcy na dany obszar,

— mozliwoéci finansowe, powigzane z planami inwestycyjnymi, pozwalajgce wdrozy¢

dang metode redukcji hatasu.

Podziat dziatan Programu wedtug ww. kryterium przedstawiono w Tab. 6.
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Tab. 6 Podziat przedsiewzie¢ przeciwhatasowych opisanych w Programie

Okres realizacji

Dziatanie

Horyzont
czasowy

krétkoterminowy

Likwidacja przekroczen pozioméw

dopuszczalnych dla obszarow:

— na ktérych sg przekroczenia siegajg
10 dB i wiecej

— 0 najwiekszej liczbie osob narazonych
na hatas (wskaznik M)

— gdzie zapewnione jest finansowanie
lub sg niskie koszty dziatan
przeciwhatasowych

— dla ktorych pojawity sie skargi na hatas

— gdzie nie podjeto dziatan wskazanych
w poprzedniej edycji POSpH

do 2024 r.

Srednioterminowy

Likwidacja przekroczen poziomow
dopuszczalnych w obszarach, ktére nie
spetniajg czesci ww. kryteridw

od 2024 r.
do 2029 .

dtugoterminowy

Likwidacja przekroczen poziomow
dopuszczalnych w obszarach dla ktérych
obecnie nie ma mozliwosci finansowania
dziatan

po 2029 r.

Ostateczng kolejnos¢ realizacji dziatan ustalono z Zamawiajgcym oraz Zarzgdzajgcymi,

odpowiedzialnymi za emisje hatasu danego zrodfa.

str. 26



a
AkbsTIX  lemitdr®
U 5 TI OCHRONA SRODOWISKA Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

4 Zakres przestrzenny opracowania

4.1 Charakterystyka obszaru analizowanego w Programie

Zasieg terytorialny Programu obejmuje caty obszar okreslony w MA 2018, ktory
zawarty jest w granicach administracyjnych miasta todzi.

Miasto £.6dZ o powierzchni 293,25 km?, w ktérym mieszka 700,9 tys. osdb, jest
miastem na prawach powiatu. Podzielone jest na 5 dzielnic: Batuty, Widzew, Gorna,
Polesie, Srodmiescie (rysunek 3), ktére sktadajg sie tgcznie z 35 osiedlowych

jednostek pomocniczych.

Polesie}

Rys. 3 Podziat administracyjny miasta todzi (na tle ulic, linii tramwajowych i linii kolejowych
uwzglednionych w MA 2018)
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t6dz charakteryzuje sie zréznicowanym zagospodarowaniem przestrzennym

(tabela 7), z czego okoto 26,4% stanowig tereny zabudowane. Tereny podlegajgce

ochronie przed hatasem w sumie zajmujg 80,8 km?, co stanowi 27,5% obszaru miasta

(tabela 8). Udziat poszczegodinych

kategorii

przed hatasem przedstawiono na rysunku 4.

terendw podlegajgcych ochronie

Tab. 7  Sposob uzytkowania gruntéw w todzi
Rodzaj uzytku gruntowego Powierzchnia [km?] Udziat [%)]
Tereny uprawne na gruntach ornych 78,2 26,7
Tereny mieszkaniowe 54,7 18,7
Lasy 32,9 11,2
Inne tereny zabudowane 22,6 7,7
Tereny wokot drog 18,6 6,4
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 14,4 4,9
Roslinnos¢ trawiasta 13,1 4.5
Tereny przemystowe 13,1 4,5
Tereny pod drogg kotowg 13,0 4.4
Tereny niezabudowane 7,9 2,7
Zadrzewienie 7.1 2,4
Tereny kolejowe 53 1,8
Tereny pod drogg lotniskowg 2,0 0,7
Park 20 0,7
Pozostata zabudowa 1,9 0,7
Woda ptynagca 1,2 0,4
Tereny pod torami kolejowymi 1,2 0,4
Teren piaszczysty lub zwirowy 1,1 0,4
Sady 1,0 0,3
Inne tereny komunikacyjne 0,8 0,3
Woda stojgca 0,6 0,2
Krzewy 0,2 0,1
Drogi inne 0,2 0,1
Tab. 8 Udziat poszczegdlnych kategorii terendw podlegajgcych ochronie przed hatasem
wystepujgcych w obszarze todzi na podstawie Mapy wrazliwosci MA 2018
_ _ w o::izisai"eniu udziat w o_dniesie_niu
Kategoria | Funkcja terenu powEErr:g:]hnla do ca_lkowite_j wsdzc;lsl.)ti‘i'cvzllf :T;:::Sw
p0\_N|erzchn| chronionych [%)]
miasta [%)]
2a j'i}ec;’rr?gryo(zj;t;;(l?wy mieszkaniowej 39.8 13.6 493
Tereny zabudowy zwigzanej
2b ze statym lub czasowym pobytem 3,0 1,0 3,7
dzieci i mtodziezy
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(et udziat w odniesieniu
powierzchnia O Ce A OLY do powierzchni
Kategoria | Funkcja terenu 2 do catkowitej . 2
[km?] powierzchni wszystkich terenow
miasta [%] chronionych [%]
2c Tereny domow opieki spotecznej 0,1 0,1 0,2
2d Tereny szpitali w miastach 1,1 0,4 1,3
Tereny zabudowy mieszkaniowej
3a wielorodzinnej i zamieszkania 17,8 6,1 22,1
zbiorowego
3b Tereny zabudowy zagrodowej 3,3 1,1 4.1
3c Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 7,2 24 8,9
3d Tereny mieszkaniowo-ustugowe 2,5 0,8 3,1
4 Teren_y w strefie src'ndmlejs’kulaj miast 59 2.0 73
powyzej 100 tys. mieszkancow

2a - Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

2c - Tereny domow opieki spolecznej

2d - Tereny szpitali w miastach

3b - Tereny zabudowy zZagrodowej
3c - Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

3d - Tereny mieszkaniowo-ustugowe

22,1%

7.3%

2b - Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci | mtodziezy

3a - Tereny zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

B 4 - Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow

Rys. 4  Tereny podlegajgce ochronie przed hatasem w todzi w podziale na funkcje w odniesieniu
do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku
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4.2 Siec¢ transportowa

4.2.1 Transport drogowy

Sie¢ drogowg miasta todzi stanowig drogi publiczne o fgcznej diugosci

1 030 km (rysunek 5). Przez t£o6dz przebiega lub konczy swoj bieg pie¢ drog

0 znaczeniu krajowym:

— DK nr 14: Pabianice — £6dz — Strykow — towicz,

— DK nr 71: £6dz (wzdtuz granicy) — Zgierz — Aleksandrow £odzki — Konstantynow
t.6dzki — Pabianice — Rzgow,

— DK nr 72: Konin — Turek — Uniejow — Aleksandrow t.odzki — £.6dz — Brzeziny — Rawa
Mazowiecka,

— DK nr 91: Gdansk — Torun — t6dz — Piotrkdw Trybunalski — Radomsko —
Czestochowa,

— Autostrada A1: Trojmiasto — Grudzigdz — Torun - £6dz — Gliwice — Gorzyczki.

Autostrada A1 jest jednoczesnie drogg o randze europejskiej E75. Przez £6dz
przebiegajg rowniez 2 drogi wojewddzkie:
— DW nr 710: £.6dz — Szadek — Btaszki,

— DW nr 713: £L6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,

W opracowaniu POSpH uwzgledniono wplyw hatasu od drég analizowanych
w MA 2018, czyli od wszystkich drog na terenie todzi, ktorych natezenie ruchu
pojazddéw w ciggu doby przekracza 3 000 przejazdow. Drogi, ktore charakteryzujg sie
mniejszym SDR niz 3 000 przejazdéw na dobe, nie stanowig zagrozenia dla klimatu
akustycznego - zasiegi hatasu drogowego od takich zrédet dZzwieku nie wykraczajg
poza obszar pasa drogowego, co jest réwnoznaczne z brakiem przekroczen

dopuszczalnych poziomow dzwieku na terenach wrazliwych akustycznie.
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1 ==
Drogi
= Drogi, po ktorych porusza sie powyzej 3 min pojazdow rocznie
— Pozostate drogi

[ Granica miasta
Lokalizacja drég w granicach miasta todzi z wyrdznieniem drég o najwiekszym natezeniu
ruchu w skali roku, przekraczajgcym 3 min pojazdow

Rys. 5
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4.2.2 Transport szynowy

Sie¢ komunikacji tramwajowej w todzi obejmuje ok. 223,8 km torow
tramwajowych (rysunek 6). W mapie akustycznej, na ktérej opiera sie niniejszy
Program, uwzgledniono linie tramwajowe nr 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11,12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 41, 43, N9. Aktualnie, linia nr 43 nie funkcjonuje jako potgczenie
tramwajowe tylko autobusowe, a czes¢ z uwzglednionych w MA 2018 torowisk jest
wytgczona z eksploatacii:

— ul. Konstantynowska — od ul. Krakowskiej do granic miasta (od lutego 2019r.),

— ul. Warszawska — od wiaduktu kolejowego do petli Marysin (od czerwca 2019 r.),

— ul. Wojska Polskiego — od ul. Franciszkanskiej do petli Doty (planowane od sierpnia
2019r.).

Rys. 6  Linie tramwajowe w granicach miasta todzi - stan zgodny z MA 2018 (ciemniejszym kolorem
wyrézniono odcinki wytgczone lub planowane do wytgczenia z eksploatacji w 2019 r.)
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Na obszarze miasta ruch kolejowy odbywa sie na jedenastu liniach kolejowych:

tacznie na terenie Lodzi znajduje sie ok. 161,3 km linii kolejowych (rysunek 7).

linia nr 14: £.6dz Kaliska — Tuplice,

linia nr 15: Bednary — £6dz Kaliska,

linia nr 16: £6dz Widzew — Kutno,

linia nr 17: £6dz Fabryczna — Koluszki,

linia nr 25: £6dz Kaliska — Debica,

linia nr 458: £6dz Fabryczna — £odz Widzew,

linia nr 539: £6dz Kaliska Towarowa — Retkinia,

linia nr 540: £6dz Chojny — L6dz Widzew,

linia nr 541: £6dz Widzew — £.6dz Olechéw,

linia nr 830: £6dz Olechéw LOA — £6dz Olechéw LOC,
linia nr 831: £6dz Olechéw LOC — £6dz Olechow LOA.

Rys. 7 Linie kolejowe w granicach todzi
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4.3 Obiekty p

Program obejmuje hatas przemystowy 2z zaktadow,

rzemystowe

ktorych emisje

przeanalizowano w MA 2018. Kwalifikacje poszczegdlnych instalacji przeprowadzono

w oparciu o mape akustyczng z 2012 r. i rozszerzono w porozumieniu z Wydziatem
Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta todzi (WOSIR UML) o obiekty

dla ktéorych wydano nowe pozwolenia zintegrowane,

decyzje srodowiskowe,

czy wobec ktérych odnotowano skargi mieszkancéw. Liste zaktaddw przemystowych i

obiektéw handlowych objetych mapg akustyczng todzi 2018 zamieszczono w tabeli 9,

a ich lokalizacje przedstawiono na rysunku 8.
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Rys. 8

Zaktady przemystowe uwzgledniane w Mapy akustycznej todzi 2018
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Tab. 9 Zaktfady przemystowe ujete na Mapie akustycznej todzi 2018
L.p. Instalacja / zaktad Adres instalacji
1 Amcor Flexibles Reflex Sp. z 0.0 £6dz, ul. Nowy Jozefow 21
2 Azura Polska Sp. z 0.0. £6dz, ul. Nowy Jozefow 64
3 August Faller Sp z o.0. t6dz, ul. Nowy Jozefow 64e
4 Amcor Tobacco Packing Polska £6dz, ul. Aleksandrowska 55
5 Veolia Energia t6dz S.A. EC4 t6dz, ul. Andrzejewskiej 5
6 Veolia Energia t6dz S.A. EC3 t6dz, ul. Pojezierska 70
7 Hutchinson to6dz, ul. Zaktadowa 99
8 Panattoni Park £6dz East to6dz, ul. Zaktadowa 97/99
9 Hutchinson Poland Sp. z 0.0. £ 6dz, ul. Kurczaki 130
10 ASCO Numatics Sp. z 0.0. +£6dz, ul. Kurczaki 132
11 Shaumaplast-Organica Sp. zo.o. t6dz, ul. Dgbrowskiego 189
12 Organica-Car S.A. £6dz, ul. Teofilowska 54/56
13 Barry Callebaut Manufacturing Polska Sp. z o.0. £6dz, ul. Nowy Jozefow 36
14 Gillette Poland S.A. todz, ul. Gillette 64
15 Sonoco Poland Packing Serwis Sp. z o.0. to6dz, ul. Gillette 70
16 DHL Exel Supply Chain Sp. z 0. o. Lédz, ul. Gillette 70
17 DOZ.pl sp. z 0.0. todz, ul. Gillette 11
18 ABB Sp. zo.0. £6dz, ul. Aleksandrowska 67/93
19 Galvo Sp. z o.0. £6dz, ul. Aleksandrowska 67/93
20 Hydroextrusion Sp. z o. o. t6dz, ul. Graniczna 60
21 Sapa Building Systems Sp.z o. o. t6dz, ul. Graniczna 64
22 Wytwornia Betonu Towarowego CEMEX Polska £6dz, ul. Demokratyczna 89/93
23 ECOL-UNICON Sp. z o.0. £6dz, ul. Demokratyczna 89/93
24 Panattoni Park L6dz East tédz, Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrzes$nia 17
25 Igepa Polska to6dz, Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia 19
26 Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania Sp. z 0.0. £6dz, ul. Zamiejska 1
27 Vandemontele Polska Sp. z 0.0. £6dz, ul. Tokarzewskiego 7/12
28 Terg S.A. Media Expert £6dz, ul. Niciarniana 54/56
29 General Beton Polska Sp. z o.0. £6dz, ul. Nowy Jozefow 43/47
30 Kaufland £6dz, ul. Kilinskiego 296
31 Kaufland £6dz, ul. Wréblewskiego 68
32 todzki Rynek Hurtowy ZJAZDOWA S.A. todz, ul. Budy 4
33 Selgros Cash & Carry to6dz, ul. 3 maja 4
34 Leclerc t6dz, ul. Inflancka 45
35 CH Pasaz t6dzki to6dz, Aleja Jana Pawta Il 30
36 CH Sukcesja t6dz, Aleja Politechniki 1
37 Fabryka Pierscieni Ttokowych PRIMA SA £édz, ul. Lisciasta 17
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L.p. Instalacja / zaktad Adres instalacji

38 Linde Gaz Polska Sp. z o.0. £6dz, ul. Traktorowa 145
39 | BHS Sprzet Gospodarstwa Domowego Sp. z 0.0., Oddziat w todzi t6dz, ul. Wedmanowej 10
40 Medicalit Polska S. z 0.0. t6dz, ul. Dgbrowskiego 115
41 Mosty Lodz S.A. t6dz, ul. Bratystawska 52
42 Whirlpool EMEA S.A. dawniej Indesit Company Polska Sp. z 0.0. t6dz, ul. Dgbrowskiego 216
43 Huthinson t6dz, ul. Andrzejewskiej 7
44 Libert S.A. to6dz, ul. Andrzejewskiej 7
45 Rohlig SUUS £6dz, ul. Dostawcza 3a
46 Immergas Polska Sp. z o.0. £6dz, ul. Dostawcza 3a
47 Sistema Poland Sp. z o.0. Lodz, ul. Swietej Teresy 105
48 Rossman SDP Centrala todz, ul. Swietej Teresy 105
49 Konex Sp. z 0.0. £6dz, ul. Chtopska 5/9
50 SuperDrob Zakfady Drobiarsko-Miesne S.A. Oddziat w Lodzi £6dz, ul. Traktorowa 180
51 ENKEV Polska S.A t6dz, ul. Traktorowa 139
52 Chtodnia t6dz £6dz, ul. Traktorowa

53 Rezal t6dz, ul. Swietej Teresy 103d
54 Abimex Sp. z 0.0. £6dz, ul. Traktorowa 117
55 Segro Business Park £6dz £6dz, ul. Rokicinska 168
56 FedEx Polska Sp. z 0.0. £6dz, ul. Rokicinska 156A
57 Carrefour t6dz, ul. Szparagowa 7
58 OBl +£6dz, ul. Szparagowa 3-5
59 | BHS Sprzet Gospodarstwa Domowego Sp. z 0.0., Oddziat w Lodzi £6dz, ul. Papiernicza 1
60 Dell Products Poland Sp. z 0.0. £6dz, ul. Informatyczna 1
61 Drukarnia Prasowa SA t6dz, Aleja Pitsudskiego 82
62 GOS w todzi £6dz, ul. Sanitariuszek 70/72
63 JOGO Spoétdzielnia Mleczarska £ 6dz, ul. Omiotowa 12
64 Tesco Extra £6dz, ul. Pojezierska 93
65 Tesco £o6dz, ul. Widzewska 22
66 CH Port £6dz t6dz, ul. Pabianicka 245
67 CH Tulipan t6dz, Aleja Pitsudskiego 92
68 CH Manufaktura £6dz, ul. Drewnowska 58
69 OBl t6dz, ul. Rokicinska 192
70 Selgros Cash & Carry t6dz, ul. Rokicinska 190
7 Castorana £6dz, ul. Wydawnicza 13
72 Castorama L6dz, Aleja Sikorskiego 2/6
73 Castorama to6dz, ul. Wroblewskiego 31
74 Remondis Sp. z o.0. t6dz, ul. Zbaszynska 6a
75 Galeria Lodzka £ 6dz, Aleja Pitsudskiego 15/23
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L.p. Instalacja / zaktad Adres instalacji

76 CH Guliwer £6dz, ul. Kolumny 6/36

77 Hornet Sp. z 0.0. Drukarnia offsetowa £6dz, ul. Omiotowa 25

78 CH JULA todz, ul. Swietej Teresy 100

79 Clariant Konstantynéw t.6dzki, ul. Langiewicza 50
80 Coko-Werk Polska Sp. z o.0. Konstantynéw t.6dzki, ul. Langiewicza 52
81 Vertex Konstantynoéw t.6dzki, ul. Langiewicza 54
82 Yuncheng Poland Sp. z 0.0. Konstantynéw t.6dzki, ul. Langiewicza 56
83 SENSILAB Polska Sp. z 0.0. Konstantynéw t.6dzki, ul. Langiewicza 58
84 KNPBM Konstantynéw t.6dzki, ul. Langiewicza 60
85 wytwornia betonu Konstantynéw t6dzki, ul. Janika 15A
86 CH Praktiker t6dz, ul. Wieniawskiego 1/3

87 Spedimex t6dz, ul. Manewrowa 6

88 DPD Lodz, ul. Swietej Teresy 103

89 Coats Polska Sp. z o.0. +£6dz, ul. Kaczencowa 16

90 Zajezdnia MPK £6dz, ul. Nowe Sady 15

91 Bilplast £6dz, ul. Nowe Sady 117

92 Gabriella t6dz, ul. Brukowa 13

93 magazyny +6dz, ul. Dgbrowskiego 225/243
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5 Narazenie na hatas

5.1 Skala narazenia na halas

Opracowanie MA 2018 pozwolito okresli¢ liczbe ludnosci, lokali mieszkalnych
oraz powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas na terenie todzi, zgodnie
z wymaganiami tj. w przedziatach poziomoéw co 5 dB, oddzielnie dla wskaznika Lpown
i LN oraz poszczegolnych rodzajow hatasu. Na rysunku 9 zilustrowano fragment
statystyk wynikajgcych z MA 2018 przedstawiajgcych liczbe osob eksponowanych
na hatas pochodzgcy z réznych zrodet, dla poziomu Lpwn 0 wartosciach w przedziale
60-65 dB oraz 65-70 dB oraz dla poziomu Ln o wartosciach w przedziatach 55-60 i 60-
65 dB. Z ww. danych wynika, ze w skali catego miasta zdecydowanie dominuje hatas
drogowy. Liczba oséb eksponowanych na hatas drogowy przekraczajgcy wartosc
wskaznika Lown réwng 55 dB to okoto 33,4% mieszkancéw miasta, podczas gdy
dla hatasu tramwajowego to 4,5%, kolejowego - 1,1%, a przemystowego ponizej 0,01%
(rysunek 10). Szczegotowe dane dotyczgce kazdego ze Zzrédet hatasu, zestawiono
w tabelach 10 + 17.

LbwN: 60-65 dB LbwN: 65-70 dB
_
LN: 55-60 dB LN: 60-65 dB

50800 1600 28000 =00

M hatas drogowy M hatas kolejowy hatas tramwajowy M hatas przemystowy

Rys. 9 Liczba mieszkancow todzi eksponowanych na rdéznego rodzaju hatas w srodowisku
w przedziatach 60-65 i 65-70 dB dla wskaznika Lpwn oraz 55-60 i 60-65 dB dla wskaznika Ly
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Lown: > 55 dB Ln: =50 dB

234200 (33,4%)

B hatas drogowy M halas kolejowy

176200 (25,1%)

6200
{0,5%

| hatas tramwajowy B halas preemysfowy

Rys. 10 Liczba (procent) mieszkancow todzi eksponowanych na réznego rodzaju hatas w srodowisku
o wartosciach przekraczajgcych 55 dB dla wskaznika Lpwn oraz 50 dB dla wskaznika Ly

5.1.1 Hatas drogowy

Tab. 10 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwn — dane dla hatasu drogowego

Hatas drogowy

Przedziat pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn

w danym zakresie [w tysigcach]

55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB
Powierzchnia obgzarO\;v eksponowanych 51200 34 583 22,596 13,407 6.966
w danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 38,0 259 15,8 12,3 37
zakresie [w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancéw 99.3 66.3 374 243 6.9

Tab. 11 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreSlone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu drogowego

Hatas drogowy

Przedziat pozioméw dzwieku, wskaznik Ln

w danym zakresie [w tysigcach]

50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB
Powierzchnia ob.szarO\;v eksponowanych 43361 28,291 17,460 9.344 2369
w danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 32.4 211 134 76 05
zakresie [w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow 821 50 8 28.0 143 10
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5.1.2 Halas kolejowy

Tab. 12 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwn — dane dla hatasu kolejowego

Hatas kolejowy

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn

w danym zakresie [w tysigcach]

5560dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB
Powierzchnia ob.szarO\;v eksponowanych 8,042 4,827 2675 1,251 0457
w danym zakresie [km?]
Liczba_lokali m!eszkalnych w danym 1.9 08 0.2 } }
zakresie [w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow 52 2.1 05 ) }

Tab. 13 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu kolejowego

Hatas kolejowy

Przedzial poziomoéw dzwieku, wskaznik Ln

w danym zakresie [w tysigcach]

50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB >70dB
Powierzchnia ob.szarogv eksponowanych 7277 4271 2148 0.961 0.341
w danym zakresie [km<]
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [w tysigcach] 16 06 0.1 ) )
Liczba eksponowanych mieszkancéw 43 16 03 ) )

5.1.3 Hatas tramwajowy

Tab. 14 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwn — dane dla hatasu tramwajowego

Hatas tramwajowy

Przedziat pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn

w danym zakresie [w tysigcach]

55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB
Powierzchnia ob.szarO\;v eksponowanych 4016 2727 1,300 0,297 )
w danym zakresie [km?]
Liczba.lokali m!eszkalnych w danym 72 45 40 06 )
zakresie [w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow 15.0 8.2 71 13 )

Tab. 15 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreSlone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu tramwajowego

Hatas tramwajowy

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Ln

w danym zakresie [w tysigcach]

50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB
Powierzchnia ob.szarO\;v eksponowanych 3.356 1,728 0,519 0,016 )
w danym zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym 53 37 29 ) )
zakresie [w tysigcach] ’ ’ ’
Liczba eksponowanych mieszkancow 100 6.6 40 ) )
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5.1.4 Hatas przemystowy

Tab. 16 Poziomy dzwieku w Srodowisku okres$lone przez wskaznik Lpwn — dane dla hatasu przemystowego

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn

Halas przemystowy
55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB

Powierzchnia ob.szarO\;v eksponowanych 2.490 1,760 0723 0.167 0,064
w danym zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym >0 1 } } } )
zakresie [w tysigcach] ’
Liczba eksponowanych mieszkancéw 01 ) ) ) )
w danym zakresie [w tysigcach] ’

Tab. 17 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu przemystowego

Przedzial poziomoéw dzwieku, wskaznik Ln

Halas przemystowy
50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych

w danym zakresie [km?] 1,639 0,974 0,291 0,103 0,038

Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [w tysigcach]

Liczba eksponowanych mieszkancow
w danym zakresie [w tysigcach]

5.2 Jakosciowa ocena warunkéw akustycznych

Oceny zagrozenia warunkow akustycznych (przekroczenia wartoSci
dopuszczalnych) w stanie aktualnym dokonano na podstawie Mapy akustycznej 2018.
Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
(tabela 4), ktére w Mapie akustycznej 2018 zaprezentowano na mapach:

— Mapa terendéw zagrozonych hatasem dla wskaznika Lown,

— Mapa terendéw zagrozonych hatasem dla wskaznika Ln,

wyznaczonych dla poszczegolnych typow zrédet hatasu w miescie. Na podstawie ww.
map wskazano ponizej najbardziej narazone obszary, tj. takie dla ktorych wystepujg

najwieksze wartosci przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu.

Przywotana w nastepnych podrozdziatach jakosciowa ocena warunkow
akustycznych (stan warunkow: ,niedobry”, ,zty” lub ,bardzo zty”) zostata zdefiniowana
w zatgczniku nr 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w Sprawie szczegofowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340 oraz z 2018, poz. 504). Stan
warunkéw akustycznych, w zaleznosci od przekroczenia dopuszczalnych poziomow

dzwieku, opisuje sie nastepujgco:
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— ,hiedobry” oznacza przekroczenia do 10 dB,

— ,zty” oznacza przekroczenia w przedziale 10 + 20 dB,

— ,bardzo zly” oznacza przekroczenia powyzej 20 dB.

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono wyniki analiz narazenia na hatas

z poszczegolnych zrédet, zbiorczo dla catego obszaru miasta. Rezultaty pokazano

w tabelach 18 + 28 z podziatem na poszczegdlne zrédta hatasu i wskazniki oceny

hatasu (Ln i Lown).

5.2.1 Narazenie na hatas drogowy

Tab. 18 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedftug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu drogowego

Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB > 20 dB
Hatas drogowy "
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia ob.szarogv narazonych 5185 1,252 0,049 >0,001 )
w danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 14,831 5032 0.260 0,012 )
zakresie [w tysigcach]
Liczba.narazon.ych mieszkancow w danym 32,120 10,473 0,549 0,017 )
zakresie [w tysigcach]
!_iczba budynkdéw szkolnych ' 84 63 12 ) )
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki

- - ; X 39 20 4 - -
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ) ) ) ) )
ochrony przed hatasem

Tab. 19 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ln — dane dla hatasu drogowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB > 20 dB
Hatas drogowy -
stan warunkéw akustycznych
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia ob.szarogv narazonych 4,040 0,601 0,011 0,001 )
w danym zakresie [km<]
Llczba.lokall m!eszkalnych w danym 13,236 2771 0.255 ) )
zakresie [w tysigcach]
Llczba.narazon.ych mieszkancow w danym 29,339 6.277 0439 ) }
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkow szkolnych
; . 75 92 3 - -
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkoéw stuzby zdrowia, opieki 32 8 1 ) )
spofecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ) ) ) ) )
ochrony przed hatasem

W obrebie todzi, na podstawie wynikow MA 2018, zidentyfikowano 5937

budynkdéw chronionych, dla ktérych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych
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dla hatasu drogowego, w zwigzku z czym warto$¢ wskaznika M (okre$lonego dla Lown

lub Ln) przyjmuje wartos¢ wiekszg od zera. Histogram wartosci wskaznika M dla hatasu

drogowego przedstawiono na rysunku 11. Dane budynkéw o najwiekszej wartosci

wskaznika M (powyzej 50) dla hatasu drogowego zestawiono w tabeli 20. Petng baze

danych budynkoéw przedstawiono w postaci cyfrowej w zatgczniku do niniejszego

opracowania.

llos¢ budynkdw
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Rozktad wielkosci wskaznika M - hatas drogowy

<1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8

8-9 9-10 >10
Wielkos¢ wskaznika M

Rys. 11 Histogram wskaznika M dla hatasu drogowego

Tab. 20 Dane budynkow o najwiekszej wartoSci wskaznika M dla hatasu drogowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu | funkcja budynku
1 Kopcinskiego 42/48 59 15,6 208,3 Ldwn 2a mieszkalny
2 Olimpijska 7 563 6,4 189,5 Ln 3a mieszkalny
3 Pabianicka 27/29 329 8,1 179,5 Ln 3a mieszkalny
4 Olimpijska 4 218 8,1 119,0 Ln 3a mieszkalny
5 Limanowskiego 134 77 12,1 117,2 Ln 3a mieszkalny
6 Aleja Pitsudskiego 67 371 6,1 114,0 Ldwn 4 mieszkalny
7 Limanowskiego 28 163 8,9 110,2 Ldwn 4 mieszkalny
8 Olimpijska 5 213 7,7 104,1 Ln 3a mieszkalny
9 Julianowska 1 793 3,4 94,2 Ln 3a mieszkalny
10 Odynca 66 330 5,8 92,5 Ln 3a mieszkalny
11 Limanowskiego 70 56 12,4 91,7 Ln 3a mieszkalny
12 Ogrodowa 28 372 5,3 88,9 Ldwn 4 mieszkalny
13 Jaracza 38 171 7,9 88,3 Ldwn 4 mieszkalny
14 Limanowskiego 24 136 8,6 84,9 Ldwn 4 mieszkalny
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ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu | funkcja budynku
15 Jaracza 17 179 7,5 82,8 Ldwn 4 mieszkalny
16 Limanowskiego 26 132 8,6 82,4 Ldwn 4 mieszkalny
17 Limanowskiego 135 57 11,8 80,6 Ln 3a mieszkalny
18 Kasprzaka 55 115 9,0 79,9 Ln 3a mieszkalny
19 Sieradzka 1 70 10,9 79,1 Ln 3d mieszkalny
20 Ogrodowa 26 325 53 77,6 Ldwn 4 mieszkalny
21 Narutowicza 99/101 124 5,8 77,4 Ldwn 3a mieszkalny
22 Limanowskiego 115 46 12,4 75,3 Ln 3a mieszkalny
23 Niciarniana 22 370 4,8 74,7 Ln 3a mieszkalny
24 Limanowskiego 127 51 11,9 73,9 Ln 3a mieszkalny
25 Kopcinskiego 26/28 32 11,4 73,6 Ldwn 3a mieszkalny
26 Limanowskiego 107 43 12,5 72,2 Ln 3a mieszkalny
27 Kopcinskiego 32 33 11,0 70,6 Ldwn 3a mieszkalny
28 Limanowskiego 34/36 41 12,6 70,5 Ln 3a mieszkalny
29 Limanowskiego 109 42 12,4 68,8 Ln 3a mieszkalny
30 Sieradzka 3 60 10,9 67,8 Ln 3d mieszkalny
31 Narutowicza 114 90 9,3 67,6 Ldwn 2c dom opieki spotecznej
32 Jaracza 15 149 7,4 67,0 Ldwn 4 mieszkalny
33 Tatrzanska 65 390 4,3 66,0 Ln 3a mieszkalny
34 Jaracza 19 139 7,5 64,3 Ldwn 4 mieszkalny
35 Traktorowa 63 242 5,6 63,7 Ln 3a mieszkalny
36 Pryncypalna 3 26 14,0 62,7 Ldwn 2a mieszkalny
37 Limanowskiego 80 39 12,3 62,3 Ln 3a mieszkalny
38 Limanowskiego 66 38 12,4 62,2 Ln 3a mieszkalny
39 Limanowskiego 52/54 46 11,6 61,9 Ln 3a mieszkalny
40 Pabianicka 64/72 257 5,2 59,4 Ln 3a mieszkalny
41 Przybyszewskiego 23 77 9,3 57,8 Ln 3d mieszkalny
42 Kréla 39 101 8,2 56,6 Ln 3a mieszkalny
43 Kasprzaka 28/34 87 8,6 54,3 Ln 3a mieszkalny
44 Legionow 42 99 8,1 54,0 Ldwn mieszkalny
45 Jaracza 21 127 7,2 54,0 Ldwn mieszkalny
46 Jaracza 23 116 7,5 53,6 Ldwn mieszkalny
47 Jaracza 25 111 7,6 52,8 Ldwn mieszkalny
48 Aleja Pitsudskiego 89 84 8,6 52,5 Ln 3a mieszkalny
49 Wréblewskiego 17/17A 186 5,8 52,1 Ln 3a mieszkalny
50 Olimpijska 13 141 6,7 51,9 Ln 3a mieszkalny
51 Limanowskiego 132 34 12,1 51,7 Ln 3a mieszkalny
52 Pojezierska 29 158 6,3 51,6 Ln 3a mieszkalny
53 Jaracza 33/35 113 7,4 50,8 Ldwn 4 mieszkalny
54 Paderewskiego 26 426 3,4 50,6 Ln 3a mieszkalny
55 Tuwima 30 83 8,5 50,5 Ldwn 4 mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancéw w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lpwn lub Ly), dla ktérego odnotowano wigkszg warto$¢ wskaznika M,

typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabela 4.
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5.2.2 Narazenie na hatas kolejowy

Tab. 21 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lpwy — dane dla hatasu kolejowego

Hatas kolejowy

Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown

<5dB

5-10dB

10-15dB | 15-20dB

> 20 dB

stan warunkoéw akustycznych

niedobry

zty

bardzo zty

Powierzchnia obszaréw narazonych
w danym zakresie [km?]

0,274

0,048

0,005

Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [w tysigcach]

0,095

0,022

0,001

Liczba narazonych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach]

0,261

0,072

0,001

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym zakresie

2

Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Tab. 22 Przekroczenie wartoSci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu kolejowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

zakresie [w tysigcach]

. 0-5dB 5-10dB | 10-15dB > 20 dB
Hatas kolejowy "
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia ob.szarO\;v narazonych 0,370 0,060 0,002 )

w danym zakresie [km?]

Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 0.161 0,012 0,001 )
zakresie [w tysigcach]

Liczba narazonych mieszkancéw w danym 0435 0,041 0,005 )

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym zakresie

Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Na podstawie wynikow MA 2018, zidentyfikowano na obszarze todzi 206

budynkow chronionych, dla ktérych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych

dla hatasu kolejowego, w zwigzku z czym warto$¢ wskaznika M (okreslonego dla Lown

lub Ln) przyjmuje wartos¢ wiekszg od zera. Histogram wartosci wskaznika M dla hatasu

kolejowego przedstawiono na rysunku 12. Dane budynkdéw o najwiekszej wartosci

wskaznika M (powyzej 1) dla hatasu kolejowego zestawiono w tabeli 23. Petng baze

danych budynkéw przedstawiono w postaci cyfrowej w zatgczniku do niniejszego

opracowania.
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Rys. 12 Histogram wskaznika M dla hatasu kolejowego

Tab. 23 Dane budynkow o najwiekszej wartoSci wskaznika M dla hatasu kolejowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu| funkcja budynku
1 Wréblewskiego 59D 107 3.1 11,2 Ln 3a mieszkalny
2 Krola 76 9 10,0 8,1 Ldwn 2a mieszkalny
3 Krola 47 91 2,6 7,5 Ln 3a mieszkalny
4 Btonska 25 9 8,5 55 Ln 3a mieszkalny
5 Trebacka 8 17 6,0 51 Ldwn 2a mieszkalny
6 Narciarska 5 87 1,7 4,2 Ln 3a mieszkalny
7 Kroéla 51 127 1,1 3,7 Ln 3a mieszkalny
8 Obywatelska 176A 18 4,4 3,2 Ldwn 2a mieszkalny
9 Dembinskiego 2 11 5,8 3,1 Ldwn 2a mieszkalny
10 Spartanska 84 5 8,5 3,0 Ldwn 2a mieszkalny
11 Sztormowa 10A 4 9,0 2,8 Ldwn 2a mieszkalny
12 Olimpijska 15 40 2,2 2,6 Ln 3a mieszkalny
13 Obywatelska 207 3 9,9 2,6 Ldwn 2a mieszkalny
14 Olimpijska 13 141 0,7 2,5 Ln 3a mieszkalny
15 Wréblewskiego 59C 89 1,0 23 Ln 3a mieszkalny
16 Ptocka 1 3 8,9 2,0 Ldwn 2a mieszkalny
17 Kréla 59 3 8,8 2,0 Ldwn 2a mieszkalny
18 Narciarska 8 89 0,8 1,8 Ln 3a mieszkalny
19 Wioslarska 8 77 0,9 1,8 Ln 3a mieszkalny
20 Trebacka 11 5 6,4 1,7 Ldwn 2a mieszkalny
21 Kréla 74 2 9,7 1,7 Ldwn 2a mieszkalny
22 Budziszynska 13 5 6,3 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
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ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu| funkcja budynku
23 lkara 4 7 52 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
24 Okregowa 3 12 3,7 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
25 Trebacka 6 3 8,0 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
26 Trebacka 13 7 5,1 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
27 Zamiejska 95 7 51 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
28 Kréla 82 4 6,8 1,5 Ldwn 2a mieszkalny
29 Kréla 80 3 7,7 1,5 Ldwn 2a mieszkalny
30 Zamiejska 101 5 53 1,2 Ldwn 2a mieszkalny
31 Trebacka 79 4 5,9 1,2 Ldwn 2a mieszkalny
32 Btonska 23 2 7,9 1,0 Ln 3a mieszkalny
33 Btonska 21 4 54 1,0 Ln 3a mieszkalny
34 Rycerska 13/15 1 10,2 1,0 Ldwn 2a mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancéw w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lown lub Ly), dla ktérego odnotowano wigkszg warto$¢ wskaznika M,

typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabela 4.

5.2.3 Narazenie na hatas tramwajowy

Tab. 24 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedfug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu tramwajowego

Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20 dB > 20 dB
Hatas tramwajowy
stan warunkoéw akustycznych
niedobry zty bardzo zly

Powierzchnia ob.szarO\év narazonych 0,032 0,001 )
w danym zakresie [km<]
Liczba lokali mieszkalnych w danym

. . 0,663 - -
zakresie [w tysigcach]
Liczba narazonych mieszkancéw w danym

. B 1,513 - - -
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych
; . 11 7 - -
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki 2 ) ) )
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0- ) ) )
ochrony przed hatasem
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Tab. 25 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedfug wskaznika Ly — dane dla hatasu tramwajowego

Przedziatl przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

w danym zakresie [km?]

] 0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB > 20 dB
Hatas tramwajowy "
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia obszaréw narazonych 0.013 } } )

Liczba lokali mieszkalnych w danym

i przedszkolnych w danym zakresie

zakresie [w tysigcach] 0,241 ) ) )
Liczba narazonych mieszkancow w danym

. . 0,537 - - -
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych 10 ) ) )

Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Na podstawie wynikow MA 2018, zidentyfikowano

na obszarze todzi 127

budynkdéw chronionych, dla ktorych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych

dla hatasu tramwajowego, w zwigzku z czym wartos¢ wskaznika M (okreslonego

dla Lown lub Ln) przyjmuje wartos¢ wiekszg od zera. Histogram wartosci wskaznika M

dla hatasu tramwajowego przedstawiono na rysunku

13. Dane budynkow

o najwiekszej wartosci wskaznika M (powyzej 1) dla hatasu tramwajowego zestawiono

w tabeli 26. Pelng baze danych budynkéw przedstawiono w postaci cyfrowej

w zatgczniku do niniejszego opracowania.
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Rozktad wielkosci wskaznika M - hatas tramwajowy
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Rys. 13 Histogram wskaznika M dla hatasu tramwajowego

Tab. 26 Dane budynkow o najwiekszej wartosci wskaznika M dla hatasu tramwajowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu | funkcja budynku
1 Przybyszewskiego 23 77 3,0 7,66 Ln 3d mieszkalny
2 Wojska Polskiego 41 77 2,8 6,97 Ln 3a mieszkalny
3 Legionow 11/13 88 1,9 4,83 Ldwn 4 mieszkalny
4 Legionéw 30 103 1,5 4,25 Ldwn 4 mieszkalny
5 Zielna 3 56 2,4 4,13 Ln 3a mieszkalny
6 Przybyszewskiego 13 57 2,1 3,54 Ln 3d mieszkalny
7 Pomorska 25 238 0,6 3,53 Ldwn 4 mieszkalny
8 Legionow 20 120 1,1 3,46 Ldwn 4 mieszkalny
9 Legionéw 19 57 1,9 3,13 Ldwn 4 mieszkalny
10 Zielona 17 70 1,6 3,12 Ldwn 4 mieszkalny
11 Przybyszewskiego 9 47 2,2 3,1 Ln 3d mieszkalny
12 Przybyszewskiego 5 42 2,2 2,77 Ln 3d mieszkalny
13 Przybyszewskiego 25 28 2,8 2,54 Ln 3d mieszkalny
14 Limanowskiego 115 46 1,9 2,52 Ln 3a mieszkalny
15 Limanowskiego 134 77 1,2 2,45 Ln 3a mieszkalny
16 Wojska Polskiego 48 34 2,3 2,37 Ln 3a mieszkalny
17 Sosnowa 32 82 1,1 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
18 Pomorska 5 82 1,1 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
19 Legionow 17 53 1,6 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
20 Legionow 29 52 1,6 2,32 Ldwn 4 mieszkalny
21 Limanowskiego 109 42 1,9 2,31 Ln 3a mieszkalny
22 Przybyszewskiego 7 35 2,1 2,18 Ln 3d mieszkalny
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ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu | funkcja budynku
23 Wojska Polskiego 47 26 2,6 2,13 Ln 3a mieszkalny
24 Pomorska 3 119 0,7 2,08 Ldwn 4 mieszkalny
25 Rzgowska 15 48 1,5 1,98 Ln 3d mieszkalny
26 Senatorska 34 44 1,6 1,96 Ln 3a mieszkalny
27 Limanowskiego 34/36 41 1,7 1,96 Ln 3a mieszkalny
28 Limanowskiego 107 43 1,6 1,92 Ln 3a mieszkalny
29 Krucza 1 26 2,4 1,92 Ln 3d mieszkalny
30 Przybyszewskiego 3 29 2,2 1,91 Ln 3d mieszkalny
31 Rzgowska 13 29 2,2 1,91 Ln 3d mieszkalny
32 Zielona 16 53 1,3 1,85 Ldwn 4 mieszkalny
33 Limanowskiego 70 56 1,2 1,78 Ln 3a mieszkalny
34 Piotrkowska 291 17 3,1 1,77 Ln 3d mieszkalny
35 Pomorska 6 100 0,7 1,75 Ldwn 4 mieszkalny
36 Piotrkowska 271 54 1,2 1,72 Ldwn 4 mieszkalny
37 Limanowskiego 38 27 21 1,68 Ln 3a mieszkalny
38 Zachodnia 67 35 1,7 1,68 Ldwn 4 mieszkalny
39 Kilinskiego 216 44 1,4 1,67 Ln 3a mieszkalny
40 Zielona 14 40 1,5 1,65 Ldwn 4 mieszkalny
41 Franciszkanska 9 54 1,1 1,56 Ldwn 4 mieszkalny
42 Legionow 31 40 14 1,52 Ldwn 4 mieszkalny
43 Legionow 33 47 1,2 1,5 Ldwn 4 mieszkalny
44 Legionow 22 74 0,8 1,5 Ldwn 4 mieszkalny
45 Przybyszewskiego 19 24 2,1 1,49 Ln 3d mieszkalny
46 Limanowskiego 46 21 2,3 1,47 Ln 3a mieszkalny
47 Piotrkowska 267 99 0,6 1,47 Ldwn 4 mieszkalny
48 Franciszkanska 15 51 1,1 1,47 Ldwn 4 mieszkalny
49 Limanowskiego 52/54 46 1,2 1,46 Ln 3a mieszkalny
50 Kilinskiego 214 38 1,4 1,45 Ln 3a mieszkalny
51 Legionow 24 38 1,4 1,45 Ldwn 4 mieszkalny
52 Pomorska 23 70 0,8 1,42 Ldwn 4 mieszkalny
53 Zielna 1 19 2,4 1,4 Ln 3a mieszkalny
54 Legionow 28 34 1,5 1,4 Ldwn 4 mieszkalny
55 Legionow 26 33 1,5 1,36 Ldwn 4 mieszkalny
56 Limanowskiego 66 38 1,3 1,33 Ln 3a mieszkalny
57 | Bojownikow Getta Warszawskiego 18 66 0,8 1,33 Ldwn 4 mieszkalny
58 Limanowskiego 80 39 1,2 1,24 Ln 3a mieszkalny
59 Limanowskiego 119 27 1,6 1,2 Ln 3a mieszkalny
60 Pomorska 4 93 0,5 1,13 Ldwn 4 mieszkalny
61 Przybyszewskiego 1 16 2,3 1,12 Ln 3d mieszkalny
62 Piotrkowska 269 107 0,4 1,03 Ldwn 4 mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancéw w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lpown lub Ly), dla ktérego odnotowano wigkszg wartos¢ wskaznika M,

typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabela 4.
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5.2.4 Narazenie na hatas przemystowy

Tab. 27 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedfug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu przemysfowego

Halas przemystowy

Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown

<5dB

5-10dB

10 -15dB

15-20dB

>20dB

stan warunkéw akustycznych

niedobry

zty

bardzo zty

Powierzchnia obszaréw narazonych
w danym zakresie [km?]

0,173

0,030

0,007

0,002

Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [w tysigcach]

0,122

0,032

0,002

Liczba narazonych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach]

0,311

0,070

0,007

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym zakresie

Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Tab. 28 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedfug wskaznika Ly — dane dla hatasu przemystowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB
Halas przemystowy "
stan warunkéw akustycznych
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia ob.szarO\;v narazonych 0274 0,084 0,016 0,004 0,001
w danym zakresie [km?]
Llczba.lokall m!eszkalnych w danym 0.249 0,068 0,010 0,001 )
zakresie [w tysigcach]
Llczba.narazon.ych mieszkancow w danym 0,593 0.161 0,024 0,003 )
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych
; . - 2 1 1 -
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki 2 ) ) ) )
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ) _ _ _ )
ochrony przed hatasem

Na podstawie wynikébw MA 2018, zidentyfikowano na obszarze todzi 206

budynkéw chronionych, dla ktorych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych

dla hatasu przemystowego, w zwigzku z czym warto$¢ wskaznika M (okreslonego

dla Lown lub Ln) przyjmuje warto$¢ wiekszg od zera. Histogram wartosci wskaznika M

dla hatasu przemystowego przedstawiono na rysunku 14. Dane budynkdéw o najwiekszej

wartosci wskaznika M (powyzej 1) dla hatasu przemystowego zestawiono w tabeli 29.

Petng baze danych budynkéw przedstawiono w postaci cyfrowej w zatgczniku

do niniejszego opracowania.
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Rys. 14 Histogram wskaznika M dla hatasu przemystowego

Tab. 29 Dane budynkow o najwiekszej wartoSci wskaznika M dla hatasu przemystowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu | funkcja budynku
1 Wréblewskiego 59D 107 3,1 11,15 Ln 3a mieszkalny
2 Kréla 76 9 10 8,1 Ldwn 2a mieszkalny
3 Krola 47 91 2,6 7,46 Ln 3a mieszkalny
4 Btonska 25 9 8,5 5,47 Ln 3a mieszkalny
5 Trebacka 8 17 6 5,07 Ldwn 2a mieszkalny
6 Narciarska 5 87 1,7 4,17 Ln 3a mieszkalny
7 Kréla 51 127 1,1 3,66 Ln 3a mieszkalny
8 Obywatelska 176A 18 4,4 3,16 Ldwn 2a mieszkalny
9 Dembinskiego 2 11 5,8 3,08 Ldwn 2a mieszkalny
10 Spartanska 84 5 8,5 3,04 Ldwn 2a mieszkalny
11 Sztormowa 10A 4 9 2,78 Ldwn 2a mieszkalny
12 Olimpijska 15 40 2,2 2,64 Ln 3a mieszkalny
13 Obywatelska 207 3 9,9 2,63 Ldwn 2a mieszkalny
14 Olimpijska 13 141 0,7 2,47 Ln 3a mieszkalny
15 Wréblewskiego 59C 89 1 2,3 Ln 3a mieszkalny
16 Ptocka 1 3 8,9 2,03 Ldwn 2a mieszkalny
17 Kréla 59 3 8,8 1,98 Ldwn 2a mieszkalny
18 Narciarska 8 89 0,8 1,8 Ln 3a mieszkalny
19 Wioslarska 8 77 0,9 1,77 Ln 3a mieszkalny
20 Trebacka 11 5 6,4 1,68 Ldwn 2a mieszkalny
21 Kréla 74 2 9,7 1,67 Ldwn 2a mieszkalny
22 Budziszynska 13 5 6,3 1,63 Ldwn 2a mieszkalny
23 Ikara 4 7 52 1,62 Ldwn 2a mieszkalny

str. 52



)
AKUETIX  lemitdl”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu | funkcja budynku
24 Okregowa 3 12 3,7 1,61 Ldwn 2a mieszkalny
25 Trebacka 6 3 8 1,59 Ldwn 2a mieszkalny
26 Trebacka 13 7 5,1 1,57 Ldwn 2a mieszkalny
27 Zamiejska 95 7 51 1,57 Ldwn 2a mieszkalny
28 Kréla 82 4 6,8 1,51 Ldwn 2a mieszkalny
29 Kréla 80 3 7,7 1,47 Ldwn 2a mieszkalny
30 Zamiejska 101 5 53 1,19 Ldwn 2a mieszkalny
31 Trebacka 79 4 5,9 1,16 Ldwn 2a mieszkalny
32 Bfonska 23 2 7,9 1,03 Ln 3a mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancéw w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lown lub Ly), dla ktérego odnotowano wigkszg wartos¢ wskaznika M,

typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabela 4.
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6 Analiza skarg mieszkancéw na uciazliwosci akustyczne

Skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ hatasu na terenie miasta todzi zostaty
przeanalizowane pod katem ich zasadnosci w odniesieniu do wynikdw Mapy
akustycznej 2017, a takze pomiaréw hatasu w srodowisku, ktdre wykonane zostaty
na etapie realizacji Mapy (skargi sprzed 2018 r.). Zasadnos¢ skarg oceniono
poprzez analize zgodnosci lokalizacji wystagpienia zgtaszanej ucigzliwosci akustycznej
(aspekt subiektywny) z wynikami pomiaréw oraz mapg przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku (aspekt obiektywny). Dla miejsc bedacych
przedmiotem skargi i korelujgcych z przekroczeniem (skarga zasadna w Swietle
wynikbw MA 2018), zaproponowano dziatania przeciwhatasowe uzgodnione
z jednostkami  odpowiedzialnymi za emisje okreslonego rodzaju hatasu.
W lokalizacjach, dla ktorych zgtoszono ucigzliwos¢ akustyczng, a oddziatywanie
akustyczne wynikajgce z MA 2018 oscyluje na granicy wartosci dopuszczalnych,
zaleca sie okresowy monitoring poziomu hatasu, w ramach procedur o ktérych mowa
w rozdz. 13.4. Na podstawie wynikéw pomiaréw bedg prowadzone dziatania w ramach

biezgcej oceny i kontroli stanu srodowiska (rozdz. 2.1).

Lokalizacje miejsc wystgpienia skarg pokazano na rysunku 15. Szczegdtowe

omoéwienie ww. wnioskéw przedstawiono w tabeli 30.
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Tab. 30 Whnioski mieszkancow w sprawie ucigzliwosci akustycznej na terenie miasta todzi ztozone w latach 2013 - 2018

Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr)osc w'nlosku Dziatania proponowane
wpltywu hatasu i uwagi w Programie
skarga zasadna; HD41
Mieszkaniec skrzyZzowanie wniosek w MA 2018 wykazano (Wykonanie nawierzchni SMA8
1 {2017-08-28 . drogowy ul. Maratonskiej 0 przeprowadzenie przekroczenia oraz ograniczenie predkosci do 40km/h
ul. Przetajowa 23 m. 25 - Y . - - L
i ul. Retkinskiej badan hatasu dopuszczalnych warto$ci na odcinku ul. Maratonskiej
poziomu hatasu od ul. Retkinskiej do ul. Obywatelskiej)
whiosek
Mieszkancy Petla tramwaiowa ° zaslptesre;ov\\;vame w MA 2018 nie wykazano
2 |2017-07-17 ul. Narutowicza 127 tramwajowy ¢ . J & sprawg przekroczen dopuszczalnych brak
. ) Radiostacja ucigzliwego o
i ul. Zelwerowicza 48 - S poziomoéw hatasu
funkcjonowania linii
tramwajowych
Odcinek wniosek . skarga zasadna; Zalecany ponowny monitoring hatasu
. o 0 wprowadzenie L P .
Wspdlnota Al. Smigtego Rydza . A w MA 2018 wykazano po realizacji inwestycji zwigzanej
; : ; rozwigzan w celu .
3 ]2016-06-23 Mieszkaniowa drogowy pomigdzy ograniczenia przekroczenia z przebudowg ukfadu drogowo-
Al. Smigtego Rydza 84 ul. Broniewskiego ogr dopuszczalnych wartosci torowego skrzyzowania
; ucigzliwego hatasu : . . P
a ul. Dgbrowskiego | . . 2 poziomu hatasu ul. Dgbrowskiego i Al. Smigtego-Rydza
i natezenia ruchu
w MA 2018 i w ramach
Odcinek pomiaréw kalibracyjnych
. . ul. Rokicinska . . wykazano wystepowanie -
4 |2016-08-12 Mieszkaniec drogowy pomiedzy Oograniczenie hatasu w porze nocnej Zalecany monitoring hatasu
ul. Rokicinskiej A ucigzliwego hatasu . - drogowego
ul. Augustéw na granicy wartos$ci
a ul. Hetmanska dopuszczalnej, brak
przekroczen w porze dziennej
whiosek
o 0 przeprowadzenie w MA 2018 wykazano
. al. Widkniarzy T .
Wspélnota : pomiardéw hatasu | wystepowanie hatasu w porze o
X - pomiedzy . . . Zalecany monitoring hatasu
5 12018-06-06 Mieszkaniowa drogowy a G pod katem nocnej na granicy wartosci
e ul. Swietej Teresy o . drogowego
ul. Lisciasta CDEF o zasadnosci budowy dopuszczalnej, brak
a ul. Lidciastg . . . .
ekranéw przekroczen w porze dziennej
akustycznych
al. Widkniarzy
. pomiedzy wniosek o instalacje w MA 2018 nie wykazano
6 |2013-06-01 Mleszkank_a blo_ky przy drogowy ul. Lutomierskag ekranéw przekroczen dopuszczalnych brak
ul. Lutomierskiej 129 - O
a rondem dzwiekochtonnych pozioméw hatasu
Korfantego
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Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr'\osc w'nlosku Dziatania proponowane
wpltywu hatasu i uwagi w Programie
ul. Traktorowa remont nawierzchni skarga zasadna; (wymiana navHan?ZGChni na cich
Mieszkanka osiedla . omiedz ul. Traktorowej, W MA 2018 wykazano lub o );aniczenie redkosci do 40I?m/h
-02- . rogowy . wskazany przekroczenia :
7 |2018-02-14 d pomieazy K K i 9 pre
przy ul. Traktorowej ul. Rojng R - przez catg dobe na odcinku ul.
L do realizacji dopuszczalnych warto$ci . -
a ul. Rgbienskg : . Traktorowej od ul. Aleksandrowskiej
w POSpH 2010 poziomu hatasu B
do ul. Rabienskiej)
. o HD38
pogdz(:fa?‘z?;an (Rozbudowa ul. Szczecinskiej
.. gzany skarga zasadna; od ul. Aleksandrowskiej na potudnie
ul. Szczecinska z kontrolg hatasu ; . e
. . . . . w MA 2018 wykazano do granicy miasta w rejonie
8 [2019-03-04 Mieszkaniec osiedla drogowy pomiedzy 11690 przekroczenia ul. Pancerniakéw
przy ul. Szczecinskiej ul. Rojng ograniczeniem, np. - ) .
. dopuszczalnych warto$ci wraz z budowg tgcznika do wezta
a ul. Podchorgzych poprzez budowe . hat Teofilow’ na S-14” iancie Il
ekranow poziomu hatasu »Teofilow” na S-14”, w wariancie 11,
akustycznveh dla ktérego Inwestorem jest Prezydent
yezny Miasta t.odzi.)
podjecie dziatan
ul. Rabienska W celu ograniczenia w s;N '\gcvazr?i:zSh\gégz\?vnoorze HD74
9 |2019-04-05 Mieszkancy ul. Sojowej drodow né wasokos'ci hatasu, Y dezienne' na aranic P (wymiana nawierzchni drogi
od nr2do 22 gowy ySOKOS: np. ustawienia ] na granicy lub ograniczenie predkosci do 40km/h
ul. Sojowej . dopuszczalnej wartosci i brak
ekranéw K . . przez catg dobe)
akustycznych przekroczen w porze nocnej
torowisko koleiowe podjecie dziatan skarga zasadna;
iz ! w zwigzku w MA 2018 wykazano HK
10 |2018-03-02 M|eszkan|e§: blo!<u przy kolejowy ul. Maratonskiej z uqulm{osmq przekroczenia - (przeglad ekologiczny/modernizacja
ul. Przetajowej 22A na WYSOKoSCi hatasu kolejowego, dopuszczalnych warto$ci rzejazd6w kolejowych)
ul Prie’fa'owe' np. budowy ekranu poziomu hatasu w porze prze] jowy
' Jowe) akustycznego nocnej
ul. Kopcinskiego pogﬁ;faﬂiﬁa“ w MA 2018 nie wykazano
11 12019-03-21 Mleszkanlec.bloku drogoyvyl pom@sz 7 UCiaZliwosci przgquczen dopuszc_zalnych brak
a a
przy ul. Nowej 16/18 | tramwajowy ul. Tuwima halasu drogowego poziomow hatasu dla zadnego
i ul. Nawrot i tramwajowego ze wskazanych zrodet
. . pytanie o mozliwo$é skarga zasadna;
. . torowisko kolejowe . . w MA 2018 wykazano HK4
Mieszkanka osiedla . . zainstalowania . . .
12 |2018-08-03 : kolejowy wzdtuz przekroczenia (biezgce prace utrzymaniowo-
przy ul. Wagonowej . ekranu - R,
ul. Wagonowej akustvezneao dopuszczalnych wartosci naprawcze na linii 17 i 458)
y 9 poziomu hatasu
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Data

Rodzaj

Zasadnos¢ wniosku

Dziatania proponowane

Lp. Nadawca Lokalizacja Przedmiot wniosku . . .
wpltywu hatasu i uwagi w Programie
przedtuzenie
e . . HD4
istniejgcych ekranow skarga zasadna; . .
. i - autostrada A1 (budowa zabezpieczen
Mieszkancy ul. Soteckiej o akustycznych w celu w MA 2018 wykazano . .
na wysokosci . przeciwhatasowych — wykonanie
13 |2018-11-19 nr 34 — 47 oraz drogowy o ochrony przekroczenia o ’ ) gy
) ul. Soteckiej - postanowien analizy porealizacyjne;j
ul. Gerberowej . . przed hatasem dopuszczalnych wartosci . . : .
i ul. Gerberowej . dla przedmiotowego odcinka, opisanej
pochodzgcym poziomu hatasu .
w rozdziale 10.5)
od autostrady
podjecie dziatan . HD4
3 skarga zasadna; . ,
autostrada A1 zwigzanych w MA 2018 wykazano (budowa zabezpieczen
Mieszkancy okolic ul. . z ucigzliwoscig . przeciwhatasowych — wykonanie
14 |2018-04-12 A drogowy na wysokosci przekroczenia o ’ . g
Feliksinskiej AN hatasu -~ postanowien analizy porealizacyjnej
ul. Feliksihskiej dopuszczalnych wartosci . . : .
pochodzgcego dla przedmiotowego odcinka, opisanej

od autostrady

poziomu hatasu

w rozdziale 10.5)
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Rys. 15 Lokalizacje miejsc bedgcych przedmiotem skarg na ucigzliwosc hatasu
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7 Dostepne metody redukcji hatasu

7.1 Techniczne metody redukcji hatasu

Poziom emisji hatasu komunikacyjnego zalezy m.in. od:
predkosci ruchu pojazdéw drogowych/szynowych,
rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni lub torowiska,
temperatury nawierzchni drogi,
rodzaju (kategorii) pojazdéw/wagondw,
liczby przejazdow,
stanu technicznego pojazdéw/wagonow,
rodzaju napedu pojazdow drogowych/szynowych,

rodzaju wykonywanych operacji (m.in. start, hamowanie).

Majac na uwadze powyzsze, nalezy dobiera¢ odpowiednie metody redukcji hatasu,

stosujgc nastepujgce kryteria:

rodzaj zrodta hatasu,

wielkos¢ przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,

mozliwosci terenowe (odlegtosci pomiedzy zrédtem a odbiorcg oraz ich potozenie
w terenie np. zrodto hatasu na nasypie, miejsce na wprowadzenie ekranu
akustycznego),

wysokos¢ zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,

mozliwosci techniczne (stosowalnos¢ metody w danej lokalizacji) i wymogi
zwigzane z bezpieczenstwem,

opinie lokalnej spotecznosci (niektoére rozwigzania mogg by¢ oprotestowane np.
brak zgody na ekrany akustyczne ze wzgledu na zmniejszenie powierzchni

reklamowej lub ze wzgledoéw wizualnych).

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono techniczne metody redukcji hatasu,

spotykane zaréwno na terenie miasta todzi oraz w innych miastach europejskich.

Ww. metody mozna podzieli¢ na dwie grupy: zmniejszenie emisji hatasu, czyli

redukcja halasu u zrédta oraz zmniejszenie imisji hatasu, czyli redukcja hatasu

na drodze propagacji (rysunek 16).
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Metody redukcji hatasu

zmniejszenie emisji hatasu, czyli redukcja hatasu u zrodia:
redukcja predkosci ruchu

zmniejszenie natezenia ruchu,

zamiana skrzyzowan na ronda,

stosowanie tzw. cichych opon,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni drogowych,
ptynny styl jazdy pojazddéw drogowych,

toczenie két pojazdow szynowych,

wymiana taboru kolejowego i tramwajowego,
modernizacja torowiska,

szlifowanie szyn,

stosowanie smarownic torowych,

stosowanie oston szynowych,

stosowanie ttumikow drgan w torowiskach

zZmniejszenie imisji hatasu, czyli redukcja hatasu na drodze
propagaciji:

budowa przegrod przeciwhatasowych: ekranéw akustycznych, watow
ziemnych, tuneli, poéttuneli,

budowa zielonych scian (green walls)
montaz dodatkowych elewacji szklanych
aranzacja struktury urbanistycznej

Rys. 16 Podziat metod technicznych redukcji hatasu opisanych w POSpH 2018

7.1.1 Redukcja hatasu u zrodta

7.1.1.1 Zmniejszenie rzeczywistej predkosci ruchu

Hatas drogowy wzrasta wraz z predkoscig ruchu, w zaleznosci od rodzaju
pojazdu (lekki czy ciezki), nawierzchni i wielu innych czynnikow. Z empirycznych
zaleznosci (np. metody francuskiej NMPB-Routes-08, tj. aktualizacje rekomendowane;j
do stosowania w UE metody NMPB-96) mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu
generowanego przez pojazdy lekkie i ciezkie na skutek zmiany predkosci ruchu.
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Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany predkosci oraz od predkosci

wyjsciowej, co przedstawiono w tabeli 31 oraz na rysunku 17. Zaprezentowane wyniki
obliczen odnoszg sie do pojazdow poruszajgcych sie ruchem jednostajnym,

po nawierzchni asfaltobetonowe;.

Tab. 31 Redukcja hatasu pojazddw lekkich i ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.] Redukcja hatasu [dB]
predkos¢ predkos¢ pojazdy pojazdy
poczatkowa koncowa lekkie ciezkie
90 80 1,0 1,0
90 70 2,1 2,1
90 60 3,3 3,3
70 60 1,2 1,2
70 50 2,7 2,5
70 40 4.4 3,9
60 50 1,4 1,3
60 40 3,1 2,7
60 30 5,1 3,9
50 40 1,7 1,4
50 30 3,7 2,6
40 30 2,0 1,2

pojazdy lekkie ®pojazdy ciezkie

Redukgcja hatasu [dB]

z9% z90 z90 =z70 z70 z70 z60 z60 z60 z50 z50 z40
na80 na70 na60 na60 nab50 na40 na50 na40 na30 na40 na30 na30

Zmiana predkosciruchu pojazdu [km/godz.]

Rys. 17 Redukcja hatasu pojazdéw lekkich i ciezkich zalezna od zmiany predkosci ruchu (opracowanie
wtasne)
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Z powyzszego poréwnania redukcji hatasu od ruchu pojazdéw lekkich i ciezkich,

widac¢, ze najczesciej (przy takiej samej zmianie predkosci ruchu) wiekszy spadek
poziomu hatasu otrzymuje sie dla pojazdéw lekkich. Jak wynika z przedstawionych
wynikow, redukcja predkosci zmniejsza poziom hatasu generowany przez pojedynczy
pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywnag
metoda redukcji halasu drogowego. Nalezy mie¢ na uwadze, ze zmniejszenie
poziomu hatasu nastgpi jedynie przy faktycznej redukcji predkosci, dlatego
kluczowe jest skuteczne egzekwowanie ograniczen predkosci pojazdow.
Narzedziami wymuszajgcymi zmniejszenie predkosci ruchu s3g: urzgdzenia
elektronicznego pomiaru predkosci, fotoradary, sterowanie sygnalizacjg $wieting,
progi spowalniajgce, ronda, wyniesione skrzyzowania, szykany drogowe, przewezenia

jezdni, buspasy lub czasowe przeznaczenie jednego pasa ruchu na parking, itp.

Skutecznymi metodami redukcji predkosci jazdy pojazdéw jest umiejetne
sterowanie sygnalizacjg sSwietlng (nagradzajgce kierowcdéw poruszajgcych sie
z dozwolong predkoscig tzw. zielong falg) oraz karanie mandatami za jazde
z nadmierng predkoscig. Niemniej duze znaczenie w strategicznym podejsciu
Programu odgrywa edukacja i uswiadamianie uzytkownikdw drog o ich wptywie
na poziom hatasu drogowego, czyli wspotodpowiedzialnosci za stan klimatu

akustycznego. Szczegdty tego zagadnienia opisano w rozdziale 7.2.

Innym narzedziem spowalniajgcym ruch samochodow jest stworzenie
wydzielonych pasow komunikacji miejskiej dedykowanych dla innych uzytkownikow
drogi, poruszajgcych sie autobusami, tramwajami i rowerami. Przystanki wiedenskie,
czyli wyniesione odcinki jezdni, ktére na czas zatrzymania sie tramwaju stajg sie
miejscem przeznaczonym na przejscie pasazerow, wymuszajg spowolnienie ruchu
na kierowcach (rysunek 18). Powstanie buspaséw oraz pasow tramwajo-
autobusowych (rysunek 19), a takze wprowadzenie sciezek rowerowych na obszar
jezdni (rysunek 20), przekltada sie na zawezenie przestrzeni przeznaczonej

dla samochoddéw, wymuszajgc w ten sposéb ruch uspokojony.
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Rys. 19 Drogi rowerowe, buspasy, wydzielone torowisko w jezdni, redukcja pasoéw ruchu dla pojazdow
osobowych do jednego na kierunek (materiaty wtasne)

Rys. 20 Wigczenie drogi rowerowej w wydzielony pas przeznaczony wytgcznie dla ruchu rowerowego
- oznaczenie drég rowerowych kolorem czerwonym (materiaty wiasne)

Innym rozwigzaniem przektadajgcym sie na zmniejszenie predkosci ruchu na terenie
miasta jest zmiana organizacji ruchu poprzez tymczasowe zwezenie drogi z dwdéch
paséw do jednego, wtedy np. w porze wieczorno-nocnej skrajny pas przyjmuje funkcje

parkingu (rysunek 21).

str. 63



o)
1 .. *9
A U S T I lem I. to r Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

Obowiqzuj.
| w d':j _fobocze
wood: |
S 198

Rys. 21 W godzinach wieczornych i nocnych prawy pas zostaje wytgczony z ruchu i przeznaczony do
parkowania pojazdéw (materiaty wtasne)

W przypadku progoéw uspokajajgcych ruch - np. poduszek berlifskich,
wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan lub tradycyjnych progéw
spowalniajgcych - istotny jest ich ksztatt, wymiary oraz odlegto$s¢ pomiedzy kolejnymi
progami, ktére w sposob bardzo ogdlny zdefiniowane zostaly w zatgczniku nr 4
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw | sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 ze zmianami). Nieprawidtowy dobér tych
parametréw moze w efekcie przynie$¢ wzrost emisji hatasu, spowodowany hatasem
impulsowym  wywotanym przejazdem przez prog o nieprawidlowym  profilu
lub agresywnym przyspieszaniem na odcinku pomiedzy progami zlokalizowanymi
w niewtasciwych odstepach. Progi spowalniajgce powinny by¢ ulokowane w takich
odlegtosciach od siebie, aby uzytkownik drogi zachowywat statg, zmniejszong
predkosé, a nie przyspieszat na odcinkach miedzy przeszkodami. Dla ulic, po ktérych
czesto poruszajg sie pojazdy komunikacji miejskiej (np. poblize szkdt), zaleca sie
stosowanie progow wyspowych, tzw. poduszek berlinskich, wymuszajgcych
na kierowcach pojazdéw osobowych zmniejszenie predkosci, umozliwiajgc
jednoczednie autobusom niezakiocony przejazd. Przyktadowe rozwigzania

spowalniajgce ruch przedstawiono na rysunkach 22 i 23.
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Rys. 23 Poduszki berlinskie - specjalny prog spowalnfajqcy ruch pojazdéw osobowych. Poduszki
berlinskie sg waskimi wyniesieniami, umoZzliwiajgcymi niezaktécony przejazd pojazdom
ciezkim np. autobusom komunikacji miejskiej - rozstaw kot jest szerszy niz wymiar poduszki
(materiaty wtasne)

Nalezy tez zauwazyC, ze wedlug zalecen Unii Europejskiej ograniczenie
predkosci powinno byé ujednolicone w ciggu doby i wynosi¢ 50 km/h
na obszarze zabudowanym. Obecnie na terenie Polski w porze nocnej obowigzuje
predkos¢ 60 km/h. Po zmniejszeniu limitu predkosci o 10 km/h i skutecznym
egzekwowaniu tego limitu w porze nocnej, istniejgce przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu drogowego na terenie catego miasta mogg zmniejszyC sie prawie
o 1,5dB (rysunek 17). Taka redukcja hatasu, w skali miasta przektada sig, przy obecnie
obowigzujgcych dopuszczalnych poziomach hatasu (rozdz. 2.1), na zmniejszenie o ok.
40 % liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie

(rozdziat 7.2)
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7.1.1.2 Zmniejszenie natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego zalezy od natezenia ruchu pojazdow. Na rysunku 24

przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

8

7.0

5.2

4.0

3.0

22

Redukcja hatasu [dB]

1.5
1.0

0.5

10 20 30 40 50 60 70 80

Redukcja natgezenia ruchu [%]

Rys. 24 Zmnigjszenie poziomu hatasu drogowego w zalezno$ci od zmiany natezenia ruchu pojazdéw
(opracowanie wtasne)

Z poréwnania rysunku 24 z rysunkiem 17 wynika, ze okoto trzydecybelowy efekt
ograniczenia predkosci o 20 km/godz. jest rbwnowazny zmniejszeniu natezenia ruchu

(bez ograniczenia predkosci) o okoto 50 %.

Poziom hatasu drogowego mozna rowniez ksztattowal poprzez zmiane
struktury natezenia ruchu, tj. przez zmiane procentowego udziatu pojazdéw ciezkich
w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek
zmiany procentu udziatu pojazdéw ciezkich, zalezy rowniez od predkosci ruchu.
Dlatego skutecznym dzialaniem jest wyprowadzanie ruchu pojazdéw ciezkich
poza miasto. W kazdym przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszajg liczbe
pojazdow ciezkich w miescie, co wptywa korzystnie na klimat akustyczny. W zwigzku

z tym bardzo duze znaczenie w tym wzgledzie ma sprawna budowa zachodniej
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obwodnicy miasta todzi w ciggu drogi ekspresowej S14, ktéra odcigzytaby miasto

zruchu zwtaszcza pojazdow ciezkich, skracajgc ich dojazd do miejsc docelowych

na terenie miasta (rozdziat 10.1).

Kolejnym krokiem redukujgcym natezenie ruchu pojazdow, tym razem lekkich
(osobowych), jest uprzywilejowanie srodkéw transportu publicznego. Strategicznym
zmianom w poruszaniu sie po miescie stuzg takie inicjatywy jak wprowadzenie
parkingbw typu park-and-ride, ulic typu woonerf, promowanie carpoolingu
oraz rozwijanie komunikacji rowerowej. Inicjatywy te zostaty szczegdétowo opisano

w rozdziale 7.2.

7.1.1.3 Skrzyzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany wruchu przyspieszonym (np. odjazd
ze skrzyzowania) jest wiekszy niz w ruchu opo6znionym (dojazd do skrzyzowania).
Ponizej w tabeli 32 przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego i opdznionego
na wielkos¢ generowanego hatasu drogowego w pordwnaniu  z hatasem
generowanym przez poruszajgce sie samochody lekkie i ciezkie ruchem jednostajnym
z predkoscig 50 km/godz. Jak widac, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu
moze wzrosng¢ do 4,5 dB wstosunku do hatasu generowanego w ruchu

jednostajnym.

Tab. 32 Woptyw ruchu opbznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (zrédto: Traffic management
and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu, USA)

PJ;%Zﬁ:zz?:r[‘ri:l;g]lo Typ pojazdu Wzrost halasu [dB] Opis ruchu

1,0 lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2,0 lekki +4,5 ostre przyspieszenie
0,5 ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1,0 ciezki +4,5 ostre przyspieszenie
-1,0 lekki -0,8 stabe hamowanie
-2,0 lekki -1,2 ostre hamowanie
-1,5 ciezki (dwie osie) -4,5 Srednie hamowanie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania i hamowania w rejonie
skrzyzowan, budowa rond zamiast skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie to stosuje sie
w celu uspokojenia izwiekszenia ptynnosci ruchu, co przy okazji skutkuje tez
zmniejszeniem emisji hatasu drogowego (rysunek 25). Wielkos¢ redukcji hatasu zalezy
od kilku czynnikéw: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie
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oraz od lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisiji

hatasu w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB.

Rys. 25 Rondo zastepujgce skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng (materiaty wiasne)

7.1.1.4 Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmoéw generacji hatasu drogowego jest
oddziatywanie kot samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on
dominujgcy powyzej pewnej predkosci granicznej, ktorej wartos¢ zalezy
przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielko$¢ hatasu toczenia

wptywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metodg redukcji hatasu toczenia sg nawierzchnie o obnizonej
emisji, tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wtasciwosci absorpcyjne zawdzieczajg tzw.
porom — niewielkim kanatom wypetnionych powietrzem, ktore wystepujg w gornej
warstwie powierzchni jezdni (warstwie Scieralnej o grubosci okoto 3—4 cm). Im wiece;j
jest tych kanatow oraz im wigksza jest ich objetos¢ — tym ttumienie hatasu jest wieksze.
Najwiekszg zawartoscig wolnej przestrzeni charakteryzujg sie tzw. nawierzchnie
porowate, do ok. 20-25 %. Skuteczno$¢ takich nawierzchni, w porownaniu z innymi

nawierzchniami, jest bardzo duza.

W Europie ina Swiecie stosowanych jest wiele typdw irodzajéw cichych
nawierzchni. Wyrdznia sie nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (rysunki 26 i 27),

o roznej wielkosci uziarnienia.
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Rys. 26 Struktura nawierzchni dwuwarstwowej (zrédfo: Evaluation of U.S. and European Concrete
Pavement Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006)

Rys. 27 Struktura nawierzchni jednowarstwowej (zrodto: DVS-DRI Super Quiet Traffic International
search for pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178,
2009)

Nawierzchnie porowate nie sg jedynym sposobem zmniejszenia emisji hatasu.
Nawierzchniami o obnizonej hatasliwosci (do 3 dB, w zaleznosci od predkosci
pojazdéw) sg nawierzchnie wykonane z mastyksu grysowego i betony asfaltowe
o odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5, AC 8,
a takze nawierzchnie z bardzo cienkg warstwg bitumiczng, o uziarnieniu kruszywa
ponizej 10 mm (np. BBTM 8). Wiekszg redukcjg hatasu (powyzej 3 dB, w zaleznosci
od predkosci i rodzaju pojazdow) uzyskuje sie jednak dla nawierzchni porowatych

i poroelastycznych (np. z domieszkg gumy).

Skuteczno$¢  akustyczna  cichych  nawierzchni  drogowych  zalezy

przede wszystkim od jej budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow
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samochodowych (dla pojazdoéw lekkich skutecznos¢ akustyczna jest wieksza niz

dla pojazdow ciezkich). Im wieksza predkosc¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze.
Wynika stad, ze stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegdlnie

uzasadnione na drogach szybkiego ruchu.

W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdow
samochodowych, skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet
kilka decybeli. Dodatkowg zaletg cichych nawierzchni jest wieksze bezpieczenstwo
ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong zawartos¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie
na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w gtgb — w strone

nizszych warstw.

Z powyzszym wigze sie jednak powazne ograniczenie w stosowaniu cichych
nawierzchni. tatwo mogg byc¢ stosowane przy budowie nowej jezdni. W przypadku
modernizaciji istniejgcej drogi, dla ktérej nie przewiduje sie przebudowy kraweznikow,
nie ma technicznych mozliwosci zastosowania nawierzchni cichej ze wzgledu
na trudnosci z odptywem wody gromadzgcej sie w przestrzeniach poréw. Stanowi to

réwniez przeszkode w czyszczeniu takich nawierzchni.

Na wybor okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw bedg miaty nie tylko
wilasciwosci ttumigce, ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim

w kontekscie utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym.

W zwigzku z wiekszg emisjg hatasu nawierzchni wykonanych z:
— klasycznego betonu cementowego,
— betonowej kostki brukowej przy optymalnych uktadach potgczen,
— betonowej kostki brukowej bez optymalizacji potgczen,
— kostki kamiennej,

— betonu cementowego poprzecznie rowkowanego,

nie zaleca sie stosowania powyzszych nawierzchni na drogach lokalnych
i osiedlowych, usytuowanych w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej
(rysunki 28 i 29).

str. 70



., g
AKVYSTI lemitor i . .
OCHRONA SRODOWISKA Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

tego rodzaju nawierzchni jest wieksza o ok. 3 dB wzgledem ruchu na alsfaltobetonie przy
zachowaniu tej samej predkosci (dane na podstawie NMPB-Routes-08, zdjecie — materiaty
wtasne)

L

Rys. 29 Przyktad zmodernizowanej drogi — cze$ciowa wymiana nawierzchni w jezdni z kostki na asfalt
wzdtuz torowiska tramwajowego umozliwia cichszy przejazd samochodem (materiaty wtasne)

7.1.1.5 Modernizacja torowiska i taboru

Na wielko$¢ hatasu szynowego wptywaja:
— rodzaj szyny: kolejowa lub tramwajowa,
— rodzaj podparcia szyn: punktowe — podktady betonowe lub drewniane, ciggte —
z ptyty betonowej,
— rodzaj podbudowy: podsypka — np. ttuczen, bezpodsypkowa — ptyta betonowa,

lub torowisko zielone,
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— sposob tgczen pomiedzy szynami: stykowy (dotyczy tylko torowisk kolejowych)

lub bezstykowy,

— rodzaj mocowania szyny do podktadu: sprezyste lub sztywne.

Redukcja hatasu szynowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji
torowiska zalezy od predkosci ruchu - zwykle nie jest wieksza niz 5 dB, przy czym
dla duzych predkosci ruchu skutecznos¢ moze wynosic nawet do 10 dB

(Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987).

Gtéwnym zrédtem hatasu szynowego jest oddziatywanie kot z szynami, ktore
generuje tzw. hatas toczenia. Hatas ten dominuje przy predkosciach ruchu mniejszych
niz ok. 160 km/godz. (Transportation noise reference book, ed. P. M. Nelson,
Butterworts, London, 1987). Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu (im
wyzsza predkos¢ tym hatas wigkszy) oraz od nierdwnosci powierzchni tocznych kot
i szyn. Nierdwnosci te sg przyczyng drgania kot i szyn, dodatkowo potegowane
w zaleznosci od zuzycia falistego szyn. Podczas ostrego hamowania kota
pociggu/tramwaju zostajg zablokowane. Prowadzi to do powstania znieksztatcen
powierzchni kot i szyn. W pociggach stosuje sie najczesciej dwa rodzaje hamulcow:
tarczowe i klockowe, przy czym nowe pojazdy sg wyposazane w hamulce tarczowe.
Pod wzgledem akustycznym hamulce tarczowe sa cichsze ook. 10 dB

w poréwnaniu z hamulcami klockowymi.

W przypadku pociggéw towarowych, modyfikacja uktadu hamulcowego
z klockoéw Zzeliwnych na kompozytowe oceniana jest jako najlepszy sposéb
ograniczenia hatasu u zrédia i jak podaje literatura (Commission Staff Working
Document Rail freight noise reduction, Brussels, 22.12.2015, SWD(2015) 300 final)

redukcja ta moze osiggac¢ nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdow.

W celu obnizenia hatasu nalezy stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym
mocowaniem szyn do podktadéw (rysunki 30 i 31). Stosowanie szyn stykowych jest
przyczyng hatasu uderzeniowego, ktéry powstaje gdy koncoéwki szyn nie sg potozone
na tej samej wysokosci. Hatas uderzeniowy mogg generowaé rowniez ptaskie
fragmenty na powierzchni tocznej kota np. wezty rozjazdowe. Emisja ww. hatasu rosnie
wraz z predkoscig ruchu. Obecnie, w celu jego zmniejszenia, stosuje sie przede

wszystkim tory bezstykowe, poprzez zgrzewanie lub spawanie koncéw szyn.
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Rys. 30 Torowisko tramwajowe o sztywnym mocowaniu szyn bezstykowych, podktadach drewnianych
i podsypce (materiaty wtasne)

Lo L T e ; o=, - PR T e

Rys. 31 Przyktad wydzielonego torowiska o podkfadach strunobetonowych, mocowaniu sprezystym i
szynach bezstykowych na podsypce (materiaty wiasne)

Inng metodg zmniejszenia emisji hatasu szynowego, jest redukcja amplitudy
drgan torowiska z wykorzystaniem elastomerowych mat podtorowych, ktére mogag
by¢ stosowane zaréwno w podsypkowej, jak i bezpodsypkowej konstrukcji torowiska

(rysunek 32). Rozwigzanie te pozwalajg zmniejszy¢ emisje hatasu o kilka decybeli.
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EPEERE T

Rys. 32 Zielone torowisko — strunobetonowe torowisko bezstykowe z matami wibroizolacyjnymi w
obrebie platform i przejazdéw oraz wktadkami w komorach tubkowych (materiaty wtasne)

Redukcje hatasu szynowego mozna rowniez osiggngc poprzez zastosowanie
gumowych oston przyszynowych. Mogg one wystepowaé w postaci absorberow
(ttumikéw drgan), przekltadek torowych (montowane miedzy stopkg szyny
a podkfadem) lub wkladek do komoér tubkowych (profili na powierzchnie boczne
szyn). Zysk takich rozwigzah wynosi do 2-3 dB, w zalezno$ci od czasu eksploataciji

torowiska (rysunki 33 i 34).

Rys. 33 Absorbery wibroizolacyjne (zrédto: DB Netze: Innovative MalBnahmen zum L&rm- und
Erschlitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)
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M3

Rys. 34 Torowisko w jezdni z systemem ttumigcym ORTEC (materiaty wtasne)

Do pozostatych rodzajéw hatasu szynowego zalicza sie tzw. squeal noise —
hatas ,piszczgcy” (charakterystyczny pisk, ktory powstaje podczas ruchu pojazdow
szynowych na krzywoliniowym odcinku toru). W celu unikniecia ww. hatasu, krzywizna
torow powinna by¢ jak najmniejsza. Poza tym do redukcji tego typu hatasu jest

stosowanie smarownic do smarowania szyn i kot wagonow.

7.1.1.6 Prace utrzymaniowo-naprawcze torowisk i taboru

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, gtobwnym zrodtem hatasu
szynowego sg nierownosci powierzchni tocznych két i szyn. Nieréwnosci te bedace
efektem eksploatacji torowiska, powodujg drgania két, szyn i podktadéw, powodujgc
wzrost emisji hatasu, zwltaszcza przy duzych predkosciach ruchu pojazdu szynowego.
Jak juz opisano we wczesniejszych rozdziatach, poziom hatasu szynowego bardzo
silnie zalezy od wielu czynnikéw. Niemniej przy takiej samej predkosci ruchu,
na identycznym torowisku, dla kilku wagonow tego samego typu réznice zmierzonych
poziomoéw hatasu mogg siegac kilkunastu decybeli. Przyczyng ww. réznic jest stan
techniczny torowiska i taboru. Zagadnienie to jest niezwykle ztozone i nie moze by¢,
w przypadku linii kolejowych w granicach miasta, rozwigzane w skali regionu. Niemnie;j
nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby na liniach kolejowych oraz tramwajowych
poruszaty sie pojazdy szynowe w dobrym stanie technicznym, co wigze sie
z regularnymi przeglgdami i pracami konserwacyjnymi, a takze wymiang starego

taboru na modele nowoczesne, o niskiej emisji hatasu.

Jesli chodzi o utrzymanie torowiska we wiasciwym stanie technicznym,

niezbedne jest przeprowadzanie biezgcych prac konserwacyjnych np. wymiana
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uszkodzonych ztgczek, dokrecanie i wymiana $rub oraz wkretéw, podbijanie i wymiana

podktadow, uzupetnianie podsypki, a takze cykliczne szlifowanie szyn.

Szlifowanie szyn stosuje sie w celu zmniejszenia nieréwnosci gornej
powierzchni szyn i wykonuje sie je za pomocg specjalistycznego sprzetu (rysunek 35).
Dzieki stosowaniu ww. metody naprawczej, spadek poziomu hatasu moze osiggngc,
w zalezno$ci od predkosci ruchu, od ok. 3-4 dB dla hatasu tramwajowego i do ok. 8 dB
dla hatasu kolejowego.

i R
’%ﬁf“tjt;f.
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Rys. 35 Szlifowanie szyn metodg HSG - High Speed Grinding (zrédfto: DB Netze: Innovative
MalBnahmen zum L&rm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

7.1.1.7 Inicjatywy UE dotyczgce redukcji hatasu szynowego

Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego,
ktory moze zostac rozwigzany tylko w skali UE. Z uwagi na prognozowany wzrost iloSci
i roli towarowych przewozéw kolejowych panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja
dla dalszego rozwoju transportu kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda
sie osiggnac¢ istotne zmniejszenie ucigzliwosci hatasu kolejowego. Z tego powodu
w ostatnim czasie podjeto szereg inicjatyw w sgsiednich krajach oraz na forum UE,

dotyczgcych jego redukgii ).

3 Zrédta: Raporty CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail

freight noise must be addressed now", “Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation,
29 August 2012", "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006; Dr. Jens Klocksin: "Zur
Einflihrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium Larmschutz, Berlin 26.06.2012.
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Celem tych inicjatyw, ktére z pewnoscig obejma rowniez Polske, jest stworzenie

ekologicznego  europejskiego  systemu transportu opartego na  kolei.

Do najciekawszych inicjatyw naleza:

— spowodowanie produkcji nowych wagonéw towarowych wyposazonych tylko
w hamulce "ciche" klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny
kompozytowe),

— wymiana w istniejgcych wagonach do przewozow towarowych hamulcéw
klockowych z okfadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami
z kompozytow,

— wprowadzenie systemu opfat za kolejowe przewozy towarowe, ktorych wysokosc¢
uzalezniona bytaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany bytby tabor
cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe albo klockowe z oktadzinami
z materiatéw kompozytowych,

— czesc¢ optat za przewozy towarowe bylaby przekazywana na specjalny fundusz
finansujgcy wymiane hamulcéw klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonach

istniejgcych na hamulce z oktadzinami z kompozytow.

Ponadto preferowane sg srodki redukcji hatasu obejmujgce catg sie¢ kolejowg np.
szlifowanie szyn z duzg predkoscig (nawet 80 km/godz.). Wymieniona metoda szlifowania
szyn pozwala na jej stosowanie bez koniecznosci zamykania torow na okres pracy.
Mozna jg wiec stosowa¢ bez zmiany rozktadu jazdy pociggow czy zamykania linii

kolejowych, co jest konieczne przy innych metodach szlifowania szyn.

7.1.2 Redukcja hatasu na drodze propagaciji

7.1.2.1 Ekrany akustyczne

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowigcg przeszkode
w propagacji dzwieku na tereny wymagajgce ochrony przed hatasem (rysunek 36).
Skutecznos¢ akustyczna ekrandéw akustycznych zalezy od wysokos$ci i dugosci

ekranu, jego odlegtosci od zrodta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwaciji.
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Rys. 36 Przyktad propagacji hatasu drogowego (10 000 przejazdéw/dzien ze Srednig predkoscig 50
km/h) w sgsiedztwie zabudowy o wys. 20 - zasieg hatasu przy obecnos$ci ekranu o wys. 3 m
- po prawej, bez ekranu - po lewej (zrédto: CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR Optimised Noise
Assessment and Management Guidance for National Roads; Investigation of noise planning
procedures and tools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zaleznosci miedzy ww. parametrami, w tabeli 33
oraz na rysunku 37 przedstawiono, jak zmienia sie skutecznos¢ akustyczna ekranu
o roznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie dtugi)

wraz ze zmiang lokalizacjg punktu obserwaciji.

Tab. 33 SkutecznoS$c akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrodta dzwieku: 4 m, odlegtos¢ punktu
obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wiasne na podstawie normy PN-ISO 9613-2)

wysokos¢é ekranu wysokos¢é punktu skutecznosé akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4,0 5,0
2,0 3,0 6,8
2,0 9,1
4,0 11,8
3,0 3,0 13,5
2,0 15,0
4,0 16,3
4,0 3,0 17,5
2,0 18,5
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Wysokosc ekranu:  h=4.0m h=3.0m h=2.0m
20.0

18.5
18.0 175
16.3

16.0 -

15.0

140 — 13.5

12.0 -

10.0 — o7

80 — — — .
6.8

60 . =
5.0

Skutecznosc¢ akustyczna ekranu [dB]

40 — — o .

20 E -

0.0

4.0 3.0 2.0
Wysokos$é punktu obserwacii [m]

Rys. 37 Skutecznos¢ akustyczna ekranu przy odlegtosci zrédta dzwieku od ekranu réwnej 4,0 m oraz
punktu obserwacji od ekranu - 10,0 m (materiaty wiasne; kolorystyka stupkéw zgodna z Tab.
33)

Istnieje wiele rodzajéow ekranéw akustycznych rdéznigcych sie struktura,
gabarytami, geometrig, a co za tym idzie - wtasciwo$ciami akustycznymi. W zaleznosci
od wiasciwosci akustycznych wyrdznia sie ekrany odbijajgce (rysunki 38 + 40)

i pochtaniajgce (rysunki 41 i42).

Ekrany akustyczne odbijajgce mogg by¢ zbudowane ze szkia, paneli
z tworzywa sztucznego, drewnianych desek, stalowych kaset petnych lub betonu.
Ekrany o konstrukcji betonowej sg barierami o duzej wytrzymatosci i wysokiej
izolacyjnosci akustycznej. Fale akustyczne docierajgce do ekranu odbijajgcego
ulegajg niemal catkowitemu odbiciu. Z tego wzgledu, przy projektowaniu barier
przeciwhatasowych nalezy mie¢ na uwadze, aby obecnos¢ ekranu nie powodowata
wzmocnienia hatasu w innych miejscach wymagajgcych ochrony (np. zabudowa

mieszkaniowa znajdujgca sie po drugiej stronie ulicy).
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Rys. 38 Ekran przeciwhatasowy odbijajgcy zbudowany z szkfa akrylowego i keramzytobetonu
u podstawy (materiaty wtasne)

Rys. 39 Przezierne ekrany przeciwhatasowe odbijajgce (na zaktadke) w poblizu zabudowy
mieszkaniowej (materiaty wtasne)

i

a5 v

Rys. 40 Przezierny ekran przeciwhatasowy odbijajgcy o lekkiej konstrukcji na wiadukcie (materiaty
wtasne)

Ekrany akustyczne pochtaniajgce powodujg zmniejszenie energii akustycznej

odbitej od powierzchni przeszkody dzieki materiatom pochtaniajgcym bedgcym
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w strukturze ekranu. Ekrany pochtaniajgce mogg by¢ zbudowane z trocinobetonu

lub kaset stalowych perforowanych wypetnionych materiatem o wysokim

wspotczynniku pochtaniania dzwieku, np. wetng mineralna.
Istniejg takze rozwigzania fgczgce powyzsze wiasciwosci akustyczne — ekrany
odbijajgco-pochtaniajgce — o wysokim wspotczynniku odbicia dzwieku po jednej stronie

przegrody oraz wysokim wspotczynniku pochtaniania energii akustycznej po drugiej.

Rys. 41 Ekran przeciwhatasowy pochfaniajgcy zbudowany z siatki z pretéw stalowych oraz siatki
z polietylenu, wewnatrz z weiny mineralnej i ptyty drzazgowo-cementowej (materiaty wtasne)

Rys. 42 Ekrany przeciwhatasowe pochtaniajgce zbudowane z kasetonow (materiaty wtasne)

W przypadku hatasu szynowego, sprawdza sie rozwigzanie polegajgce

na umieszczeniu niskich ekrandéw akustycznych — o wysokosci do 1,5 m nad gtowka
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szyny — bardzo blisko torowiska. Duza skutecznos¢ tak niskich ekranéw wynika z mate;j

odlegtosci od zrodta (styk powierzchni kota z szyng) potozonego nisko, u podstawy
ekranu (rysunki 43 i 44).

Rys. 43 Niski ekran przeciwhatasowy (wysoko$c 0,75 m) (zrédfo: DB Netze: Innovative MalBnahmen
zum Larm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

G R e % ' et

Rys. 44 Niski ekran przeciwhatasowy, nieodchylany (zrédfo: DB Netze: Innovative MalSnahmen zum
L&rm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhatasowej, nie spopularyzowanej dotad
na terenie todzi, sg $ciany skonstruowane z gabionéw. Gabiony umozliwiajg
obsadzenie konstrukcji roslinnoscig (rysunek 45). Tym sposobem, précz wysokiej
skutecznosci akustycznej muru, porastajgca zielen, obok podniesienia walorow
estetycznych, powoduje wzrost chtonnosci akustycznej ekranu od strony Zzrodta
hatasu.
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Rys. 45 Ekran akustyczny zbudowany z gabionéw poro$niete roslinnoscig (zrodfo: Soundblock,
Betafence: https://www.betafence.pl/pl/soundblock-0)

Innym rodzajem bariery przeciwhatasowej sg waty ziemne (rysunki 46 i 47),

ktére rowniez cechuje wysoki wspotczynnik pochtaniania, w zaleznosci

od zastosowanych gatunkéw obsadzen. Waty ziemne sg najczesciej spotykane wzdtuz
autostrad.

Rys. 46 Walty ziemne wzdtuz linii tramwajoweyj; torowisko zlokalizowane jest ponizej poziomu terenu
na ktérym znajduje sie zabudowa mieszkaniowa (materiaty wtasne)
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Rys. 47 Przyktad watu ziemnego przy drodze (materiaty wtasne)

7.1.2.2 Zielone sciany

Rozwigzania typu zielone $ciany (green walls), jako sposob pochtaniania

hatasu, nie sg dotagd rozpowszechniong metodg redukcji hatasu w Polsce.
Zielona sSciana (rysunki 48 i 49) moze powsta¢ na obiektach juz istniejgcych,
przytwierdzajgc na powierzchni sciany dodatkowy ustroj w postaci sklejki z pokrytej

kieszeniami z geowtdkniny wypetnionymi podtozem i obsadzong roslinnoscia.

plywood board

substrate + piants—\

od y
o 3

geotextile bhag ———

Rys. 48 Zielona $ciana: sklejka + geowfoknina z kieszeniami wypetnionymi podfozem porosnietym
roslinno$cig (zZrédto: Acoustic properties of green walls: Absorption and insulation; Rodolfo
Thomazelli, Fernando Caetano, Stelamaris Bertoli, 2016)
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Zielona Sciana jest wlasciwym narzedziem do redukcji hatasu np. w kanionie

ulicznym, wsréd blokéw mieszkalnych, na dziedzincach lub innych przestrzeniach typu
patio, gdzie znaczgcym problemem stanowig fale odbite, wzmacniajgce poziom hatasu
emitowany bezposrednio ze zrédta. Efekt ten zanika dzieki wysokiemu

wspotczynnikowi pochfaniania energii akustycznej tego typu ustrojow.

Rys. 49 Zielone S$ciany (green walls) o wysokim wspofczynniku pochtaniania jako rozwigzanie
redukujgce hatas w kanionach ulicznych; od lewej — Konfiguracja | — $ciana z zamontowanymi
stupami stalowymi, Konfiguracja Il — $ciana z 20 panelami ze sklejki na stalowych stupach +
kieszenie z geowtdkniny + podtoze; Konfiguracja Ill — jak w Il + roslinno$c¢ (zrédto: jw.)
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=
&
Z 100
=
=
S 0.80-
E
=
g 0.60 -
[ =8
'E — =&— Konfiguracja |
= =4 Konfiguracja Il
5 0.20- i
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g (¥

il | | | | I I —

Ty}
EEEEEEEEEEEEEERER
czestotliwosc [Hz]

Rys. 50 Wspoifczynnik pochtaniania w funkcji czestotliwo$ci dla 3 konfiguracji pokazanych na rysunku
49 (zrodfto: jw)

Jak wynika z powyzszego wykresu, obecnosc¢ zielonej $ciany z nasadzeniami

(konfiguracja Ill) pozwoli zredukowac¢ poziom hatasu wywotany odbiciami o ok. 70 %.
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Inng zaletg tej metody jest niski koszt tego rozwigzania przeciwhatasowego,

np. w poréwnaniu do budowy ekranu akustycznego lub zakupu i montazu nowych
okien o wyzszej izolacyjnosci akustycznej. Ponadto, do dodatkowych zalet tej metody
nalezg: wzrost powierzchni zielonych terenéw miejskich oraz podniesienie walorow

estetycznych zurbanizowanych przestrzeni.

7.1.2.3 Szklane elewacje frontowe

Przy zrédtach hatasu w bliskim sgsiedztwie obszaréw chronionych, ww. metody
redukcji emisji hatasu mogg okazaé sie niewystarczajgce. Co wiecej, w praktyce
zastosowanie ww. rozwigzan moze okaza¢ sie niemozliwe ze wzgledow
bezpieczenstwa lub z przyczyn technicznych (np. brak miejsca na powstanie ekranu
akustycznego pomiedzy zabudowg a zrédtem hatasu). Rozwigzaniem tego problemu
moze okazac¢ sie montaz dodatkowej, szklanej elewacji na scianach zewnetrznych
budynkow wymagajgcych ochrony akustycznej. Elewacja jest mocowana w niewielkim
odstepie od Sciany zewnetrznej i moze byc¢ statym lub przesuwanym elementem
budynku, ostaniajgcym wybrane okna, balkony, loggie lub wieksze powierzchnie scian

zewnetrznych.

o ¥ s A i
Vet A T i e W | TEEWE

Rys. 51 Dodatkowa, ruchoma elewacja szklana zamontowana przed oknem pomieszczenia
mieszkalnego, pozostawiajgc mozliwo$c otwarcia okna (zrodto: CEDR Call 2012: Noise; ON-
AIR Optimised Noise Assessment and Management Guidance for National Roads;
Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)
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Rys. 62 Elewacje szklane przy fasadach pomieszczen sypialnianych budynku ulokowanego
tuz przy drodze gtéwnej; brak miejsca na budowe ekranu akustycznego (zrddto: jw.).

Dodatkowe szklane elewacje nie sg jak dotgd spopularyzowanym rozwigzaniem
w Polsce, cho¢ na pewno znalaztyby zastosowanie przy budynkach mieszkalnych, jak
i uzyteczno$ci publicznej (szkoty, przedszkola) znajdujgcych sie w matej odlegtosci
od drogi lub torowiska. Przewagg tego rozwigzania nad wymiang okien o wysokiej
izolacyjnosci akustycznej jest, po pierwsze — zwykle nizszy koszt kupna i montazu
szklanej elewacji, po drugie — mniejsza ingerencja w pomieszczenie wewnetrzne
oraz po trzecie — zostaje zapewniona ochrona przed hatasem nawet przy otwartym

oknie w pomieszczeniu.

1 st ewim

Rys. 63 Dodatkowe elewacje szklane ostfaniajgce balkony na catej frontowej powierzchni budynku
mieszkaniowo-ustugowego przy ul. Banderii w Warszawie (materiaty wtasne).
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7.1.3 Skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu

hatasu w srodowisku, opisanych w poprzednich rozdziatach.

W Tab. 34 zestawiono skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji

Tab. 34 Maksymalna skuteczno$¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu w Srodowisku

Lp. | Metoda redukcji hatasu | Rodzaj hatasu | Skutecznos¢ [dB] Uwagi
skuteczno$c¢ zalezna
drogowy ok.1,5-4dB . O.d rod;qju pOJa.ZdOW.
i wielko$ci ograniczenia
1 zmniejszenie rzeczywistej predkosci
predkosci ruchu -
przy redukcji skutecznos$¢ zalezna
szynowy 0 10 km/h od rodzaju taboru
do ok. 3-6 dB J
smnieiszenie natesenia drogow ok. 3dB skuteczno$c¢ zalezna
2 4 ¢ gowy, przy spadku od procentowego spadku
ruchu szynowy L _
natezenia o potowe natezenia ruchu
skutecznos$c¢ zalezna
oaraniczenie ruchu od procentowego udziatu
3 graniczenie ruc drogowy do ok. 3-4 dB pojazddéw ciezkich
pojazdéw ciezkich . .
w catkowitym natezeniu
ruchu
skuteczno$c¢ zalezna
od predkosci ruchu, udziatu
4 uptynnienie ruchu drogowy do ok. 4 dB pojazdow cigzkich .
oraz procentowego udziatu
pojazdoéw poruszajgcych sie
ruchem niejednostajnym
skutecznos$c¢ zalezna
5 budowa ronda drogowy do ok. 4 dB od lokalizacji obser\fva_tora
oraz od predkosci
na drogach dojazdowych
skuteczno$c¢ zalezna
od rodzaju nawierzchni
6 ciche nawierzchnie drogowy do ok. 5-8 dB drogi, predkosci ruchu
oraz rodzaju pojazdow
samochodowych
skutecznos$c¢ zalezna
od predkosci ruchu;
7 modernizacja torowiska szynowy do 10 dB dla duzych predkosci
skuteczno$¢ moze wyniesc
nawet do 10 dB
8 szlifowanie szyn szynowy do ok. 8 dB skutecznosé zalezna
9 toczenie kot szynowy do ok. 5 dB od predkosci ruchu
skuteczno$¢ zalezna
hatas o
. . od wymiaréw ekranu
. od wszystkich do kilkunastu .
10 | ekran przeciwhatasowy ; ; przeciwhatasowego
naziemnych decybeli

zrodet hatasu

oraz lokalizacji obserwatora
wzgledem zrédia hatasu
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Lp. | Metoda redukcji halasu | Rodzaj hatasu | Skutecznos¢ [dB] Uwagi
skuteczno$c¢ zalezna
halas od lokalizacji i wymiaréw
. od wszystkich do kilkunastu )WY
11 wat ziemny ; ; watu ziemnego
naziemnych decybeli e
L oraz wysokosci obserwatora
zrodet hatasu Ay
wzgledem zrédta hatasu
hatas skutecznos¢ zalezy
12 zielona $ciana od W.SZyStk'Ch do ok. 7 dB od vx_nelkos_c! powgr_zc?hnl
naziemnych zielonej Sciany i jej
zrédet hatasu odlegtosci od zrédta hatasu
hatas skuteczno$c¢ zalezna
: . do kilkunastu od grubosci szklenia
13 szklana elewacja od wszystkich ; . . -
.. decybeli dodatkowej elewac;ji oraz jej
zrodet hatasu montazu

7.2 Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze byC¢ ksztattowany poprzez podejmowanie dziatan
majgcych na celu redukcje hatasu z konkretnego zrédfa i w okreslonym miejscu
oraz przez podejmowanie dziatan, ktorych gtéwnym celem nie jest redukcja hatasu,
ale ktére moga rowniez korzystnie wptywac¢ na klimat akustyczny. Dziatania te majg
charakter globalny - ich zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dtugi.

Wsrod takich przedsiewzie€, wyrdznia sie:

— planowanie igospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow
akustycznych,

— polityke transportowa, np. budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja cichej
komunikacji miejskiej, zmniejszanie natezenia ruchu, ograniczanie rzeczywistej
predkosci pojazdéw, zakaz ruchu pojazdow ciezkich na wybranych drogach
lub w okreslonych strefach, poprawa ptynnosci ruchu z wykorzystaniem tzw.
zielonej fali, wprowadzenie w sterowaniu ruchem priorytetow dla komunikaciji
autobusowej i tramwajowej, wprowadzenie stref ptatnego parkowania,

— edukacje ekologiczng, majgcg na celu rozwijanie poczucia odpowiedzialnosci
i uSwiadamianie mieszkancéw miasta o ich realnym wptywie na klimat akustyczny

oraz zaangazowanie spoteczenstwa w dziatania przeciwhatasowe.

Z MA 2018 wynika, ze gtdwnym zrédtem dokuczliwo$ci w miescie jest hatas drogowy.
Dlatego redukcja hatasu powinna by¢ jednym z priorytetow polityki transportowe;j
miasta. Biorgc pod uwage przedstawiong wczesniej dostepnos¢ metod redukcji hatasu
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drogowego i ich skutecznos$¢, nalezy wyznaczy¢é cel globalnej redukcji hatasu

samochodowego w miescie perspektywie najblizszych 5-10 lat. W ten cel wpisujg sie
kierunki dziatah szczegotowych, wskazane w rozdziale 12. Aby zobrazowaé korzysci
takiej polityki, na podstawie danych z rozdziatu 5.1.1, na rysunkach 54 + 57 pokazano
wptyw redukcji hatasu drogowego odpowiednio o0: 1,2 i 3 dB na zmniejszenie
powierzchni obszaru i liczby osob narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy.
Z rysunkoéw tych wynika, ze obnizenie hatasu w catym miescie o zaledwie 1 dB
zmniejszy narazenie na hatas, mierzone ww. parametrami, o ok. 25% wzgledem stanu
aktualnego! Natomiast globalna redukcja hatasu drogowego o 3 dB obnizy liczbe
ludnosci narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie o ponad 50% dla wskaznika

Lown i az 62% dla wskaznika Ln.

Redukcja poziomu hatasu drogowego o: 1, 21 3 dB - wskaznik Loy

20

50

:E I I

20

- R H

5-10 4B 10-15 dB =15 dB SUMA
Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Loy

-2dB
-3dB

-1 dB

Zmiana powierzchr miasta
narazonej na hatas [%]

Rys. 564 Zmniejszenie powierzchni  miasta (wzgledem stanu aktualnego) narazonej
na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Lpwn

Redukcja poziomu hatasu drogowego o: 1, 21 3 dB - wskaznik L,

a0
G0
- I I I

310 dB 10-15 dB SUMA
Przedziat przekroczen dopuszczalinego poziomu, HSI'-.HZFHI‘-. Ly

-2dB
-3dB

-1 dB

Zmiana powierzchn miasta
narazonejna hatas [%)]

Rys. 66 Zmniejszenie powierzchni  miasta (wzgledem stanu aktualnego) narazonej
na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Ly
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Redukcja poziomu hatasu drogowego 0:1, 21 3 dB - wskaznik Loy

100

a0
50
2
. I I I ]

0-5 dB 10 dB 1015 d =15 dB SUMA
Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu, wakaznik Loy

-1 dB
-2dB
-3dB

[

Zmiana liczby ludnosci
narazonej na hatas [%]

Rys. 56 Zmiana liczby oséb (wzgledem stanu aktualnego) narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu, po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Lpwn

Redukcja poziomu hatasu drogowegoo: 1, 211 3 dB - wskaZnik Ly,

100

20

50

40

" B i M i
0

05 dB 510 dB 10-15 dB =15 db SUNMA
Przedziat przekroczen dopuszczainego poziomu, wakaznik L,

-2dB
-3dB

Zmiana liczby ludnosci
narazonejna hatas [%)]
-1dB

Rys. 67 Zmiana liczby os6b (wzgledem stanu aktualnego) narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu, po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Ly

W celu osiggniecia ww. efektow nie sg wymagane duze naktady finansowe.
Ograniczenie predkosci moze by¢ osiggniete przez ujednolicenie predkosci
dopuszczalnej w porze dziennej i nocnej, do wartosci 50 km/godz. W tym celu

zalecane jest wnioskowanie do wtasciwych organéw administracji panstwowej o:

— wprowadzenie (przywrdcenie) mozliwosci egzekucji przekroczen dopuszczalnej
predkosci (fotoradar stacjonarny/odcinkowy),
— zmniejszenie dopuszczalnej predkosci w porze nocnej,

— wprowadzenie znaku drogowego ,ograniczenie predkosci ze wzgledu na hatas’
(rysunek 58).
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Rys. 58 Ograniczenie predko$ci ze wzgledu na hatas na jednej z ulic w Frankfurcie (zrédfo:
http.//www.fr.de/rhein-main/verkehr/verkehr-laermschutz-durch-tempo-30-a-743685)

7.2.1 Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazujg na obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony
srodowiska, wtym problemu hatasu, w trakcie sporzgdzania koncepcji polityki
zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewddztw, SUIKZP gmin oraz MPZP. Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej
zaleznosci pomiedzy ochrong przed hatasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktéry poprzez swoje zapisy powinien chronic
przed nadmiernymi skutkami hatasu, ktory poprzez strefowanie funkcji powinien dgzyc¢
do minimalizowania konfliktdw zwigzanych z tg ucigzliwoscig. Powinien tez poprzez
swoje zapisy eliminowac zrédta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W POS zamieszczone zostaty dyspozycje dla sporzadzajgcych SUIKZP
oraz MPZP. Zgodnie ztymi dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki
utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska,
uwzgledniajgc réwniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powodujg, iz na etapie
sporzgdzania MPZP mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy kierunkowym
przeznaczeniem roznych terenéw. W MPZP za$, okre$la sie w zaleznosci od potrzeb:
sposOb usytuowania obiektéw budowlanych w stosunku do drég iinnych terenow
publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych nieruchomosci. Daje to mozliwosé
Z poziomu planowania przestrzennego racjonalnego programowania przestrzeni.
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Poprzez zasady — okresSlone w ustawie o planowaniu izagospodarowaniu

przestrzennym — ksztattowania zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu,
maksymalng i minimalng intensywnos$¢ zabudowy, minimalny udziat procentowy
powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysokos¢ zabudowy oraz linie
zabudowy i gabaryty obiektéw, tworzy sie mozliwos¢ planowania zabudowy
i zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢ ponadnormatywne
oddziatywania hatasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegolne warunki
zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, wtym zakazy
zabudowy. W MPZP okresla sie réwnoczesnie zasady modernizacji, rozbudowy
i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej oraz sposéb itermin
tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym dotyczgce MPZP ustala m.in. wymogi dotyczgce stosowania
standardéw przy zapisywaniu ustalen projektu tekstu MPZP. W szczegdlnosci
ustalenia dotyczgce zasad ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego powinny
zawieraé okreslenie cech elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktére
wymagajg ochrony, okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego,
ktdre wymagajg uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazow, zakazow,
dopuszczen iograniczen w zagospodarowaniu terendw. Réwnoczesnie ustalenia
dotyczagce =zasad modernizacji, rozbudowy ibudowy systeméw komunikacji
i infrastruktury technicznej powinny zawiera¢ okreslenie uktadu komunikacyjnego
i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacjg ulic i innych
szlakbw komunikacyjnych, okreslenie warunkdéw powigzan ukfadu komunikacyjnego
i sieci infrastruktury technicznej z uktadem zewnetrznym.

Sporzadzajgc MPZP wymagane jest réznicowanie terenéw o réznych funkcjach
lub ré6znych zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan okreslonych
dla terendw (jak przedstawiono w tabeli 4):

— pod zabudowe mieszkaniowa,

— pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
— na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— na cele mieszkaniowo-ustugowe,

— w strefie sSrédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancéw.

Przystepujgc do sporzgdzenia projektu MPZP nalezy przeprowadzic¢
inwentaryzacje  urbanistyczng polegajgca na  udokumentowaniu  stanu
zagospodarowania i przeksztatceh w obszarze opracowania, w tym réwniez analize
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wydanych pozwolen na budowe. Czescig tej dokumentacji sg opracowania opisujgce
stan i zagrozenia dla srodowiska.

Narzedziem przydatnym dla celdéw planowania przestrzennego sg
mapy terenéw zagrozonych hatasem dla wskaznikow Lown i LN, czyli mapy ktore
dostarczajg informacji otym, na ktoérych obszarach wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $srodowisku. Informacje takie muszg by¢ brane
pod uwage przy przebudowie istniejgcych tras komunikacyjnych, dzieki czemu
organizacja ruchu, parametry ulic oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji mogtyby
zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne oddziatywanie na klimat
akustyczny. Mapy przedstawiajgce konflikty akustyczne wystepujgce wzdtuz ulic sg
zrodtem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwosci doboru wtasciwych
zabezpieczen: ekranéw akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia
terendw na niewymagajgce ochrony akustycznej, wprowadzenia strefy srédmiejskiej
miast, itp.

Wykorzystujgc informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu
przestrzennym okreslaé mozliwos¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy,
spetniajgc tym samym wymog ochrony srodowiska oraz ochrony zdrowia. Minimalne
informacje o charakterze akustycznym, jakie powinny zawiera¢ sie w dokumentacjach
srodowiskowych, takich jak prognoza oddziatywania na srodowisko, czy opracowanie
ekofizjograficzne, sporzadzanych na potrzeby materiatéw planistycznych (tj. MPZP
i SUIKZP) to wykaz poziomoéw dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikéw hatasu
oraz zasieg ponadnormatywnego hatasu. Zas w samych materiatach planistycznych,
w czesci dotyczacej ustalen akustycznych, kwalifikacja terendéw (terminologia)
powinna by¢ zgodna =z rozporzgdzeniem wiasciwego ministra w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzegac kilku podstawowych zasad,
majgcych wptyw na klimat akustyczny. W sgsiedztwie Zrodia hatasu, np. drogi,
w pierwszej linii zabudowy nalezy dgzy¢ do lokalizacji zabudowy ustugowe;j
(z wylaczeniem zdrowia i o$wiaty), ktéra petni funkcje buforowg (ekranujgcg hatas
z drogi). Nalezy oddziela¢ tereny zabudowy mieszkaniowej od drogi terenami zieleni.
Nie wptywajg one znaczgco na obnizenie poziomu hatasu, ale obnizajg subiektywne
odczucie dokuczliwosci hatasu (rysunek 59).
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Teren wymagafjgcy szczegdine]
ochrony akustycznej (szpitale, uzdrowiska)

Teren wymagajacy ochrony
akustycznej (zabudowa
mieszkaniowa i/itub
mieszkaniowo-usfugowa)

Teren
ekranujacy,
nie wymaga

ochrony
akustyeznej
(zwarta
zabudowa
usitigowa)

Teren
posredni
nr2:
Zielert
izola-
cyjna

Teren posredni
nr 1: parking,
droga
wewnetrzna

Zrédio hatasu
(droga, torowisko
kolejowe iub
framwajowe itp.)

Rys. 59 Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrddta hatasu (materialy wtasne)
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukture ruchu drogowego.

Na etapie planowania osiedli nalezy tak projektowaé budynki oraz uktad drogowy
(w tym réwniez sie¢ drog dojazdowych do osiedli), aby nie pogarszaty one nadmiernie
stanu istniejgcego. Jednakze w uzasadnionych uwarunkowaniach, na poziomie
SUIKZP nalezy rozpatrywaé zmiany strukturalne, wtgcznie z przyjeciem obnizonych

standardow jakosci sSrodowiska akustycznego w ramach strefy sSrodmiejskiej.

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamigtac o:
— odpowiednim ksztatcie budynkow oraz ich wzajemnej lokalizacji, minimalizujgce;j

wystgpienie odbi¢ wielokrotnych (rysunki 60 i 61)

rozwigzanie prawidiowe rozwigzanie nieprawidtowe

Y

droga droga

Rys. 60 Prawidtowe | nieprawidtowe orientacje budynkéw zlokalizowanych w poblizu drogi,
ze wzgledu na wymagania akustyczne (opracowanie wtasne)

rozwigzanie prawidiowe rozwigzanie nieprawidtowe
linia tramwajowa linia tramwajowa

Rys. 61 Prawidtowe i nieprawidfowe orientacje budynkdw zlokalizowanych w poblizu linii tramwajoweyj,
ze wzgledu na wymagania akustyczne (opracowanie wtasne)
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odpowiedniej izolacyjnosci scian iokien budynkéw w poblizu zrodta hatasu.
Dotyczy to przede wszystkim inwestorow, ktorzy chca lokalizowaé budynki
w bliskich odlegltosciach od punktowych zrédet halasu oraz w strefach
ucigzliwosci akustycznej powodowanej bliskoscig drogi, linii tramwajowe;j
lub kolejowej oraz tras przelotow statkow powietrznych, stagd wazne jest
kreowanie odpowiednich nakazéw na poziomie MPZP;

odpowiednim  rozmieszczeniu  pomieszczen  w lokalach  mieszkalnych.
Pomieszczenia wymagajgce wiekszego komfortu akustycznego, np. sypialnie,
gabinety, powinny byc¢ lokalizowane po przeciwlegtej stronie budynku w stosunku
do drogi, linii tramwajowej lub kolejowej. Od strony Zrodta hatasu nalezy planowaé
tazienki, kuchnie — czyli pomieszczenia wymagajgce mniejszego komfortu

akustycznego.

W planowaniu przestrzennym do dyspozycji sg nastepujgce elementy ochrony
akustycznej:

Obudowa ulic

Zwarta, wtym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci drogi
powoduje zwiekszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie
otwartym. Nalezy zatem przy nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze
niezabudowanym, gdzie przewiduje sie duze obcigzenie ruchu lokalizowac

zabudowe w mozliwie najwiekszej odlegtosci.

Whnetrza urbanistyczne
Stosowac nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje niektérych wnetrz

urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.

Ekrany urbanistyczne

Ustawienie miedzy arterig a zabudowg mieszkalng budynku, ktory nie wymaga
ochrony akustycznej, zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkow
tej ochrony wymagajgcych, znajdujgcych sie w drugiej linii zabudowy. Jako
przyktad mozna wymienié¢ tworzenie ciggtych pierzei z zabudowy np. ustugowe;j,

w celu ochrony zabudowy wrazliwe;.
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— Eliminowania niekorzystnych czynnikow potegujgcych hatas
np. duzych powierzchni odbijajgcych fale dzwiekowe takich jak beton czy kostka
brukowa (rozwigzaniem korzystnym jest stosowanie zielonej $ciany, opisanej

w rozdziale 7.1.1).

— Zielen izolacyjna
Bardzo czesto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu urbanistycznym.
Przy wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamieta¢ o: doborze odpowiednich,
zimozielonych gatunkdéw roslin gwarantujgcych ochrone o kazdej porze roku,
odpowiedniej jej szerokosci i ze ekranujgce dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie
wowczas, jezeli jest ona wysoka, gesta od dotu do gory. Zielen moze rowniez
zwiekszyc¢ efektywnos¢ dziatania ekranujgcego np. watu ziemnego, ktéry bytby nig

obsadzony.

— Witasciwa lokalizacja
Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowaé¢ nalezy w odpowiedniej czesci

akustycznej miasta, z uwzglednieniem przewazajgcego kierunku wiatru.

— Sytuowanie budynkow
Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dgzy¢ do zamkniecia
terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktore by ekranowaty budynki mieszkalne
przed hatasem. Je$li nie jest to mozliwe, budynki nalezy sytuowacC szczytem
do kierunku ruchu. Skutecznym sposobem eliminowania powstawania dudnienia
miedzy budynkami jest ustawienie ich rownolegle wzgledem siebie

oraz stosowania zieleni wewnatrzosiedlowej.

— Strefowanie
W ujeciu modelowym wiasciwego strefowania urbanistycznego wokét tras
komunikacyjnych przyjg¢ mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej
hatasem do strefy, gdzie wymagania dotyczgce ochrony akustycznej sg najwyzsze
ze strefami posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem) plany
zagospodarowania przestrzennego, procz strefowania zabudowy, winny
uwzglednia¢ odpowiednie przekroje drog umozliwiajgce realizacje rozwigzan
zmierzajgcych do ograniczenia szkodliwego ich oddziatywania: zwartej zieleni
izolacyjnej, nasypow ziemnych oraz zagtebiania tras komunikacyjnych w stosunku

do otaczajgcego terenu. W strefach posrednich lokalizowaé mozna elementy
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komunikacji dojazdowej, tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli

chodzi o ochrone przed hatasem (np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym
udziatem zieleni towarzyszgcej. Strefy zamieszkania, strefy wypoczynku i rekreaciji
wraz zterenami cennymi przyrodniczo lokalizowa¢ nalezy w strefach

gwarantujgcych najwyzsze standardy akustyczne.
7.2.2 Polityka transportowa

Zmniejszanie hatasu drogowo-szynowego w srodowisku moze by¢ realizowane
m.in. poprzez zapewnienie wiekszego udziatu alternatywnych, przyjaznych
dla srodowiska srodkow transportu osob itowardw, zmiany w organizacji ruchu
oraz ograniczenia i zakazy wjazdu na okreslone obszary. Przy planowaniu nowych
i modernizacji istniejgcych drog nalezy eliminowacC obecne i potencjalne zagrozenia

dla srodowiska akustycznego.

Istotng role przy odcigzeniu drog w obrebie miasta, szczegodlnie jesli chodzi
o tranzyt, spetniajg obwodnice drogowe. Z kolei zmniejszenie emisji hatasu pociggow
towarowych (czyli najgto$niejszych wsrod wszystkich rodzajow pociggéw) wynika
z rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas”,
zmieniajgcego decyzje 2008/232/WE i uchylajgcego decyzje 2011/229/UE
oraz dgzenia Komisji Europejskiej do wprowadzenia obowigzku zapewnienia
obnizenia poziomdéw emisji hatasu pociggdw towarowych poprzez wymiane stalowych
klockow hamulcowych na kompozytowe do roku 2020 — 2022. W zwigzku z tym
spodziewana jest poprawa stanu technicznego taboru kolejowego i wprowadzanie do

uzytku nowszych modeli.

Do pozostatych inicjatyw wptywajgcych na polepszenie klimatu akustycznego

nalezg:

— carpooling — system wzajemnego, regularnego podwozenia sie pojazdem
osobowym; prywatny samochod staje sie srodkiem transportu dla wielu osob
jednoczesnie, zamiast tylko dla jednej (kierowcy),

— ograniczenie lub zupetne wylgczenie z srédmiescia lub innych czesci miasta
Z ruchu pojazddéw osobowych na rzecz promowania transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego i pieszego (koncepcje urbanisty Jana Gehla opisano w rozdziale

7.2.3),
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wprowadzanie parkingéw park-and-ride, majgcych na celu zmniejszenie natezenia
ruchu pojazdéw osobowych w obrebie miasta, umozliwiajgc dotarcie do celu
komunikacjg miejskg. Parkingi te sg przede wszystkim adresowane do osob
pracujgcych w obrebie Srodmiescia dojezdzajgcych z dalszych rejonéw miasta
lub spoza jego granic. Wprowadzajgc tego typu rozwigzania w réznych punktach
miasta, natezenie ruchu moze zostaC w dluzszej perspektywie znaczgco
zredukowane, co istotnie przetozy sie m.in. na zmniejszenie emisji hatasu
do srodowiska. Dyskusja nad zasadnoscig i potencjalnymi lokalizacjami parkingow
park-and-ride w obrebie todzi przedstawiona zostata wyczerpujgco w publikacji
Lokalizacja parkingéw Park and Ride w przestrzeni todzi ¥, a takze w Raporcie
Z konsultacji spotecznych ,Modelu Zrownowazonego Transportu Zbiorowego
w todzi 2020+” ®);
upowszechnianie i promowanie transportu rowerowego jako alternatywnego
srodka transportu. Do jego prawidtowego rozwoju konieczna jest budowa tras
rowerowych i rozwoj systemu wypozyczalni rowerow. W przypadku miasta todzi
dziatania te sg od kilku lat realizowane, stgd obecnym celem jest sukcesywne
zwiekszanie zasiegu, dostepnosci i jakosci todzkiego Roweru Publicznego
oraz drog rowerowych, a takze edukacja uzytkownikow drog - kierowcow,
rowerzystow i pieszych - na temat wiasciwego poruszania sie w przestrzeni
miejskiej z poszanowaniem bezpieczenstwa innych;
uatrakcyjnienie komunikacji zbiorowej, poprzez uprzywilejowanie komunikacji
zbiorowej oraz ich lepsze dostosowanie do potrzeb pasazeréw — czyli
oferowanie pojazdoéw cichszych, bardziej komfortowych, czystszych, o wigkszej
czestotliwosci kurséw i 0 krétszym czasie przejazdu. Aby to osiggnac, proponuje
sie:
o wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym
dla komunikacji autobusowej wydzielonych paséw oraz wprowadzanie dla nich
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng priorytetéw w ruchu (o znaczeniu

wydzielenia paséw tramwajowo-autobusowych ibuspaséw napisano

Lokalizacja parkingéw Park and Ride w przestrzeni todzi, dr Szymon Wisniewski, Problemy Rozwoju Miast -
Kwartalnik Naukowy Instytutu Rozwoju Miast, Rok XIl, Zeszyt 1V/2015, s. 37-45

Raport z konsultacji spotecznych ,Modelu Zréwnowazonego Transportu Zbiorowego w todzi 2020+”, £6dz,
kwiecien 2016 r. (http://zdit.uml.lodz.pl/pl/strona/Konsultacje_spoleczne/229 - dostep w dniu 5 czerwca 2019r.)
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w rozdziale 7.1.1.1 przy okazji omawiania metod redukcji rzeczywistej

predkosci pojazdéw osobowych),

o wprowadzenie dla linii tramwajowych o znaczeniu podstawowym priorytetow
w ruchu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, a tym samym zwiekszenia
atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej poprzez skrocenie czasu podrozy,

o racjonalizacje uktadu linii irozktadow jazdy w dostosowaniu do aktualnych
i potencjalnych potrzeb, uwzgledniajgcg miedzy innymi lepsze wykorzystanie
konkurencyjnosci z indywidualnym transportem pojazdami osobowymi,

o wprowadzanie nowych i rozwijanie istniejgcych systeméw informowania
pasazeréw, w tym o nadjezdzajgcych pojazdach, aktualnych warunkach ruchu,
mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu oraz tatwo dostepnego systemu
sprzedawania biletow,

o wspieranie wymiany taboru autobusowego itramwajowego na pojazdy
ekologiczne (np. autobusy elektryczne),

o zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji kolejowej m.in. poprzez poszerzenie
zasiegu dziatania wspdlnej taryfy Dbiletowej oraz rozwdj parkingow
przesiadkowych (czyli wczesniej opisany park-and-ride — parking
dla samochodow, a takze bike-and-ride — parking dla rowerow) zlokalizowanych
w bliskim sgsiedztwie peryferyjnych stacji transportu kolejowego, skutecznosc
tych dziatan bedzie tym bardziej istotna po uruchomieniu tunelu srednicowego
laczacego dworzec t6dz-Fabryczna z dworcami t.odz-Kaliska i £ 6dz-Zabieniec,
co w znacznym stopniu umozliwi szybki dojazd t6dzkg Kolejg Aglomeracyjng
do réznych czesci miasta,

o integracje przestrzenng ifunkcjonalng miejskiego podsystemu transportu
zbiorowego zinnymi podsystemami, w tym parkingi przesiadkowe
oraz umozliwienie wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego do przewozu

rowerow.

W celu wskazania wymiernych efektow polityki transportowej miasta, dla przykfadu,
pokazano potencjalne korzysci akustyczne z wynikajgce zrozpowszechniania
transportu publicznego. Na rysunku 62 pokazano ile samochodoéw powoduje taki sam
poziom hatasu w Srodowisku co przejazd jednego autobusu komunikacji miejskiej.
Obliczenia wykonano przy zatozeniu, ze przejazd jednego samochodu osobowego

z predkoscig 50 km/godz. generuje w odlegtosci 7,5 m od osi drogi hatas (poziom
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ekspozycji hatasu, Lae) o poziomie 75 dB. Z prostych rachunkéw wynika, Ze jesli hatas

jednego autobusu jest wyzszy o 6 dB to rownowazna liczba przejazdow wynosi 4 szt.
dla przyktadu przyjmijmy, ze w przypadku popularnego obecnie autobusu komunikaciji
miejskiej w Lodzi — Solaris Urbino 18 — srednio przejezdza w nim 40 pasazerow. Jezeli
Srednio jednym samochodem osobowym podrézujg 2 osoby, to otrzymujemy, ze jeden
autobus zastepuje 20 samochoddéw osobowych. Tymczasem pod wzgledem emisiji
hatasu, autobus ten jest rownowazny mniej niz 4 samochodom, co daje zysk
akustyczny w postaci braku emisji hatasu od 16 przejazdéw samochodéw

osobowych.

8 -
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1

w
1

w
1

samochoddw osobowych
.

M
1

Réwnowazna akustycznie liczba przejazdow

0 T T 1
Solaris Urbino 12 Solaris Urbino 18 Solaris Urbino 18 Hybrid

Rys. 62 Liczba przejazdéw samochodow osobowych o rownowaznym poziomie hatasu przejazdu
Jednego autobusu komunikacji miejskiej (opracowanie wtasne)

W taki sam sposob jak powyzej, mozna tatwo wykazaé, ze w przypadku
tramwajéw i pociggdbw, pomimo ze poziom hatasu podczas pojedynczego przejazdu
jest duzo wyzszy niz hatas wywotany przejazdem jednego samochodu, to biorgc
pod uwage liczbe podréznych zysk akustyczny, mierzony srednim poziomem hatasu
w porze dziennej, czy nocnej, jest jeszcze wiekszy niz przy porownaniu autobusow
komunikacji miejskiej i samochoddéw osobowych. Dlatego rozwdéj toédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej (rozdziat 0) jest rowniez z punktu widzenia poziomu hatasu

w srodowisku korzystnym kierunkiem zmian w polityce transportowe;j.
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7.2.3 Edukacja ekologiczna

Oprocz zaleconych do realizacji w Programie (i innych planach i strategiach
sektorowych) dziatan o charakterze inwestycyjnym, zarzadczym, prawnym
i organizacyjnym, ktérych efektem ma staé sie poprawa stanu sSrodowiska
akustycznego, za wazny element wzmacniajgcy walke z hatasem uzna¢ nalezy

prowadzenie edukacji ekologiczne;j.

Doswiadczenia Swiatowe, zwlaszcza europejskie, szczegdlnie sprawdzone
w takich krajach jak Dania, Szwecja czy Holandia, sposoby i srodki zmiany zachowan
kierowcow i ksztattowania proekologicznych postaw ogo6otu ludnosci, wskazujg
na potrzebe podjecia podobnych dziatan takze w polskich warunkach. Z uwagi
na powyzsze, za konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie przez jednostki
odpowiedzialne za zarzgdzanie irealizacje ustalen niniejszego Programu, akcji

edukacyjnych w zakresie ochrony przed hatasem.

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uzna¢ nalezy podijecie
odpowiedniej akcji informacyjnej spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu
srodowiska akustycznego (szeroka informacja o wykonanej mapie akustycznej, prosty
i swobodny dostep do niegj) i przyjetej polityki walki z hatasem w miescie. Spoteczne
zrozumienie takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek
skutecznosci catej polityki informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe ksztattowania
proekologicznych postaw i zachowan spotecznych oraz wigczania spoteczenstwa

w proces poprawy klimatu akustycznego.

Skutecznym sposobem uczenia kierowcéw proekologicznego sposobu
poruszania sie¢ po drogach, jest prawidtowe sterowanie sygnalizacjg swietlng.
Na podstawie rejestrowanej predkosci przejezdzajgcego pojazdu mozna ocenic,
czy kierowca porusza sie zgodnie z obowigzujgcg dopuszczalng predkoscig. Osoba
jadgca z prawidtowg predkoscia, przejedzie przez skrzyzowanie ptynnie — system
rejestrujgcy predkos¢ (lub czas przejazdu) pojazdu ,wynagrodzi” kierowce zielonym
Swiattem. Z kolei jezeli pojazd przekroczy dozwolong predkosc¢, sygnalizacja swietlna
najblizszego skrzyzowania lub przejscia dla pieszych powinna ,ukaraé” kierowce,
zmuszajgc go do zatrzymania czerwonym Swiattem. Sam proces zatrzymywania
i ruszania przetozy sie na zwiekszenie poziomu hatasu w poréwnaniu z jednostajnym

przejazdem z duzg predkoscig. Jednakze celem tak dziatajgcej sygnalizacji Swietinej,
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jest dtugofalowe edukowanie, przekonujgc uzytkownikéw drogi do spowolnienia

ruchu i zachowania ptynnosci jazdy (eco-driving), co przektada sie na zwiekszenie

bezpieczenstwa ruchu, jak i redukcje poziomu hatasu w skali miasta.

Sterowanie sygnalizacjg swietlng na terenie todzi jako narzedzie redukciji
hatasu moze zostaC zaimplementowane w ramach zadan petnionych
przez Obszarowy System Sterowania Ruchem (OSSR), ktory wdrozony zostat juz
na gtobwnych ciggach komunikacyjnych miasta, poprawiajgc ptynnos¢ ruchu
poprzez zastosowanie takich rozwigzan jak tzw. ,zielona fala” czy sygnalizacja
acykliczna, dostosowujgca sie do warunkéw panujgcych na drogach.. Urzgdzeniami
monitorujgcymi sytuacje drogowg w czasie rzeczywistym w systemie OSSR, sg
kamery i detektory rejestrujgce m. in. predkosci, jak i przejazdy na czerwonym Swietle.
Ww. urzadzenia odnotowujgce dane o predkosciach przejazdu, mogg staC sie
narzedziem do egzekwowania zachowywania dozwolonych predkosci pojazdow
oraz do ptynnej jazdy, a co za tym idzie — do redukcji poziomu hatasu na duzym
obszarze miasta todzi. Nalezy zauwazyc, ze rozwigzanie to jest spojne z dziataniami
zwiekszajacymi bezpieczenstwo w miescie (uniemozliwienie kierowcom brawurowe;j

jazdy) oraz ideg eco-drivingu.

Zbierane na biezgco dane o przekroczeniach dopuszczalnych predkosci mogg
by¢ podstawg do wystawiania mandatow. Jednakze podstawowym celem
strategicznym Programu nie jest karanie kierowcow, ale edukowanie
i uSwiadomienie uzytkownikéw drogi (w wiekszosci mieszkancéw miasta)
o wptywie ich zachowania na drodze na poziom hatasu w srodowisku. Informacje
o zalezno$ci pomiedzy rzeczywistg predkoscig danego pojazdu na poziom hatasu
moga by¢ wyswietlane na elektronicznych tablicach, ktérymi dysponujg zarzgdzajgcy
drogami. Swiadomosé kierowcéw o wplywie ich jazdy na emisje hatasu ma duze
znaczenie np. w porze nocnej: w efekcie edukacji spoteczenstwa, ptynna,
zrownowazona (bez nadmiernych przyspieszen i hamowan) jazda stanie sie normg
spoteczng, majgcg w poszanowaniu prawo wspotmieszkancéow do ciszy,

umozliwiajgcej wypoczynek i nieprzerwany sen w porze nocnej.

Obszar o uspokojonym ruchu, gdzie nie ma wyraznego rozdziatu pomigedzy
pasami komunikacji drogowej, rowerowej i chodnikami pieszych, okresla sie mianem

woonerfu. W takich miejscach pieszy ma pierwszenstwo wzgledem innych srodkéw
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komunikacji, co wymaga od kierujgcych pojazdami zdecydowanego zmniejszenia

predkosci oraz zachowanie szczegolnej ostroznosci.

Spriorytetyzowanie pieszego w przestrzeni miejskiej oraz zejScie ruchu
pojazdéow na dalszy plan, stworzy obszary przyjazne i bezpieczne pieszym.
Propagatorem tego typu rozwigzan jest m.in. duniski urbanista, Jan Gehl, ktérego
wplywy sg widoczne w przemianach silnie zurbanizowanych obszarow

np. w Kopenhadze, Nowym Jorku czy Melbourne.

Nalezy zauwazy¢, ze w obrebie obszaréow typu woonerf, gdzie panuje zakaz
tranzytu pojazdow ciezkich, natezenie ruchu samochoddéw osobowych jest bardzo
mate, za$ predkosci aut nie przekraczajg 30 km/godz., wystgpienie przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu komunikacyjnego — zaréwno obecnie, jak
i w przysztosci — jest mato prawdopodobne. Efekt te widoczny jest juz na terenie Lodzi
na odcinkach ulic przeksztatconych w ostatnim czasie w strefy woonerf (np. odcinki

ulic 6-go Sierpnia, Traugutta, Zacisze — patrz tabela 36 rozdziat 8.2.1).

W uzgodnieniu z urbanistami miejskimi i przy wykazaniu zgodnosci kierunkow
rozwoju miasta na danym obszarze z ww. ideg, takim miejscom mozna nadac
specjalng kategorie tzw. obszaru cichego. Pojecie cichego obszaru (quiet zone)
pojawia sie w Dyrektywie w kontekscie strategii dziatan ochrony przed hatasem.
Natomiast nalezy podkresli¢, ze definicja cichego obszaru nie jest okreslona prawnie
i jego sposob klasyfikowania moze opiera¢ sie na lokalnych ustaleniach. Wydzielenie
takich obszarow, moze opiera¢ sie na zatozeniu, ze musi by¢ to teren chroniony
o funkcji np. rekreacyjno-wypoczynkowej, mieszkalnej lub mieszkalno-ustugowe;,
w ktorym nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku
i w sgsiedztwie ktorych nie ma oraz nie planuje sie budowy obiektow bedgcych
zrédtami hatasu, np. zaktadu przemystowego. Wyodrebnienie cichych obszarow moze
by¢ strategicznym dziataniem nadajgcym wtasciwy kierunek przemianom w miescie
w dalszej perspektywie, umozliwiajgc mieszkaricom funkcjonowanie w srodowisku
o wiasciwych warunkach akustycznych nawet w samym centrum miasta. Biorgc pod
uwage postepujacy, globalny problem hatasu komunikacyjnego w miastach,
zaistnienie cichych obszaréw w zurbanizowanym $rodowisku jest oznaka

prawidiowego gospodarowania przestrzenia miejskga oraz skutecznego
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wypracowania proekologicznych postaw, dzieki czemu warunki w miescie

dostosowywane sg do mieszkancow, a nie srodkéw lokomocji.

W obszarach cichych, rozumianych jak to zdefiniowano powyzej, na terenach
parkéw, miejscach o znaczeniu historycznym, czy kulturalnym, ale takze na terenach
zabudowy mieszkaniowej, pojawia sie wtedy mozliwos¢ tworzenia klimatu
akustycznego ztozonego z dzwiekdéw akceptowanych, pozgdanych, wprowadzajgcych
poczucie komfortu, a nawet bezpieczenstwa. Przyjazny klimat akustyczny tworzg
dzwieki natury, zwigzane z poczuciem wspolnoty lub aktywnosci wspolnoty, dajgce
poczucia wytchnienia, relaksu, dobrobytu, stymulujgce do dziatania. Projektowanie
takiej przestrzeni dzwiekowej okresla sie mianem soundscape — krajobraz
dzwiekowy (A. L. Brown, C. J. Grimwood, Loci for urban soundscape planning, design
and management, Proceedings of the 22" International Congress on Acoustics,
Buenos Aires 2016). Tworzenie obszaréw soundscape nie zastepuje POSpH, ktérego
celem jest ograniczenie hatasu, tj. usuniecie dzwiekow niepozgdanych. Z kolei
ksztattowanie krajobrazu dzwiekowego polega m.in. na tworzeniu miejsc o dzwiekach
charakterystycznych, jakie kojarzone sg np. z londynskim Big Benem, krakowskim
Hejnatem Mariackim lub t6dzkg Przgs$niczkg (miejsce i dzwiek jako ,ikona”)
i rozpoczyna sie od zdefiniowania pozgdanych cech charakterystycznych i specyfiki
miejsca. W proces ten powinni by¢ zaangazowani specjalisci wielu dziedzin, w tym

urbanisci, architekci, historycy oraz spotecznosc¢ lokalna.

Podsumowujgc, w polityce edukacyjnej nalezy zatem:

— prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, sposobéw
kontroli, oceny iograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej 2018
oraz POSpH);

— na biezgco informowac¢ o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony
przed negatywnymi oddziatywaniami hatasu, wtym o postepach w realizaciji
niniejszego Programu;

— edukowaC spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze
samodzielnie wptywa¢ na klimat akustyczny sSrodowiska, ktorego jest
najwazniejszym elementem; dotyczy to np. przestrzegania:

o dopuszczalnej predkosci jazdy (uswiadomienie wptywu predkosci jazdy
na wielkos¢ emisji hatasu izwigzany ztym stan warunkow akustycznych,

zwlaszcza w porze nocnej);
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o flagodnego stylu jazdy, bez agresywnego hamowania i przyspieszania,

co jest istotne zwlaszcza w przypadku motocykli;

promowac proekologiczne postawy i zachowania spoteczne, w tym zwtaszcza

rezygnacje z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji

zbiorowej, rowerowej czy pieszej;

propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:

o carpooling - intencjonalne i permanentne udostepnianie wolnego miejsca
we wiasnym samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach
innych uzytkownikow w ramach cyklicznych podrozy, np. dojazdéw do pracy
i miejsc nauki; carpooling mozna uznac, za kolejng metode zmniejszenia
natezenia ruchu drogowego;

o przestrzeganie ograniczen predkosci;

o eco-driving - styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajgca ekonomike
ich uzytkowania, bezpieczehstwo podrézowania oraz ograniczajgca

negatywny wptyw na srodowisko.

Oparta o ww. inicjatywy akcja informacyjno-edukacyjno-uswiadamiajgca,

powinna by¢ prowadzona licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

strony internetowe miasta, jego wydziatéw i zarzgdcéw infrastruktury;

dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych;

prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, szkotach
nauki jazdy, firmach iinstytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce
edukacyjnej, przyrodniczej, komunikacyjnej;

organizacje i wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach
wystawienniczych i targowych oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong
Srodowiska;

wspotprace  z instytucjami i stowarzyszeniami  spotecznymi, obejmujgcymi
zakresem swego dziatania tematyke ochrony $rodowiska i ksztattowania

odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby isrodki edukacji w zakresie ochrony

przed hatasem, czesto niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki

ekologicznej o dlugofalowym oddziatywaniu. Nalezy przy tym wskaza¢ na inne
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korzysci spoteczne, ktére mogg zosta¢ osiggniete dzieki ww. dziataniom i powinny by¢

uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:

— poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacji hatasu,
zwiekszenie mobilnosci osobistej (ruchu fizycznego) zwigzane z jazdg rowerem
lub spacerem,

— korzysci finansowe - w wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzieki

udostepnianiu miejsc w swoich samochodach).
7.3 Ograniczenia w stosowaniu srodkéw redukcji hatasu

Skutecznoé¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego
czy jest ona witasciwie zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in.
od przekroczeh dopuszczalnych wartosci poziomoéw hatasu, rodzaju zrodta hatasu,
odlegtosci od zrodta hatasu, wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej.
Tylko wtasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni oczekiwang

skutecznos¢ akustycznag.

Ponizej przeprowadzono analize — przedstawiono zasady, ktore nalezy
stosowa¢ przy ekranach akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich

skutecznos¢ akustyczna byta duza.

7.3.1 Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranow akustycznych zalezy od:
e wartosci przekroczenh dopuszczalnych poziomow hatasu,
e odlegtosci od zZrodta hatasu,
e warunkow terenowych,
e wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrodta hatasu,

e ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukciji
hatasu okazuje sie niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamietac, ze skutecznosc
akustyczna tej metody jest rowniez ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu

decybeli. Aby zapewni¢ wysokg efektywnos¢ nalezy lokalizowac¢ ekrany blisko zrédta
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hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji mogg wynika¢ z istniejgcej infrastruktury,

uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajgcej budowe ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersiji
wsréd mieszkancow. Sporzadzajgc projekt ekrandw nalezy uwzgledni¢ ich odbior
psychoakustyczny, minimalizujgc skutki ,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie
byty one postrzegane, jako elementy obce i nie pasujgce, obnizajgce walory otoczenia.
Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich skutecznosc
psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany przepisami
dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkancy mogg odczuwac dyskomfort akustyczny —
jezeli wysokosc¢, ksztatt, charakter, faktura czy kolor ekrandéw nie harmonizujg
z otoczeniem. Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwieksza sie psychoakustyczng
skutecznos¢ ekrandw (ekran jest postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika

z obiektywnych wskaznikéw).

7.3.2 Ciche nawierzchnie

Ciche nawierzchnie stosuje sie zwykle w potgczeniu zinnymi metodami,
gdy wystepuje  wieksze przekroczenie dopuszczalnych poziomow  hatasu.
Skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy,
ale rébwniez od rodzaju pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu.
Skutecznos¢ akustyczng rzedu kilku decybeli otrzymuje sie tylko dla pojazdéw lekkich
(osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdéw ciezkich jest ona zdecydowanie
mniejsza. Jesli zatem procent udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu jest duzy,
wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdéw lekkich i ciezkich fgcznie) bedzie

zdecydowanie mniejsza niz skutecznosc akustyczna dla pojazdéw lekkich.

Dodatkowym czynnikiem, ktéry wptywa na wypadkowg redukcje hatasu
po wymianie nawierzchni jezdni na cichg, sg wzajemne relacje, przed i po wymianie

nawierzchni, predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.

Ponizej na rysunku 63 przedstawiono zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu
takiej samej predkosci ruchu (dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie
nawierzchni oraz — dodatkowo - przy takim samym procencie udziatu pojazdéw
ciezkich. Dla predkosci ruchu réwnej 50 km/godz., przyjeto, ze skutecznos¢

akustyczna dla pojazddéw lekkich wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdéw ciezkich 2 dB.
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Jak wida¢, gdy procent udziatu pojazdéw ciezkich wynosi 0%, zgodnie

z oczekiwaniami, redukcja hatasu réwna jest skutecznosci nawierzchni dla pojazdéw
lekkich. Im wiekszy udziat pojazdow ciezkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu

drogowego mniejsza.

7.0
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) \
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Redukcja hatasu [dB]
w
o

2.0

1.0

0.0

0 5 10 15 20 25 30

Procent udziatlu pojazdéw ciezkich, przed i po wymianie nawierzchni [%)]

Rys. 63 Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg (opracowanie wfasne)

Z kolei na rysunku 64 przedstawiono zmiane poziomu hatasu drogowego
po wymianie nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono, ze w obu przedziatach
inny jest udziat procentowy pojazdow ciezkich. Przed wymiang nawierzchni jezdni,
udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po wymianie zmieniat sie
od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do 0%. Otrzymane wyniki
pozwolity okreslic zmiane poziomu hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi
na nowg — cichg oraz zmniejszeniem liczby pojazdow ciezkich. Jesli przed wymiang
nawierzchni drogi, procent udziatu pojazdow ciezkich wynosit 10%, a po wymianie 0%,
to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi 9,5 dB. Im wiekszy procent
udziatu pojazddéw ciezkich przed wymiang i jednoczesnie mniejszy po wymianie, to

wowczas spadek poziomu hatasu jest wigkszy.
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Rys. 64 Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg (opracowanie wtasne)

Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci
(skutecznosci akustycznej) zczasem. Jest to spowodowane przez Scieranie
lub zanieczyszczenia, ktore wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich
objetosci powoduje zmniejszenie wtasciwosci absorpcyjnych. W warunkach miejskich,
ciche nawierzchnie tracg swoje wifasciwosci ttumigce juz po uptywie 2+3 lat
od potozenia. Aby utrzymac skutecznosc¢ akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane
jest czyszczenie cichych nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek. Zaleca
sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czestos¢ tej operacji zalezy
od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu (zalecenia stosowane w Holandii).
Im wyzsza predkosc¢ ruchu i wieksze natezenie ruchu tym rzadziej trzeba czyscic ciche
nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odbyc sie najdalej pét roku po potozeniu
nawierzchni. Jesli doprowadzi sie do catkowitego wypetnienia wnek na powierzchni

jezdni, nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rézne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie
strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie,
przy wykorzystaniu  specjalnej rury ssgcej, wycigga sie wode razem

z zanieczyszczeniami. Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzysta¢ do dalszych
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operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czysci sie réwniez przy wykorzystaniu

powietrza pod bardzo duzym cisnieniem (rysunek 65).

'y & & F4 . . A\

Rys. 65 Po lewej - samochod do czyszczenia cichych nawierzchni; po prawej - czyszczenie nawierzchni
przy wykorzystaniu sprzezonego powietrza (zrédfo: Noise reducing pavements in Japan - study
tour report, Danish Road Institute, 2005, DRI-DWW noise abatement program)

Wybor okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci,
okreslonej jako ilos¢ zgromadzonych zanieczyszczenh oraz kosztow. Jesli okreslona
metoda czyszczenia pozwala zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilo$¢ zanieczyszczen
nalezy jg stosowac czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie wiekszg efektywnoscig

stosuje sie jg rzadzie,.

Z danych literaturowych ©) wynika, ze najbardziej skuteczng metodg, stosowang
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujgca wode. Niestety jest ona rowniez
najdrozsza (ztego powodu wykorzystuje sie takie urzgdzenia, ktére pozwalajg
na odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie
przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna,

przezco nalezy jg stosowac bardzo czesto w ciggu roku.

Wadg cichych nawierzchni sg wyzsze koszty zwigzane z utrzymaniem ich
w porze zimowej. Jak wynika z przytoczonych danych literaturowych, nawierzchnie
takie wymagajg podjecia szybszych dziatah w okresie zimowym, poniewaz
temperatura nawierzchni cichej spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych.

Doprowadzenie do zamarzniecia wody znajdujgcej sie w porach nawierzchni

6 Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov
Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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doprowadza do zniszczenia struktury goérnej warstwy jezdni. Aby temu zapobiec,

stosuje sie sol lub solanki, natomiast nie zaleca sie stosowania piasku.
Na nawierzchniach tradycyjnych sol miesza sie zwodg na powierzchni jezdni,
natomiast w przypadku nawierzchni ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni,
proces ten dokonuje sie wewnatrz por. Z tego powodu ,zapotrzebowanie” na sél tych
nawierzchni jest wieksze, nawet 0 25-100%, niz dla tradycyjnych nawierzchni
bitumicznych. W Holandii szacuje sie, ze w okresie zimowym, na cichych

nawierzchniach, w stosunku do nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie o 50% wiecej
soli.
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8 Ocena realizacji poprzednich edycji POSpH

8.1 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2010

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta todzi z 2010 roku
zostat zatwierdzony przez Rade Miejskg w todzi Uchwatg nr XCI/1610/10 z dnia
7 lipca 2010 r. i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa todzkiego
z dnia 01.09.2010 r. Nr 252, poz. 2055. Program zawiera m.in.:

— proponowane kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku,
— harmonogram realizacji poszczegolnych dziatan,

— koszty zaproponowanych dziatan.

Stopien realizacji dziatan z zakresu redukcji hatasu od poszczegdlnych zrédet jego
powstawania, wyszczegolnionych w 6éwczesnej edycji Programu, zostat
W wyczerpujgcy sposob przedstawiony w jego kolejnym wydaniu z 2013 roku,
opisanym w rozdziale 8.2. Ponadto, w przypadku dziatan, ktérych realizacja w okresie
pomiedzy Kkolejnymi wydaniami Programu nie nastgpita, bazujgc na wynikach
przedstawionych w Mapie akustycznej z 2012 roku, przeprowadzona zostata ponowna
weryfikacja zasadnosci tych dziatan oraz, na tej podstawie, przeniesienie ich w zakres

dziatan proponowanych w ramach POSpH 2013.
8.2 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2013

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe kierunki dziatan
niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
okreslone w drugiej edycji Programu w 2013 roku. Program Ochrony Srodowiska przed
Hatasem dla Miasta t.odzi z 2013 roku zostat zatwierdzony przez Rade Miejskg w t.odzi
Uchwatg Nr LXXVII/1608/13 z dnia 11 grudnia 2013 roku i opublikowany w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa t.édzkiego z dnia 30.01.2014 r., poz. 370.

Program opracowano na podstawie analizy wynikow przedstawionych w Mapie
akustycznej z 2012 roku oraz mozliwosci zastosowania metod redukcji hatasu
w miejscach narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Ze wzgledu
na strategiczny charakter opracowania, w ramach Programu z 2013 roku nie

proponowano dziatan naprawczych w obszarach, w ktérych stwierdzono niewielkie
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wartosci przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu i / lub matg liczbe oséb

narazonych na ponadnormatywny hatas (w praktyce, przyjeto kryterium bazujgce

na wartosci wskaznika M<5). W POSpH 2013 przedstawiono:

— proponowane kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku,

— harmonogram realizacji poszczegolnych dziatan, z uwzglednieniem perspektywy
krotko-, sSrednio oraz dtugookresowej,

— koszty zaproponowanych dziatan

dla hatasu drogowego i tramwajowego. W tresci Programu z 2013 roku odniesiono sie

takze do zagadnieh zwigzanych z hatasem kolejowym (inwestycje w infrastrukture

kolejowg w todzi i regionie todzkim, planowane przez zarzgdzajgcg szlakami

kolejowymi spotke PKP PLK S.A.) oraz przemystowym (obowigzujgce procedury

administracyjne zwigzane z kontrolg i weryfikacja negatywnego oddziatywania

akustycznego tego typu zrédet), jednak bez wskazywania jednoznacznych dziatan.

Ponizej przedstawiono podstawowe kierunki dziatan niezbednych do przywrdcenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, okreslonych w POSpH 2013.

8.2.1 Halas drogowy

W ramach dziatan technicznych redukcji hatasu drogowego wskazano dziatania
polegajgce na:
— wymianie warstwy Scieralnej drogi na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu,
— zastosowaniu fotoradaréw w celu ograniczenia predkosci pojazdow,

— budowie ekranoéw akustycznych.

Analiza stopnia realizacji poszczegdlnych zadan zostata wykonana w oparciu
0 sprawozdania roczne z realizacji Programu. Zestawienie proponowanych dziatan
w kontekscie redukcji hatasu drogowego, wraz z okresleniem stopnia ich realizaciji,
a takze oceng skutecznosci ustalonej na podstawie wynikow map akustycznych
z 2013 2018 r. przedstawiono w tabeli 35. Ponadto w tabeli 36 wymieniono pozostate
inwestycje majagce wptyw na redukcje hatasu drogowego zrealizowane od czasu
POSpH 2013 na terenie todzi. Skuteczno$¢ wybranych dziatan w zakresie hatasu

drogowego w formie graficznej przedstawiona zostata w czesci opisowej MA 2018.
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Tab. 35 Zestawienie dziatari przeciwhatasowych POSpH 2013 dla hatasu drogowego

Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji a-f
obszaru X - skutecznosci
zadania zadania [zf]
cele krotkookresowe (do 2018 r.)
nieznaczny wzrost
HD 1 Pilsudskiego Wodna - Kopcifiskieao wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania b.d } _ oddziatywania
9 P 9 ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej o (wiekszy ruch
pojazdow)
HD 2 Zgierska ml‘e'[p:wn?;sé&%;éciia ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
nieznaczny wzrost
I Narutowicza - . . -~ ograniczenie predkosci obowigzuje _ oddziatywania
HD 3 Kopcinskiego Matachowskiego ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. w godz. 5-23 b.d. (wigkszy ruch
pojazdow)
HD 4 Wélczanska Aleja Mickiewicza - wymiana warstwy Scieralnej drogi b.d ) _ _
Radwanska na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu e
HD 5 Zeromskiego Préchnika - Zielona wymiana v_varstwy §C|erglnej_d[og| b.d. - - -
na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
. . Kilinskiego - Aleja wymiana warstwy $cieralnej drogi ) _ _
HD 6 Broniewskiego Smigtego-Rydza na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
HD 7 Limanowskiego Brukqwa_- Aleja ograniczenie predkosci rl_Jchu do 40 km/godz. nie zrealizowano } _ _
Widkniarzy przy zastosowaniu fotoradaru
HD 8 Widkniarzy Dsrfgmg%iiz' ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. b.d. - - -
. Aleja Smigtego-Rydza - . -
HD 9 Przybyszewskiego Milionowa ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
dokonczenie wymiany warstwy $cieralnej drogi
HD 10 tagiewnicka Aleja Sikorskiego - na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d ) B B
9 Julianowska na catym przedmiotowym odcinku ulicy o
(modernizacja rozpoczeta w roku 2012)
HD 11 Jaracza Kiliskiego - Sterlinga wymiana warstwy scieraingj drogi b.d. - - -
na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
. . . _pi wymiana warstwy Scieralnej drogi ) _ _
HD 12 Radwanska Wolczanska - Piotrkowska na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
HD 13 Zaierska Switezianki - Aleja wymiana warstwy Scieralnej drogi inwestycja zostata wykonana na odcinku 2016 107 010 ok. 2-3 dB
9 Widkniarzy na nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu Switezianki — tozowa ’
HD 14 Rabienska Traktorowa —Krakowska ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. zrealizowano 2013 - ok. 1-2 dB
. Zachodnia - wymiana warstwy $cieralnej drogi ) B B
HD 15 Zgierska Limanowskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru o - skutecznosci
zadania zadania [zi]
nieznaczny wzrost
HD 16 Kopcinskiego Jaracza - Narutowicza ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. zrealizowano 2013 - od_dma’:ywama
(wiekszy ruch
pojazdow)
; . Kopernika - Aleja wymiana warstwy Scieralnej drogi ) _ )
HD 17 Zeromskiego Mickiewicza na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
HD 18 Limanowskiego Brzéski - Zachodnia ograniczenie predkosci rL.'Chu do 40 km/godz. nie zrealizowano - - -
przy zastosowaniu fotoradaru
ok. 5-6 dB
HD 19 Wolczanska Radwanska - Pabianicka wymiana v_varstwy §C|erglnej_d[og| zrealizowano 2013 b.d. (wynlkaqua takze 2
na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu redukc;ji ruchu
pojazdow)
Plac Koscielny / . . X . . -~
HD 20 Wojska Polskiego Zgierska - Franciszkanska | ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
HD 21 Jaracza Wschodnia - Kilinskiego wymiana v_varstwy §C|erglnej_d[og| w trakcie realizacji 2018 — ... - -
na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
S Tuwima - Aleja . . -
HD 22 Sienkiewicza Pitsudskiego ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
— wymiana warstwy Scieralnej drogi
HD 23 { agiewnicka Julianowska - Zawiszy na nawlerzc.hn.@ o] obnlnzonej emisji hatasu b.d. ) R R
Czarnego (dokonczenie inwestycji
— ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
— wymiana warstwy Scieralnej drogi na
HD 24 Lutomierska Klonowa - Zachodnia nawierzchnie o obnizonej emisji hatas b.d. - - -
— ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
wymiana warstwy $cieralnej drogi brak istotnych
HD 25 Traktorowa Aleksandrowska - Rojna na nawierzchnie o obnizonej emisii hatasu zrealizowano 2014 b.d. zmian (yvzrqst
ruchu pojazdow)
HD 26 Sienkiewicza Narutowicza - Tuwima ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. -
HD 27 Dabrowskiego GT_atrz_anslfa - ograniczenie predkosci rqchu do 40 km/godz. ograniczenie pre,_d'k’osm o_bowazme 2013 } ok. 3 dB
ojawiczynskiej przy wykorzystaniu fotoradaru w rejonie przejsc dla pieszych
HD 28 Piotrkowska Kostki - Milionowa ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/godz. ograniczenie predkosm Ob,O\N'aque b.d. - ok.1dB
w rejonie przystankow
HD 29 Dabrowskiego Aleja Smigtego-Rydza - wymiana warstwy Scieralnej drogi b.d. ) ) )

Tatrzanska

na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru o - skutecznosci
zadania zadania [zi]
wymiana warstwy $cieralnej drogi
Srebrzynska / } . na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu ) _ _
HD 30 Ogrodowa Kasprzaka - Gdaniska (na odcinku od ul. Kasprzaka do ul. Cmentarnej b.d.
— dokonczy¢ rozpoczetg inwestycje
HD 31 Kopcinskiego Pomorska - Jaracza ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
Maratonska - wiadukt
HD 32 Bandurskiego nad torami tramwajowymi | ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
przy Karolewskiej
HD 33 Maratonska Bandurskiego - Wilenska | ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
HD 34 Narutowicza Kopcir’\sk?ego - wymiana v_varstwy _s'.ciera_llnej_d_nfogi b.d. } _ _
Tramwajowa na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
HD 35 Narutowicza Plac D_a_t?royvskiego - wymiana v_varstwy _é.ciera_lnej_d_lfogi b.d. ) R R
Kilinskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
. I b wymiana warstwy Scieralnej drogi } _ _
HD 36 Narutowicza Kilinskiego - Piotrkowska na nawierzchnie o obnizonej emisii hatasu b.d.
HD 37 Narutowicza TramwaJowa_ - Plac wymiana v_varstwy §C|erglnej_d[og| b.d. ) R R
Dabrowskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
— wymiana warstwy $cieralnej drogi
HD 38 Zielona Piotrkowska - Kosciuszki na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
— ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
— wymiana warstwy $cieralnej drogi
HD 39 Zielona Wolczanska - Gdanska na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas
— ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. i i AW — Wi
g pre: 9 ograniczono ruch pQJaZQOw : wjazdy 2016 _ ok. 1-5 dB
_ Wymiana Warstwy écieramej drogi docelowe i kOmUnlkaC]a zbiorowa
HD 40 Zielona Gdanska - Zeromskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas
— ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
. . ) — wymiana warstwy Scieralnej drogi
HD 41 Zielona Zzz:iorgfvgzgoo na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas
9 9 — ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
tagiewnicka — — wymiana warstwy Scieralnej drogi wymieniono nawierzchnie na cichg,
HD 42 Inflancka g na nawierzchnig o obnizonej emisji hatas ograniczenie predkosci obowigzuje 2013 - 2014 b.d. ok. 2-3 dB
Strykowska . ) -
— ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. w godz. 5-23
ok. 5dB
. - . . . . . . . (wynikajgca takze
— wymiana warstwy $cieralnej drogi nie wymieniono nawierzchni na cicha, 76 zmnieiszenia
HD 43 Ustronna Paradna - Rzgowska na nawierzchnig¢ o obnizonej emisji hatas ograniczenie predkosci obowigzuje catg 2014 - /

— ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz.

dobe

ruchu pojazdow
po realizacji Trasy
Gorna)
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru o - skutecznosci
zadania zadania [zi]
HD 44 Strykowska Inflancka — 200 metrow | - i enie predkosci ruchu do 50 km/godz ograniczenie predkosci obowigzuje b.d ;
ry za Rogowska 9 pre godz. w godz. 5-23 h
HD 45 Strykowska Okdlna - 55.0 metrow ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. ograniczenie predkosci obowigzuje b.d. - ok. 3-5dB
za todzianka w godz. 5-23
HD 46 Strykowska Okodlna - granica miasta ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. ogranlczen\liggzgkgiglsobowmzme 2013 -
— wymiana warstwy $cieralnej drogi
. Grota-Roweckiedo - na nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu
HD 47 Smigtego—Rydza Broniewskiegg — uplynnienie ruchu b.d. - - -
— budowa ekranu przeciwhatasowego
na wysokosci domu opieki spotecznej
cele sredniookresowe (2019 — 2023 r.)
o — wymiana warstwy Scieralnej drogi
HD 48 Paderewskiego stvi):lgighl-??;krogcka na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas b.d. - - -
P — ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz.
Franciszkanska - ~ wymiana warstwy scieralnej drogi ograniczenie predkosci obowigzuje (w r?ikk.a'z-gadgkze
HD 49 | Wojska Polskiego . na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas 9 pre azuj b.d. - ynikajge .
Glowackiego . ) dkosci ruchu do 50 km/dod w godz. 5-23 ze zmniejszenia
— ograniczenie predkosci ruchu do m/godz. ruchu pojazdow)
Paderewskiego - wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania do 5 dB w zwiazku
HD 50 Rzgowska Strazacka ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej b.d. ) . Z mniejszym
yp wy y ! ruchem pojazdéw
HD 51 Franciszkanska Inflancka - Wojska uptynnienie ruchu przy wykorzystaniu b.d ) B B
Polskiego fizycznych spowalniaczy ruchu drogowego N
HD 52 Paradna Trybunalska - Rzgowska | WYmagana weryfikacja wpfywu oddziatywania b.d - . o o
ry g ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej e iszym
ruchem pojazdéw
nieznaczny wzrost
. . Kopcinskiego - . . - ograniczenie predkosci obowigzuje _ oddziatywania
HD 53 Pitsudskiego Niciarniana ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. w godz. 5-23 b.d. (wigkszy ruch
pojazddw)
HD 54 Rzgowska Strazacka - Paradna wymagana weryfikacja wptywu oddzialywania b.d - - % g iiive\ljszxr?wzku
ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej ruchem pojazdéw
magana weryfikacja wptywu oddziatywania do 4 dB w zwigzku
HD 55 Paderewskiego Rzgowska - Tuszynska wymag Y ja wpty y b.d. - - Z mniejszym

ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Goérnej

ruchem pojazdéw
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru o - skutecznosci
zadania zadania [zi]
HD 56 Paderewskiego Tuszynska - Karpacka wymagana weryfikacja wptywu oddzialywania b.d - - o 2 gwa:gsz;” ir?wzku
9 y P ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gérnej h iszym
ruchem pojazdow
] — wymiana warstwy $cieralnej drogi
HD 57 Zaierska Switezianki - granica na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d ) _ _
9 miasta — budowa ekranéw przeciwhatasowych o
po wschodniej i zachodniej stronie ulicy
. . wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania ok 2 dB w zwigzku
HD 58 Pabianicka Levglza:;(jzlél\(/\t/el('ciliﬁaway:?rl\zll);'a ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Goérnej, b.d. - - z uspokojeniem
) d J trasy S8 oraz autostrady A1 ruchu pojazdow
Pitsudskiego / S ) . wymiana warstwy Scieralnej drogi } _ _
HD 59 Rokicinska Niciarniana - Puszkina na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
Rondo Lotnikéw wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania do 5 dB w zwigzku
HD 60 Pabianicka Lwowskich - Aleja Jana ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Goérnej, b.d. - - Z mniejszym
Pawta Il trasy S8 oraz autostrady A1 ruchem pojazdéw
HD 61 Julianowska tagiewnicka - Zgierska wymiana v_varstwy _slaerglnej_d_lfogl b.d. - - -
na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania ok 2 dB w zwigzku
HD 62 Pabianicka 3 Maja - Odrzanska ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Goérnej b.d. - - z uspokojeniem
oraz S8 ruchu pojazdow
Wojska Polskiego / &nins wymiana warstwy Scieralnej drogi ) ) )
HD 63 Brzezinska Strykowska - Sniezna na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
ok. 5-6 dBw
Kosynieréow Gdynskich - | wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania ) _ zwigzku
HD 64 Trybunalska Demokratyczna ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej b.d. Z mniejszym
ruchem pojazdéw
Szczecifiska - granica |~ wymiana warstwy scieralnej drogi
HD 65 Aleksandrowska miastag na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas b.d. - - -
— ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
Rzgowska - wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania ok 2 dB w zwigzku
HD 66 Kolumny Tomgaszowska ulicy po zakonczeniu budowy trasy S8 b.d. - - z uspokojeniem
oraz autostrady A1 ruchu pojazdéw
HD 67 Rzgowska Paradna - granica miasta | Y agana weryfikacja wplywu oddziatywania b.d - - % g r?EuVest:v ir?wzku
9 9 ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej h iszym.
ruchem pojazdéw
HD 68 Kopciriskiego Tuyvlma -_AIeJa ogranlczenle_predkosm ruchu przy Wy’quzystanlu nie zrealizowano } B B
Pitsudskiego odcinkowego radaru predkosci
. Julianowska - 30 metrow wymiana warstwy $cieralnej drogi ) B B
HD 69 Zgierska za Adwokackg na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru o - skutecznosci
zadania zadania [zi]
. . Kileeki wymiana warstwy $cieralnej drogi ) _ _
HD 70 | Przybyszewskiego | Piotrkowska - Kilinskiego na nawierzchnie o obnizonej emis;i hatasu b.d.
— wymiana warstwy $cieralnej drogi
HD 71 Préchnika Gdanska - Zachodnia na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas b.d. - - -
— ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/godz.
HD 72 Pomorska Kopcinskiego - Tamka ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz. b.d. - - -
HD 73 Rokicifiska | Gajcego — granica miasta wymiana warstwy scieraingj drog b.d. - - -
na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
HD 74 Pryncypalna Tuszynska - quynlerow wymagana wer’yflkaqa wptywu oddma’;yyvan;a b.d. ) R brak |st.otnych
Gdynskich ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Gornej zmian
. Korzeniowskiego - wymiana warstwy Scieralnej drogi } _ _
HD 75 Tuszynska Pryncypialna na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
HD 76 Zgierska Knla_Zle_chza - wymiana v_varstwy _splera_lnej_d_lfogl b.d. ) R R
Pojezierska na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu
. Aleja Smigtego-Rydza - wymiana warstwy $cieralnej drogi
HD 77| Przybyszewskiego Przedzalniana na nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu b.d. ) . .
ok. 1-2dB
HD 78 Politechniki Obyvya’felska N Rof‘d" ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. ograniczenie predkosci obowigzuje b.d. - (Wynlkajgga tak.ze
Lotnikéw Lwowskich w godz. 5-23 ze zmniejszenia
ruchu pojazdow)
Rondo Insurekc;ji wymagana weryfikacja wptywu oddziatywania ok. 5f6 dBw
. . " L . . ; L zwigzku
HD 79 Broniewskiego Kosciuszkowskiej - ulicy po zakonczeniu budowy Trasy Goérnej b.d. - - Z mniejszym
Rzgowska oraz trasy S8 ruchem pojazdéw
ok. 2-3 dB na odc.
Szczecinska —
Rydzowa;
. - . . zrealizowano, wzrost
- :;Irr?:/azr\évsr:itiwzS;t;izzrneej'dg;ﬁﬂs'i hatasu ograniczenie predkosci obowigzuje oddziatywania o ok.
HD 80 Rojna Szczecinska — Traktorowa ¢ ) emis) w godz. 5-23, w rejonie wyniesionych | 2013-2015 | 29350456 | 3 dB na odcinku

— ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz.

— uspokojenie ruchu poprzez budowe 3 rond

skrzyzowan ograniczenie predkosci
wynosi 40 km/h

Rydzowa —
Traktorowa
wynikajgcy
ze wzrostu ruchu
pojazdow
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru o - skutecznosci
zadania zadania [zi]
cele dlugookresowe (po 2023 r.)
HD 81 Smiglego-Rydza Przybyszewskiego - wymiana warstwy Scieralnej drogi b.d ) _ _
Grota-Roweckiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu o
Rozbudowa pasa drogowego, w tym
HD 82 Tuwima Wodna - Kopeifiskiego | \YMiana warstwy Scieranej drogi b.d. - - -
na nawierzchnig o obnizonej emisji hatas
ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
wymiana warstwy $cierainej drogi ograniczenie predkosci obowigzuje (przy?ga;fcgfsnym
HD 83 Jana Pawita Il taska - Obywatelska na nawierzchnig o obnizonej emisji hatas b.d. - .
. ) dkosci ruchu do 50 km/god w godz. 5-23 wzroscie ruchu
ograniczenie predkosci ruchu do m/godz. pojazdow)
HD 84 Przedzalniana Tuwima - Aleja wymiana warstwy Scieralnej drogi b.d ) _ _
Pitsudskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu o
) wymiana warstwy scieralnej drogi
HD 85 Wielkopolska Alegsuigg;?ewsoka na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas b.d. - - -
9 ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
. Grota-Roweckiego - wymiana warstwy scieralnej drogi
HD 86 Tatrzanska Dabrowskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d. ) B B
45 metréw przed — . .
HD 87 Szczecinska Hodowlang - 330 metrow wymagana weryﬁkaqq wplywu oddziatywania b.d. - - -
za Skibowa ulicy po zakonczeniu budowy trasy S14
. Dabrowskiego - wymiana warstwy Scieralnej drogi ) ) )
HD 88 Tatrzanska Broniewskiego na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu b.d.
wymiana warstwy $cieralnej drogi zrealizowano, w r?ikk-a's-gadg kse
HD 89 Kilinskiego Narutowicza — Tuwima na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas ograniczenie predkosci obowigzuje 2016 8 000 000 zg zmrii?ajszenia
ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz. w godz. 5-23 ruchu pojazdow)
Tuwima — Aleia wymiana warstwy scieralnej drogi zrealizowano, (w nﬁ(';‘. Scil?”(akze
HD 90 Kilinskiego ) na nawierzchnie o obnizonej emisji hatas ograniczenie predkosci obowigzuje 2016 10 000 000 ynikajg

Pitsudskiego

ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/godz.

w godz. 5-23

ze zmniejszenia
ruchu pojazdow)
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Tab. 36 Pozostate inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2018 — hatas drogowy

Lp. Opis inwestycji Rok realizacji
1 budowa ekranéw akustycznych wzdtuz al. Widkniarzy 2012
2 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Wélczanskiej od al. Mickiewicza do ul. Czerwonej 2012
3 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Okélnej od ul. Strykowskiej do ul. Moskule 2012
4 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Niciarnianej od al. Pitsudskiego do ul. Przybyszewskiego 2012
5 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Felinskiego 2012
6 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Gojawiczynskiej 2012
7 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Wschodniej od ul. Narutowicza do ul. Péinocnej 2012
8 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Rojnej od ul. Szczecinskiej do ul. Mastochéw 2012
9 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Aleksandrowskiej od ul. Wareckiej do ul. Szczecinskiej 2012
10 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Kusocinskiego od ul. Juszczakiewicza / ul. Armii Krajowej do ul. Popietuszki 2013
11 wykonanie cichej nawierzchni drogowej oraz budowa ekranéw akustycznych w ciggu al. Bartoszewskiego 2014
12 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na trasie W-Z 2015
13 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Zgierskiej na odcinku od ul. Switezianki do ul. Wiklinowej (jezdnia wschodnia) 2016
14 wprowadzenie zakazu wjazdu pojazddéw cigzarowych na drogach wlotowych do todzi, za wyjatkiem wjazdéw docelowych do obiektéw na terenie miasta 2016
15 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Pétnocnej przy ul. Wierzbowej (w kierunku wschodnim i zachodnim) b.d.
16 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Jaracza przy ul. POW b.d.
17 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,Tempo 30 km/h” na osiedlu Karolew b.d.
18 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,Tempo 30 km/h” na osiedlu Smulsko b.d.
19 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Retkinskiej przy ul. Hubala b.d.
20 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Maratonskiej przy ul. Gimnastycznej i ul. Kolarskiej b.d.
21 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Ks. J. Popietuszki przy al. Wyszynskiego b.d.
22 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na al. Wyszynskiego przy ul. Ks. J. Popietuszki i dalej na wschéd b.d.
23 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Gimnastycznej b.d.
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Lp. Opis inwestycji Rok realizacji
24 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Smulskiej b.d.
25 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Kolarskiej b.d.
26 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Zuzlowej b.d.
27 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Wréblewskiego na odcinku od ul. Waltera-Janke do ul. Wilehskiej b.d.
28 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Karolewskiej b.d.
29 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Lgkowej b.d.
30 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajgcych na ul. Kasprzaka b.d.
31 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Ossowskiego b.d.
32 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Wapiennej przy ul. Lorentza b.d.
33 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Napoleonskiej b.d.
34 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Zwirki pomiedzy ul. Wélczanska a ul. Gdanskg b.d.
35 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Kusocinskiego przy ul. Rajdowe;j b.d.
36 obnizenie realnej predkosci pojazddw poprzez utworzenie ,stref” skrzyzowan réwnorzednych na kwartale ulic: Minerska - Krancowa - Biegunowa — Krakowska b.d.
37 obnizenie realnej predkosci pojazdoéw poprzez utworzenie ,stref” skrzyzowan réwnorzednych na kwartale ulic: Traktorowa - Rabatkowa - Lemieszowa - Rabienska b.d.
38 obnizenie realnej predkosci pojazdéw poprzez utworzenie ,stref” skrzyzowan réwnorzednych na potgczeniu ul. Ossowskiego z ul. Wapienng b.d.
39 zastosowanie naprzemiennego parkowania wymuszajgcego obnizenie predkosci pojazdu na ul. Dlugosza na odcinku od ul. Ossowskiego do ul. Wapiennej b.d.
40 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Chryzantem b.d.
41 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Klasztornej b.d.
42 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Nastrojowe;j b.d.
43 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Inowroctawskiej b.d.
44 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Okopowe;j b.d.
45 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Szklanej b.d.
46 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Switezianki b.d.
47 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progow zwalniajgcych na ul. 11 Listopada b.d.

str. 124




a
AT lemitdr”
U STI OCHRONA SRODOWISKA Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

Lp. Opis inwestycji Rok realizacji
48 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Ks. Brzoski b.d.
49 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Grabieniec b.d.
50 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Miarki b.d.
51 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progoéw zwalniajgcych na ul. Stalowej b.d.
52 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Rojnej b.d.
53 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,Tempo 30 km/h” na kwartale ulic: Sw. Franciszka - Czahary - Prgdzynskiego - Zamojska b.d.
54 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,Tempo 30 km/h” na ulicach: Tuszynskiej - Sanockiej - Paderewskiego b.d.
55 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,Tempo 30 km/h” na ulicach: Obywatelskiej - Jana Pawta Il - Rondzie Lotnikow Lwowskich b.d.
56 instalacja urzagdzen spowalniajgcych ruch na ul. Janosika pomiedzy ul. Powstancéw Slgskich a ul. Spartakusa b.d.
57 poprawa istniejgcych urzgdzen spowalniajgcych ruch na ul. Haska b.d.
58 poprawa istniejacych urzadzen spowalniajgcych ruch na ul. Cwiklinskiej b.d.
59 instalacja urzadzen spowalniajgcych ruch na skrzyzowaniu ul. Przedzalnianej z ul. Fabryczng b.d.
60 instalacja urzadzen spowalniajgcych ruch na ul. Debowskiego b.d.
61 utworzenie wyniesionego skrzyzowania dla pieszych na ul. Ks. Wujka b.d.
62 przebudowa i rozbudowa ul. Wierzbowej od ul. Narutowicza do ul. Tuwima - nawierzchnia SMA b.d.
63 przebudowa i rozbudowa ul. Weglowej oraz ul. Tramwajowej wraz z rozbudowa linii tramwajowej od ul. Nowotargowej do wtgczenia w ul. Narutowicza - nawierzchnia SMA b.d.
64 Rozbudowa i przebudowa ul. Lindleya (ul. Narutowicza - ul. Weglowa) - nawierzchnia SMA b.d.
65 Rozbudowa ul. Sktadowe;j i ul. Knychalskiego - szykany, strefa spowolnionego ruchu b.d.
66 przebudowa uktadu drogowo-torowego skrzyzowania ul. Dgbrowskiego i al. Smigtego - Rydza - warstwa SMA b.d.
67 Budowa wezta multimodalnego przy Dworcu £6dZ Fabryczna b.d.
68 al. Rodziny Poznanskich - nawierzchnia SMA b.d.
69 al. Rodziny Scheibleréw - nawierzchnia SMA b.d.
70 al. Rodziny Grohmanoéw - nawierzchnia SMA b.d.
71 przebudowa ul. POW (ul. Narutowicza - al. Rodziny Poznanskich) - nawierzchnia SMA b.d.
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Lp. Opis inwestycji Rok realizacji
72 rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji wschdéd - zachod (Retkinia - Olechéw) wraz z systemem zasilania oraz systemem obszarowego sterowania b.d
ruchem - nawierzchnia SMA e
73 budowa kolektora sanitarnego VA i wodociggu w ul. Gimnastycznej oraz przebudowa/rozbudowa skrzyzowania ul. Konstantynowskiej z ul. Juszczakiewicza wraz z budowg b.d
chodnika wzdtuz ul. Juszczakiewicza w todzi - zadanie 3 - budowa ronda, strefa spowolnionego ruchu, nawierzchnia SMA o
74 przebudowa Ronda Sybirakéw w todzi wraz z przebudow3 sieci cieptowniczej- przebudowa ronda, strefa spowolnionego ruchu, nawierzchnia SMA, przebudowa torowiska b.d.
75 zaprojektowanie i wybudowanie stadionu miejskiego przy al. Pitsudskiego 138 w todzi wraz z przebudowg uktadu drogowego - ul. Jézefa, ul. Sepia, ul. Tunelowa, b.d
ul. Widzewska - nawierzchnia SMA o
76 przebudowa ul. Niciarnianej na odcinku od al. Pitsudskiego do ul. Czechostowackiej - nawierzchnia SMA b.d.
77 przebudowa ul. Narutowicza na odcinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Sienkiewicza oraz wymiana oswietlenia i sieci trakcyjnej na ul. Zielonej na odcinku od ul. Piotrkowskiej b.d
do ul. Zachodniej w Lodzi - nawierzchnia SSR -
78 przebudowa ul. 6-go Sierpnia na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Piotrkowskiej - nawierzchnia SSR, strefa spowolnionego ruchu b.d.
79 przebudowa ul. Zacisze na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Rewolucji 1905 r. - warstwa SSR, strefa spowolnionego ruchu b.d.
80 przebudowa ul. Traugutta na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Sienkiewicza - warstwa SSR, strefa spowolnionego ruchu b.d.
81 przebudowa uktadu drogowego Starego Polesia, przebudowa ulic: 28 Putku Strzelcéw Kaniowskich, Pogonowskiego, Lipowej - warstwy SSR b.d.
82 pozyskanie w formie najmu dtugoterminowego 20 autobuséw jednoczionowych i 20 autobuséw dwucztonowych 2015
83 wprowadzono do eksploatacji 24 szt. Nowych niskopodtogowych autobuséw typu mini (Isuzu) | kwartat 2019 r.
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8.2.2 Hatas kolejowy

W POSpH 2013 nie wskazano konkretnych dziatann w zakresie redukcji hatasu

kolejowego. Niemniej, zwrocono uwage na szereg inwestycji kolejowych na terenie

todzi oraz w regionie todzkim, bedgcych wéwczas na etapie planowania, ktorych

realizacja mogtaby potencjalnie wptywac klimat akustyczny w miescie zwigzany z tym

typem Zzrédta hatasu. W tabeli 37 przedstawiono wykaz inwestycji kolejowych

wskazanych w POSpH 2013, wraz z okre$leniem aktualnego stopnia ich realizagii.

Tab. 37 Zestawienie inwestycji kolejowych planowanych do realizacji na terenie todzi oraz w regionie
t6dzkim na etapie opracowania POSpH 2013 wraz z okreSleniem aktualnego stopnia ich realizacji

. . L L . Okres realizacji
Lp. Nazwa inwestycji Stopien realizacji inwestycji inwestycji
budowa linii kolejowej w tunelu Srednicowym . o planowgne
1 . w trakcie realizac;ji rozpoczecie prac
pod todzig
w2019r.
2 budowa W|aduk'tu yvschodnlego na stacji planowane do realizacji 2020 — 2023
t6dz Kaliska
rewitalizacja linii kolejowej nr 14 na odcinku . o planpwane;
3 g . . . ; . w trakcie realizaciji zakonczenie
t6dz Kaliska - Sieradz/Ostréw Wielkopolski
w 2023 r.
rewitalizacja linii nr 15: odcinek £6dz Kaliska .
4 . zrealizowano b.d.
— Zgierz
5 rewitalizacja linii nr’16 na odcinku Zgierz — planowane do realizacji 2020 — 2023
Ozorkéw — Kutno
budowa i przebudowa przystankéw
6 kolejowych na trasach tédzkiej Kolei zrealizowano b.d.
Aglomeracyjnej — etap Il
7 budowa linii kolejowej Zgierz — Kutno planowane do realizacji b.d.
rewitalizacja linii nr 22 i 25 £.6dz —
8 Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno b.d. -
(odcinek Gatkowek — Idzikowice/Opoczno)
budowa linii kolejowej do portu lotniczego
9 im. Wiadystawa Reymonta wraz ze stacjg zZrezygnowano -
koncowg
budowa linii kolejowej Wielun — linia nr 131 . .
10 (kier. Zdunska Wola) w trakcie planowania b.d.
modernizacja linii kolejowej Warszawa — .
11 ¥ 6d2 — odcinek £6dz Widzew zrealizowano 2012 - 2014
12 budowa dworca t6dz Fabryczna zrealizowano 2011 -2016
powstanie studium wykonalnosci
13 dla przystosowania tédzkiego Wezia Zrezvanowano }
Kolejowego do obstugi kolei duzych yo
predkosci
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8.2.3 Hatas tramwajowy

W ramach dziatan technicznych redukcji hatasu tramwajowego wskazano
dziatania polegajace na:
— szlifowaniu szyn,

— modernizacji torowiska.

Analiza stopnia realizacji poszczegolnych zadan zostata wykonana w oparciu
0 sprawozdania roczne z realizacji Programu. Zestawienie proponowanych dziatan
w kontekscie redukcji hatasu tramwajowego, wraz z okresleniem stopnia ich realizacji,
a takze oceng skutecznosci ustalonej na podstawie wynikow map akustycznych
22013 12018 r. przedstawiono w tabeli 6136. Ponadto w tabeli 39 wymieniono
pozostate inwestycje majgce wptyw na redukcje hatasu tramwajowego zrealizowane
od czasu POSpH 2013 na terenie todzi. Skuteczno$¢ wybranych dziatan
zrealizowanych w zakresie hatasu tramwajowego w formie graficznej przedstawiona

zostata w czesci opisowej MA 2018.

Sposéréd dziatan wskazanych w POSpH 2013, a dotychczas niezrealizowanych,
zidentyfikowano szesnascie (HT 7, 11, 13, 28, 29, 30, 33, 40, 41, 44, 47, 51, 58, 59,
73 i 87), ktére w kontekscie wynikébw MA 2018 pozostajg zasadne i konieczne
dla przywrécenia wiasciwego ksztattu klimatu akustycznego. Dziatania te zostaty
bezposrednio przeniesione lub wigczone w obszary szerszych dziatarn wskazywanych

W niniejszym Programie, co opisano w rozdziale 12.3.

WSsrod przyczyn braku realizacji wszystkich dziatan wskazanych w perspektywie
krétkookresowej (tj. do 2018 r.) w POSpH 2013 wymienié nalezy przede wszystkim
brak srodkéw finansowych i mozliwosci pozyskania dodatkowego finansowania dla ich
realizacji. Warto przy tym zauwazyé, ze w okresie realizacji POSpH 2013
przeprowadzono liczne modernizacje taboru tramwajowego, a takze zakupiono nowe
pojazdy (tabela 39), co réwniez w znacznym stopniu przekfada sie na ograniczenie

hatasu tramwajowego na terenie miasta.
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Tab. 38 Zestawienie dziatari przeciwhatasowych POSpH 2013 dla hatasu tramwajowego

Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji a-f
obszaru . X skutecznosci
zadania zadania [zf]
cele krétkookresowe (do 2018 r.)
HT 1 Pomorska Wschodnia — Kilinskiego szlifowanie szyn brak mozliwosci
. oceny (dziatanie
— zrealizowano 2018 b.d. .
HT 2 Pomorska Plac Wolnosci - szlifowanie szyn zrealizowane
Wschodnia Y po MA 2018)
brak oddziatywania
HT 3 Zwirki Aleja_ Kosciuszki — zmiana organizacji ru_chu (przeniesienie ruchu srealizowano 2013 — 2015 ) akustypznego
Piotrkowska na ul. Piotrkowska) w zwigzku
z brakiem ruchu
HT 4 Pomorska Sterlinga — Kaminskiego szlifowanie szyn brak mozl_iwos'_ci
. oceny (dziatanie
zrealizowano 2018 b.d. srealizowane
HT 5 Pomorska Kilinskiego — Sterlinga szlifowanie szyn po MA 2018)
HT 6 Gdanska Legionéw — Prochnika szlifowanie szyn nie zrealizowano - - -
HT 7 Legionow Gdanska — Zachodnia modernizacja torowiska nie zrealizowano - - -
5130712
. Aleja Witdkniarzy — R . zrealizowano (czesciowo wspolnie 2013 — 2014, (catkowity
HT 8 Kopernika Gdarnska modernizacja torowiska 2 zadaniami HT 46, 67 i 69) 2017 koszt ok. 1-2 dB
inwestyciji)
e Narutowicza — . . . .
HT 9 Kopcinskiego Matachowskiego szlifowanie szyn nie zrealizowano - - -
Tuwima — Aleja inwestycja zostata zrealizowana wspdlnie 10 740 481
HT 10 Kilinskiego . . modernizacja torowiska : 2015 -2016 | (wraz z zadan ok. 2-3 dB
Pitsudskiego z zadaniem HT 18 .
iem HT 18)
HT 11 Piotrkowska Tymletr?lecklego - szlifowanie szyn nie zrealizowano - - -
Milionowa
HT 12 Legionow Gdanska — Zeromskiego modernizacja torowiska nie zrealizowano - - -
HT 13 Piotrkowska Zwirki — Radwanska szlifowanie szyn nie zrealizowano - - -
brak mozliwosci
HT 14 Pomorska Rondo Solldarnosci ~ szlifowanie szyn zrealizowano 2018 b.d. oceny .(d2|a+an|e
Tamka zrealizowane
po MA 2018)
HT 15 Kosciuszki Aleja Mickiewicza — Zwirki szlifowanie szyn nie zrealizowano - - -
239 000 000
HT 16 Pitsudskiego Wodna — Kopcinskiego modernizacja torowiska inwestycja zostata zrealizowana 2014 — 2015 (catkowity ok. 2-3 dB
w ramach trasy W-Z odc. 4-5 koszt
inwestycji)
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Kod Okres Koszt Ocena
T Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji S
zadania zadania [z1]
brak mozliwosci
HT 17 Pomorska Kaminskiego — Aleja Palki szlifowanie szyn zrealizowano 2018 b.d. oceny _(dZ|a’fan|e
zrealizowane
po MA 2018)
inwestycja zostata zrealizowana wspdlnie 10740 481
HT 18 Kilinskiego Narutowicza — Tuwima modernizacja torowiska : 2015 -2016 | (wraz z zadan ok. 5-6 dB
z zadaniem HT 10 )
iem HT 10)
HT 19 Legionow Plazca\évhocl)zz?; - modernizacja torowiska nie zrealizowano - - -
HT 20 Dabrowskiego Kg;’?gﬁ:ggg}gga modernizacja torowiska inwestycja w trakcie realizacji - - -
239 000 000
. . Kopcinskiego — R . inwestycja zostata zrealizowana (catkowity
HT 21 Pitsudskiego Niciarniana modernizacja torowiska w ramach trasy W-Z odc. 4-7 2014 - 2015 koszt ok. 5-6 dB
inwestyciji)
HT 22 Dabrowskiego T)fggéviﬁn_z;r?s?(;n modernizacja torowiska inwestycja w trakcie realizacji - - -
107 000 000
HT 23 Karolewska Objazdowa — Wileriska modernizacja torowiska inwestycja zostata zrealizowana 2014 —2015 | (catkowity ok. 2-3 dB
w ramach trasy W-Z odc. 2 koszt
inwestycji)
239 000 000
HT 24 Pitsudskiego Niciarniana — Sobolowa modernizacja torowiska inwestycja zostata zrealizowana 2014 — 2015 (catkowity ok. 5-6 dB
w ramach trasy W-Z odc. 4-7 koszt
inwestycji)
107 000 000
HT25 | Bratystawska odcinek 50 m modernizacja torowiska inwestycja zostata zrealizowana 2014 —2015 | (catkowity ok. 5-6 dB
na wysokosci Wioslarskiej w ramach trasy W-Z odc. 2 koszt ’
inwestycji)
cele sredniookresowe (2019 — 2023 r.)
HT 26 Zgierska Limanowskiego — szlifowanie szyn b.d. - - -
Podrzeczna
HT 27 Gdanska Préchnika — Zielona szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 28 Kilinskiego Jaracza — Narutowicza szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 29 Franciszkanska WOJSll(Da, Polskiego - szlifowanie szyn b.d. - - -
6tnocna
HT 30 | Przybyszewskiego | Piotrkowska — Kilinskiego szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 31 Kilinskiego Aleja Pitsudskiego — szlifowanie szyn b.d. - - -

Tymienieckiego
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru : o skutecznosci
zadania zadania [z1]
. Kopcinskiego — . .
HT 32 Narutowicza Tramwajowa szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 33 Limanowskiego Urzednicza — Zachodnia szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 34 Kilinskiego Pomorska — Rewolucji szlifowanie szyn b.d. - - -
1905 r.
HT 35 Zielona Piotrkowska — Zachodnia szlifowanie szyn b.d. - - -
- Ogrodowa — Plac . .
HT 36 Nowomiejska Wolnosci szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 37 Narutowicza K}EZ yw_|<':k|ggo - szlifowanie szyn remont torowiska tramwajowego 2018 7 636 870 ok. 3-4 dB
opcinskiego
HT 38 Kosciuszki 6 Sierpnia — Struga szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 39 Narutowicza Plac Dabrowskiego — szlifowanie szyn b.d. - - -
POW
HT 40 Kilifiskiego Milionowa — szlifowanie szyn b.d. - - -
Przybyszewskiego
. . petla przy Woronicza — . . i i )
HT 41 Limanowskiego Aleja Wiokniarzy szlifowanie szyn b.d.
HT 42 Pabianicka Bednarska — Sanocka szlifowanie szyn b.d. - - -
I Rewolucji 1905 r. - . .
HT 43 Kilinskiego Jaracza szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 44 Limanowskiego . Klonowa -~ szlifowanie szyn b.d. - - -
Sierakowskiego
HT 45 Zachodnia Legionéw — Préchnika szlifowanie szyn b.d. - - -
remont torowiska tramwajowego na ul. 5130 712
Gdanskiej i ul. Kopernika na odcinku od (calkowit
HT 46 Gdanska 6 Sierpnia — Struga szlifowanie szyn ul. Zielonej do ul. Zeromskiego 2017 koszt y ok. 2-3 dB
(inwestycja obejmujgca takze obszar inwestycji)
zadan HT 8, 67 i 69) yel
HT 47 Piotrkowska Radqusk_a - szlifowanie szyn b.d. - - -
Tymienieckiego
HT 48 Zachodnia Ogrodowa — Legionéw szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 49 Kosciuszki Struga — Zamenhofa szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 50 Kosciuszki Zamenhofa — Mickiewicza szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 51 Rzgowska WOJ.tOWSk.a — modernizacja torowiska b.d. - - -
Broniewskiego
HT 52 Piotrkowska Przybyszewskiego — szlifowanie szyn b.d. - - -

Sieradzka
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru : o skutecznosci
zadania zadania [z1]
HT 53 Narutowicza Kilinskiego — Wschodnia szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 54 Zachodnia Préchnika — Zielona szlifowanie szyn b.d. - - -
wiadukt kolejowy
HT 55 Pabianicka przy Leszczowej — Aleja 3 szlifowanie szyn b.d. - - -
Maja
HT 56 Rzgowska Paderewskiego — modernizacja torowiska b.d - - -
Koncertowa o
HT 57 Kilinskiego Przybyszewskiego szlifowanie szyn b.d. - - ;
Dabrowskiego
Dabrowskiego — 50 m
HT 58 Rzgowska w kierunku Placu modernizacja torowiska rozpoczeto realizacje 2018 — - -
Niepodlegtosci
HT 59 Wojska Polskiego Franciszkariska — modernizacja torowiska b.d. - - -
Marynarska
HT 60 Pomorska Tamka — Konstytucyjna szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 61 Kosciuszki Zielona — 6 Sierpnia szlifowanie szyn b.d. - - -
. Tramwajowa — Plac . .
HT 62 Narutowicza Dabrowskiego szlifowanie szyn b.d. - - -
. Jesionowa — Aleja . .
HT 63 Zgierska Widkniarzy szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 64 Kilifiskiego Tymienieckiego — szlifowanie szyn b.d. - ; ;
Milionowa
Troéjkat ulic Zielona, . -
HT 65 Legiondw, Trgjka’t ulic Zilona, modernizacja torowiska b.d. - - -
Legionéw, Kasprzaka
Kasprzaka
HT 66 Zgierska Bema — Sasanek szlifowanie szyn b.d. - - -
remont torowiska tramwajowego 5130 712
na ul. Gdanskiej i ul. Kopernika na odcinku (catkowit
HT 67 Gdanska Struga — Kopernika szlifowanie szyn od ul. Zielonej do ul. Zeromskiego 2017 koszt y ok. 2-3 dB
(inwestycja obejmujgca takze obszar zadan . tycii
HT 8, 46 i 69) inwestycji)
HT 68 Zgierska 97 me_ztrow za FI_|sacka - szlifowanie szyn b.d. - - -
Limanowskiego
remont torowiska tramwajowego 5130 712
na ul. Gdanskiej i ul. Kopernika na odcinku (catkowit
HT 69 Gdanska Zielona — 6 Sierpnia szlifowanie szyn od ul. Zielonej do ul. Zeromskiego 2017 koszt Y ok. 2-3 dB
(inwestycja obejmujaca takze obszar zadan inwestycji)

HT 8,46 67)
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Kod Okres Koszt Ocena
Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej Stopien realizacji zadania realizacji realizacji 2
obszaru : o skutecznosci
zadania zadania [z1]
HT 70 Kilinskiego Pdétnocna — Pomorska szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 71 Telefoniczna Jesienna — Janosika modernizacja torowiska b.d. - - -
HT 72 Zgierska Podlesna — Poziomkowa szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 73 Piotrkowska Milionowa — 85 m szlifowanie szyn b.d. - - -
za Czerwong
o Tuwima — Aleja . .
HT 74 Kopcinskiego Pitsudskiego szlifowanie szyn b.d. - - -
Rondo Lotnikow
HT 75 Pabianicka Lwowskich — Aleja Jana szlifowanie szyn b.d. - - -
Pawia Il
HT 76 Pabianicka Dubois — Rudzka szlifowanie szyn b.d. - - -
wykonano remont torowiska brak mozliwo$ci
HT 77 Aleksandrowska okolice skrzyzowania szlifowanie szyn w ul. AIeks_a’ndr_oyvskleJ na odcinku . 2018 b.d. oceny _(dZ|a’fan|e
z Uprawng od ul. Szczecinskiej do petli ,Chochota zrealizowane
wraz ze szlifowaniem szyn po MA 2018)
HT 78 Aleksandrowska Szczecinska — Rydzowa modernizacja torowiska b.d. - - -
HT 79 Zgierska Wiklinowa — Trawiasta szlifowanie szyn b.d. - - -
okolice wjazdu
HT 80 Telefoniczna do zajezdni tramwajowej modernizacja torowiska b.d. - - -
i petli przy Telefonicznej
HT 81 Aleksandrowska 200 m za Rydzom{a N modernizacja torowiska b.d. - - -
320 m przed Kaczencowg
odcinek 100 m
HT 82 Rzgowska przed skrzyzowaniem szlifowanie szyn b.d. - - -
ze Strazacka
; ; 120 m za Zamenhofa — . .
HT 83 Zeromskiego Aleja Mickiewicza szlifowanie szyn b.d. - - -
. . 160 m za Alejg . .
HT 84 Zeromskiego Mickiewicza — Zwirki szlifowanie szyn b.d. - - -
HT 85 Wojska Polskiego | Pacanowskiej — Hermana szlifowanie szyn b.d. - - -
- Plac Niepodlegtosci — . .
HT 86 Pabianicka Bednarska szlifowanie szyn b.d. - - -
cele dlugookresowe (po 2023 r.)
HT 87 Zielona Wolczanska — Gdanska Modernizacja torowiska b.d. - - -
28 Putku Strzelcow
HT 88 Zielona Kaniowskich — Modernizacja torowiska b.d. - - -
Zeromskiego
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Tab. 39 Pozostate inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2018 — hatas tramwajowy

Lp. Opis inwestycji Rok realizacji
1 przebudowa i rozbudowa ul. Weglowej oraz ul. Tramwajowej wraz z rozbudowsa linii tramwajowej od ul. Nowotargowej do wtgczenia w ul. Narutowicza — budowa torowiska b.d.

2 przebudowa uktadu drogowo-torowego skrzyzowania ul. Dgbrowskiego i Al. Smigtego-Rydza — budowa torowiska b.d.

3 Al. Rodziny Poznanskich — budowa torowiska b.d.

4 przebudowa ul. POW (ul. Narutowicza - Al. Rodziny Poznanskich) — budowa torowiska b.d.

5 rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji wschod - zachdd (Retkinia - Olechéw) wraz z systemem zasilania oraz systemem obszarowego sterowania ruchem 2013 — 2015

— przebudowa torowiska (inwestycja obejmujaca takze obszary dziatan HT 16, 21, 23, 24 i 25)

6 szlifowanie szyn torowiska w ciggu AL. Widkniarzy na odcinku od ul. Legionéw do ul. Limanowskiego 2018

7 zakup 14 uzywanych tramwajéw Duwag N8C (poddane modernizacji w latach 2015-2019) 2014

8 wprowadzenie do eksploatacji 22 nowych tramwajow PESA 2016

zakup uzywanego, niskopodtogowego tramwaju Siemens NF6D; modernizacja 6 wagonoéw (3 sktady) Konstal 805N do wersji 805N 3D Woltan; modernizacja 5 wagonow
9 . . . - . 2017
M8C do typu M8CN; modernizacja 2 wagonow Bombardier Cityrunner
10 zakup 22 nowych niskopodtogowych tramwajow typu PESA 122 Nal-10; zakup i modernizacja 10 uzywanych niskopodtogowych tramwajéw Siemens NF6D; modernizacja 2018

1 wagonu M8C na wagon M8CN; modernizacja 1 wagonu Bombardier Cityrunner; modernizacja 12 wagonéw 805Na
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8.2.4 Hatas przemystowy

W POSpH 2013 nie wskazano konkretnych dziatan w zakresie redukgcji hatasu
przemystowego. W tresci dokumentu zwrdécono uwage na trudnosci zwigzane
ze specyfikg hatasu przemystowego, ktérego parametry sg sciSle zwigzane
z procesem technologicznym oraz cyklami pracy zaktadu, stgd pdzniejszy dobor
metody ochrony akustycznej wymaga osobnej Sciezki postepowania. Wskazano
natomiast na obowigzujgce i mozliwe do wdrozenia procedury administracyjne,
zwigzane z oceng, kontrolg i weryfikacjg negatywnego oddziatywania akustycznego

tego typu zrodet,

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy POS, w przypadku stwierdzenia przez organ
ochrony srodowiska, na podstawie pomiaréw wtasnych, pomiarow dokonanych
przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska (aktualnie Centralne
Laboratorium Badawcze GIOS) lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sg
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu uwaza sie przekroczenie
wskaznika hatasu Laeqp lub Laegn. Poza przyczyng podang powyzej, jest to drugi
powdd, dla ktédrego wnioski z mapy akustycznej i POSpH, wyrazone wskaznikami
dtugookresowymi, Lown i Ln, nie mogg by¢ podstawg do wskazania konkretnych

dziatah ograniczajgcych emisje hatasu z zaktadéw przemystowych.

W tabeli 40 przedstawione zostaty decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu,
wydane na obszarze todzi od ostatniej edycji programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem, obejmujgce podmioty generujgce hatas przemystowy na terenie

miasta.
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Tab. 40 Decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu wydane na terenie miasta todzi od POSpH 2013

Lp. Numer decyzji Podmiot objety postanowieniem decyzji
1 Decyzja Nr 1/H/13 z dnia 29 maja 2013 r. Ekomyjnia, ul. Zelwerowicza 24/3, 90-147 t6dz
2 Decyzja Nr 2/H/13 z dnia 29 maja 2013 r. P.P.U.H. ,AR-POL”, al. Politechniki 9B, 93-590 t.6dz
3 Decyzja Nr 1/H/14 z dnia 9 maja 2014 r. Carrefour Market Express, ul. Codzienna 1, 93-323 Lodz
4 Decyzja Nr 2/H/14 z dnia 22 grudnia 2014 r. ABG-DRUK, ul. Elblgska 24, 93-459 £.6dz
5 Decyzja Nr 3/H/13 z dnia 22 grudnia 2014 r. AGROSAK S.A. ul. Kilinskiego 228, 93-124 £.6dz
6 Decyzja Nr 1/H/15 z dnia 25 lutego 2015 r. Centrum Biznesu, al. Pitsudskiego 3, 90-368 t.6dz
7 Decyzja Nr 2/H/15 z dnia 12 czerwca 2015 . Vandemoortele Polska Sp. z 0.0, u!. Tokarzewskiego 7/12, 91-
842 k6dz
. . . Instytut BiolnfoBank Sp. z 0.0., ul. Starorudzka 10/12,
8 Decyzja Nr 4/H/15 z dnia 2 lipca 2015 r. 93-418 Lodz
. . . KROMSTAL RECYKLING s.c., skup ztomu zlokalizowany
9 Decyzja Nr 1/H/16 z dnia 4 lipca 2016 r. przy ul. Kruczej 8, 93-185 t6dz
. . . P.P.H.U MATIMEX Sp. z 0.0., sklep spozywczy ,DUO”,
10 Decyzja Nr 2/H/16 z dnia 4 lipca 2016 r. ul. Czarnkowska 2a. 91-013 £6d2
. . Hutchinson Poland Sp. z 0.0., zaktad przemystowy
11 Decyzja Nr 1/H/17 z dnia 28 czerwca 2017 r. przy ul. Kurczaki 130, 93-331 £6dz
12 Decyzja Nr 1/H/18 z dnia 15 listopada 2018 r. zaktad ,MONIA”, ul. Plonowa 17/17a, 91-156 L6dz
) , . sklep spozywczy ,Zabka”, ul. Tuwima 59 lok. U-2,
13 Decyzja Nr 2/H/18 z dnia 3 grudnia 2018 r. 90-025 t6dz
14 Decyzja Nr 3/H/18 z dnia 30 stycznia 2019 r. sklep spozywczy ,Zabka”, ul. Jaracza 25, 90-261 t.6dz
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9 Analiza trendéw zmian stanu akustycznego srodowiska

Dziatania przeciwhatasowe realizowane w miescie w ramach réznych projektow
i inwestycji, réwniez te analizowane w poprzednich POSpH, wptywajg na zmiane
poziomu hatasu w srodowisku. W perspektywie dtugoterminowej pozwala to
na sledzenie trendu zmian klimatu akustycznego, pod warunkiem, ze w kolejnych
edycjach Programu oraz Map akustycznych stosowane sg porownywalne miary
i metody pomiarow oraz obliczen poziomu hatasu (rozdziat 13.3). Ponizej
przedstawiono wnioski z poréwnania wynikow analiz dla poszczegolnych zrédet hatasu
dokonanych w poprzedniej (z 2012 roku) oraz aktualnej (z 2018 roku) mapy

akustycznej.
9.1 Halas drogowy

W ramach analizy trendow zmian hatasu drogowego porownano wyniki pomiarow
hatasu drogowego wykonanych na potrzeby opracowania Map akustycznych z roku
2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono w 10 punktach pomiarowych (P4, P5,
P7, P8, P9, P11, P12, P17, P18, P19). Dla pozostatych punktow pomiarowych réznice
lokalizacyjne punktow w obydwu seriach pomiarowych uniemozliwiaty bezposrednie
porédwnanie wynikbw pomiaréw. Szczegdétowe dane lokalizacyjne punktow
pomiarowych przedstawione sg w sprawozdaniach z badan zatgczonych do map
akustycznych. W tabeli 41 zestawiono odcinki drog na ktérych wykonywane byty

pomiary.

Tab. 41 Punkty monitoringu hatasu drogowego w roku 2012 i w roku 2018 wykorzystane do analiz
trendow zmian hatasu drogowego

Nr punktu pomiarowego Odcinek drogi
P4 al. Wiékniarzy od ul. Drewnowskiej do ul. Legionow
P5 ul. Aleksandrowska od ul. Szparagowej do ul. Szczecinskiej
P7 ul. Pomorska od ul. Lawinowej do ul. Frezjowej
P8 ul. Przybyszewskiego od ronda Sybirakéw do ul. Lodowe;j
P9 ul. Dgbrowskiego od ul. Puszkina do al. Smigtego - Rydza
P11 ul. Kolumny od ul. Bieszczadzkiej do ul. Rzgowskiej
P12 ul. Pabianicka od obwodnicy Pabianic do ul. Rudzkiej
P17 al. Smigtego-Rydza od ul. Dgbrowskiego do ul. Przybyszewskiego
P18 ul. Retkinska od al. Ks. Kardynata Stefana Wyszynskiego do ul. Kusocinskiego
P19 ul. Wojska Polskiego od ul. Zrédtowej do ul. Pankiewicza
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Tab. 42 Poréwnanie wynikéw monitoringu hatasu drogowego w roku 2012 i w roku 2018

Numer punktu Lacq,0 [dB] Laca [dB]

BOIIGIOWEYO rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
P4 72,2 71,7 -0,5 70,4 67,7 -2,7
P5 67,1 66,8 -0,3 61,5 61,8 0,3
P7 65,4 63,9 -1,5 57,1 55,4 -1,7
P8 67,8 71,4 3,6 60,9 64,3 34
P9 69,0 68,3 -0,7 63,7 61,9 -1,8
P11 67,3 69,7 2,4 61,4 63,5 21
P12 65,6 69,6 4,0 62,4 64,6 2,2
P17 69,4 70,5 1,1 65,6 65,0 -0,6
P18 62,1 63,7 1,6 56,4 58,4 2,0
P19 60,6 61,1 0,5 56,5 56,2 -0,3

Wyniki pomiaréw zrealizowanych w 2012 i 2018 roku zestawiono w tabeli 42.
W tabelach 43 i 44 zamieszczono natomiast porownanie danych ruchowych z lat 2012
i 2018 odpowiednio dla pory dnia i nocy.

Tab. 43 Porownanie natezenia i predkosci ruchu samochodow w punktach pomiarowych w 2012
i 2018 roku — pora dzienna

2012 2018
Numgr LT natezenie ruchu predkos¢ ruchu natezenie ruchu predkos¢ ruchu
pomiarowego
PL PC PL PC PL PC PL PC
P4 39582 4307 50 42 49666 3800 54 49
P5 24924 1752 76 60 25883 1244 65 55
P7 10388 529 53 47 11466 469 54 50
P8 15653 940 68 50 14495 945 55 49
P9 18662 1392 56 50 20976 2175 59 54
P11 12126 1026 71 67 15376 1334 60 57
P12 22415 1829 63 55 29504 1401 72 57
P17 27799 2376 75 61 25365 1032 70 65
P18 13724 514 59 45 15330 446 38 30
P19 15520 823 66 60 15086 368 46 39

Tab. 44 Pordéwnanie natezenia i predkoS$ci ruchu samochoddéw w punktach pomiarowych w 2012
i 2018 roku — pora nocna

2012 2018
Num(_er BRgkt natezenie ruchu predkos¢ ruchu natezenie ruchu predkos¢ ruchu
pomiarowego
PL PC PL PC PL PC PL PC
P4 3983 1827 59 47 4314 482 56 49
P5 1720 270 82 62 2161 128 79 62
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2012 2018
Num_er EUTL natezenie ruchu predkos¢ ruchu natezenie ruchu predkos¢ ruchu
pomiarowego
PL PC PL PC PL PC PL PC
P7 564 35 55 46 659 25 56 54
P8 1062 164 77 58 1148 236 67 56
P9 1083 279 60 54 1643 336 64 57
P11 733 140 72 69 1015 154 68 63
P12 1783 579 65 58 1965 384 83 67
P17 2700 863 83 70 2235 178 75 66
P18 815 63 63 42 938 60 49 29
P19 1319 141 67 60 1224 96 51 36

W tabeli 45, wskazano zmiane wartosci rownowaznego poziomu dzwigku,
AL peq,0n, procentowg zmiane natezenia ruchu pojazdow lekkich (L) i ciezkich (C),

ANLc,p, oraz zmiane predkosci ruchu pojazdow lekkich (L) i ciezkich (C), AVic on.

Tab. 45 Porownanie struktury ruchu na analizowanych odcinkach drég w roku 2012 i w roku 2018

B pora dzienna pora nocna

PomI2roWY | ALseyo 1981\ Yo® “1og” | amin | ey | A14+5°1981| (o “10” | pemit | i
P4 -0,5 25 -12 5 8 -2,7 8 -74 -3 2
P5 -0,3 4 -29 -11 -5 0,3 26 | -53 -3 1
P7 -1,5 10 -1 1 3 -1,7 17 -29 1 8
P8 3,6 -7 1 -13 -1 34 8 44 -10 -2
P9 -0,7 12 56 3 5 -1,8 52 20 4 3
P11 24 27 30 -1 -10 21 38 10 -4 -6
P12 4,0 32 -23 9 2 2,2 10 -34 18 9
P17 1,1 -9 -57 -5 4 -0,6 -17 -79 -8 -4
P18 1,6 12 -13 -20 -15 2,0 15 -5 -15 -13
P19 0,5 -3 -55 -20 -21 -0,3 -7 -32 -16 -24

Wskazane zmiany natezenia i predkosci ruchu nie zawsze jednoznacznie
wyjasniajg zmiany poziomu hatasu. Do potencjalnych przyczyn nalezg rowniez zmiany
stanu technicznego samochodéw, nawierzchni i struktury drogowej, optymalizacja

sterowania sygnalizacjg swietlng i budowa zabezpieczen akustycznych.

Powyzsze zestawienie nie wskazuje jednoznacznie na tendencje spadkowag
lub wzrostowg poziomu hatasu i jest jedynie punktowym obrazem zmian stanu

akustycznego w miescie.
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9.2 Halas kolejowy

W ramach analizy trendow zmian hatasu tramwajowego poréwnano wyniki
pomiarow hatasu drogowego wykonanych na potrzeby opracowania map
akustycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono w 3 punktach
pomiarowych (K01, KO02, KO03). Szczegétowe dane lokalizacyjne punktow
pomiarowych przedstawione sg w sprawozdaniach z badan zatgczonych do map.
W tabeli 46 zestawiono odcinki torowisk na ktérych wykonywane byty pomiary.

Tab. 46 Lokalizacje punktow monitoringu hatasu kolejowego w roku 2012 i 2018 wykorzystanych
do analiz trendéw zmian hatasu kolejowego

Numer punktu

pomiarowego Odcinek linii kolejowej

KO1 Linia kolejowa nr 25, odcinek B - ,£6dz Chojny - £6dz Olechow”
Linia kolejowa nr 540, odcinek ,£6dz Chojny - L6dz Widzew”
K02 Linia kolejowa nr 939, odcinek ,£6dz Dgbrowa - £6dz Dgbrowa Przemystowa
(EC4)
K03 Linia kolejowa nr 15, odcinek C ,Zgierz - £ 6dz Kaliska”

Tab. 47 Porownanie wynikow monitoringu okresowego hatasu kolejowego w roku 2012 i w roku 2018

Numer punktu Laeq,0 [dB] Laean [dB]

poliarowedgo rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
K01 63,1 62,5 0,6 61,6 63,1 1,5
K02 59,3 53,0 6,3 54,9 50,8 -4,1
K03 60,4 57,6 2,8 54,9 58,2 3,3

W tabeli 47 zamieszczono wyniki pomiarow, a w tabeli 48 przedstawiono

poréwnanie danych ruchowych z lat 2012 i 2018 odpowiednio dla pory dnia i nocy.

Tab. 48 Porownanie natezen ruchu w porze dziennej oraz Sredniej predkoSci na analizowanych
odcinkach linii kolejowych w roku 2012 i w roku 2018

Pora dzienna Pora nocna
Srednia
predkosé V
Punkt Liczba pociagéw Liczba pociagow Liczba pociagow Liczba pociagéw [km/h]
[ osobowych towarowych osobowych towarowych
rok rok
rok 2012 | rok 2018 | rok 2012 | rok 2018 | rok 2012 | rok 2018 | rok 2012 | rok 2018 2012 2018
K01 75 113 25 23 15 36 12 1 30-50 45
K02 69 98 0 2 12 29 0 0 30-50 46
K03 39 66 3 5 5 10 2 5 30-50 67
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We wszystkich punktach pomiarowych w porze dziennej odnotowano spadek
poziomu hatasu w 2018 roku w stosunku do roku 2012. Natezenie ruchu zwiekszyto
sie w 2018 roku, w zwigzku z czym prawdopodobnymi przyczynami zmian poziomu
hatasu sg zmiana taboru kolejowego (przede wszystkim wymiana pociggow
osobowych na cichsze), szlifowanie szyn, remonty torowisk. Wzrost poziomu hatasu
w punkcie K03 wigze sie prawdopodobnie ze zwiekszong predkoscig pociggow
oraz z ponad dwukrotnym wzrostem natezenia ruchu pociggéw towarowych, ktorych
przejazdy charakteryzujg sie najwiekszg emisjg hatasu (a wiec najwiekszym udziatem
w wypadkowym poziomie hatasu) i ktdére w ciggu ostatnich lat nie byty poddawane

Znaczgcym modernizacjom.

9.3 Hatas tramwajowy

W ramach analizy trendow zmian hatasu tramwajowego poréwnano wyniki
pomiarow hatasu drogowego wykonanych na potrzeby opracowania map
akustycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono w 5 punktach
pomiarowych (T01, T03, T04, T05, T06). Szczegdétowe dane lokalizacyjne punktow
pomiarowych przedstawione sg w sprawozdaniach z badan zatgczonych
do niniejszego opracowania. W tabeli 49 zestawiono odcinki torowisk na ktorych

wykonywane byty pomiary.

Tab. 49 Lokalizacje punktéw monitoringu hatasu tramwajowego w roku 2012 i 2018 wykorzystanych
do analiz trendow zmian hatasu tramwajowego

Numer punktu ;
pomiarowego UGN EL©
TO1 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Pitsudskiego
ul. Jana Kilinskiego - Aleja Marszatka Edwarda Smigtego-Rydza
l.J Kilinski Aleja M tka Edwarda Smigt Ryd
T03 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Rokicinskiej
(Rondo Inwalidow - ul. Watowa)
To4 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Dabrowskiego
eja Marszatka Edwarda Smigtego-Rydza - ul. Tatrzahska
Aleja M tka Edwarda Smigt Ryd |. Tatrzansk
TO5 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ul. Aleksandrowskiej
(ul. Traktowa - ul. Bielicowa)
T06 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ul. Wojska Polskiego
(ul. Gtowackiego — ul. Sporna)
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Tab. 50 Porownanie wynikow monitoringu okresowego hatasu tramwajowego w roku 2012 i w roku 2018

Numer Laeq,p [dB] Laeq,n [dB]

punktu

pomiar. rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
TO1 61,2 57,2 -4,0 55,6 50,6 -5,0
TO03 63,4 55,6 -7,8 56,9 49,6 -7,3
T04 61,0 56,0 -5,0 55,3 50,1 -5,2
TO5 61,1 62,0 0,9 55,4 57,0 1,6
TO6 60,2 54,9 -5,3 54,4 48,8 -5,6

W tabeli 51 zamieszczono poréwnanie danych ruchowych z lat 2012 i 2018

odpowiednio dla pory dnia nocy.

Tab. 51 Poréwnanie natezen ruchu w porze dziennej oraz Sredniej predko$ci na analizowanych
odcinkach linii tramwajowych w roku 2012 i w roku 2018

S L'°::f‘at$?;‘;"g°w "'cfo'f‘r Lramwajow | Srednia predkosé V [km/h]
pom. rok 2012 rok 2018 rok 2012 rok 2018 rok 2012 rok 2018
TO1 542 563 74 61 20-40 25
TO3 545 573 60 71 30-50 56
TO4 415 442 56 56 30-40 30
TO5 529 521 71 81 30-40 35
TO6 263 290 37 36 20-40 20

Jak wida¢ z powyzszych tabel, z 4 sposrdod 5 punktow pomiarowych wystepuje

znaczny spadek poziomu hatasu. Nie koreluje to ze zmiang natezenia ruchu

(nieznaczny wzrost). Prawdopodobnie wigze sie to z remontami torowisk, wymiang

taboru na cichszy, szlifowaniem szyn lub wprowadzeniem innych zabezpieczen

akustycznych.
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10 Analiza dokumentéw potencjalnie lub faktycznie wplywajacych

na realizacje programu

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony przed hatasem dla miasta todzi
opracowana zostata z wykorzystaniem szeregu materiatdw, dokumentéw i publikacii,
okreslajgcych zatozenia i uwarunkowania polityki ksztattowania klimatu akustycznego.
Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gtéwnych tez przedmiotowych opracowan,
wptywajgcych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu, przechodzgc od poziomu

krajowego do regionalnego i lokalnego.

10.1 Polityki, strategie, plany i programy

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag
do 2030 r.) (zwana dalej SOR lub Strategig), przyjeta uchwatg Rady Ministréw z dnia
14 lutego 2017 r. (), jest podstawowym opracowaniem o charakterze strategicznym
w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacje uchwalonej w 2012 roku
Strategii Rozwoju Kraju 2020 ®. W SOR okreslono najwazniejsze cele na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione
w perspektywie srednio- i dlugookresowej, a takze zidentyfikowano gtowne wyzwania
oraz zagrozenia, stojgce na przeszkodzie do wypetnienia zatozen Strategii. Dokument
ten powstat w powigzaniu z innymi, uchwalanymi dotychczas opracowaniami

strategicznymi o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnoszg sie do wszystkich kluczowych obszaréw
z zakresu funkcjonowania panstwa, ktorym wytyczane sg podstawowe kierunki
dziatan. Do najwazniejszych celdéw wyznaczonych do osiggniecia w ramach Strategii
nalezg:
— konsekwentne zwiekszanie zamoznosci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodow

obywateli, przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

7 Uchwata Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

8 Uchwata Nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020
(M.P. 2012 poz. 882)
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— zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania

dtugotrwatego wzrostu gospodarczego oraz zwigkszenia jej konkurencyjnosci,

— zrownowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych
i terytorialnych,

— unowoczes$nienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie

procesow legislacyjnych i administracyjnych.

Jak zostato wskazane w SOR, osiggniecie ww. nadrzednych celéw mozliwe
bedzie przy jednoczesnym podjeciu niezbednych dziatan na réznych ptaszczyznach.
Jednym z wymienionych w tym kontekscie dziatan jest odpowiednie gospodarowanie
zasobami srodowiska naturalnego oraz dbatos¢ o jego ochrone. W szczegdtowym
ujeciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje sie zanieczyszczenie hatasem jako
jeden z elementow determinujgcych jakosS¢ Zzycia spofeczenstwa, podkreslajgc
znaczenie podejmowania dziatan w celu jego ograniczania. Zwrocono takze uwage
na niekorzystny trend, zwigzany ze wzrostem na przestrzeni lat oddziatywania
akustycznego ze zrodet takich jak transport drogowy czy lotniczy. W dokumencie
przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz ochrony Srodowiska przed hatasem
zobszaru rozwigzan organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak prace
nad okresleniem racjonalnych standardow jakosci srodowiska w dziedzinie akustyki,
uproszczenie procedur postepowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu
przez instalacje, czy tez rozwdj kadry eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie

srodowiska przed hatasem.

Strategia Rozwoju Wojewoédztwa t6dzkiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa toédzkiego wyznacza perspektywe rozwoju
regionu do 2020 r.,, a takze obejmuje dziatania wspétfinansowane ze srodkoéw

krajowych i funduszy strukturalnych UE.

W rozdziale 2.3 Strategii, wymieniono szereg zagrozen na obszarze
wojewodztwa tédzkiego, moggcych wptywac¢ na komfort i jakos¢ zycia. Wsrdd nich
znalazto sie zagrozenie hatasem komunikacyjnym (przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku w 2011 r. odnotowano we wszystkich punktach
pomiarowych wiekszych miast w regionie). Hatas pochodzenia przemystowego
uznano, jako problem zdecydowanie mniegj istotny, ze wzgledu na bardzo restrykcyjne

uwarunkowania prawne zwigzane z jego emisja.
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Dokument zawiera m.in. propozycje zamierzen strategicznych, w tym

opracowane scenariusze diugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne,

cele posrednie i kierunki dziatan.

Podstawowy wptyw na zatozenia i ustalenia niniejszej aktualizacji Programu ma
cel operacyjny 7. Wysoka jakos¢ i dostepnos$¢ infrastruktury transportowe;
i technicznej, ktéry zaktada rozwdj systeméw transportowych o dziataniach
skierowanych na: poprawe jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej,
integracje =~ poszczegolnych  podsysteméw, rozwodj  ustug  logistycznych
oraz inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem. Zaktada, takze rozwdj

proekologicznych rozwigzan w transporcie pasazerskim i towarowym.

Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ i Polityki Sektorowe

Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ zostata przyjeta uchwatg
Nr XLI111/824/12 Rady Miejskiej w todzi z dnia 25 czerwca 2012 roku. Dokument ten
definiuje dlugookresowe wyzwania rozwojowe stojgce przed miastem, a takze stuzy
starannemu programowaniu inwestycji miejskich, dzieki czemu ich przygotowanie

i realizacja podporzadkowane bedg zasadzie maksymalizacji korzysci wspoinoty.

Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ jest pierwszym elementem
wdrazania zarzgdzania strategicznego. Wraz z opracowanymi na jej potrzeby
politykami sektorowym, a takze programami operacyjnymi, zawiera wskazniki
oraz dziatania umozliwiajgce realizacje wytyczonych celéw. Programy operacyjne
i polityki zawierajg harmonogramy wdrazania i plan finansowy skorelowany

z budzetem Miasta.

Polityki sektorowe integrujg strategie z zarzgdzaniem operacyjnym
oraz wyznaczajg standardy realizacji ustug publicznych w todzi. Obejmg
w szczegolnosci kwestie zwigzane 2z edukacjg, kulturg, zdrowiem, sportem,
gospodarkg mieszkaniowg, gospodarkg komunalng, witgczeniem spotecznym,

przestrzenig oraz transportem.

Wszystkie cele Strategii Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ bedg

realizowane poprzez polityki sektorowe, w tym m.in.:

— Stworzenie funkcjonalnej metropolii tédzkiej w petni wykorzystujgcej potozenie
w centrum Europy i kraju (FILAR: GOSPODARKA | INFRASTRUKTURA) -
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stworzenie  konkurencyjnej, funkcjonalnie spdjnej aglomeracji tddzkiej.
Wykorzystanie szans zwigzanych z infrastrukturg komunikacyjng taczacg
aglomeracje z europejskimi szlakami transportowymi, systemem sprawnego
wewnetrznego transportu publicznego, dostosowanymi do potrzeb rdéznych
przedsiebiorcéw terenami inwestycyjnymi. Uzyskanie korzysci z koncentracji
potencjatu intelektualnego i kulturowego aglomeracji. Wspomaganie branz, ktore

majg najlepsze perspektywy rynkowe.

Cel bedzie realizowany poprzez:

e wigczenie sie w budowe zdolnej do konkurencji w Europie policentrycznej sieci
miast metropolitalnych (stolic wojewddztw) potgczonej nowoczesng
infrastrukturg drogowg i kolejowa, z dostepem do planowanych i rozwijajgcych
sie polskich portow lotniczych, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwoju
todzkiego lotniska i komunikacji ze stolicg kraju;

e budowe wspolnego dla miast i gmin metropolii tédzkiej systemu transportowo-
komunikacyjnego;

e zapewnienie wysokiej dostepnosci do pierscienia autostrad i drég szybkiego
ruchu powstajgcego wokét Lodzi, ktory umozliwi konkurencyjng dziatalnos¢
inwestycyjna;

e stymulowanie rozwoju nowoczesnych potgczen kolejowych otwierajgcych
t.6dz na przeptyw kapitatu, know-how i wysoko wykwalifikowanych zasoboéw
ludzkich pomiedzy aglomeracjami;

e wspieranie nowoczesnego multimodalnego systemu transportowego

wraz z niezbedng infrastrukturg lotniczg i elementami portu cargo.

Stworzenie miasta zréwnowazonej komunikacji (FILAR: PRZESTRZEN

| SRODOWISKO) — wzrost jakosci zycia i atrakcyjnosci gospodarczej Miasta

dzieki rozwojowi przyjaznego i zrbwnowazonego systemu komunikacji publicznej,

zintegrowanego w skali todzkiego Obszaru Metropolitalnego. Cel bedzie

realizowany poprzez:

e usprawnienie i rozwoj zrbwnowazonego i efektywnego systemu komunikaciji
zbiorowej w aglomeraciji édzkiej wspierajgcego funkcje metropolitalne todzi,
komplementarnego do wojewddzkich systemow transportu zbiorowego;

e uprzywilejowanie transportu zbiorowego;
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e uspokojenie ruchu pojazdow w centrum Miasta poprzez rozwigzania

systemowe, w tym budowe parkingéw i stworzenie progresywnego systemu
ptatnego parkowania, wspomaganego przez inteligentne zarzgdzanie ruchem
i dalszg sukcesywng rozbudowe sieci drog rowerowych;

e modernizacje drog dla ruchu kotowego, wyprowadzajgcg tranzyt z centrum
todzi i udrazniajgcg potaczenia kluczowych obszarow Miasta i aglomeracji

z europejskimi szlakami komunikacyjnymi.

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta todzi na lata 2019 — 2040

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta todzi na lata 2019 — 2040 (zwana dale;j
WPF) przyjeta zostata uchwatg Nr 111/68/18 Rady Miejskiej w todzi z dnia 27 grudnia
2018 r. WPF wytycza dlugookresowe ramy finansowe dziatalnosci miasta ustalajgc
m.in. mozliwosci finansowania nowych zadan, dajgc podstawe do zaciggania

dtugoterminowych zobowigzanh.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe
wtasciwego prognozowania dziatan w programie ochrony srodowiska przed hatasem,
W jego niniejszej aktualizacji wykorzystano wykaz przedsiewzie¢ na lata 2019 — 2022

i lata nastepne, stanowigcy zatgcznik Nr 2 do przedmiotowej uchwaty.

Program budowy drég krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywa do 2025 r.)

Pierwsze wydanie dokumentu ,Program budowy drog krajowych na lata
2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.)” (zwany dalej PBDK) przyjete zostato uchwatg
nr 156/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia
programu  wieloletniego pod nazwg ,Program budowy drég krajowych na lata
2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.). Powyzszy dokument stanowi kontynuacje
strategii rozwoju infrastruktury drogowej na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ktorej
element stanowig wydane wcze$niej ,Program budowy drég krajowych na lata
2008 — 2012” (Uchwata nr 163/2007 Rady Ministrow z dnia 25 wrzes$nia 2007 r.)
oraz ,,Program budowy drég krajowych na lata 2011 — 2015” (Uchwata nr 10/2011
Rady Ministrow z dnia 25 stycznia 2011 r.). W dokumencie tym okreslony zostat
wieloletni plan rozbudowy krajowej sieci potgczen drogowych, wraz z okresleniem
harmonogramu realizacji kolejnych zamierzen inwestycyjnych, a takze planowanych

kosztéw ich realizacji oraz zrodet finansowania.
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Na przestrzeni roku 2017 PBDK kilkukrotnie ulegat zmianom. Na mocy uchwaty

nr 80/2017 Rady Ministrow z dnia 25 maja 2017 r. zmieniajgcej uchwate w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Program budowy drog krajowych
na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.), przesunieto jeden z odcinkéw
autostrady A1 na terenie wojewodztwa Slgskiego do realizacji w formie tradycyjnej,
w miejsce jej budowy poprzez powotanie drogowej spofki specjalnego przeznaczenia
(dssp). Nastepnie, poprzez uchwate nr 91/2017 Rady Ministrow z dnia 20 czerwca
2017 r. zmieniajgcg uchwate w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pod nazwg ,,Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg
do 2025 r.) zwiekszony zostat limit finansowy PBDK ze 107 mid zt do kwoty 135 mid
zt, co miato umozliwi¢ rozszerzenie zamierzen inwestycyjnych w infrastrukture
drogowg w obecnej perspektywie. Ostatecznie, w zwigzku z opracowaniem Strategii
na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.), na mocy
uchwaty nr 105/2017 Rady Ministrow z dnia 12 lipca 2017 r. zmieniajgcej uchwate
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Program budowy drog
krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.), przyjeta zostata
aktualizacja PBDK z 2015 roku, w wyniku ktérej wskazano do realizacji kolejne odcinki

drog ekspresowych i obwodnic.

Wsrod gtownych celéw wskazanych do osiggniecia w ramach realizacji PBDK
wyszczegolnione zostaty:

— Kontynuacja budowy spojnej siatki szybkich potgczen drogowych, tj. autostrad i drog
ekspresowych, na terenie catego kraju. Docelowy ksztatt zasadniczej infrastruktury
drogowej, ktory postuzyt jako podstawa ustalen zawartych w PBDK, przedstawiony
zostat w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. 2004 nr 128 poz. 1334 ze zm.).

— Budowa obwodnic miast w ciggu istniejgcych odcinkoéw drog krajowych celem
wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrum poszczegdlnych miejscowosci.
Do realizacji w ramach PBDK wybrano te obwodnice, ktérych powstanie przyniesie
najwieksze korzysci z punktu widzenia catej sieci drég krajowych,
przy jednoczesnym przygotowaniu przedsiewzie¢ do realizacji w ramach kolejnego
wydania tego dokumentu.

— Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez zredukowanie liczby

wypadkdéw, a tym samym liczby ofiar Smiertelnych i oséb ciezko rannych. W tym
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celu jako zatgcznik do PBDK przedstawiony zostat Program likwidacji miejsc
niebezpiecznych, gdzie zestawiono Ilokalizacje wymagajgce interwencji
w kontekscie wzrostu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wraz z okresleniem
priorytetu podejmowania konkretnych dziatan.

Utrzymanie witasciwego stanu technicznego istniejgcej sieci drég krajowych
poprzez prowadzenie remontow, modernizacji lub przebudoéw poszczegolinych
odcinkéw. Posrednim, wynikajgcym z powyzszego zadaniem jest dostosowanie
obecnej infrastruktury drogowej do nosnosci 11,5 t/os, celem wypetnienia

miedzynarodowych standardow w tym zakresie.

Sposrod wymienionych w PBDK zamierzen inwestycyjnych, w tym takze wydan

tego dokumentu z lat poprzednich, czes$¢ posiada kluczowe znaczenie z punktu

widzenia natezenia ruchu drogowego i zwigzanego z nim oddziatywania akustycznego

na terenie todzi. Ukonczenie wszystkich planowanych tras pozwoli w ostatecznym

ksztatcie utworzy¢ ring drég najwyzszej kategorii w otoczeniu miasta, umozliwiajgcy

catkowite wyprowadzenie ruchu tranzytowego, ale takze istotne skrécenie podrézy

docelowych w obrebie samego miasta jak i aglomeraciji t6dzkiej (dojazdy do pracy,

wjazdy gospodarcze, dojazdy do stref przemystowych, itp.). Do tych zamierzen naleza:

autostrada A2 na odcinku wezet Emilia — wezet £6dz Potnoc; realizacja w latach
2004 — 2006,

droga ekspresowa S8 na odcinku wezet Réza — wezet Tuszyn; inwestycja
zrealizowana w ramach poprzedniej edycji PBDK w latach 2011 — 201),
autostrada A1 na odcinku wezet £o6dz Poinoc — wezet Tuszyn; inwestycja
zrealizowana w ramach poprzedniej edycji PBDK w latach 2014 — 2016,

droga ekspresowa S14 na odcinku wezet Emilia — wezet Réza; aktualnie oddano
do uzytkowania fragment drogi na odcinku R6za — £6dz Lublinek. Dla pozostatej
czedci tej trasy, wskazanej do realizacji w ramach biezgcej perspektywy PBDK,
dnia 23 marca 2011 r. wydana zostata decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach (znak: WOOS-11.4200.8.2011.MG). Na czas sporzadzania
niniejszego POH trwajg prace projektowe dla pierwszego z dwdch zadan, na ktore

podzielono pozostatg do wybudowania czesc trasy, tj. dla odcinka £6dz Lublinek
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— todz Teofilbw. Drugie z zadan, na odcinku to6dz Teofilbw — wezet Emilia,

znajduje sie aktualnie na etapie procedury przetargowej ©.

Na rysunkach 66 i 67 przedstawiono docelowy ksztatt uktadu drogowego

w otoczeniu todzi na tle catego wojewddztwa t6dzkiego oraz aglomeraciji todzkie;.

Brzeziny
-

* Koluszki

Trybunalski _©poczne
- w
Sulejéw

Wie Jszdw@ .-—l--\
Wielui |
Pajgczno
-

Rys. 66 Docelowy ksztatt ukiadu drogowego w otoczeniu todzi na tle catego wojewddztwa tdédzkiego
(zrédto: https://www.gddkia.gov.pl)

9 Zrodlo informaciji: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/30894/S14-obwodnica-Lodzi-i-Zgierza-odcinek-I-Lodz-Lublinek-Lodz-
Teofilow oraz https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/8033/s14-obwodnica-lodzi-i-zgierza (dostep w dniu 5 czerwca 2019r.)
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(zrédto: https://www.gddkia.gov.pl)
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10.2 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Lodzi na lata 2018-2021
z perspektywa do roku 2025

,Program ochrony $rodowiska dla miasta todzi na Ilata 2018-2021
z perspektywg do roku 2025” przyjety zostat uchwatg Rady Miejskiej w todzi z dnia
31 pazdziernika 2018 r. (19 Dokument ten stanowi aktualizacje poprzedniego,
analogicznego opracowania, tj. ,Programu ochrony srodowiska dla miasta todzi
na lata 2011-2014 z perspektywg na lata 2015-2018”, przyjetego uchwatg Rady
Miejskiej w todzi z dnia 30 marca 2011 r. ") W tresci przedmiotowego Programu
ochrony srodowiska powotano sie na ustalenia zawarte w obowigzujgcej wéwczas
Mapie akustycznej miasta todzi z 2013 roku, w tym stopieh zagrozenia hatasem
od poszczegolnych zrédet jego powstawania. Przedstawiono rowniez tzw. analize
SWOT (ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) w kontekscie zagrozenia
hatasem, w ramach ktorej zidentyfikowano mocne i stabe strony miasta todzi
w zakresie stanu akustycznego sSrodowiska, a takze sformulowano szanse

i zagrozenia w tym obszarze.

Tab. 52 Whnioski z analizy SWOT w kontekScie zagrozenia hatasem, przedstawione w "Programie
ochrony srodowiska dla miasta todzi na lata 2018-2021 z perspektywg do roku 2025”

Mocne strony Stabe strony
e Sukcesywna poprawa stanu technicznego drdg. e Brak wystarczajgcych srodkéw na biezgce
e Przebudowa drég powodujgca uspokojenie ruchu. remonty wszystkich drdg.
¢ Rozwdj transportu zbiorowego. e Postepujgcy wzrost natezenia ruchu drogowego.
e Sukcesywny spadek hatasu tramwajowego ¢ Niewystarczajgca skutecznos¢ srodkow
i kolejowego. ograniczajgcych emisje hatasu drogowego,
e Sukcesywna poprawa systemu komunikacyjnego w kontekscie systematycznego wzrostu natezenia
i eliminacja z miasta ruchu tranzytowego. ruchu na drogach.
Szanse Zagrozenia
e Planowana do realizacji budowa drogi e Opoznienia w realizacji budowy drogi
ekspresowej S14. ekspresowej S14.
¢ Realizacja dziatan w planowanym Programie e Przyrost liczby pojazdow.
ochrony przed hatasem. e Narazenie spoleczenstwa na choroby
cywilizacyjne zwigzane z nadmierng emisjg
hatasu.
¢ Rozrost miasta, a przez to zblizanie sie zabudowy
mieszkaniowej do obiektéw emitujgcych znaczny
hatas dla Srodowiska.

0 Uchwata Nr LXXVIII/2101/18 Rady Miejskiej w todzi z dnia 31 pazdziernika 2018 r. w sprawie przyjecia

»Programu ochrony srodowiska dla miasta todzi na lata 2018-2021 z perspektywg do roku 2025”.
" Uchwata Nr XI/139/11 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 30 marca 2011 r. w sprawie przyjecia ,Programu ochrony

srodowiska dla miasta todzi na lata 2011-2014 z perspektywg na lata 2015-2018”.
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W dokumencie przedstawiony zostat strategiczny cel w kontekscie ochrony

przed hatasem, okreslony jako ,redukcja hatasu do poziomdéw dopuszczalnych”. Jego
osiggniecie miatoby wigzacC sie z podjeciem kierunku interwencji pn. ,zarzgdzanie
jakoscig klimatu akustycznego”, w skfad ktérego wchodzg nastepujgce zadania:

e prowadzenie postepowan administracyjnych na podstawie informacji WIOS,

e wykonanie map akustycznych miasta i programéw ochrony srodowiska

przed hatasem dla miasta,

e poprawa stanu technicznego drog,

e rozwoj transportu zbiorowego

¢ eliminacja z miasta ruchu tranzytowego,

e budowa drogi ekspresowej S14.

10.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, wplywajace na stan akustyczny

srodowiska

Na terenie Miasta todzi uchwalonych jest obecnie okoto stu miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego (wg stanu wskazanego w MA 2018).
Wykaz miejscowych planéw na terenie miasta todzi przedstawiono w formie

tabelarycznej w czesci opisowej Mapy akustycznej z 2018 roku.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg duzy wptyw
na ksztattowanie klimatu akustycznego miasta, poniewaz okreslaja:
— przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce terendw o réznym
przeznaczeniu, jak rowniez zasady zagospodarowania,
— zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
— zasady ksztattowania zabudowy (maksymalna wysoko$¢ zabudowy, minimalna
liczba miejsc do parkowania i sposob realizacji, linia zabudowy),
— szczegbtowe warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich

uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy.

Zgodnie z ustawg POS, przy sporzadzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego roznicuje sie tereny o odmiennych funkcjach
lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktére z nich nalezg
do poszczegodlnych rodzajow terendw, dla ktérych (w drodze rozporzgdzenia)

okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.
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Podczas okreslania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania

przestrzennego nalezy doktadnie przeanalizowa¢ mozliwos¢ wystgpienia konfliktow
zwigzanych z roéznymi standardami akustycznymi dla terenow o réznym

przeznaczeniu.

10.4 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

miasta Lodzi

»Studium uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego miasta
todzi”, przyjete uchwatg Rady Miejskiej w todzi z dnia 28 marca 2018 r. (12, jest
gtébwnym dokumentem okreslajgcym polityke zagospodarowania przestrzennego
miasta, sporzgdzanym dla jego catego obszaru i zawierajgcym wytyczne
do planowania miejscowego. Jego podstawowg rolg jest dogtebna, wieloaspektowa
analiza aktualnej kondycji miasta, uwzgledniajgca réznego rodzaju uwarunkowania,
a takze wskazanie kierunkéw rozwoju oraz stymulowanie procesu rozbudowy w celu
zachowania spojnosci przestrzennej todzi. Studium nie jest aktem prawa
miejscowego, totez nie stanowi podstawy do podejmowania decyzji administracyjnych
zwigzanych z realizacjg inwestycji w miescie, niemniej uwarunkowania w nim zawarte,
z uwagi na strategiczny charakter tego dokumentu, majg silny wptyw klimat akustyczny

panujgcy w miescie.

W tresci ,Studium uwarunkowan...” , w czesci poswieconej ocenie jakosci
Srodowiska i jego zagrozeh na terenie todzi, zwrocono uwage na wystepujgce
na terenie miasta zagrozenie hatasem komunikacyjnym przekraczajgcym
dopuszczalne normy. W tym kontekscie przywotano informacje o powierzchni miasta
objetej przekroczeniami hatasu, a takze znajdujgcej sie na nich liczbie lokali
mieszkalnych oraz zameldowanych mieszkancow, zawarte w obowigzujgcej wéwczas
Mapie akustycznej miasta todzi z 2013 roku. Ponadto, jako priorytetowe uznano
dziatanie polegajgce na zmniejszaniu ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego na terenie
miasta, przywotujgc w tym kontekscie kluczowy dokument, obowigzujgcy na czas
sporzadzania Studium, tj. ,Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta

todzi” z 2013 roku, opisany w rozdziale 8.2.

2 Uchwata Nr LXIX/1753/18 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 28 marca 2018 r. w sprawie uchwalenia ,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta todzi”.
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10.5 Inne dokumenty znaczaco wpltywajagce na ksztaltowanie klimatu

akustycznego miasta Lodzi

Analiza porealizacyjna autostrady A1 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km
295+850 do km 335+937,65 (bez odcinka od km 322+150 do km 324+950)

Analiza porealizacyjna dla autostrady A1 na odcinku Strykéw — Tuszyn (13
opracowana zostata na zlecenie zarzadzajgcego drogg w wyniku decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi z dnia 30 stycznia 2009 r.
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigecia |[...]
(sygnatura pisma: RDOS.10-WO0S/6613/130/08/09/gp).

W ramach analizy przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu
w szescdziesieciu osmiu punktach pomiarowych wraz z towarzyszgcymi im pomiarami
natezenia i predkosci ruchu pojazddéw, a takze wyznaczono zasieg oddziatywania

akustycznego przedmiotowego odcinka drogi metodami obliczeniowymi.

Na podstawie przeprowadzonych analiz, uwzgledniajgcych sSrednioroczne
parametry ruchu pojazdow oraz warunkéw atmosferycznych, stwierdzono
wystepowanie przekroczeh dopuszczalnych wartosci wskaznikéw oceny hatasu,
pomimo realizacji zaplanowanych srodkéw ochrony akustycznej wzdtuz
przedmiotowego odcinka autostrady. W ramach mozliwych do zastosowania
uzupetniajgcych dziatan naprawczych, w granicach administracyjnych miasta todzi
zaproponowano realizacje:

— przedtuzenia istniejgcego ekranu akustycznego od km 309+700 do km 310+300
(wariant preferowany) w rejonie ul. Soteckiej,
— budowy nowego ekranu akustycznego od km 316+875 do km 317+055 (wariant

preferowany) w rejonie ul. Gosciniec.

Przywotana analiza porealizacyjna jest aktualnie uzgadniana przez Marszatka

Wojewddztwa todzkiego.

8 Analiza porealizacyjna autostrady A1 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km 295+850 do km 335+937,65
(bez odcinka od km 322+150 do km 324+950), Pracowania Hatasu sp. z 0.0., Wroctaw, sierpien 2018 r.
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Przeglad ekologiczny ulicy Zgierskiej w todzi na odcinku od granicy miasta

do skrzyzowania ulicy Zgierskiej z ulica Switezianki

Przeglad ekologiczny dla ulicy Zgierskiej w todzi ("% zrealizowany zostat
na zlecenie zarzadzajgcego drogg w wyniku decyzji Marszatka Wojewddztwa
t 6dzkiego z dnia 22 maja 2013 r. (sygnatura pisma: RSVI1.7032.3.2013.KK). Przeglad
stanowi aktualizacje wczesniej wykonanego opracowania, wykonanego w czerwcu
2011 r. na podstawie decyzji Marszatka Wojewddztwa t.6dzkiego z dnia 4 pazdziernika
2010 r. (sygnatura pisma: RO.VI-KK/7620/1/10), w zwigzku z wejsciem w zycie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U.
z2012r., poz. 1109).

W ramach przegladu przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu drogowego
w pieciu punktach pomiarowych wraz z towarzyszgcymi im pomiarami natezenia
i predkosci ruchu pojazdow, a takze wykonano pomiary hatasu tramwajowego
w jednym punkcie. W zakresie opracowania znalazta sie takze analiza skutecznosci
istniejgcych juz wowczas zabezpieczeh w postaci ekranow akustycznych. Ponadto,
wyznaczono zasieg oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi

Z torowiskiem tramwajowym metodami obliczeniowymi.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono naruszenie klimatu
akustycznego dla licznych terenéw podlegajgcych ochronie przed hatasem
o charakterze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i  wielorodzinnej,
zlokalizowanych po obu stronach badanego zrdédta hatasu. Stwierdzone na bazie
pomiarow wartosci przekroczeh dopuszczalnych poziomoéw hatasu, okreslonych
wskaznikami jednodobowymi Laeqp i Laegn, miescity sie w zakresie 4,7 — 8,5 dla pory
dziennej oraz 2,1 — 13,7 dB w porze nocnej. Ponadto, przeprowadzone pomiary
skutecznosci akustycznej istniejgcych ekrandw, w czesci przypadkow wykazaty ich
niewystarczajgce parametry z punktu widzenia ochrony akustycznej zabudowan,
dla ktérych byty dedykowane. W zwigzku z powyzszym, zaproponowany zostat szereg
dziatan, majgcych na celu przywrécenie poziomoéw hatasu do wartosci

dopuszczalnych. Do realizacji wskazano nastepujgce dziatania naprawcze:

14 Przeglad ekologiczny ulicy Zgierskiej w todzi na odcinku od granicy miasta do skrzyZzowania ulicy Zgierskiej
z ulicg Switezianki, Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., Wroctaw, pazdziernik 2013 r.
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— zastosowanie nawierzchni jezdni o obnizonej emisji hatasu na catym

analizowanym odcinku ul. Zgierskiej,

— budowa nowych ekrandéw akustycznych, tgcznie z modyfikacjg istniejgcych
zabezpieczen o niewystarczajgcych parametrach,

— ograniczenie predkosci ruchu poprzez zastosowanie np. fotoradarow,

— dla budynku przy ul. Zgierskiej 267, dla ktorego stwierdzono brak mozliwosci

realizacji ekranu akustycznego, zmiana funkcji z mieszkalnej na ustugowa.

Dla przedstawionych powyzej dziatan naprawczych zaproponowany zostat
harmonogram ich realizacji. Ponadto, jako dziatania uzupetniajgce wskazane zostaty
inwestycje infrastrukturalne, majgce na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza cigg ul. Zgierskiej, wsrod ktorych wymieniono przebudowe alternatywnych
ciggow ulic w obrebie miasta, tj. ul. Inflanckiej, Zagajnikowej, Spornej
oraz Warszawskiej, a takze budowe wschodniej i zachodniej obwodnicy todzi, tj.

autostrady A1 oraz drogi ekspresowej S14.

10.6 Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb postepowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéow
korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalno$é ma negatywny wplyw

na stan akustyczny srodowiska

Obowigzujgce przepisy prawa kreujg narzedzia pozwalajgce witasciwym
organom na podjecie dziatan zapobiegajgcych negatywnemu wptywowi na stan
akustyczny s$rodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia negatywnych
oddziatywan, mogg reagowaC zarowno na wczesnym etapie projektowania

przedsiewzied, jak i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajgcym na ograniczenie emisji hatasu
do pozioméw dopuszczalnych przed rozpoczeciem eksploatacji przedsiewziecia jest
decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsiewzieC moggcych zawsze
lub potencjalnie oddziatywaé na srodowisko. Lista decyzji, ktorych uzyskanie musi by¢
poprzedzone wydaniem decyzji Srodowiskowej jest przedstawiona w art. 72 ust. 1i 1a
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego

ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
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na Srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2017 poz. 1405 ze zm.). Organem wiasciwym

dowydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
Zlokalizowanego w obszarze miasta todzi jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w todzi (w przypadku przedsiewzieé wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1),
Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w todzi (w przypadku zmiany lasu,
stanowigcego wtasnos$¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz Prezydent miasta todzi
— w przypadku pozostatych przedsiewziec. W decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wiasciwy organ okresla wymagania dotyczgce ochrony srodowiska,
wtym ograniczenia emisji hatasu do poziomoéw dopuszczalnych, konieczne
do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa

w art. 72 ust. 1, w szczegolnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku podmiotow korzystajgcych ze sSrodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma
negatywny wptyw na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnymi
wykorzystywanymi w postepowaniach w stosunku do tych podmiotow, sa:

— analiza porealizacyjna,

— przeglad ekologiczny,

— obszar ograniczonego uzytkowania,

— decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,
— pozwolenie zintegrowane,

— decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy POS.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktérego obowigzek wykonania moze
zostaC okreslony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej
po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Analize
porealizacyjng przeprowadza sie jednorazowo, w decyzji o0 srodowiskowych
uwarunkowaniach okresla sie jej zakres i termin przedstawienia. Celem wykonania
analizy porealizacyjnej jest poréwnanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
na srodowisko oraz decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko i dziataniami podjetymi dla jego
ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynikaé potrzeba budowy nowych
lub dodatkowych urzadzehh ograniczajgcych emisje hatasu lub koniecznos¢
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Analize przedktada sie w organie

wydajgcym decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku

stwierdzenia negatywnego wptywu na stan akustyczny srodowiska jest przeglad
ekologiczny (art. 237 — 242 POS). Prezydent miasta todzi moze w drodze decyzji
zobowigza¢ podmiot korzystajgcy ze sSrodowiska do sporzgdzenia i przedtozenia
przegladu ekologicznego. Na negatywne oddziatywanie mogg wskazywa¢ wyniki
np. pomiarow hatasu. Przeglad ekologiczny zawiera miedzy innymi opis dziatanh
majgcych na celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na srodowisko. W mysl|
art. 135 ustawy POS, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Ssrodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg byC dotrzymane standardy jakosci s$rodowiska
poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni Sciekow, sktadowiska
odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji
elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej

i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

Wiasciwy organ ochrony srodowiska tworzgc obszar ograniczonego
uzytkowania okresla jego granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagania techniczne dotyczgce budynkow oraz sposéb korzystania z terendw,
wynikajgce z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko lub analizy
porealizacyjnej, albo przegladu ekologicznego. Z chwilg utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania wydawana jest zgoda na przekraczanie dopuszczalnych
pozioméw hatasu takze na terenach, do ktoérych prowadzgcy przedsiewziecie nie

posiada tytutu prawnego, a ktére znalazty sie w granicach obszaru.

W zaleznosci od rodzaju i charakteru czynnika, ktérego oddziatywanie wykracza
poza teren instalacji, na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania mozna
spodziewac sie ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych
dotyczgcych budynkéw oraz sposobdw korzystania z terendw ikorzystania
ze $rodowiska (ograniczenia te mogg dotyczy¢ np. lokalizowania okreslonych typow
budynkdw, np. szkét lub szpitali lub zmiany przeznaczenia istniejgcych juz budynkow
na szkoty, przedszkola itp.). Wszystkie ograniczenia oraz wymagania powinny wynikac¢
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko Iub analizy

porealizacyjnej. W przypadku nieruchomosci potozonych na terenie obszaru

str. 159



a
AkbsTIX lemitdr®
U 5 TI RONA SRODOWISKA Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

ograniczonego uzytkowania nalezy spodziewac sie obcigzenia w postaci szkodliwego

oddziatywania oraz ograniczenia praw zwigzanych z wykonywaniem prawa wtasnosci.

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko (prowadzonego
w odniesieniu do nowoprojektowanego przedsiewziecia), to przed utworzeniem tego
obszaru nie rozpoczyna sie uzytkowania obiektu budowlanego. Natomiast
w przypadku przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi krajowej obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej.
Wdéwczas w zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej naktada sie obowigzek
sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania ijej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania

do uzytkowania (art. 135 ust. 5 ustawy POS).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko mozna przypuszczaé, ze zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania, nalezy przedstawic¢ jego zasieg i podac doktadng
lokalizacje. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy POS, w przypadku przedsiewzieé¢
polegajgcych na budowie drogi krajowej nie jest to wymagane, niemniej jednak
zatozenia te powinny zosta¢ zaprezentowane w formie graficznej na mapie
ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkéw, ktore znajdg sie w przewidywanym
obszarze. W raporcie powinny sie rowniez znalez¢ wyrazne stwierdzenia dotyczgce
zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem parametréw, jakie nalezy kontrolowac
oraz charakterystycznych miejsc i terminéw, w ktérych powinny by¢é dokonywane

pomiary lub pobory prébek.

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy POS, w przypadku stwierdzenia przez organ
ochrony srodowiska, na podstawie pomiaréw wiasnych, pomiarow dokonanych
przez wlasciwg delegature  Centralnego Laboratorium Badawczego GIOS
lub pomiarow podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem,
w wyniku jego dziatalno$ci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten
wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego

poziomu hatasu uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Laeqp lub Laegn.

Innym dokumentem, ktéry moze zawiera¢ informacje dotyczgce emisji hatasu

sg pozwolenia zintegrowane, ktére zostaty wprowadzone Dyrektywg Unii Europejskiej
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nr 96/61/WE - w sprawie zintegrowanego zapobiegania i ograniczenia zanieczyszczen

(wersja skodyfikowana: 2008/1/WE). Pozwolen zintegrowanych wymagajg instalacje
mogace powodowac¢ znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych elementéw
przyrodniczych albo srodowiska jako catosci. Zgodnie z art. 211 ust. 6 pkt 6 ustawy
POS, pozwolenie zintegrowane powinno okreslaé wielko$¢ emisji hatasu wyznaczong
dopuszczalnymi poziomami hatasu poza zaktadem, wyrazonymi wskaznikami hatasu
LAeqD i Laegn, W odniesieniu do rodzajow terenow, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1
ustawy POS, oraz rozktad czasu pracy zrédet hatasu dla doby wraz z przewidywanymi

wariantami pracy.

Przepisy ustawy POS na mocy art. 362 oraz art. 375 nadajg Prezydentowi
miasta Lodzi kompetencje do podejmowania postepowan z urzedu, w zwigzku
z informacjami o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu. Zgodnie z art. 362
ustawy POS, organ ochrony $rodowiska moze natozyé w drodze decyzji na podmiot
korzystajgcy ze Srodowiska obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢

czynnosci zmierzajgce do tego ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

10.7 Przepisy dotyczace emisji hatasu zinstalacji i urzadzen, w tym pojazdow,

ktérych funkcjonowanie ma negatywny wpltyw na stan akustyczny srodowiska

Dla instalacji, urzgdzen oraz pojazdéw, ktére mogg negatywnie wptyngc

na klimat akustyczny majg zastosowanie nastepujgce przepisy prawne:
— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen

w zakresie emisji hatasu do Srodowiska.

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 9 ustawy o systemie oceny
zgodnosci. Rozporzgdzenie okresla rodzaje urzadzen podlegajgcych ograniczeniu
emisji hatasu, wartosci dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy
akustycznej urzgdzen, co oznacza, ze wielkoS¢ mocy akustycznej okreslona
w dokumentacji technicznej nie zostata przekroczona, rodzaje urzadzen
podlegajgcych tylko oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej,

metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzgdzenia.

Szczegotowe przepisy prawne dotyczgce pojazdow drogowych:
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— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie

warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Rozporzgdzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz

pojazdu podczas postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m.

10.8 Podsumowanie analizy dokumentow

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i studia dowodzg w swych
ustaleniach, iz ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest
wsrod najwazniejszych obecnie probleméw ekologicznych, majgcych wazne
znaczenie dla funkcjonowania srodowiska oraz zdrowia i jako$ci zycia ludzi. Problem
ten nabiera szczegdlnych rozmiarow w duzych aglomeracjach miejskich. Wymaga on
podjecia kompleksowych dziatan prewencyjnych i naprawczych, skierowanych
zwlaszcza na ograniczenie wptywu hatasu komunikacyjnego — zarowno dziatan
,miekkich” (takich jak edukacja ekologiczna skierowana na zmiane negatywnych
zachowan uczestnikow ruchu) jak i szeregu dziatan inwestycyjnych zmierzajgcych

do poprawy stanu infrastruktury transportowe;.
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11 Srodki finansowe

11.1 Koszty jednostkowe dziatan przeciwhatasowych

W tabeli 53 na potrzeby POSpH przyjeto szacunkowe koszty zwigzane

z realizacjg dziatan obnizajgcych poziom hatasu w srodowisku.

Tab. 53 Szacunkowa kosztochtonno$é dziatar przeciwhatasowych przyjetych na potrzeby POSpH
dla miasta todzi

Zrédto hatasu Dziatanie Koszt [zi]
Ekran akustyczny* 500/m?
Wymiana nawierzchni drogowej na ,cichg” 210/m2
Fotoradar stacjonarny 200 000 / szt.
Fotoradar odcinkowy 200 000 / szt.

Hatas drogowy Sterowanie sygnalizacjg

Swietlng (koordynacja) -
uspokojenie ruchu,
w tym dziatania
techniczne — wg rozdz.

Ograniczenie
predkosci ruchu
200 000 zt/km ***

7.1.1
Szlifowanie szyn 90 000/km****
Hatas szynowy
(tramwajowy Modernizacja torowiska (dwa tory) 10 000 000/km
| kolejowy) Eliminacja potgczen tubkowych szyn 500 000/rok
wszystkie realizacja Przeglgdu ekologicznego 10 000/km

*

cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt fundamentowania) i rodzaju uzytego materiatu
(wymagania akustyczne i architektoniczne)

*k

podana kwota dotyczy wymiany wszystkich warstw nawierzchni, w tym wykonanie gérnej warstwy w technologii
o whasnosciach tlumigcych dzwigk

koordynacja sterowania sygnalizacjg $wietlng realizowana jest w ramach biezgcych zadan i innych inwestycji, dlatego
wydzielenie kosztow jednostkowych nie jest mozliwe; przyjeta kwota obejmuje Sredni koszt ograniczenia predkosci ruchu
przy pomocy dowolnego rozwigzania, wg rozdz. 7.1.1

*hkk

szlifowanie szyn metodg HSG, trzy razy w ciggu roku; przedziat kosztdw zawiera si¢ pomiedzy 60 zt a 120 zt za metr toru
pojedynczego

Nalezy pamieta¢, ze w wigkszosci przypadkdéw podane kwoty nie stanowig
wytgcznie kosztu dziatan przeciwhatasowych (np. koszt ograniczenia predkosci ruchu
przy pomocy sterowania sygnalizacjg swietlng). Nie da sie jednak wydzieli¢ naktadéw
na ograniczenie emisji hatasu z catkowitego kosztu inwestycji (np. przy zakupie
tramwaju lub fotoradaru), realizowanej z innych wzgledéw, gdy ochrona

przed hatasem jest tylko jednym z wielu jej elementdw.
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11.2 Zrédta finansowania programu

Realizacja Programu zostanie przeprowadzona gtéwnie przy uzyciu srodkow
z budzetu miasta todzi. W obowigzku podmiotéw zarzgdzajgcych szlakami
komunikacyjnymi, tj. drogami, komunikacjg tramwajowa i kolejowg (Zarzgad Drog
i Transportu, Zarzad Inwestycji Miejskich oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) lezy
zagwarantowanie srodkéw finansowych umozliwiajgcych realizacje dziatan

ochronnych zawartych w niniejszym POSpH.

W odniesieniu do dziatah strategicznych, polegajgcych na wymianie taboru

kolejowego, zrédta finansowania powinni zapewni¢ wszyscy przewoznicy kolejowi.

Jako potencjalne zrédta finansowania przedsiewzie¢ mozna wymienic¢ srodki
nastepujgcych funduszy ekologicznych:
— Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
—  Wojewodzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w t.odzi,
— Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014 — 2020 (dziatania
majgce na celu poprawe stanu srodowiska miejskiego, w tym rekultywacja terenow
poprzemystowych i redukcja zanieczyszczenia powietrza),

— Program Infrastruktura i Srodowisko.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych
warunkach (Bank Ochrony Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie

ze srodkéw Funduszy Europejskich.
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12 Kierunki programowe dla poszczegolnych 2zrédet hatasu

oraz harmonogram rzeczowo-finansowy dziatan

W wyniku przeprowadzonych analiz oraz ustalen z ZDiT, ZIM, MPK, PLK, MPU,
BAM oraz WOSIR UMt ostatecznie wyznaczono obszary dziatan i planowane $rodki
ograniczenia  oddziatywania  akustycznego, ktére przedstawiono ponizej

dla poszczegdlnych zrédet hatasu.

12.1 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem

drogowym

W ramach Programu, wszystkie obszary zagrozone hatasem analizowano
pod katem mozliwosci zastosowania dostepnych metod redukcji hatasu (rozdziat 7).
Ostatecznie, w niniejszym rozdziale wskazano dziatania krotkookresowe, wynikajgce
z konsultacji z zarzgdzajgcym drogami, ktére sg mozliwe do realizacji w najblizszej
perspektywie czasowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wiec do czasu realizacji aktualizaciji
niniejszego Programu w oparciu o wyniki kolejnej mapy akustycznej miasta. Ponadto,
przedstawiono dziatania srednio- i dlugookresowe wyznaczone w miejscach
wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu drogowego (klasyfikacja
na podstawie wskaznika M), ktére na chwile obecng nie majg zapewnionego
finansowania. Ich realizacja przypada na okres po roku 2024, a wiec po realizacji kolejnej
mapy akustycznej i aktualizacji niniejszego Programu. Dziatania te powinny zostac

uwzglednione w planach inwestycyjnych miasta wraz z zapewnieniem ich finansowania.

Zestawienie obszaréw dziatah przeciwhatasowych dla hatasu drogowego
na terenie miasta todzi, przedstawiono — z podziatem na 3 horyzonty czasowe —

w tabelach 54, 56 i 57, a ich lokalizacje kolejno na rysunkach 68+70.

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadanh jest
zarzadca drog lub inna jednostka wskazana do realizacji danego projektu
lub inwestycji w imieniu Miasta (np. ZIM, ZDiT lub inne). W przypadku braku
mozliwos$ci realizacji dziatania nalezy zastosowac inne dziatania, o réwnej lub wiekszej

skutecznosci akustyczne;.

Do oceny stanu sSrodowiska przed realizacja i po realizacji dziatan
przeciwhatasowych obliczono wartos¢ wskaznika M dla danego obszaru, osobno
dla wskaznika Lown i Ln. Wyniki analizy efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej
rozwigzan przeciwhatasowych zawarto w tabeli 55. Wizualizacje skuteczno$ci
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reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zatgczniku 1

do niniejszego dokumentu.

Rys. 68 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w perspektywie krotkookresowej
w ramach ochrony przed hatasem drogowym
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Tab. 54 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — hatas drogowy

. koszt s .
ID . . Podmiot A Zrédto
Nazwa obszaru Dziatania programowe L realizacji . .
obszaru odpowiedzialny [pin] finansowania
Przebudowa wiaduktow drogowych
- ) . . ) . i tramwajowych w Al. Smigtego-Rydza _
HD1 Al. Smigtego - Rydza (Al. Pitsudskiego - Przybyszewskiego) wraz z przebudowa ukfadu drogowo-torowego ZIM 68 min UE - POIS
Al. Smigtego-Rydza '
HD2 Olechowska (Zakladowa - Tomaszowska) Przebudowa ul. Olechowskiej na odcinku ZIM - $rodki whasne
od ul. Zaktadowej do ul. Tomaszowskiej

HD3 Giewont (Brzezinska - Czecha) Rozbudowa ul. Giewont 3 ZIM - $rodki wtasne

HD4 Autostrada A1 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych 4 GDDKIiA - srodki wtasne

HD5 Trasa Gorna Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych ZDiT - srodki wtasne

HD6 Zgierska Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych ° ZDiT - Srodki wtasne

HD7 Kilinskiego (Rewolucji 1905 - Jaracza) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM, ZDiT - Srodki wtasne

HD8 Rokicinska Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych ZDiT - srodki wtasne

HD9 Konopna (Szczecifiska - Konopna 19) Remont nawierzchni ul. Konopnej ZDiT 315217 | érodki whasne

przy uzyciu betonowych ptyt azurowych

HD10 Mrowcza (caly odcinek) WVk°”an”a'leulna,\'f%%v"é;:jfa'towej ZDiT 35 000 srodki whasne

HD11 Lisciasta (caty odcinek) Remont ul. LiSciastej ZDiT 2 500 000 Srodki wtasne

HD12 Wilenska (caty odcinek) Remont ul. Wilenskiej ZDIT 1 020 000 Srodki wtasne

HD13 Wréblewskiego (Bandurskiego - Bratystawska) Przebudowa ul. Wréblewskiego ZIM 3 500 000 Srodki wtasne

HD14 Krakowska (caty odcinek) Przebudowa ul. *;rri'fglz‘t’;'/‘v'? - dokumentacja ZIM 25 min $rodki wiasne

HD15 Gdanska (Ogrodowa - Legiondéw) Kostka granitowa cieto tupana ZIM - wspoiﬁém?;sRowame

HD16 Wodlczanska (Prochnika - Wieckowskiego) Woonerf, strefa zamieszkania ZIM - srodki wtasne

HD17 Wschodnia (Narutowicza - Pétnocna) Strefa 30km/h, wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - wspoiﬁgsg;owame

HD18 Jaracza (Kilinskiego - Wschodnia) Strefa 30km/h ZIM - ""Spo'fglfgsgwan'e

HD19 Tuwima (Targowa - Kiliskiego) Strefa 30km/h ZIM - WSpO'fE“Fagstwa”'e

HD20 Nawrot (Piotrkowska - Kilinskiego) Strefa 30km/h ZIM - ""Sp"”glfgs;wa”'e
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koszt

ID N Podmiot A Zrédto
Nazwa obszaru Dziatania programowe I realizacji . .
obszaru odpowiedzialny [pin] finansowania
HD21 Sienkiewicza (Al. Pitsudskiego - Narutowicza) Strefa 30km/h ZIM - WSpo”gl‘;‘gS;""a”'e
HD22 Préchnika (Zachodnia - Kilinskiego) Strefa 30km/h, wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - WSpo”gl‘;‘gS;""a”'e
Remont nawierzchni: frezowanie i potozenie
nowej warstwy $cieralnej z SMA
z uwzglednieniem lokalnej naprawy warstwy
HD23 Sikorskiego (Nastrojowa - Helifiskiego) wigzacej, podbudowy, wymiang uszkodzonych ZDiT 1300000|  $rodki whasne
kraweznikéw, wymiang petli indukcyjnych,
regulacjg armatury, wykonaniem nowego
oznakowania poziomego, remont przejscia
dla pieszych przy ul. Nastrojowej
Frezowanie warstwy Scieralnej i wigzacej,
HD24 Widzewska (Milionowa - Wiejska) potozenie nowej warstwy wigzacej i cieralnej, ZDiT 1130 000 srodki wtasne
regulacja armatury i oznakowania poziomego
Jezdnia wsch. frezowanie warstwy Scieralnej
HD25 Rzgowska (Kurczaki - Warmerczyka)  Iwigzacej, polozenie nowej warstwy wiazacej ZDiT 1200000|  $rodki wiasne
i Scieralnej, regulacja armatury, odtworzenie petli
indukcyjnych i oznakowania poziomego
HD26 Podchorgzych (Lucznicza - Jasieniec) Wykonanie nawierzchni AC11S ZIM - Srodki wtasne
Hp27 | Tomaszowska (rondo al. Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia - Wykonanie nawierzchni SMA11 ZIM - $rodki wiasne
Jedrzejowska)
HD28 Legionow (Plac Wolnosé - Zachodnia) Wymiana namerzphm (koséka granitowa — ZIM ) wspotfinansowanie
szlifowana) EFRR
HD29 Pomorska (Plac Wolno$¢ - Wschodnia) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - wspoifg?gs;wame
HD30 Zachodnia (Préchnika - Legionow) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - wspoifg?gs;wame
HD31 Ogrodowa/Pdétnocna (Zachodnia - Franciszkanska) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - wspoifg?gs;wame
L . S . Wymiana nawierzchni (kostka granitowa — ) wspotfinansowanie
HD32 Legionéw (Gdanska - Zeligowskiego) szlifowana) & ZIM EFRR
HD33 Ogrodowa (Gdanska - Cmentarna) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - wspoiflél?;i?wame

str. 168



[
AKUETIX lemitdi”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

. koszt s .
ID . . Podmiot L Zrédto
Nazwa obszaru Dziatania programowe I realizacji . .
obszaru odpowiedzialny [pin] finansowania
HD34 Legionéw (Gdariska - Zachodnia) Wymiana naW|er;chn| (kos;tka granitowa — ZIM ) wspoétfinansowanie
szlifowana) EFRR
HD35 Ogrodowa (Gdarska - Zachodnia) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - WSP°”E,‘;"FLSR°WE‘”'€
HD36 Zachodnia (Legionow - Ogrodowa) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - wspoifgﬁgsr\?wame
HD37 Obywatelska (caty odcinek) Modernizacja ulicy Obywatelskiej ZIM - $rodki wtasne
Objasnienia:

POIS — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego,

A w N -

zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach 18/U/2015 wydang przez Prezydenta Miasta todzi w dniu 9 marca 2015 r.,

zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach 42/U/2015 wydang przez Prezydenta Miasta todzi w dniu 8 czerwca 2015 r.,
zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach 4/U/2017 wydang przez Prezydenta Miasta £odzi w dniu 10 stycznia 2017 r.,
wdrozenie rozwigzan wynikajgcych z analizy porealizacyjnej: Analiza porealizacyjna autostrady A1 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km 295+850 do km 335+937,65

(bez odcinka od km 322+150 do km 324+950), Pracowania Hatasu sp. z 0.0., Wroctaw, sierpien 2018 r. (patrz rozdziat 10.5),
5 wdrozZenie rozwigzan wynikajacych z przegladu ekologicznego: Przeglad ekologiczny ulicy Zgierskiej w todzi na odcinku od granicy miasta do skrzyzowania ulicy Zgierskiej
z ulicg Switezianki, Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., Wroctaw, pazdziernik 2013 r. (patrz rozdziat 10.5),
6 zgodnie z decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach 13/U/2013 wydang przez Prezydenta Miasta t.odzi w dniu 26 lutego 2013 r.

Tab. 55 Analiza efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych w perspektywie krotkookresowej — hatas drogowy

D obszaru Redukcja Liczba narazonych Wskaznik M (Lown) | Wskaznik M (Ln) skutecznos¢, S | efektywnos¢, | kosztochtonnosé, KCH
hatasu [dB] mieszkancow przed po przed po [liczba os6b x dB] E [%] [zt/(liczba os6b x 1 dB)]
HD1 2,9 3776 242 211 207 168 10950 13 -
HD2 3,0 412 66 31 26 14 1236 53 -
HD3 3,5 605 1 1 0 0 2118 0 -
HD4 8,0 839 73 35 31 12 6712 52 -
HD5 8,6 2669 10 8 4 3 22953 19 -
HD6 10,7 1799 74 58 52 45 19249 22 -
HD7 55 2890 534 344 151 87 15895 36 -
HD8 4,5 1234 232 80 100 24 5553 66 -
HD9 0,1 84 5 2 8 0 37526
HD10 2,8 286 0 0 0 801 100 44

str. 169



[}
AKUSTIX lemitor”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta todzi 2019

D obszaru Redukcja Liczba narazonych Wskaznik M (Lown) | Wskaznik M (Ln) skutecznos¢, S | efektywnosé, | kosztochtonnosé, KCH
hatasu [dB] mieszkancow przed po przed po [liczba oséb x dB] E [%] [zt/(liczba os6b x 1 dB)]
HD11 3,5 779 6 2 0 0 2727 61 917
HD12 3,0 1894 10 10 5 5 5682 1 180
HD13 6,3 1835 22 2 14 0 11561 90 303
HD14 5,6 735 63 30 28 14 4116 53 6074
HD15 6,5 2433 457 83 139 0 15815 82 -
HD16 3,7 2367 258 219 44 31 8758 15 -
HD17 5,6 6288 965 420 250 85 35213 57 -
HD18 5,6 4397 1081 613 344 170 24623 43 -
HD19 3,3 1593 253 191 84 53 5257 24 -
HD20 4,4 3545 477 180 110 21 15598 62 -
HD21 4,4 4280 722 354 161 60 18832 51 -
HD22 10,6 5345 546 272 94 21 56657 50 -
HD23 1,6 1502 3 1 1 0 2403 64 541
HD24 2,8 1055 43 29 14 9 2954 32 383
HD25 1,5 1944 85 78 41 37 2916 8 412
HD26 3,0 311 0 0 0 0 933 100 -
HD27 1,4 20 14 13 7 7 28 6 -
HD28 4,0 1989 250 52 81 2 7956 79 -
HD29 34 2356 84 14 18 1 8010 83 -
HD30 10,6 2335 488 206 129 22 24751 58 -
HD31 3,2 2316 103 38 20 7 7411 63 -
HD32 6,5 4802 1000 130 355 0 31213 87 -
HD33 5,1 1518 189 29 42 0 7742 85 -
HD34 6,5 3032 601 116 193 2 19708 81 -
HD35 3,5 901 124 28 29 0 3154 77 -
HD36 4,0 1291 229 54 75 2 5164 77 -
HD37 2,9 988 39 14 33 10 2865 64 -
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Tab. 56 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie Sredniookresowej — hatas drogowy

ID obszaru Nazwa obszaru Wariant Dziatania programowe Sza(;l:'i(towy
Rozbudowa ul. Szczecinskiej od ul. Aleksandrowskiej
na potudnie do granicy miasta w rejonie ul. Pancerniakow
HD38 Szczecinska (Aleksandrowska - granica miasta) -- wraz z budowg tacznika do wezta , Teofilow” na S-14”, ok. 3dB
w wariancie ll, dla ktérego Inwestorem jest Prezydent
Miasta t.odzi '
HD39 Strykowska (Wycieczkowa - granica miasta) -- Rozbudowa ulicy Strykowskiej 2 do 4,5dB
Rozbudowa ulicy Aleksandrowskiej (drogi krajowej nr 72)
HD40 Aleksandrowska (Szczecinska - granica miasta) -- w todzi, na odcinku od ul. Szczecinskiej do granic miasta, ok. 3 dB
dla ktérego Inwestorem jest Prezydent Miasta todzi 3
HD41 Maratoriska (Retkifiska - Obywatelska) WA Wykonanie nawierzchni SMA8 + ograniczenie predkosci ok. 3 dB
do 40 km/h
o i i WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD42 Olimpijska (Maratonska - Wt. Krola) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
. . . L W1 Wymiana nawierzchni na cichg ok. 3+4 dB
HD43 Limanowskiego (Zachodnia - Al. Widkniarzy) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD44 Wréblewskiego (Al Politechniki - Al. Jana Pawia Il) W1 Wymiana nawierzchni na cicha ok. 3+4 dB
wski . Poli iki - Al Wi
g w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
) L WiA1 Strefa 30 km/h ok. 3+4 dB
HD45 Przybyszewskiego (Kilinskiego - Rzgowska) - - -
w2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
L o . WiA1 Wymiana nawierzchni na cichg ok. 3+4 dB
HD46 Pabianicka (Bednarska - Rondo Lotnikéw Lwowskich) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD47 Pabianicka (Rondo Lotnikéw Lwowskich - Rondo H. Pietrzaka) WA1 Zmniejszenie natezenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
o . . W1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD48 Kopcinskiego (Narutowicza - Tuwima) - - -
W2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD49 Broniewskiego (Nizsza - Kilinskiego) Wi1 Budowa ekranu akustycznego do 5dB
HD50 Ogrodowa (Gdanska - Karskiego) WA1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
Wi1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD51 Kasprzaka (Drewnowska - Dtugosza) ——
w2 Zakaz ruchu samochodow ciezarowych ok. 1+2 dB
HD52 Sieradzka (Rzgowska - Piotrkowska) WA Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
. o W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD53 Narutowicza (Kilinskiego - Targowa) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
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ID obszaru Nazwa obszaru Wariant Dziatania programowe Sza(;;l:'i(towy

i . . WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD54 Tatrzanska (Przybyszewskiego - Dabrowskiego) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD55 Niciarniana (Al. Pitsudskiego - Smolarka) Wi1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
WA1 Wymiana nawierzchni na cich ok. 3+4 dB

HD56 Traktorowa (Aleksandrowska - Rgbienska) - - y — 3

W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD57 Pryncypalna (Rzgowska - Al.. Bartoszewskiego) WA1 Wymiana nawierzchni z kostki na asfalt ok. 5+6 dB
HD58 Pojezierska (Al. Widkniarzy - Zgierska) WA1 Wymiana nawierzchni na cichg ok. 3+4 dB
HD59 Paderewskiego (Rzgowska - Pabianicka) WA1 Zmniejszenie natezenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
HD60 Tuwima (Kilinskiego - Al. Kosciuszki) WA1 Strefa 30 km/h ok. 3+4 dB
HD61 Al. Wiékniarzy (Srebrzyniska - Lutomierska) Wi1 Zmniejszenie natezenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
. . . . WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD62 Zeromskiego (Legionéw - Al. Mickiewicza) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
L . . W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD63 Struga (Al. Widkniarzy - Al. KoSciuszki) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD64 6 sierpnia (Zeligowskiego - Wélczanska) Wi Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

i i igowski - Z

P 9 g W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
i . 3 . . WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD65 Prochnika (Zeromskiego - Zachodnia) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB

Objasnienia:

" zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach 14/U/2017 wydang przez Prezydenta Miasta todzi w dniu 13 marca 2017 r.,
2 zgodnie z decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach 26/U/2018 wydang przez Prezydenta Miasta todzi w dniu 16 maja 2018 r.,
3 zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach 24/U/2013 wydang przez Prezydenta Miasta todzi w dniu 7 czerwca 2013 r.
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Rys. 70 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w perspektywie dtugookresowej
w ramach ochrony przed hatasem drogowym
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Tab. 57 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie dtugookresowej — hatas drogowy

ID obszaru Nazwa obszaru Wariant Dziatania programowe Sza(;l:'i(towy
. . o W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD66 Chocianowicka (Nad Dobrzynkg - Pabianicka) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD67 Rudzka (Pabianicka - granica miasta) W1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD68 Demokratyczna (Heleny - Graniczna) Wi1 Strefa 30 km/h ok. 3+4 dB
) . WA1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD69 Kolumny (Rzgowska - granica miasta) - - -
w2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
WA1 Wymiana nawierzchni na cich ok. 3+4 dB
HD70 Tomaszowska (Kolumny - Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia) - - ym - \,NI zenn 1°ha
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok. 2+3 dB
W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD71 Zaktad Ksigzat Polskich - D torsk i i 5Ci
aktadowa (Ksigzat Polskic yspozytorska) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/ ok. 2+3 dB
h przez catg dobe
L. W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD72 Ztotno (Rabienska - Stare Ztotno) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD73 Rojna (Traktorowa - granica miasta) WA1 Zmniejszenie natezenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
L . . WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD74 Rabienska (Krakowska - granica miasta) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
) . W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD75 Jagodnica (Biegunowa - Stare Ziotno) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
) ) W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD76 Pomorska (Al. Palki - Konstytucyjna) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
. L. WA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD77 Solec (Wiecznos¢ - Borowa) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
. . L WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD78 Wielkopolska (Woronicza - Al. Wtékniarzy) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
. , o W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD79 Kalinowa (Sw. Teresy - Pojezierska) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
o ) ) W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD80 Kniaziewicza (Kalinowa - Zgierska) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD81 Julianowska (Zgierska - Lagiewnicka) Wi1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD82 Lutomierska (Al. Widkniarzy - Zachodnia) Wi1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
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ID obszaru Nazwa obszaru Wariant Dziatania programowe Sza(;;l:'i(towy

w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
- WiA1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD83 Komorniki (Rzgowska - Sternfelda) - - —
w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
. . W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD84 Warszawska/Krysztatowa/t.upkowa (Lagiewnicka - Strykowska) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
. . . W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD85 Zagajnikowa/Sporna (Inflancka - Wojska Polskiego) - - —
W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
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12.2 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed halasem

kolejowym

Jak wynika z rezultatébw MA 2018, transport kolejowy powoduje zagrozenie
ponadnormatywnym hatasem na terenie miasta, ktore w jakosciowej ocenie warunkow
akustycznych zalicza sie do kategorii ,niedobre” i ,zte”. Nie wystepujg za to obszary

klasyfikowane jako ,bardzo zie”.

Zaproponowane dziatania przeciwhatasowe obejmujg 7 obszaréw na terenie
miasta todzi. Cztery z nich, zaproponowane dla obszaréw gdzie obserwuje sie
niewielkie przekroczenia wartosci normatywnych, dotyczg biezagcych prac
utrzymaniowo-naprawczych zmierzajgcych do przywrdcenia i utrzymania torowiska
w dobrym stanie technicznym poprzez:

— szlifowanie szyn (cykliczne co 4-5 lat, poczgwszy od 2019 r.)
— biezgce prace konserwacyjne oraz utrzymaniowe nawierzchni, tj. wymiana
uszkodzonych ztgczek, dokrecanie i wymiana Srub oraz wkretow, podbijanie

i wymiana podktadow, uzupetnianie podsypki i inne naprawy biezgce.

Dla pozostatych trzech obszaréw, gdzie odnotowano duze przekroczenia wartosci
dopuszczalnych, wskazano koniecznos$c realizacji przegladow ekologicznych,
na podstawie ktérych sformutowaé bedzie mozna skuteczne srodki redukcji hatasu
pozwalajgce przywrocic whasciwy ksztatt klimatu akustycznego, takze w ujsciu wartosci

dopuszczalnych hatasu odniesionych do jednej doby.

Dodatkowg ucigzliwoscig zwigzang z eksploatacja linii kolejowych na obszarze
todzi, sg przejazdy kolejowe, ktdrych zty stan techniczny powoduje miejscowy wzrost
hatasu drogowego (podczas przejazdu pojazdow przez przejazd). Problem ten byt
zgtaszany przez mieszkancow w skargach i dotyczy zwtaszcza przejazdéw drogowych
na linii nr 14 na jej odcinku wzdtuz ulicy Maratonskiej. Ponadto obecnos¢ przejazdéw
kolejowych wymusza zgodnie z obowigzujgcym rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz.U. 2015 poz. 360 z pdzniejszymi
zmianami) stosowanie przez maszynistéw ostrzegawczych sygnatow dzwiekowych
,Rp1 Bacznos¢” zapewniajgcych nalezyte bezpieczenstwo ruchu wszystkich

uzytkownikow przejazdéw. Nalezy zauwazy¢, ze aktualnie procedowany jest projekt
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zmiany rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzadzenie

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie ('%. W zaleznosci
od ksztattu zmian wprowadzonych w ww. rozporzgdzeniu, by¢ moze wystgpig
okolicznosci, w ktorych mozliwe stanie sie zaprzestanie nadawania sygnatow ,Rp1
Bacznosé” np. po dostosowaniu/modernizacji i zmianie kategorii przejazdow
kolejowych. Stgd tez proponuje sie aby dziatania wynikajgce z przeglgdu
ekologicznego dla obszarow HK1 i HK3 uwzgledniaty modernizacje przejazdow

kolejowych realizowang przez PLK wraz z zarzgdzajgcym drogg — ZDiT.

W zwigzku z charakterem proponowanych dziatan, wskazuje sie ich realizacje
w perspektywie krétkookresowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wiec do czasu realizaciji
aktualizacji niniejszego Programu w oparciu o wyniki kolejnej mapy akustycznej
miasta. Zestawienie dziatah w zakresie hatasu kolejowego zaprezentowano w tabeli

58, aich lokalizacje na rysunku 71.

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich ponizszych zadan jest
zarzadca linii kolejowych (PKP PLK S.A.). W przypadku braku mozliwosci
zrealizowania ww., zarzgdca ma obowigzek zastosowac inne dziatania, o réwnej

lub wiekszej skutecznosci akustyczne,.

Orientacyjne koszty realizacji poszczegoélnych dziatah wskazanych w tabeli 58
okreslono na podstawie kosztéw jednostkowych dziatah opisanych w rozdziale 11.1

i dlugosci torowiska w danym obszarze.

Do oceny stanu srodowiska przed realizacja i po realizacji dziatan
przeciwhatasowych obliczono wartos¢ wskaznika M dla danego obszaru, osobno
dla wskaznika Lown i Ln. Wyniki analizy efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej
rozwigzan przeciwhatasowych zawarto w tabeli 59. Wizualizacje skutecznosci
reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zatgczniku 1

do niniejszego dokumentu.

15 Za odpowiedzig podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzeja Bittela z dnia 13 lutego 2018 .
na interpelacje¢ nr 18592 (http://www.sejm.gov.pl/sejm8.nsf/InterpelacjaTresc.xsp?key=123EEDCC; dostgp w dniu
06.06.2019 r.).
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Rys. 71 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w ramach ochrony przed hatasem
kolejowym
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Tab. 58 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — hatas kolejowy

ID Nazwa obszaru T e Podmiot koszt realizacji Zrédto

obszaru odpowiedzialny [pin] finansowania
linia nr 14 przeglad ekologiczny/ modernizacja — _* . .

HK1 | (ul. Waltera-Janke - ul. Sanitariuszek; km. 1+940 - 7+160) przejazdéw kolejowych PKP PLK S.A/ZDiT* | 52000/ srodki wiasne
linia nr 25 . . .

HK2 (ul. Wréblewskiego - ul. Rzgowska: km. 1+620 - 6+520) przeglad ekologiczny PKP PLK S.A. 48 000 Srodki wtasne
linia nr 14 przeglad ekologiczny/ modernizacja — _* . .

HK3 (Al. Bandurskiego - ul. Waltera-Janke; km. 0+000 - 1+940) przejazdéw kolejowych PKP PLK S.A/ZDiT 15000/ srodki wiasne
linia nr 17 i 458 - . . .

HK4 (ul. Tunelowa - ul. Grodzka; km. 2+930 - 3+700 wg. linii 17) biezace prace utrzymaniowo-naprawcze PKP PLK S.A. 63 000 Srodki wtasne

HK5 linia nr 25klrr51>4$ jg;()z?ggl:?gée{,\,— gull.i:i?czi;z)ejowsklej; biezace prace utrzymaniowo-naprawcze PKP PLK S.A. 162 000 Srodki wtasne
linia nr 539 - . . .

HK6 (wzdtuz ul. Nowe Sady: km. 0+350 - 0+820) biezace prace utrzymaniowo-naprawcze PKP PLK S.A. 126 000 Srodki wtasne
linia nr 541 i 831 - . . .

HK7 (ul. Gajcego - ul. Przylesie: km. 5+500 - 6+400 wg. linii 541) biezace prace utrzymaniowo-naprawcze PKP PLK S.A. 216 000 Srodki wtasne

uzalezniony od aktualnego stanu technicznego przejazdu, ewentualnego podniesienia kategorii przejazdu.

Tab. 59 Analiza efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych — hatas kolejowy

wspotudziat ZDiT przy modernizacji przejazdoéw kolejowych w obszarach dziatan HK1 i HK3; brak mozliwosci oszacowania kosztdéw modernizacji przejazdéw — koszt

ID obszaru Redukcja Liczba narazonych Wskaznik M (Lown) |  Wskaznik M (Ln) skutecznos¢, S | efektywnos¢, | kosztochtonnosé, KCH
hatasu [dB] mieszkancow przed po przed po [liczba os6b x dB] E [%] [zt/(liczba os6b x 1 dB)]
HK1 * - 633 55,5 - 69,4 - - - -
HK2 * - 272 33,6 - 23,2 - - - -
HK3 * - 642 6,1 - 25,9 - - - -
HK4 3 50 1,7 0,0 0,0 0,0 150 100 420
HK5 3 21 0,9 0,0 0,3 0,0 63 100 2571
HK6 3 19 0,7 0,0 0,1 0,0 57 100 2211
HK7 3 11 0,6 0,0 0,3 0,0 33 100 6546

*

ekologicznej i ekonomicznej dla dziatan HK1, 21i 3.

brak mozliwosci oszacowania skutecznosci dziatan wynikajgcych z proponowanych przeglagddéw ekologicznych uniemozliwia przeprowadzenie analizy efektywnosci
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12.3 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed halasem

tramwajowym

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
tramwajowego, proponowane dziatania przeciwhatasowe ograniczajg sie do:
— biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn,
— modernizacji torowiska z zastosowaniem rozwigzan minimalizujgcych emisje
hatasu do srodowiska (m.in.: bezstykowe tgczenie szyn, sprezyste mocowanie,

zielone torowisko — patrz rozdziat 7.1.1.5).

W zwigzku z charakterem proponowanych dziatan, wskazuje sie ich realizacje
w perspektywie krotkookresowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wiec do czasu realizacji
aktualizacji niniejszego Programu w oparciu o wyniki kolejnej mapy akustycznej
miasta. Lokalizacje obszaréw, dla ktérych wskazuje sie dziatania przeciwhatasowe

przedstawiono na rysunku 72 natomiast ich opis zaprezentowano w tabeli 60.

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich ponizszych zadan jest
zarzagdca komunikacji tramwajowej (ZDiT oraz MPK). W przypadku braku mozliwosci
zrealizowania ww., zarzgdca ma obowigzek zastosowac inne dziatania, o réwnej

lub wiekszej skutecznosci akustyczne;j.

Orientacyjne koszty realizacji poszczegodlnych dziatan wskazanych w tabeli 60
okreslono na podstawie kosztow jednostkowych dziatah opisanych w rozdziale 11.1

i dtugosci torowiska w danym obszarze.

Do oceny stanu $rodowiska przed realizacjag i po realizacji dziatah
przeciwhatasowych obliczono warto$¢ wskaznika M dla danego obszaru, osobno
dla wskaznika Lown i Ln. Wyniki analizy efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej
rozwigzan przeciwhatasowych zawarto w tabeli 61. Wizualizacje skutecznosci
reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zatgczniku 1

do niniejszego dokumentu.
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Rys. 72 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w ramach ochrony przed hatasem
tramwajowym (ciemniejszym kolorem wyrdzniono odcinki torowisk wytgczone lub planowane
do wytgczenia z eksploatacji w 2019 r.)
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Tab. 60 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — hatas tramwajowy

ID . . Podmiot koszt realizacji 5 . . -
o Nazwa obszaru Dziatania programowe L Zrodto finansowania
obszaru odpowiedzialny [pin]
HT1 Przybyszewskiego biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze . . .
(HT30) (Piotrkowska - Kilinskiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDIT/MPK 198 000 srodki wiasne
HT2 Legionéw . . . wspotfinansowanie Europejskiego
(HT7) (Gdanska - Zachodnia) modernizacja torowiska ZIM/ZDITIMPK 4500 000 Funduszu Rozwoju Regionalnego '
HT3 Limanowskiego biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze . . .
(HT33i44) (Klonowa - Zachodnia) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDIT/MPK 252000 srodki wiasne
HT4 Wojska Polskiego . . wspotfinansowanie Europejskiego
(HT59) (Franciszkanska - Marynarska) modernizacja torowiska ZIM 3250 000 Funduszu Rozwoju Regionalnego ?
HT5 Piotrkowska biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze . . .
(HT11173) | (Tymienieckiego - Przybyszewskiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDiT/MPK 115200 srodki wiasne
HT6 Zielona biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze . ] .
(HT87) (Gdanska - Woélczanska) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDiT/MPK 72000 srodki wiasne
HT7 Kilinskiego (Mlllqnowa - biezace prace utrzymarjlowo-rjaprawcze ZDiT/MPK 82 800 srodki whasne
(HT40) Przybyszewskiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
HT8 Franciszkanska biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze . . .
(HT29) (Wojska Polskiego - Pétnocna) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDiT/MPK 126 000 srodki wiasne
HTY Rzgowska dofinansowanie unijne: Program
. gow . modernizacja torowiska ZIM 2700 000 Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko
(HT58) (Plac Niepodlegtosci - Dgbrowskiego) 3
2014-2020
HT10 Limanowskiego biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze . . .
(HT41) (Woronicza - Al. Widkniarzy) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDIT/MPK 144 000 srodki wiasne
HT11 Piotrkowska biezace prace utrzymaniowo-naprawcze . . .
(HT13i47) (Pitsudskiego - Tymienieckiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn ZDIT/MPK 216 000 srodki wiasne
. dofinansowanie unijne: Program
HT12 erybys;eyvsklego modernizacja torowiska ZIM 11 000 000 | Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
(brak) (Kilinskiego - Smigtego-Rydza) 3
2014-2020
HT13 Kilinskiego _ biezgce prace utrzymar)lowo—naprawcze ZDIT/MPK 114 300 srodki wiasne
(HT28) (Jaracza - Narutowicza) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
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w nawiasie podano oznaczenie obszaru dziatan w POSpH 2013;
Modernizacja torowiska planowana w ramach Projektéw Rewitalizacji Obszarowej Centrum todzi; Projekty wspotfinansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa t6dzkiego na lata 2014-2020;
Modernizacja torowiska planowana w ramach projektu Budowa i przebudowa linii tramwajowej w ulicy Wojska Polskiego na odc. od ul. Franciszkanskiej do ul. Strykowskiej
oraz potgczenie tramwajowe z przystankiem t KA £6dz Marysin; dofinansowanie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego;
Modernizacja torowisk planowana w ramach projektu Kompleksowy program integracji sieci niskoemisyjnego transportu publicznego w metropolii todzkiej wraz z zakupem
taboru do obstugi trasy W-Z oraz innych linii komunikacyjnych i modernizacjg zajezdni tramwajowej w todzi; dofinansowanie unijne - Inwestycje w Infrastrukture: Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Tab. 61 Analiza efektywnoSci ekologicznej i ekonomicznej proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych — hatas tramwajowy

ID N . . Podmiot koszt realizacji 5 . . .
o azwa obszaru Dziatania programowe i Zrédto finansowania
obszaru odpowiedzialny [pIn]
dofinansowanie unijne: Program
(ﬂl—;f) D browskilzzgcivgrlgiiewskie 0) modernizacja torowiska ZIM 10 500 000 | Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
a 9 9 2014-2020 3
asnienia:

ID obszaru Redukcja Liczba narazonych | Wskaznik M (Lowy) | Wskaznik M (Ln) | skutecznosé, S | efektywnosé, | kosztochtonnosé, KCH
(ozn. w POSpH 2013) hatasu [dB] mieszkancow przed po przed po [liczba os6b x dB] E [%] [z¥/(liczba os6b x 1 dB)]
HT1 (HT30) ok. 3dB 555 21,4 29,0 0,0 0,0 1665 100 119
HT2 (HT7) 3+5dB 791 31,5 0,0 0,0 0,0 3955 100 1138
HT3 (HT33 i 44) ok. 3dB 689 10,3 26,2 0,0 0,0 2067 100 122
HT4 (HT59) 3+5dB 212 11,4 17,0 0,0 0,0 1060 100 3066
HT5 (HT11173) ok. 3dB 442 6,8 2,2 0,0 0,0 1326 100 87
HT6 (HT87) ok. 3dB 175 7,1 0,0 0,0 0,0 525 100 137
HT7 (HT40) ok. 3dB 144 3,2 5,7 0,0 0,0 432 100 192
HT8 (HT29) ok. 3dB 214 5,2 0,0 0,0 0,0 642 100 196
HT9 (HT58) 3+5dB 77 1,9 3,9 0,0 0,0 308 100 8766
HT10 (HT41) ok. 3dB 52 1,8 2,9 0,0 0,0 156 100 923
HT11 (HT13i47) ok. 3dB 390 2,5 0,0 0,0 0,0 1170 100 185
HT12 (brak) 3+5dB 81 0,9 2,3 0,0 0,0 405 100 27161
HT13 (HT28) ok. 3dB 137 0,7 0,0 0,0 0,0 411 100 278
HT14 (HT51) 3+5dB 29 0,3 0,5 0,0 0,0 145 100 72414
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12.4 Dzialania programowe w zakresie ogolnym

W odniesieniu do rozdziatu 7.2, w niniejszym Programie formutuje sie dziatania
ogolne, ktorych realizacja przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego miasta
zarOwno poprzez zmniejszanie emisji hatasu, jak i zapobieganie powstawaniu
konfliktow spotecznych wynikajgcych z rozwoju miasta na obszarach zlokalizowanych
w bezposrednim otoczeniu zrodet hatasu i juz narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne. Dziatania te powinny by¢ realizowane przez odpowiednie
wydziaty i jednostki Urzedu Miasta we wzajemnej wspotpracy przez caty czas

obowigzywania niniejszego Programu.

Szczegotowe zestawienie dziatan ogdlnych zaprezentowano w tabeli 62.
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Tab. 62 Proponowane dziatania ogolne

ID
dziatania

Dziatania programowe

Podmiot
odpowiedzialny

Zrédto finansowania

01

Wiasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce ochrone przed hatasem
Uwzglednianie obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
zidentyfikowanych w Mapie Akustycznej przy tworzeniu nowych, zmianie istniejacych MPZP,
a takze przy wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy dla terenéw nieobjetych MPZP;
realizacja jakichkolwiek obiektéw wymagajgcych ochrony akustycznej w granicach
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu powinna by¢ uwarunkowana koniecznoscia
zastosowania rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne wewnatrz
budynkoéw, oraz weryfikacjg ich spetnienia przy wydawaniu pozwolen na budowe.

UM w todzi

w ramach zadan wiasnych

02

Prowadzenie dziatan z zakresu edukacji ekologicznej spoteczenstwa, prowadzacych
do zwiekszenia Swiadomosci mieszkahcédw todzi w zakresie ich wptywu na klimat akustyczny
panujgcy w miescie. Lista zagadnien w tym obszarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.3.

UM w todzi

w ramach zadan wiasnych

03

Prowadzenie swiadomej polityki transportowej na terenie miasta zmierzajgcej do rozwoju
i uatrakcyjniania transportu zbiorowego, w tym takze kolejowego. Lista zagadnien w tym
obszarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2.

UM w todzi

w ramach zadan wiasnych

04

Monitoring skutecznosci wdrazanych dziatan przeciwhatasowych poprzez realizacje
pomiardw akustycznych przed i po wdrozeniu wraz z opracowaniem systemu
ewidencjonowania wszystkich wynikow badan akustycznych prowadzonych na terenie miasta,
ktore stang sie podstawg opracowania kolejnych map akustycznych

UM w todzi

w ramach zadan wiasnych
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13 Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

13.1 Organy administracji

Organy administracji wiasciwe w sprawach, wydawania aktéw prawa

miejscowego to:

Rada Miejska w todzi,
Sejmik Wojewddztwa t.édzkiego,

Wojewoda t.6dzki,

zas$ w sprawach monitorowania realizacji programu lub etapow Programu to:

Urzad Miasta todzi przez Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa,

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w t.odzi.

Proponowany sposob monitorowania realizacji programu zostat przedstawiony

w rozdziale ,Obowigzki podmiotow korzystajgcych ze Srodowiska”. Podmiotami

korzystajacymi ze srodowiska miasta todzi sg zarzgdzajgcy droga lub ulicg, linig

kolejowa, linig tramwajowg i zaktadem przemystowym lub obiektem bedgcym Zrodtem

hatasu instalacji, urzadzen i zaktadéw przemystowych.

13.2 Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacje i monitorowanie realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych

w niniejszym Programie odpowiadac¢ bedzie Prezydent Miasta todzi. Przewiduje sie

nastepujgce rodzaje dziatan monitorujgcych:

monitorowanie zapiséw DS zapewniajgcych skuteczng ochrone $rodowiska przed
hatasem inwestycji wymienionych w Programie,

gromadzenie wynikdw badan porealizacyjnych weryfikujgcych skutecznosci
dziatan ograniczajgcych hatas w odniesieniu do inwestycji, o ktérych jest mowa
w niniejszym Programie,

gromadzenie wynikow okresowego monitoringu hatasu komunikacyjnego,
monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego w miescie,

monitorowanie realizacji dziatan POSpH poprzez dostarczanie corocznych
sprawozdan przez poszczegélnych zarzadcow zrodet hatasu do WOSIR UMt
dokonanie oceny kohcowej z realizacji catego Programu — zawartej w nastepnym
POSpH dla miasta todzi.
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Realizacja zadan zwigzanych z monitorowaniem realizacji Programu i jego

skutkéw w odniesieniu do zmian stanu akustycznego srodowiska w miescie wymaga
odpowiedniego zaplecza organizacyjnego i technicznego. Szerszy opis dotyczacy
monitorowania trendow zmian klimatu akustycznego w miesScie zostat opisany

w kolejnym rozdziale.
13.3 Monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego miasta todzi

Mapa akustyczna, wykonywana co 5 lat, jest narzedziem strategicznym
do monitorowania klimatu akustycznego i stanowi czes¢ sktadowg Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. Obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw emisji
hatasu do $rodowiska, na podstawie art. 175 ust. 1 ustawy POS, spoczywa
na zarzadzajgcym droga, linig kolejowa, linig tramwajowa. Zgodnie z art. 147a POS,
pomiary poziomu hatasu w srodowisku powinny by¢ prowadzone wylgcznie
przez uprawnione laboratoria i zgodnie z metodykg okreslong we wiasciwych

rozporzadzeniach Ministra Srodowiska.

W przypadku miasta todzi, zarzgdzajgcy drogami, liniami kolejowymi
i tramwajowymi finansujg pomiary hatasu w srodowisku ze Srodkow wiasnych.
Zarzadzajgcy zobowigzani sg do przekazywania do WOSIR UMt wykonanych
przez nich pomiaréw hatasu w Srodowisku. Analiza trendéw zmian klimatu
akustycznego jest narzedziem niezbednym do oceny skutecznosci prowadzonej przez
miasto polityki przeciwhatasowej. Zeby ta analiza byta mozliwa przy kolejnych
okresowych pomiarach hatasu w $rodowisku nalezy zachowa¢ spéjnosé pomiarowg
w zakresie lokalizacji punktéw pomiarowych (pomiary w tym samym punkcie)

i metodyki pomiaréw (ta sama metoda, ten sam okres pobierania probek, itd.).
13.4 Obowiazki podmiotéw korzystajacych ze sSrodowiska

13.4.1 Obowiazki uzytkujacego instalacje

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, POS naktada na uzytkujgcego
instalacje nastepujgce przepisy i obowigzki:
— obowigzek dotrzymywania standardéw emisji hatasu (art. 141),
— obowigzek zapewnienia prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujgcej

przekroczenia standardow jakosci srodowiska (art. 144),
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— obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw wartosci emisji hatasu (art. 147
ust. 1), lub ciaggtych pomiarow wielko$ci emisji w razie wprowadzenia
do Srodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust. 2), przy czym pomiary
powinny zostac przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a),

— obowigzek ewidencji oraz przechowywania wynikow pomiaréw przez 5 lat (art. 147
ust. 6),

— obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz WI10S$
wynikow wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1),

— obowigzek zgtoszenia do eksploatacji instalacji niewymagajgcej pozwolenia,
mogacej negatywnie oddziatywac na srodowisko (art. 152),

— zakaz uzywania instalacji lub urzgdzen nagtasniajgcych na publicznie dostepnych
terenach miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-wypoczynkowych (art.
156 ust. 1), za wyjgtkiem okazjonalnych uroczystosci, imprez zwigzanych z kultem
religijnym, imprez sportowych, a takze podawania do publicznej wiadomosci

informacji i komunikatéw stuzgcych bezpieczenstwu publicznemu (art. 156 ust. 2).

13.4.2 Obowiagzki zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa

i lotniskiem

Zgodnie zart. 139 ustawy POS zarzadzajgcy droga, linig kolejowa

i tramwajowg, lotniskiem oraz portem zobowigzany jest do przestrzegania wymogow

ochrony srodowiska. Do ich obowigzkdéw nalezy:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych iwifasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

— obowigzek dotrzymania standardow jakosci srodowiska (art. 174),

— obowigzek prowadzenia okresowych lub ciggtych pomiaréw wartosci poziomu
hatasu w $rodowisku (art. 175) — patrz rozdz. 13.3

— obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony Srodowiska
oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska wynikdw wykonanych

pomiardw (art. 177 ust. 1).

Plan okresowych Ilub ciggtych pomiaréw poziomu hatasu w Srodowisku
powinien uwzglednia¢ zasadne skargi na hatas. Lokalizacja punktéw pomiarowych

powinna byé konsultowana z WOSIiR UML..
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Zarzadzajgcy droga, linig kolejowag i linig tramwajowg ma obowigzek

sporzadzania na potrzeby organu odpowiedzialnego za tworzenie POSpH rocznych
raportow z realizacji Programu. Raport powinien by¢ przekazany w wersji

elektronicznej do WOSIR UMt., w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dziatania objetego POSpH, dopuszcza
sie odstepstwo od dziatan przeciwhalasowych wskazanych w POSpH,
pod warunkiem, ze zastosowane rozwigzanie bedzie rownowazne, tzn. jego
skutecznos¢ nie bedzie mniejsza od skutecznosci dziatania wskazanego

W niniejszym Programie.

Raport roczny sporzgdzany przez zarzgdzajgcego zrodtem hatasu powinien zawierac:

— zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

— koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestyciji, jesli nie da sie wydzieli¢ naktadéw
poniesionych na ograniczenie hatasu,

— ocene skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

— analize niezrealizowanych zadan lub odstepstwa od realizacji, wraz z podaniem

przyczyn.
Sposodb monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w tabeli 63.

Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z tabeli 63, zarzgdzajgcy zrédtem

hatasu w sprawozdaniu rocznym powinien zawrze¢ informacje o:

— zgtoszonych skargach na hatas i podjetych w zwigzku z tym dziataniach,

— przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przeglgdach ekologicznych,
ze wskazaniem nazwy zadania, wnioskobw w zakresie oddziatywania
akustycznego zawartych w tych analizach oraz miejscu przechowywania
dokumentaciji,

— przeprowadzonych pomiarach poziomu hatasu w $rodowisku, ze wskazaniem

lokalizacji oraz miejscu przechowywania dokumentacji.
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Tab. 63 Wzér sprawozdania z realizacji POSpH

Dziatania zrealizowane Dziatania niezrealizowane
Czy zadanie
0 i Czy dziatani zostaio Koszt
znaczenie zy dziatania 2
literowe wi Nazwa - Zak_lada_n N Podmiot ZeleEE zostat rOZ_p(}‘(_?ZQte- _Koszt e e e .
9 Lokal dziat Koszt y . Koszt liesli tak,  |zrealizowanych i . U
OKalizacja| dziatania - 0SZty . Termin X Ocena p e dziatan termin wagl
Programu obszaru naprawcze odpowiedzialny [min 21 zrealizowane R _ |zrealizowanych > . podac dziatan h U d T
(tak/nie) | Zzakonczenia dziatan skutecznosci zrealizowany | (jesli dane sa w stosunku do | realizacji
T catosci kosztow| zadania
zakres; jesli dostepne) [%]
nie, podaé .
przyczyne/

dziatania krotkookresowe

dziatania $redniookresowe

dziatania dtugookresowe
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