Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych dotyczacych wprowadzenia
buspaséw na wybranych odcinkach tédzkich ulic.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone na wniosek Radnych Rady Miejskiej
w todzi, na podstawie zarzadzenia Nr 2640/2024 Prezydenta Miasta todzi z dnia
4 grudnia 2024 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczgcych
wprowadzenia buspasow na wybranych odcinkach todzkich ulic. Debata publiczna miata
na celu zainicjowanie dialogu spotecznego na rzecz transportu zbiorowego w miescie oraz
poznanie i wypracowanie stanowisk dotyczacych utatwien dla komunikacji miejskiej
pozwalajgcych na sprawng realizacje polityki transportowej oraz zapewnienie odpowiedniej
oferty przewozowej dla pasazeréw MPK-Lédz Sp. z o0.0. Do konsultacji spotecznych
przedtozono odcinki tras linii autobusowych, na ktérych podczas analizy kursowania
pojazdow komunikacji miejskiej, zanotowano najwieksze odchylenia wzgledem zaktadanego
czasu przejazdu, wynikajgce z utrudnien w ruchu. Ponadto zaproszono do dyskusji
nad rozwigzaniami majgcymi na celu poprawe funkcjonowania transportu zbiorowego.

Konsultacje spoteczne przeprowadzono postugujac sie nastepujgcymi formami
kontaktu:  spotkaniem informacyjnym, warsztatem  partycypacyjnym,  punktami
konsultacyjnymi oraz zbieraniem opinii mieszkancéw na pismie i drogg elektroniczng
z wykorzystaniem formularza konsultacyjnego w okresie od dnia 5 grudnia 2024 r. do dnia
13 stycznia 2025 r. Podczas debaty spotecznej, uczestnicy konsultacji, pomimo wyrazanego
zrozumienia  dla  poruszanej  problematyki, w  réznym  stopniu  przychylili
sie do zaproponowanych rozwigzan, ze wzgledu na warunki ruchowe i potencjalny wptyw
wprowadzenia poszczegolnych rozwigzan na pozostatych uczestnikow ruchu. Jednakze
czesc projektow uzyskata czesciowg lub petng akceptacje dla zaproponowanych rozwigzan.

Majac na uwadze koniecznos¢ realizacji polityki transportowej miasta, potrzebe
zapewnienie transportu zbiorowego mieszkancom w sposob zgodny z zawierang umowg
pomiedzy pasazerem a MPK-L6dZz Sp. z 0.0. oraz majgc na uwadze rozwéj miasta, ktére
potrzebuje sprawnie dziatajgcego systemu transportu zbiorowego, aby przeciwdziataé
zwiekszajgcemu sie udziatowi transportu indywidualnego (ruchu samochodowego),
przychylam sie do wprowadzenia czesci zaproponowanych rozwigzan zgodnie
z przedstawionym raportem z konsultacji spotecznych.

Majgc jednoczesnie na wzgledzie uwagi i sugestie mieszkancow przedstawione
na konsultacjach spotecznych, wprowadzenie buspaséw i pozostatych rozwigzan powinno
nastgpi¢ w formie pilotazu, po wykonaniu ponownych analiz ruchu i przygotowaniu
szczegotowych projektdw organizaciji ruchu uwzgledniajgcych zalecenia z przedstawionego
raportu. Nastepnie wprowadzone rozwigzania powinny zosta¢ objete nadzorem, aby po
uptywie miarodajnego okresu méc przedstawi¢ dane pozwalajgce na ocene wprowadzonych
zmian i korzysci dla komunikacji miejskiej oraz ich wptywu na warunki ruchu. Pozwoli to na
szersze spojrzenie na prezentowang problematyke, a w razie potrzeby wskaze kierunek
ewentualnych zmian i forme realizacje odpowiedniej, wywarzonej polityki transportowej
w miescie. Rekomenduje réwniez podjecie dziatan nad poprawg pracy dziatania sygnalizacji
Swietlnej, w celu poprawy przepustowosci drég i warunkéw ruchu w miescie.

Majgc na uwadze powyzsze rekomenduje do wdrozenia ponizsze rozwigzania
zaproponowane w ramach konsultacji spotecznych:

e utworzenie buspasa na ul. Tuwima na odcinku od ul. Szwaczek do przystanku
za skrzyzowaniem z ul. Gdanskg wraz z jednoczesnym objeciem szczegdlnym
nadzorem i analizg ruchu dla tego projektu w fazie przygotowania
w celu przedstawienia go do ponownej oceny po jego wprowadzeniu,

e utworzenie buspasa w kierunku potudniowym na ul. Zeromskiego na odcinku
od ul. Sktodowskiej-Curie do ul. Kopernika,

e zmiane uktadu na skrzyzowaniu ulic Strykowskiej i Wojska Polskiego pozwalajgca
na utworzenie dwéch paséw do skretu w lewo w relacji pétnoc-wschaéd,
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e utworzenie buspasa na al. Politechniki na odcinku od ul. Obywatelskiej do przystanku
przy rondzie Lotnikéw Lwowskich,
e utworzenie buspasa na ul. Obywatelskiej przed skrzyzowaniem z al. Jana Pawta Il,
e utworzenie buspasa na al. Jana Pawfa Il na odcinku od ul. Wroblewskiego
do ul. Obywatelskie;.
Ponadto ze wzgledu na negatywne opinie wyrazane w toku konsultacji spotecznych
aktualnie odrzucam mozliwosc realizacji ponizszych rozwigzan:
e utworzenie buspasa na ul. Prochnika i Rewolucji 1905 .,
e utworzenie buspasa na al. Pitsudskiego,
e utworzenie buspasa na ul. Retkinskiej,
e utworzenie buspasa na ul. Pabianickie;.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Uwagi ogoélne dotyczace wprowadzenia buspasow:

Utworzenie buspaséw jest zgodne z obowigzujgcymi dokumentami planistycznymi,
dotyczgcymi transportu miejskiego;

Buspasy nalezy wyznaczyC pilotazowo, nastepnie przeanalizowa¢ i porownac
wielkos¢ opdznien kursowania w dwoch okresach (wiosna i jesien) wzgledem
obecnej (pazdziernikowej) sytuacji. Na podstawie zebranych danych podja¢ decyzje
co do zasadnosci dalszego funkcjonowania;

Buspasy nalezy wyznaczy¢ na odcinkach dtuzszych niz wskazane odlegtosci
miedzyprzystankowe;

Przy wprowadzeniu buspaséw nalezy urealni¢ czasy przejazdow linii kursujgcych
po wskazanych odcinkach, aby unikng¢ odstawania autobuséw na przystankach;
Nalezy zwiekszy¢ czestotliwosci kursowania linii objetych buspasami;

W celu niwelacji kongestii drogowej spowodowanej wprowadzeniem buspaséw
nalezy skierowa¢ kierowcow indywidualnych na alternatywne drogi, réwnolegte
do tych, gdzie wyznaczono buspasy;

Wyznaczajgc buspasy nalezy mie¢ na wzgledzie terminarz planowanych prac
remontowych lub inwestycyjnych na obszarach w bezposrednim ich poblizu;

Nalezy wyznaczy¢ lub wskazaé miejsca parkingowe w poblizu przystankow
linii kursujgcych po buspasach;

Nalezy rozwazy¢ dopuszczenie rowerzystow do przejazdu buspasem
lub wyznaczenie dla nich alternatywnych drég na omawianych odcinkach;

Nalezy zwiekszy¢ liczbe patroli Policji i Strazy Miejskiej na odcinkach z buspasami.
Kontrola przestrzegania przepiséw ruchu drogowego w szczegdélnosci zlego
parkowania na buspasach;

Nalezy dostosowa¢ oznakowanie buspasow do potrzeb poruszajgcych sie po nich
pojazdow;

Nalezy przeprowadzi¢ kampanie promocyjng, majgcg na celu zwiekszenie
swiadomosci mieszkancéw na temat korzysci ptyngcych z korzystania z transportu
publicznego i przestrzegania zasad ruchu na buspasach;

Nalezy zoptymalizowac¢ prace sygnalizacji Swietlnej;

Wprowadzenie buspaséw powinno przyczyni¢ sie do poprawy jakosci powietrza
w miescie;

Docelowo nalezy wykona¢ kompleksowe badania ruchu w celu zweryfikowania
potrzeby wprowadzenia zmian;

W dalszej perspektywie powinno sie rozpoczgé wspotprace z przewoznikami
komercyjnymi (TAXI, Bolt, Uber) oraz innych podmiotéw tj. Google czy uczelnie
w celu pozyskiwania danych dotyczgcych tras Mieszkancow.

Strona3z7



Omowienie poszczeqolnych lokalizacji buspasow:

1. UL. PROCHNIKA /| REWOLUCJI 1905 r.

Szerokos¢ 6,0m
jezdni:
odcinek Wschodnia — Kilinskiego
czas realny predkos¢
obecnie 05:36 3,6 km/h
cel 02:00 10,2 km/h
odcinek Gdanska — Sterlinga
czas realny predkos¢
obecnie 15:30 5,7 km/h
cel 08:00 11,0 km/h

Whioski z konsultaciji:

buspas powinien zosta¢ wyznaczony na odcinku od ul. Gdanskiej do ul. Kilinskiego;
niemniej jednak ze wzgledu na obawy dotyczgce przepustowosci skrzyzowania
ulic Zachodniej i Préchnika do rozwazenia pozostaje ustanowienie poczgtku buspasa
na wysokosci przystanku Prochnika — Piotrkowska;

nalezy zwroci¢ uwage na potgczenie buspasa i drogi rowerowej przy skrzyzowaniu
ulic Kilinskiego i Rewolucji 1905 r. Do rozwazenia zmiana rozrzadu przed
skrzyzowaniem z ul. Kilinskiego;

propozycja, aby po buspasie mogli jezdzi¢ mieszkancy danej ulicy/strefy
(np. na podstawie tych samych zasad, jak bezptatne miejsca parkingowe w strefie
ptatnego parkowania);

zachowanie miejsc parkingowych wzdtuz ul. Préchnika i ul. Rewolucji 1905 r.;
wigczenie ul. Jaracza do sieci buspasow jako pare do ul. Rewolucji 1905 r.

Dodatkowe uwagi:

buspasy powinny zosta¢é wprowadzone, ale dopiero po zakonczeniu remontow
innych okolicznych ulic i zamkniecia ul. Zachodniej, zwigzanego z budowg stacji
tunelu $rednicowego;

autobusy mogg utkng¢ na ul. Zachodniej przed skretem w ul. Prochnika ze wzgledu
na jeden pas odbierajgcy ruch indywidualny na ul. Préchnika.

2. UL. TUWIMA
Szerokos$c¢ 11,25 m wraz z parkingiem (Kilinskiego — pl. Komuny Paryskiej)
jezdni: 8,4 m bez parkingu (pl. Komuny Paryskiej — Piotrkowska)
odcinek Sienkiewicza - Piotrkowska
czas realny predkos¢
obecnie 04:48 4,0 km/h
cel 02:00 9,6 km/h
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Whioski z konsultaciji:

e wymagane zachowanie miejsc parkingowych na catym odcinku;

e optymalizacja sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach ulic: Tuwima i Sienkiewicza,
Tuwima i Piotrkowskiej oraz Struga i Wélczanskiej;

e utworzenie buspasa na odcinku od ul. Szwaczek do ul. Gdanskiej;

e powstanie buspasa w kierunku wschodnim na ul. Nawrot.

3. AL. Pt SUDSKIEGO (po6fnocna strona)

Szerokosc¢ 10,4 m (trzy pasy)
jezdni:
odcinek Sarnia — Wydawnicza
czas realny predkos¢
obecnie 07:32 2,6 km/h
cel 02:00 9,6 km/h

Whioski z konsultaciji:

o dopusci¢ skrecanie z buspasa w prawo do budynkéw przed skrzyzowaniem

z ul. Wydawniczg;

e docelowo dobudowac¢ czwarty pas na odcinku pomiedzy przystankami.

4. UL. ZEROMSKIEGO

Szerokosc¢ 105m
jezdni:
odcinek Struga — Kopernika
czas realny predkos¢
obecnie 03:58 5,5 km/h
cel 01:30 14,4 km/h
Zatozenia z konsultac;ji:
e zakohczenie buspasa i wyznaczenie jednego pasa przed skrzyzowaniem

z ul. Kopernika lub zmiana rozrzadu na skrzyzowaniu;

e uporzadkowanie pasow w kierunku potnocnym (przed ul. Kopernika sg dwa pasy
na wprost, za skrzyzowaniem jest jeden pas);

e buspas spowoduje likwidacje drogi rowerowej — trzeba wyznaczy¢ alternatywe.

5. UL. RETKINSKA

Szerokosc¢ 9,0 m (pomiedzy Wilenskg a Krzemienieckg — 2 pasy)
jezdni: 8,9 — 9,0 m (pomiedzy przyst. Kusocinskiego a Wilenska)
odcinek Kusocinskiego — Krzemieniecka
czas realny predkosé¢
obecnie 08:56 4,7 km/h
cel 03:00 13,9 km/h
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Whioski z konsultaciji:

e nalezy mie¢ na uwadze bezposrednig okolice skrzyzowania z ul. Wilehskg
ze wzgledu na lokalne zawezenia ul. Retkinskiej;

e analiza punktualnosci zostata przeprowadzona w pazdzierniku, w zwigzku z czym
nie miat na nie wptyw remontu ul. Konstantynowskiej i poprowadzenie tedy objazdu
dla ruchu kotowego;

¢ wymagane kompleksowe spojrzenie takze na przejezdnosé¢ ul. Krzemieniecka
i al. Bandurskiego (trasa linii 80 i 99).

6. UL. STRYKOWSKA

Szerokos$¢
jezdni:
odcinek Inflancka — Wojska Polskiego
czas realny predkosé
obecnie 05:30 8,9 km/h
cel 03:00 16,3 km/h

Whioski z konsultaciji:

e budowa ok. 50-80 metrow przedituzenia wydzielonego lewoskretu w relacji pétnoc —
wschod oraz zmniejszenie wyspy znajdujgcej sie w potudniowo-wschodnim
narozniku skrzyzowania;

e przy zatozeniu realizacji powyzszej budowy nie ma potrzeby wyznaczania buspasa
na tym odcinku, aby osiggnaé wskazany cel przyspieszenia komunikacji miejskiej.

7. UL. PABIANICKA

Szerokos¢
jezdni:
odcinek Rondo Lotnikéw Lwowskich — Jana Pawia Il
czas realny predkosé
obecnie 06:54 5,8 km/h
cel

Whioski z konsultaciji:
e zabranie pasa z ul. Pabianickiej spowoduje zakorkowanie catego ronda, co wptynie
na punktualnos¢ komunikacji miejskiej na pozostatych wlotach;
e jednoznaczny sprzeciw spoteczny wobec buspasa na wskazanym odcinku;
e nalezy zwroci¢é uwage na ustawienie sygnalizacji sSwietlnej na skrzyzowaniu
al. Jana Pawia Il i ul. Pabianickiej w godzinach szczytu oraz wprowadzi¢ priorytet dla
ruchu na wylocie z miasta;

Strona6z7



8. AL. POLITECHNIKI

Szerokos$é 8,0m
jezdni:
odcinek Obywatelska — Rondo Lotnikéw Lwowskich
czas realny predkos¢
obecnie 07:24 2,7 km/h
cel 02:00 10,1 km/h

Whioski z konsultaciji:
e nalezy zapewni¢ bezpieczny promieh skretu dla autobuséw na skrzyzowaniu
ul. Obywatelskiej i al. Politechniki;
e docelowo wybudowac¢ PAT na al. Politechniki, tak aby zintegrowac linie autobusowe
i tramwajowe.

9. UL. OBYWATELSKA

Szerokosc¢ 7,0 m (Il pasy)
jezdni: 10,4 m (lll pasy)
odcinek Cieszkowskiego — Jana Pawta Il
czas realny predkos¢
obecnie 08:24 2,8 km/h
cel 02:30 9,5 km/h

Whioski z konsultaciji:
o wydtuzenie buspasa do przystanku Nowe Sady i zmiana rozrzadu przed rondem
Misji Pokojowych ONZ (pas do jazdy na wprost odseparowa¢ od prawoskretu).

10. AL. JANA PAWLA I

Szerokos¢ 11,3 m (trzy pasy)
jezdni:
odcinek Wroblewskiego — Obywatelska
czas realny predkos¢
obecnie 08:42 7,7 km/h
cel 04:00 16,8 km/h

Whioski z konsultaciji:
e utworzenie buspasa na odcinku od ul taskiej do ul. Obywatelskiej;
e zakonhczenie buspasa przed ul. Obywatelska, aby wydzieli¢ prawoskret.
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