RADA MIEJSKA
w Lodzi UCHWALA NR XXXIV/1124/20
RADY MIEJSKIEJ W LODZI
z dnia 24 grudnia 2020 r!

w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony §rodowiska przed halhsem dla miasta Lodzi”.

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art, 92 ust. 1 pkt I i ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 1.
o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2020 r, poz. 920) oraz art. 84 ust, L iart. 119 ust. 1i2
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219,
1378 1 1565), w zwigzku z art. 8 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo
ochrony $rodowiska (Dz. U. poz. 2087 oraz z 2020 r. poz. 1086), Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nast¢puje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi”,
stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lodzi.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewodztwa Lodzkiego.
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PODMIOT REALIZUJACY ZADANIE
AkusiiX Sp. z 0. o. (lider konsorcjum)
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62-081 Przezmierowo
LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z o0.0. {cztonek konsorcjum)
ul. Jana Dlugosza 40,
51-162 Wroctaw

ZESPOY. AUTORSKI
dr Piotr Kokowski (kierownik zespohu) mgr inz, Przemystaw Lewicki
mgr Pawet Libiszewski - mgr inZz. Dominika Sobocifska
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1 Informacje wprowadzajace
1.1  Celizakres realizacji

Niniejszy Program ochrony przed hatasem, Ilzwany daiej ‘Programem lub POSpH, jest dokumentem
wyznaczajacym Kierunki dzialan o charakterze naprawczym, ktérych celem jest polepszenie klimatu
akustycznego, a tym samym podniesienie komfortu zycia mieszkaficdw Lodzi. W formalnym ujgciu, zgodnie
zart. 119 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwiethilal'ZOOII t. Prawé ochrony Srodowiska (tekst jedn.: Dz, U, z 2019 r.
poz. 1396), zadaniem Programu jest obniZenie ppziomli ﬁalasu w §rodowiskn do wartoSci dopuszezalnej
na terenach wymagajacych ochrony akustycznej, gdzie Ipﬁzioni hatasu przekracza obowigzujace normy. W tym
celu, w_ramach POSpH dla nﬁa{sta Fodzi, zidentyfikowario takie tereny, przeanalizowano dostepne metody

redukeji dzwicku oraz wskazano dziatania zmnicjszajace hatas' w §rodowisku.

Jak wynika z ww. ustawy oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r., sporzadzanie POSpH jest dla miasta E.odzi obligatoryjne, z czgstotliwoscig co 5 lat. Ninigjszy
dokument jest trzecia edycja Programu. dla l'nilast'allLodzi 1 odpowiada wymogom Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 paz'dziemlika'2002 r. wsprmvf;e szczegdlowych wymagan, jakim powinien odpowiadat
program ochrony srodowiska przed hdiaseﬁs.- Program po uchwaleniu przez Rad@ Miasta stanie si¢ aktem prawa

migjscowego.

POSpH, jako dokument o charakterze strategicznym, powstal w oparciu o dane z Mapy akustycznej
miasta F.odzi na lata 2017 —~ 2022 (Wtps://bip.umi. J.'odz‘pf_/ﬁfe‘sbfbf;n/pffbfic/Urzad_ﬂﬁm‘tafjm‘ogmmy - publikacje
raporty/WOSIR mapa 120921.pdf), zrealizowanej w 2018 r. Podstaws analiz Programum byly nasigpujace
warstwy: | '

— mapy imisyjne,
— mapy przekroczen wartosci dopuszczalnych
— mapy rozktadu wskaznika M, lacza,cego WlelkOSCI przekroczen wartosei dopuszczalnych i liczby osab

narazonych.

Oprocz wynikow Mapy akustyczne_] m1asta F.odzi na lata 2017 - 2022, przy opracowaniu POSpH uwzgledniono

m.in.:
— plany rozwojowe miasta, _
—  skargi mieszkahcéw na uci,si."zliwlbéé akustyczna,
- analizg efektywnosci doste;pnychl metod 'redukcji hatasu,
—  mozliwosci f’mansolwe miasta,

co pozwolito dostosowad Program do polityki ekologicznej, rozwojowej i ﬁnaﬁsowej miasta Lodzi.
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Realizacja POSpH sklada si¢ z 4 ctélp(')w:'

analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego,- Wykdnanej na podstawie Mapy akustycznej, ktora
wskazuje obszary najbardﬁej narﬁz;me na oddziatywanie poszczegélnjzch #rddet hatasu,

oceny realizacji dziatan poprzednich' 'edgwcji POSpﬁ (w przypadku miasta Lodzi s3 to Programy z roku 2010
i 2013), obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategu oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,
wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan zmnerzajqcych do obniZenia hatasu w $rodowisku,

wskazania obszaréw i zakresu dziatan przeciwhatasowych w odniesieniu do poszczegélnych Zrodet hatasu.

Préez opisu realizacji powyzszych zadan, w strukiurze niniejszego Programu zawarto réwniez:

1.2

Wizualizacje zapiséw Programu w celu zilustrowania skutecznodei zapfoponowanych dziatah naprawczych,
dla kazdego z rodzajéw halasu, zwana délej Wizualizﬁch (za&écznik 1 do opracowania),

Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony sr0d0w1ska przed hatasem dla miasta Lodzi, zwany
dalej Raportem (zatgcznik 2 do opracowania), _

Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie zart. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskigj z dnia 25 czerwea 2002 r, odnoszacej sig do oceny i zarzadzania

poziomem hatasu w §rodowisku, zwanymi daléj ‘Sprawozdaniami (zalacznik 4 do opracowania).
Podstawy formalno-prawne

Formalng podstawa niniejszego Programu jest umowa nr DPS-OSR-1.272.1.2019 zawarta w dniu

29.03.2019 w Lodzi, zawarta pomigdzy Miastem £6dZ a Konsorcjum firm:

a) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsotcjum),
b) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (czlonek Konsorcjum).

Dane adresowe i kontaktowe jednostek odplowiedzialnych za realizacje i wykonanie Programu, przedstawiono

w tabeli 1.
Tab. 1 Dane identyfikacyine pod.r'n iotu odpowiedzialnego za ;:ead’i:ac;j.e Programu ochrony srodowiska przed halasem
dia miasta Lodzi 2019 oraz jego wykonaicy
Lp. Typ jednostki Nazwa jednostkd . . ' . Dane adresowe i kontaktowe
_ ul. Piotrkowska 104,
Podmiot ) 90-926 Lodz
1 odpowiedzialn Sy Urzgd Miasta Lodzi hitp:tfuml.ledz.plf
za realizacjg POSpH _ : e-mail: umi@uml.lodz.pl
tel.: +48 42 638 40 00, fax.: +48 42 638 40 04
: ul, Wigsny Ludow 54
' ; 62-081 Przezmierowo
2 E?ilfi?;‘tié) Esl.)orzc?l n(':) http:/fwww.akustix.pl
- ! ' e-mail: poczta@akustix,pl
Wykonawca POSpH o tel, +48 61 625 68 00, fax +48 61 624 37 52
(konsorcjum firm) . , - ' ul. Jana Diugosza 40
. : 51-162 Wroclaw
3 LEMITOR Ochrona Srodowlska Sp. zo.0. hitp:// ‘lemitor.com,pl
(cztonek Konsorcjum) o .
e-mail: biure@lemitor.com.pl
tel./fax: +48 71 325 25 90
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Niniejszy POSpH zostat opracowany zgodnie z nastgpujacymi aktami prawnymi:

o Ustawa Prawo ochrony §rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jedn.: Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 ze zm.)
- dalej okre$lana jako ,,POS™; | :

* Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwcea 2002 r. odnoszqca sig
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku - dalej okreslana jako ,,Dyrektywa”;

¢ Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnia:niu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz b ocenach oddzialywania na Srodowiska (tekst jedn.: Dz. U.
z 2018 r. poz. 2081);

o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 paidzilemika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakvesu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukiadu i sposobu prezentacii (Dz. U. Nr 187, poz. 1340);

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 paédzier'nikl.'-.t 2002 roku w sprawie szczegotowych wymagan,
Jakim powinien odpowiadaé program ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498),

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (tekst jedn.: Dz, U, 2014 poz. 112);

o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 1. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. Nr 213, poz. 1414),

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwea 201 1r.w sprawie wymagan w zakvesie prowadzenia
pomiaréw pozioméw substancyi lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajgcego droga, linig kolejowg, linig
ramwajowq, lomiskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze Z.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 paédziemika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow wielkofci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U. poz. 1542},

» Ustawa z dnia 4 marca 2010 1, o infrastrukturze informacji przestrzennej (tekst jedn.: Dz. U, 2018 poz. 1472);

¢ Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jedn.: Dz. U. 2017 poz. 2101 ze zm.)

wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi.

1.3 Definicje terminéw technicznych i objasnienia skrétéw

W niniejszym Programie korzystano z pojeé, wielkofei, skrétdw i oznaczen zaczerpnietych z POS,
Dyrektywy lub innych dokumentéw oraz literatury z zakresu akustyki. W tabeli 2 zebrano ich obja$nienia

i definicje. W tabeli 3 przedstawiono natomiast rozwinigcia stosowanych w opracowanin skrotow.
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Tah. 2  Objaénienia poj@é sr‘osowan veh w F’rlogram;'e

Pojecle - '. L ' Objagnienie
Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielkosci ﬁéycznej (zwykle cijnienia akustycznego, natgzenia lub mocy
akustycznej) w odnieswmu do wartosci odniesienia; decybel jest rdwny 0.1 bela.
Diwick Diwigk jest wrazeniem wywotanym przez szybktc Zmiany ciénienia powietrza wzgledem cidnieunia
oraz podstawowe atmosferycznego, Réznjca pomigdzy chwilowym cisnieniem pawietrza a cignieniem atmosferycznym nazywa
wskazniki jego oceny | sig cinieniem akustyeznym. Zakres zmian ci$nieiiia akustycznego, ktéry wywoluje wrazenie diwiglkowe

wynosi od2-10%Pa — prég styszalnodei, azdo 100' Pa — prég bélu (liniows skala zmian ciSnienia
akustycznego). Poslugiwanie si¢ skala o tak duzej rozpietosci (109) jest w praktyce bardzo klopotliwe. Fakt ten
byt jednym z powodéw wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia
skali logarytmicznej, bylo prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktérym wraZenie wywolane bodZcem
{(np. diwigkiem) jest proporcjonaine do natgzenia tego bodzca odniesionego do bodzea progewego. Prawo to
pozwala zapisaé poziom ciénlenia akustycznego w postaci:

Ly = 10logy, () (48] M

gdzie p? jest érednim kwadratem ciénienia akustycznego, natomiast p, jest cisnieniem odniesienia, ktére wynosi
po=2-10"5 Pa: Wiglkosé Ip wyrazana jest w decybelach, Z powyzszej definicji wynika, ze dwukrotny wzrost
éredniege kwadratu ciénienia akustycznego powoduje wirost poziomu ci$nienia akustycznego o 3 dB, wzrost
dziesieciokrotny i stukrotny — odpowiednio o 10 120 dB. Z kolei poziom diwickm A, Lp4, jest miarg
logarytmiczng stosunku kwadratu ci$nienia akustycznego danego sygnalu do kwadratu cifnignia odniesienia
(20uPa), skorygowany kizywa korekeyjna A:

2
Lps = 1010g1 (24) [aB] @

Wska#nikiem oceny hatasu stosowanym dla. dtugich przedziatow obserwacji jest réwnowainy poziom
diwu;ku A, wyrazony logarytmem z uSrednionege w dlugim przedzmle czagu (np. 8 godzin nocy) kwadratu
ci$nienia akustycznego

LAEQT_ 10 Iagm( iy 1001Lm<t) dt)— ll)logm( j;” A dt) [dB] 3

Zgodnie z art. 112a ustawy’ POS do sporzqdzama m.in. map akustycznych wykorzystuje sig dlugookresowe

wskazniki oceny halasu:

Lown —  diugookresowy Sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagn
wazystkich d6b w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6% do godz. 18", pory wieczotu (fozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%%)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od godz, 22° do gedez. 6°7),

Lu —  dhugookresowy $éredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 2200 do godz. 600).

Wskaznik Lpww definiuje si¢ za pomoca nastepujacej zaleznodcei (tozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
10 listopada 2010 1. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lowy (Dz. U, Nr 215, poz. 1414}

LDWN = 10log ( L1001k 4 2 . 1000w+ 4 s 100-1'@:«“0)) [dB] (4)

gdzie: to ' '

Lp - oznacza dlugockresowy éredni poziom diwieku A, wyznaczony w ciggu wszystlkich pdr dnia w roku
(rozumianych jako przedzial czasu od godz. 6% do 18%0),

Lw — jest dlugookresowym srednim poziomem diwieku A, wyznaczonym wciagu wszystkich por
wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18% do 22°%),

Ly - diugookresowym érednim poziomem diwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich pér nocy w roku
(rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do 6%),

Hatas w $rodowisku

niepozgdane lub szkodliwe dawigki powodowane przez dziatalnodé czlowieka na wolnym powietrzu, w tym
halas emitowany przez érodki- transpottu, ruch. drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz halas
pochodzacy z obszar()w dzialalnosci przemystowej;

LAegT réwnowazmy pozujm hatasu diwigku A dla czasu T;

Lacp réwnowainy poziom déwieku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6° do godz. 22'%);

Laeqn rownowazny poziom dﬁvi@ku A dla pory nocy (przedzial czasu od godz. 22 do godz. 6%,

Lown (Loen) dhugookresowy éredni poziom dzwigku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej) wyrazony

w decybelach, wyznaczeny w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedzial czasu od godz. 6°° do godz. 18%), pory wieczom (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18%
do godz. 22%%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6%%);
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Objasnienie: '

Loy (Lnigh)

diugeokresowy éredni poziom' diwigky A wyraii(mly w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por
nocy w roku, rozumianych jako przedziat czasu od gedz. 22° do godz. 6% (wskaZnik hatasu dla pory nocnej);

Mapa hatasu

przedstawianic na mapie rozkladu wskaznika halaé{u, dia danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej
sytuacji w Zakresie, hatasu, ze wskazaniem przypadkow naruszenia obowigzujgeych wartodel granicanych
dia zabudowy lub terenu, liczby dotkmg‘,tych ‘os6b na okreslonym obszarze Tub liczby lokali mieszkalnych
poddanych dziataniu halasu o pewne] warto§ei wskaznika na anallmwanym obszarze;

Natgzenie mchu

liczba przejazdow przez dany przekedj pomlarowy w _]edncstce czasu,_

Obszar cichy w obrgbie
aglomeracji

definicja na podstawic Dyrektywy: obszar, ktérego granice wyznacza whadciwy organ, na przykiad obszar,
'w ktérym naraZenie na hatas Z jakiegokolwiek #rodia nie przewyzsza okre$lonej wartoici Lown lub innego
odpowiedniego wskaznika hatasu wyznaczonego przez Pafistwo Czionkowskie;

definicja na podstawie POS, art, 3: obszar, na ktérym nie wystqpu_]a przekroczenia dopuszezalnych pozioméw
hatasu wyrazonych wskhZnikiem hatasu Lpwn;

Plany dziatan

plany sporzqdzane dla potrzeb zarzqdzama emlsjq i skutkami hatasu oraz, w razie potrzeby, zarzadzania
dziataniami zmniejszajacymi poziom hatasu. W ustawie POS§ pod tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony
Srodowiska przed hatasem; e

Planowsanie akustyczne

dziatania wplywajgce na przyszly poziom halasn poprzez wykorzystame grodkéw, takich jak planowanie
zagospodarowania przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, mzymerla systeméw

| transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie érodkéw z zakresu izolacji déwigkowej i przez kontrolg

irédet pod katem hatasu oraz monitoring;.

Przekroczenie wartoscei
dopuszezalnej, AL

réznica pomigdzy poziomem diwicku A i warto§cia dopuszczalng obowigzujgeq na terenie wymagajacym
ochrony akustycznej (dopuszczalne wartodei poziomu dzwigku w §rodowisku przedstawiono w rozdziale 2.1);

Réwnowainy poziom
hatasu, Lacqr

wartoéé poziomu ciénienia akustycznego ciaglego ustalonego dzwigku, skorygowang wedlug charakterystyki
czestotliwosciowej A, ktbra w okreflonym przédziale czasu odniesienia, T, jest réwna $redniemu kwadratowi
ciénienia akustycznego analizowanego dzwigku o zmiennym poziomie w czasie; réwnowainy poziom hatasu
wyraZa sig wzorem okreslonym powyzej (3);

Strategiczna mapa
hatasu

mapa opracowana do cetdw catofciowej oceny naraZenia na hatlas zabudowy lub obszaru z réimych zrodet
na danym obszarze, albo:do celéw prezentacji ogélnych prognoz dla danego obszaru. Mapa ta, zgodnie
z ustawg POS, stanowi punkt wyjécia do-sporzadzenia POSpH;

Wikaznik hatasu

warto§é okreslajaca poziom hatasu w srodowisku;

Wartoéé dopuszczalna

Wartos¢ wskaznika hatasn, np. Loww' lub Iy, po przekroczenin kidre] wlasciwe wladze sq zobowigzane
rozwazy¢ wprowadzenie §rodkow lagodzacych. Dopuszeza sig réimicowanie wartosci granicznych wediug
réznych rodzajéw halasu (od ruchu kolowego, szynowege, lotniczege, z dzialalnofei przemyslowej, ete.),
roznego redzaju terenu i réinej wrazliwodci mieszkafcow na hatas. Dopuszeza sig takze ich rdZnicowanie
w zaleznosci od istniejacej sytuacji i dla nowych sytuacji np. w przypadku, gdy nastgpila zmiana sytuacji
w zakresie Zrodla hatasu lub wykorzystania terenu;

Wskaznik M

wskaznik miary zagroenia halasem w'érodowisku, pozwalajacy na ustalenie kolejnodei realizacii zadan
wPOSpH. Sposéb wyznaczania, wartoéci wskazniks M, okreSlony zostal wrozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegélowych wymagat jakim powinien odpowiadaé
program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest nastgpujgey:

. M =0,1-m{(10%4 — 1) (5)

gdzie AL oznacza wielko$é przekroczenia dopuszezalnego poziomu hatasu [dB], natomiast 2 oznacza liczhg
mieszkaficow na terenie o poziomie hatasu przekraczajgeym warto$¢ dopuszezalng o AL decybeli.

Wskaznik M przyjmuje wartoéé ,,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkaficow {(m =0} lub nie ma
przekroczen wartodel dopuszezalnych (AL = 0). Zagrozenie hatasem jest tym wigksze im wigksza warto§é
przyjomije wskaznik M, Wskaznik M identyfikuje to obszary, na ktorych wystepuja duze przekroczenia
warloéci dopuszezalnych w polaczeniu z duzg liczba oséb narazonych.

Uwaga: w Mapie akustycznej Lodzi 2018 wskaznik M wyznaczono dla kazdego #rodia halasu oddzielnie
odrebnie dla kazdepo budynku: warto$¢ M obliczona na podstawie liczby mieszkadicéw danego budynku (dane
na podstawie bazy ewidencji ludnoéci) i wartoéci przekroczenia dopuszezalnego poziomu halasu, w ktérym
znalazl sie ten budynek,
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Pojgcie

T Objwbene |

Skutecznosé
rozwigzania
antyhalasowego, 8

wskaznik tcchnicztio;ekononﬂcznej_skutccznoéci przeciwhalasowych dziatan; wielkosS¢, rozumiana jako miara
spotecznych korzy§ei, wyraza sig wzorem: _ '

S =m'+ 8L [liczbd oséb - dB]

S (6)
gdzie: h '
m — liczba oséb w zamt;gu ha%asu (W, obSZarze ponadnonnaty\nmego oddziatywania) zamieszkujacych
dany obszar lub budynek,
8L - wielkos¢ redukcji hatasu na tym obszarze Tub budynku.

Efektywnos
techniczna rozwigzania
antyhatasowepo, E

wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznoéql przeciwhalasowych dziatafi; jesli jako Mprees okreslimy
‘wartoé wskaznika M przed realizacja Programu, a Mp jako warto$¢ wskagnika M po zastosowaniu
odpowiedniego $rodka redukeji hatasu, to efcktywnoéé zastosowanego rodka redukcji, £, moZna wyznaczyé
zzaleznoscl

E = [(Mprzed - @po)/Mprzsd] - 100% 7

Wyznaczenic efektywnodci, E, pozwala okregli¢, ktore rozwigzanie antyhalasowe jest najlepsze, przy czym nie
jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Pordwnujgc dwa rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie
to, dla ktorego wartosé £ bedzie wigksza, Jedli w wyniku dziatah naprawczych nastgpi Wyeliminowanie
przekroczeﬂ pozioméw dopuszczalnych na danym obszarze, to efektywnos¢ zastosowanegoe rozwigzania
wyniesie 100%,

Kosztochlonnoéé
rozwigzania
przeciwhatasowego

KCH

techniczno-ekonomicznej

wskaznik skutecznofci  przeciwhatasowych  deialai; stosunck  kosziu
przedsigwzigeia, k, do jego skutecznodci, S,

KCH = k/S @)
gdzie: _ .
k-~ koszt inwestycji [PLN], ~ . .
§ - skutecznodc rozwigzania antyhatasowego

Kosztochionnosé \i.'iyraZona POWYZSZYIN WZOrem daje informacjg o tym, ile kosztowac bedzie redukcja halasu

o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszlanca.
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Tab. 3

Ohjasnienia skrotow stosowanyeh w Programie

————— e T |

BAM Biuro Architekta Miasta; . ;
90-430 £.6dz, ul. Piotrkowska 113
MA 2008 Mapa akustyczaa dla miasta Lodzi 2008 1.
MA 2012 Mapa akustyczna dla miasta Eodzi na lata 20 12 - 201 7!
MA 2018 Mapa akustyczna dla miasta-Lodzi na lata 2017 — 2022 {opracowana w 2018 )
MPK Miejskie Przedsigbiorstwo Komﬁnikacyjne - Lédi'Sp. z 0.0,
90-132 LodZ, ul. Tramwajowa 6
MPU Migjska Pracownia Urbanistyczna w Lodzi
94-16 L4dz, ul. Wilefiska 53/55 .
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przeétrzennego . :
00U Obszar ograniczonego uzylkowama S o
PLK PKP Polskie Linie Kolejowe 8p. z 0.0, Zaklad Lmu KOIC_]OWYBh w Lodz;
90-002 L6dz, ul. Tuwima 28
: POS Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska
POSpH Program ochrony $rodowiska przed hatasem — niniejszy dokument
POSpH 2013 Program ochrony érodowiska przed hatasem dla miasta ¥.0dzi na lata 2013 ~ 2018
POSpH 2010 | Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi 2010 1.
RDOS Regionalua Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi
90-113 L6dz, ul. Trauguita 25 . .
SDR Sredni dobowy mch w roku czyli liczba pD_]aZdOW przejezdza_]qcych przez dany przekrdj w czasie jednej doby,
grednio w ciggn jednego roku
SUIKZP Studium uwarunkowar.i kierunkow zagospodarowgnia przesirzennego
WIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Sredowiska w Lodzi '
90-743 L4dz, ul. Lipowa 16
] Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urigdu Miasta Lodzi
WOSIRUME | g"35¢'s 645, Al Pitsudskiego 100
ZDiT Zarzad Drog i Transportu w Eodzi
90-447 Lodz, ul. Piotrkowska 173
ZIM Zarzad Inwestycji Migjskich

90-447 L6dZ, ul. Piotrkowska 175
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2  Wymagania prawne w zakresie ochrony przed halasem
2.1 Dopuszezalne poziomy halasu w érodowisku . ..

Standardem jakosci klimatu akustycznego w srodowisku sg dopuszezalne wartoéci pozioméw dzwigku,
Wartoéci te okresla zatgeznik do'Rdporza,dzenia Ministra' Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 t. w sprawie
dopuszczalnych poziomow halasu w érodoivisklu (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112). Standardy jakosci zostaly

zrbznicowane ze wzgledu na rodzaj terenu, typ Zrodia hatasu oraz pore doby.

W tabeli 4 przedstawiono dopuszczalne wartoéci poziomu dzwigku A w §rodowisku dla poszezegdlnych
Zrddet hatasu dla wskaznik6w diugookresowych Lown i L_p}, kiore zgodnie z ustawg POS stosowane 53
w strategicznym zarzadzaniu §rodowiskiem i wykorzystywane w mapach akustycznych oraz programach

ochrony srodowiska przed hatasem.

Ww. rozporzadzenie definiuj'e réwriez | dopuszczalne poziomy hatasu dla wskaZnikdéw
krétkookresowych majacych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze §rodowiska (att.
112 aust. 2 w POS), w odniesieniu do jednej doby, tj. dla pdry dziennej L aeqp oraz dla pory nocnej Lacgn. Do tych
wartoéci mozna odnie$¢ m.in. wyniki z monitoringu hatasu, wykonywanego w celu bezposredniej oceny
warunkdw akustycznych przy pomocy fnetody pomiarowej. Wskazniki te s3 uzywane réwniez na potrzeby
postepowan srodowiskowych, np. w éelu w_ydaniil décyzji 0 érodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwziecia, na potrzeby pr:peglgdu ekolbgicﬁﬁego lub: al;falizy porealizacyjnej, Wartosci dopuszezalnych

poziomdW Laegp 1 Laegn przedstavs'riono w tabeli 5.

Zgodnie z definicjg (tabela 2),. poziom dfugookresow,'np. dla pory nocnej Ly, jest obliczany {§rednia
logarytmiczna) z warto$ci dobowych Laeqn ze wszystki.ch nocy w roku. Z poréwnania tabel 4 1 5 wynika, ze
dla hatasu drogowego i kolejowego zapew‘hienie wartoci dopuszczalnych dla wskaznikéw dobowych implikuje
brak przekroczen dla wskaznikow dhlgookresowych.-- - |
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Dopuszezalne poziomy halasu w Srodovwiskn powodowanege przez drogi lub linie kolejowe oraz | pozosiale
obickiy i deivlalnosé bedgee Sradiem halasy’

Tab. 4

Do T " Dopuszézalny dlugookresowy
Cob :I. i . éredni poziom déwigku A [dB]
1. . ! . o b :__ c o Pazostale obiekty
Lp. - Rodzaj terenu © .| Drogilub linie kolejowe! " i dzialalnoé bedaca
o e Zrédlem halasu
C LDWNI. - ' LN Lown Ln
a)  Strefa ochronna ,A” uzdrowiska .
1 b}  Tereny szpitali poza miastein 30 45 45 40
a)  Tereny zabudowy micszkaniowej jednorodzinnej I
b}  Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub -
2 czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40
¢}  Tereny domow opieki spolecznej :
d)  Tereny szpitali w miastach :
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej w1elorodzmne]
i zamieszkania zbiorowego
3 | bY Tereny zabudowy zagrodowej _ 68 59 55 45
¢}  Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe '
d)  Tereny mieszkaniowo-ushigowe
4 Tereny w stret;le §rdédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkaticow 2 M

b]

Wartodci okrelone dla di'ég i linii kolejowych stosuje sig takse dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych
Strefa irl’}dmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaficow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowsj zkoncentrach obiektéw administracyjnych,

handlowych i ushugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancdw powyzej 100 tys., moina wymaczyé w tych
dzielnicach strefg érédmiejska, jezeli charakteryzuje su; ona zwartq zabudowg m1eszkamowq z koncentracjg abiektéw administracyjnych, handlowych
i ushagowych.

Tab 5

Dapuszezalne  pozionn falasu v Srodowisky powodowanego przez drogi, finie kolejowe | tramwajowe
(Rozporzqdzeniec Minisird Srodowiska = dnia 14 czerwea 2007 v. w sprawie dopuszezalnyeh poziomow halasu

w Srodowisk — tekst jednolity (Dz {7z 2().-’4; poz. HZJ

Dopuszczalne pozmmy halasu w §rodowisku [dB]
L o : . Pozostale obiekty i dzialalno$s
1
I..p_. Rodzaj terenn _Dringi luh: Iiniel kule_].lzlwe bedgea Zrédlem halasn
_ _ : Laep -EaceN LiseqD LacgN
1 a} " Strefa ochrf)nn}a AT uz'drowiska 5 0 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem .
a)  Tereny zabudowy nﬂeszkanioW_ej jednorodzinnej
b)  Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub
2 czasowym pobytem dziect i mlodziezy 61 56 50 40
¢)  Tereny doméw opicki spolecznej
d)  Tereny szpitali w miastach
a)  Tereny zabudowy mieszkaniowsj wiclorodzinngj |
i zamieszkania zbiorowego
3 b)) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
¢}  Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d)  Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w streize érodmiejskiej miast powyze_] 104 tys. 68 60 55 45
mieszkaticow 2 |

D Warlokci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych
Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabuglowy mieszkaniowe] zkonccntracjzg obiektéw administracyjnych,

3

handlowych i uslugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzieinice o liczbie mieszkanedw powyzej 100 tys,, mozna wymaczy¢ w tych
dzieinicach strefe frddmiejska, jezeli charakteryzuje slg ona zwarty zabudowq mieszkaniows z koncentracig obiektéw administracyjnych, handlowych
1 uslugowych.
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2.2 Ochrona wewnatrz pomieszczen

Zgodnie zart. 114 ust. 3 i 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw
pomocy spoleczne] lub budynkéw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy,
zlokalizowanych na terenach zamknigtych oraz na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej,
skladowania i magazynowania (art. 114 ust. 3 ustawy POS) lub na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa
gruntu O (art. 114 ust. 4 ustawy POS), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzaf technicznych

zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne w budynkach,

Na podstawie poz. 1 w Tabeli 1 normy PN-B-02151-02:1987 Adkustvka budowiana - Ochrona
przed halasem w  budynkach — Cze$¢ 2: Wymagania dotyczgee dopuszezalnego poziomu  diwigku
w pomieszczeniach , dla pomieszczen mieszkalnych dopuszczalne poziomy hatasu wynoszg:

- LAeq D, wew — 40 dB A dla pOl'y dnia,

—  Laeqw, wew = 30 dB A dla pory nocy.
Poziom hatasu (téwnowazny poziom diwigku A w porze dziennej lub nocnej) w pomieszczeniach
wewnatrz budynku wyznacza si¢ z zaleznosci podanej w normie PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana —

Ochrona przed halasem w budynkach — Czgsé 3: Wymagania dotyczgee izolacyjnosci akustycznej przegréd
w budynkach i elementow budowlanych:

LAeq,wew = LAeq,zew - Rﬁz + 10+ log,0(S/A) +3 9
gdzie:

Ljegzew — miarodajny poziom halasu zewngtrznego dia pory dnia lub nocy, [dB],

l

Rap wypadkowa izolacyjnoéé akustyczna wiladciwa fasady (z uwzglednieniem widmowego wskaznika
adaptacyjnego dla halasu zewnetrznego, Ci, oraz przenoszenia bocznego, X, tj. R’ =R’ + Cu,
a R'w = Ry — K) skladajacej si¢ z czgéci pelngj 1 okna, zdefiniowang w PN-EN ISO 717-1:2013-08
Akustyka, Ocena izolacyjnosci akustycznej w budynkach i izolacyjnosci akustycznej elementow
budowlanych. Izolacyjnosé od dz’wigkdw powietrznych, [dB],

hy — catkowite pole powierzchni fasady (czeéé pelna + okno) od strony pomieszczenia, [m?],

A — chionnos$é akustyczna pomieszezenia mieszkalnego, [m?).

Przylegty pas gruntu — grunty wzdluz linii kelejowych, usytuowane po obu ich stronach, przeznaczone do zapewnienia bazpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego. W rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie kolgjowym (tekst. jedn. Dz.U, z 2017 r,,
poz. 2117 ze zm.), oznacza to, ze ,Budowls i budynki mogg by¢ usytuowane w odleglosci nie mniejszej niz 10 m od granicy cbszaru
kolejowego, z tym, ze odleglos$é ta od osi skrajnego toru nie moze byé mniejsza niz 20 m, z zastrzeZzeniem ust. 4"

Przywolana norma zostala wycofana i zastgpiona przez PN-B-02151-2:2018-01 Akuslyka budowlana -- Ochrona przed halasem
w budynkach -~ Czeéé 2; Wymagania dofyezgce dopuszczainege poziomu diwieku w pomiaszczeniach. Niemniej, norma PN-B-02151-
02:1987 jest wciaz obowigzujgca z uwagi na powotanie w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawfe
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowladad budynki | feh usytuowanfe (tekst jedn.: Dz.U. 2019 poz. 1065). Nalezy réwniez
podkresfié, 2e nowa noma (PN-B-02151-2:2018-01) definiuje wymagania dotyczace dopuszezalnege poziomu diwigku
w pomigszczaniach wylgeznie od Zrédet hatasu jakim jest wyposazenié techniczne budynku znajdujace sie w budynku i jego
bezposrednim ctoczeniu.
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Przy przykladowym zaloZeniu, Ze Srednia powierzchnia 6k'na sténowi 1/6 éalkowitej powierzchni elewacji
danego pomieszczenia (np. sypialni), wypadkowa izolacyjnoéé akustyczna fasady, wyznaczona dla typowych
materialow budowlanych wynosi R:42 ~ 33 dB. Przyjmujac $rednig wartosé sktadnika zwigzanego z powierzchnia
przegrody i chfonno$cia pomieszezenia 10 - log,,(S/A4) = 0 dB (dla standardowych pomieszezen mieszkalnych
Jjego warto$¢ zawiera sie w zakresie od -3 do 0 dB), z powyzszej formuly otrzymujemy:

LAeq,wew = LAeq,zew — 30 [dB] o (10}

2.3 Kwalifikacja akustyczna terenéw

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy POS do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem zalicza sig
faktycznie zagospodarowane tereny:
- zabudowy mieszkaniowe;j,
— szpifali i domow opieki spolecznej,
- budynkdéw zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci 1 miodziezy,
—  budynkéw na cele uzdrowiskowe, '
— rekreacyjno-wypoczynkowe,

mieszkaniowo-ustugowe.

Standardy jakoSci klimatu akustycznego dla ww. terendéw okreglone zostaly w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku (tekst jedn.;
Dz. U. z 2014 r., poz. 112). Zgodnie z art. 114 ust. 1 ww. ustawy, przy sporzadzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego uwzglgdnia si¢ tereny, o ktér;lych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, a zatem zapisy
miejscowych plandéw s3 wigzace w zakresie ustalenia terenéw wymagajacych ochrony akustycznej. Dla terenu
srodmiescia dopuszezalne poziomy hatasu w Srodowisku przyjeto jak dla strefy $srodmiejskiej miast powyzej 100
tys. mieszkaficéw, zgodnie z tabels 4, z wyjatkiem: |
— tereny szpitali, ktdrym przypisano kategori¢ 2b) zgodnie z tabels 4,

— tereny szkdt, ktorym przypisano kategorie 2d) zgodnie z tabels 4,

— tereny objete MPZP dla ktdrych ustalono inng funkcje. .

Klasyfikacje terendéw wg miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego na terenie miasta

Lodzi przedstawia rysunek 1, za§ mape wrazliwoéci akustyczne; miasta pokazano na rysunku 2.

Zgodnie z art. 115 ustawy POS, w razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
oceny, czy teren nalezy do rodzajoéw terendw, o ktdrych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wladciwe organy dokonuja
na podstawie faktycznego zagospodarowsnia i wykorzystywania tego i sagsiednich terendéw. W zwigzku
Z powyzszym, na terenach nicobjetych MPZP kwalifikacji akustycznej dokonano na podstawie faktycznego
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zagospodarowania terendw — poszczegdlne rodzaje térenéw ' faktycenie zagospodarowanych wustalono
na podstawie ewidencji gruntéw i funkcji budynkéw, uw_zg'le;dhiaj gc SUIKZP dla miasta Lodzi — a kwalifikacja

ta zostala uzgodniona z Wydziatem Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Lodzi w trakcie realizacji
MA 2018. ' '

' - ‘obszary cygte MPZP
daidhice: . :
FoBAUTY | GoRMA | POLESE [ RODMESCE T wazw

Rys. | Migjsconee plany zagospodarowania przestroennego na terenie miasta Lodzi
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Wl Tereny zabudowy miieszkaniowej jednorodzinne], -

M Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobiytem dzied | mlodziezy
W Tereny domdw opleki spolecznej

R Tereny szpitali w miastach

MR Tereny zabudowy mieszkaniowej vneloroclzinnej

IR TEreny zabudowy zagrodowej

T Téreny rekreacyino-wypoczynkowe

#23 Tereny mieszkaniowo-ustugowe

- Tereny w strefie Srédmiejskiej miast: powyzej 100 tys,. mleszkancuw

" Tereny niechranione

Rys. 2 Mapa wrasliwoscl miasta Lodzi ne podstawie M4 2018
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3 Metodyka realizacji Prdgramu .

Metodyka zastosowana do stworzenia Programu je'st wieloetapowym procesem, na ktéry sktadaja si¢

nastgpujace zadania:

analiza wynikéw Mapy akustycznej miasta Eodzi na lata 2017 - 2022
W wyniku tej analizy zostajg wskazane obszafy-naraione na oddzialywanie poszczegolnych zrodet hatasu,
w oparciu o wielkos§é przekroczenia dopuszczalnego .ﬁoziohlu hatasu oraz wskaznik M, taczacy wielkodé

przekroczenia warto$ci dollillszczaln_ychl z liczba mieszkaficow zameldowanych w danych budynkach,

ocena realizacji poprzednich POSth

Ocena przedstawia zakres zadati zrealilzowanych oraz. skuteczno$é przyjetych rozwigzafi. Dla zadaf
pozostalych wskazano przyczyny braku ich realizacji oraz wigczono je do obecnege Programu, jezeli
w wyniku analiz potwierdzono taka konieczﬁoéé.

analiza skarg mieszkancéw na hatas - .

Jezeli skarga na halas odnosi sie do .lokla,'lizacji, dla ktérej w MA 2018 wykazano przekroczenia
dopuszczalnego poziomu - hatasu, miéjsce obj¢to Programem, ze wskazaniem koncepeji dziaianh

przeciwhatasowych.

przedstawienie dostgpnych metod technicznych i narzedzi planistycznych oraz wskazanie podstawowych

kierunkéw dziataf zmierzajacych do obniZenia hatasu w §rodowisku

wskazanie dziataf przeciwhatasowych na obszarach. narazonych na halas od poszczegdlnych Zrddel,

ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej i kc'i'sz':téw.
okreslenie terminu realizacji i Zrodet finansowania dziatafi przeciwhalaéowych.

Tereny wigczone do analizy Prograhlu, dla ktoérych opracowano rozwiazania przeciwhatasowe zostaly

wybrane na podstawie nastgpujgcych kryteriow:

wielkoéci przekroczenia dopuszezalnego poziomu dzwieku,

wartodci wskaznika M, .

zasadnoéci skargi na hatas w kontekécie wynikéw MA 2018,

aktualnych planéw inwestycyjnych miasta, _ | _

mozliwosei redukcji hatasu w §wietle dostepnych metod 1 narzedzi oraz ograniczen w ich stosowaniu

w danej lokalizacji.

3.1 Identyfikacja i kwalifikacja obszaréw objetych Programem

Identyfikacja obszaréw zagr_o'éo'nych hatasem oraz ich kwalifikacja do Programu przebiegata

w nastgpujacych etapach:

1) Wybér obszaréw, na ktdrych spetniony jest jeden lub wigoej z warunkéw:

przekroczenia dopuszcza]négo poziomu dzwicku sg wigksze niz 5 dB, .
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— przekroczenia dopuszezalnego poziomu dZwicku s3 ‘'mmiejsze niz 5 dB, ale sa przestrzennie rozlegle
i obejmuja wigkszg grupe budynkdéw,

— wskaZznik M ma wysokg warto§¢ w pordwnaniu do innych obszaréw (sumaryczna wartosé dla wybranego
obszaru narazonego na ponadnormatywny poziom halasu),

— wystepuja zasadne skargi na hatas, .

— wysigpuje korelacja pomigdzy miejscem wystgpienia przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwigku

na danym obszarze z planami inwestycyjnymi miasta.

2) analiza mozliwoéci redukeji hatasu na obszarach wskazaﬁych w punkcie a), dobierajac metody zmniejszenia
zagrozenia hatasem adekwatne do wielkosci przekroczenia aopuszczalnego poziomu hatasu oraz oceniajac
mozliwoéci 1 ograniczenia tych metod. Doboér i cel zastosowania okre§lonych metod sg zalezne od: rodzaju
zrodta hatasy, lokalizaci odbiorcy wzgledem zrodta hatasu, wielkosci przekroczenia wartoéci dopuszezalnej,
mozliwosci technicznych, wzgledow bezpieczefstwa, kosztochtonnodci i korzySci rozwigzania

przeciwhatasowego.

Jak wspomniano w rozdziale 1.1, POSpH jest opracowaniem o charakterze strategicznym, Z tego
wzgledu proponowane dziatania przeciwhalasowe maja shlzyé poprawie warunkow akustycznych mozliwie
najwigkszej liczbie mieszkancow. Z tego powodu Program nie uwzglednia migjsc, gdzie np. zagrozone 83
pojedyncze budynki, natomiast koncentrowano sig na strategii dziatafi przeciwhatasowych dla wigkszych grup
budynkow. Ponadto nalezy mie¢ tez na uwadze, iz w niniejszym POSpH wskaznik M nie pelnit funkcji kluczowej
przy doborze obszaréw kwalifikowanych do Programu. Ze wzgledu na to, Ze:

— przepisy nie precyzujg, dla jakiego obszaru jednostkowego nalezy oblicza¢ wskaznik M,
—  przepisy nie precyzujg, w ktorym punkcie badanego obszaru nalezy wyznaczy¢ wielko§¢ przekroczenia,
— warto§¢ wskaznika M nie koreluje w satysfakcjonujacym stopniu z subiektywnym odczuciem halasu,
jego zastosowanie w POSpH jest ograniczone do funkcji pomocniczej, np. w sytuacji gdy na takich samych

obszarach wystgpuje rozna liczba osdb lub rdézna wartodé przekroczenia wartodci dopuszczalney.

Obszary pominigte w Programie, na ktorych ponadnormatywne poziomy hatasu wystepujg (lub moga
wystgpowaé, do czego przestanks sg zglaszane skargi na hatas), podlegaja procedurom administracyjnyin
wilasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska (m.in. art. 149 iart. 178 ustawy
POS). Procedury te wykorzystuja takie narzedzia ksztaltowania §rodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne,
decyzja o dopuszezalnym poziomie hatasu, raport oddzialyWahia na érodowisko, przeglad ekologiczny, analiza
porealizacyjna (rozdziat 0).
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3.2 Harmonogram realizacji dzialati przéciwhalasmvylch. \ |

Dziataniami POSpH powinny byé | objete wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu dla wskaznika Lpwy i/lub Ly. Jednakze, ze wzgledu na rozleglos¢ ww. obszarow, liczbg

zrédef halasu, plany inwestycyjne, dostgpnos¢ oraz koszty skutecznych metod redukcji hatasu, nie ma

mozliwosci ani technicznych ani finansowych, gby wszystkie zadania byly zrealizowane w ¢iagu najblizszych

kilku lat. Dlatego zaproponowano ‘harmonogram gn',lpujqcy dzialania na 3 etapy realizacji, tj. perspektywg

krétko-, §rednio- i dlugookresows. Podziat zostat ppracowémy ze wzgledu na;

narazenie na hatas (wartosci przekrotzenia dopuszczalnego poziomu hatasu),

liczbg 0s6b narazonych na hatas,

wielko$é wskaznika M,

skargi na halas oddziatujacy na dany obszar,

hatasu,

Podziat dziatah Programu wedtug ww. kryteriﬁm przedstawiono w tabeli 6,

Tah. 6 Podeial preedsiewzied prreciwhalasowych opisanych w Programie

-mozliwosci finansowe, powigzane zlplanami inwestycyjnymi, pozwalajgce wdrozy¢ dang metodg redukcji

'Okl_'es realizacjl Dzialinie Horyzont czasowy
Likwidacja przekroczeii poziomow dopuszcza];lych dla obszaréw:
— nakidrych sq przekroczenia siggdja 10.dB i wigeej
— . o najwickszej liczbie osdb narazonych na hatas (wskaznik M)

krétkoterminowy - gdzie zapewnione jest finansowanie lub sg niskie koszty dziata do 2024 1.

przeciwhatasowych o

— dla ktérych pojawily sie skargi na hatas
- gdzie nie podjgto dzialan wskazanych w poprzedniej edycji POSpH

érednioterminowy Likwidacja przekroczen poziomow dopuszezainych w obszarach, kitre 0d 2024 .
nie spetniaja czedei ww. kryteriow do 2029 1.

. Likwidacja przek:rbczeﬁ ﬁozioméw dopuszczalnych w obszarach dla
t | 0 20291,
diugoterminowy ktérych obecnie nie ma mozliwosci finansowania dziatan p

Ostateczng kolejnos¢ realizacji azialaﬁ ustalono z Zamﬁwiajgcym oraz Zarzadzajacymi, odpowiedzialnymi

za emisj¢ hatasu danego zrodta.
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4 Zakres przestrzenny opracowania

4.1 Charakterystyka obszaru analizow:ine‘go W Programie

Zasieg terytorialny Programu obe]muje ca&y obszar okreélony w MA 2018, kiéry zawarty jest

w granicach administracyjnych miasta FLodzi.

Miasto £.6dzZ o pomerzchm 293 25 ka w ktérym mieszka 700,9 tys. oséb, jest miastem na prawach
powiatu. Podzielone jest na 5 dzielnic: Bahuty, W1dzew, Gérna, Poleme, Srodrmescw (rysunek 3}, ktore sktadajg
si¢ lacznie z 36 osiedlowych jednostek_ pomigcniczych.

Rvs. 3 Pad-ial administracyjny miasta L Od"l (ra fle ulic, Imu tramwfowveh | lindi kolejowych wwaglednionych w MA
2018}
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L6dz charakteryzuje sig zroznicowanym zagospodarowaniem przestrzennym (tabela 7), z czego okolo

26,4% stanowig tereny zabudowarne. Tereny podlegajgce ochronie przed éhalasem w sumie zajmujg 80,8 km?,

co stanowi 27,5% obszaru miasta (tabela 8). Udzial poszezegbinych kategorii terenéw podlegajacych ochronie

przed hatasem przedstawiono na rysunku 4.

Tab. 7 Sposdb wrvtkowania grunicw w Lodzi

' Rodzaj uzytku gruntoivego " Powierzehnia [km?] Udzial [%)]
Tereny uprawne na gruntach ornych ' 78,2 26,7
Tereny mieszkanim:ve . 54,7 18,7
Lasy 32,9 11,2
Inne tereny zabudowane . 22,6 11
Tereny wokét drég I 186 6,4
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 14,4 4,9
Roslinnosé trawiasta 13,1 4,5
Tereny przemystowe 13,1 4,5
Tereny pod droga kolowg 13,0 4.4
Tereny niezabudowane 7.9 2,7
Zadrzewienie 71 2,4
Tereny kolejé'we _ 53 1,8
Tereny pod drogg lotniskowa 2,0 0,7
Park 2,0 0,7
Pozostata zabudowa L9 0,7
Woda ptyngca I,2 0,4
Tereny pod torami kolejowymi 1,2 0,4
Teren piaszczysty lub zwirowy i1 0,4
Bady 1,0 0,3
Inne tereny komunikacyjne 0,8 0.3
Woda étojqca 0,6 0,2
Krzewy 0,2 0,1
Drogi inne 0,2 0,1
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Tab. 8  Ud-ial poszezegolnyeh fm!efro.' 1 terenow pocﬂegfyac,_) ch o hr onie przed halasem wystepyjacychw obszearse Lodzi
ne podstawie Mopy we r:_hwmm MA 2018 '

N N

. L - W odnieslenix udzial w odniesienin
"Katégoria |Funkcja terenu o ,pnwwrz:hma -do calkowitej do powierzchni
AER . ' . [km ] wszystkich terendw
: " - powierzchni miasta o
Lo . e L A chronionych [%] .
: ot T [ /:'] .
2a Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej .| 39,8 ! 13,6 49,3
2y Tereny zabudowy zZwigzanej ze stalym. . 30 10 3.7
lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy : :
2¢ Tereny doméw opieki spolecznej | ' 0,1 0,1 0,2
3d | Tereny szpitali w miastach S I K S 0,4 13
3a Tereny zabudowy mieszkaniowej Melorodmnne_l il C i 6.1 2.1
zamieszkania zbiorowego . R - . i
3b Tereny zabudowy zagrodowej .33 _ 1,1 4,1
Je Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe . 7.2 24 89
ad Tereny mieszkaniowo-ustugowé . : 2,5 0,8 3,1
Tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej 100 | =
4 tys. mieszkafcow 59 2,0 73
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Rys. 4 Tereny podiegaiqee vehronie preed hatasem w Lodzi w podziale na funkcje
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4.2  Sieé transportowa

4.2.1 Transport drogowy !

Sie¢ drogows miasta Lodzi stanowia drogi publiczne o lacznej dlugosci 1030km (rysunek 5).
Przez L.6dz przebiega lub kofczy swdj bieg pieé drog o znaczeniu krajowym:
DK nr 14: Pabianice — £.6d2 — Strykéw — Lowicz, |

-~ DKnr71: Lédz (wzdluz granicy) — Zgierz — Aleksandréw Lodzki — Konstantynow £.6dzki — Pabianice — Rzgdw,
— DK nr 72: Konin — Turek — Unigjow — Aleksandrow E6dzki — E6d% — Brzeziny — Rawa Mazowiecka,

— DK nr 91: Gdafisk — Torurl — £6dZ — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko — Czestochowa,

— Autostrada Al: Tréjmiasto — Grudziadz — Toruh - £6dz — Gliwice — Gorzyczki.

Autostrada Al jest jednoczesnie drogg o randze eurépej skiej E75. Przez L.6dZ przebiegajg rowniez dwie
drogi wojewddzkie:
— DW nr 710: L6dz — Szadek — Blaszki,

—  DW nr 713: L.6dz — Tomaszoéw Mazowiecki -~ Opoczno,

W opracowaniu POSpH uwzgledniono wplyw hatasu od drog analizowanych w MA 2018, czyli
od wszystkich drég na terenie ELodzi, ktérych nat@ienie ruchu pojazddw w ciagu doby przekracza 3 000
przejazddw. Drogi, ktére charakteryzuja si¢ mniejszym SDR niz 3 000 przejazddéw na dobe, nie stanowig
zagrozenia dla klimatu akustycznego — zasiggi hatasu drogowego od takich Zrodet dzwicku nie wykraczaja
poza obszar pasa drogowego, co jest rownoznaczne z brakiem przekroczen dopuszezalnych pozioméw dzwigku

na terenach wrazliwych akustycznie.
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Drogi

s Drogl, po ktdrych porusza sie powyzej 3 min pojazdéw rocznle
— quoswte drogi '
L) Grenlca miasta

Rys. 5 Lokalizacjy drég v granicach miasta Lodzi z wyrdinieniom drég o nafwigkssym naigienin ruchu w skali roku,
preekraczafgovm 3 min pojazdiw - '

422 Transport szynowy
Sie¢ komunikacji tramwajow'ej w ‘Eodzi obejmuje ok. 223,8 km toréw tramwajowych (rysunek 6).

W mapie akustycznej, na ktorej opiera sie niniejszy Program; qugle;dniono linie tramwajowe nr 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 41, 43, N9, Aktualnie, liﬁa nr 43 nie funkcjonuje jako polgczenie
tramwajowe tylko autobusowe, a czqéé. Z uwzgle;dnionyph.w MA 2018 torowisk jest wylgezona z eksploatacii:

—  ul. Konstantynowska — od ul. Krakowskiej do gianicllriﬁasta-(odlllutego 20191.),

~ ul Warszawska — od wiadultu kolejowego do petli Marysin (od czerwea 20191)

— ul. Wojska Polskiego — od ul. Franciszkanskiej do petli Doiy (planowane od sierpnia 2019 1.).
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Rys. 6 Linie trannvajowe w granicach miasta L.odzi - stan zgodny z MA 2018 (ciemnicfszym kolorem wyrdiniono odcinki
wyltigczone fub planowane do wylgezenia = eksplowtacii w 2019 r.)

Na obszarze miasta ruch kolejowy odbywa si¢ nia jedenastu liniach kolejowych:
~ linia nr 14: £.6dz Kaliska — Tuplice,
— linia nr 15; Bednary — L.6dZ Kaliska,-
— linia nr 16: L6dZz Widzew — Kutno,
— linia nr 17: £.6dZ Fabryczna — Koluszki, -
— linia nr 25: £.6d2 Kaliska — D¢bica, |
—  linia nr 458: £6d2 Fabryczna — £6d2 Widzew,
— linia nr 539: £.6dz Kaliska Towarowa — Retkinia,
— linia nr 540: E6d% Chojny — Eods Widzew,
—  linia or 541: L6dz Widzew — £6dz Olechow,
—  linia nr 830: L6dz Olechéw LOA — L6dz Olechéw LOC,
— linia nr 831: L6dz Olechéw LOC — L6dz Olechéw LOA.
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Rys. 7 Linie kolejowe w granicach Lodzi
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4.3  Obiekty przemystowe - L

Program obejmuje halas przemyslbw'y z za.kladéw,.l ktérych emisje przeanalizowano w MA 2018,
Kwalifikacje poszczegélnych instalacji przeprowadzono _w_-o'par;ﬁiu 0 nﬁapq akustyczng z 2012 r. i rozszerzono
w porozumieniu z Wydziatem Ochrony Sll“odo“dska i Rolnictwa Urzédu Miasta Lodzi (WOSiR UML) o obiekty
dla ktérych wydano nowe pozwolenialzintegl_'owaﬁe, d_ecyzje érodt;wiskowe, czy wobec ktérych odnotowano
skargi mieszkaficow. Liste zakladow pr'zemyslow'}'réh i obiektélcw handlowych objetych mapg akustyczng Lodzi

2018 zamieszczono w tabeli 9, a ich lokélizagje; przedstawiono na rysunku 8.

Rys. 8 Zaklady przemyslowe wwsgledniane w Mapy ahustycznej Lodzi 2018
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Zakludv przemystowe ujele na ﬁrlffaﬁ'fe akustyczief Lodzi 2018

L.p. Instalacja / zakiad . ' . ! \ ! , C v Adres instalacji-

1 Amcor Flexibles Reflex 8p, z 0.0, t.ddz, ul. Nowy Jozefow 21

2 Azura Polska Sp. z 0.0, £.6d2, ul. Nowy Jozefow 64

3 August Faller 8p z 0.0. Léd2, ul, Nowy Jozefow 64e
4 Amcor Tobaceo Packing Polska ' Lod%, ul, Aleksandrowska 55
5 Veolia Eﬁergia LodZ 8.A. EC4 LédZ, ul. Andrzejewskiej 5

6 Veolia Ent:lrgia L6dz S..A. EC3 L6dz, ul, Pojezierska 70

7 Hutchinson . E6dz, ul, Zaktadowa 99

8 Panattoni Park £6d2 East - Lbdz, ul. ZalQadowa 97/99

9 Hutchinson Poland Sp. z 0.0, | L6dz, ul. Kurezaki 130

10 ASCO Numaties Sp. z 0.0 Lodz, ul. Kurczaki 132

11 Shaumaplast-Organica Sp. zci.o.. L6d2, ul. Dabrowskiego 189
12 Organica-Car 8.A. Lédz, ul. Teofilowska 54/56
13 Barry Callebaut Manufacturing Polska 8p.zo.0. L6dz, ul. Nowy Jozefow 36
14 Gillette Poland SA : E£6idZ, ul, Gillette 64

15 Sonaco Poland Packing Serwis 8p. z 0.0. E.6dz, ul. Gillette 70

16 DHL Exel S8upply Chain Sp. zo. o. Lodz, ul. Gillette 70

17 DOZ.pl sp. z 0.0, E.odz, ul. Gillette 11

18 ABB Sp.zo.0. E6dz, ul. Aleksandrowska 67/93
19 Galvo Sp. 7 0.0. Lods, ul. Aleksandrowska 67/93
20 Hydroextrusion Sp.zo. 0. I Ebd2, ul, Cliraniczna 60
21 Sapa Building Systems Sp.zo.0. ' 1.6dz, ul.‘ Graniczna 64
22 Wytwdrnia Betonu ITuwa'rowego CEMEX Polska E6dz, ul. Demokratyczna 89/93
23 ECOLUNICON Sp.zo.0. " L6dz, ul. Demokratyczna $9/93
24 Panattoni Park E.6dz East L.6d%, Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrzeénia 17
25 Igepa Polska E.4d2, Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia 19
26 Migjskie Pr:zedsiqbiorstwo Qczyszczania Sp. z 0.0, 1.6dz, uk. Zamiejska 1
27 Vandemontele Pelska Sp. z 0.0. Ladz, ul. Tokarzewskiego 7/12
28 Terg §.A. Media Expert Ladz, ul. Niciamniana 54/56
29 General Beton Péiska 3p.zoo, Ebdz, ul. Nowy Jozefow 43/47
30 Kauffinan . L6d2, ul. Kilitiskiego 296
31 kaflane Il..t‘)di, ul. Wréblewskiego 68
32 Lodzki Rynek Hurtowy ZTAZDOWA S.A. L6d2, ul, Budy 4
33 Selgros Cash & Carry 1.6dz, ul. 3 maja 4
34 Leclerc E.6dz, ul. Inflancka 45
35 CH Pasaz Lodzki L4dz, Aleja Jana Pawta 1130
36 CH Sukessja ' Lédz, Aleja Politechniki 1
37 Fabryka PierScieni Tickowych PRRMA SA E6dz, ul. Liciasta 17
38 Linde Gaz Polska Sp.z o0, E6d¢, ul. Traktorowa 145
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L.p.. Instalac]a .-‘:zaa,ll‘{laezdr . ' I'I Adres instalacji

39 BHS Sprzet Gospodarstwa Domowego Sp. z 0.0., Oddziat w Lodzi L4642, ul, Feldmanowej 10
40 Medali Polska 8. z 0.0. . I L4dz, ul. Dabrowskiega 115
43 Mosty Lddz 5.A. Lodz, ul. Bratystawska 52
42 Whirlpoel EMEA 5.A. dawnigj Indesit Company Polska 8p, Z0.0. L£8d%, ul. Dgbrowskiego 216
43 Huthinson B Co 1.6d2, ul. Andrzejewskiej 7
44 ' Libert 8.A. Ladz, ul. Andrzejewskiej 7
45 R,ohligISUlIJS " L6dZ, ul. Dostaweza 32
44 hnmergas; Polska 8p. z 0.0, Lodz, ul, Dostaweza 3a
47 Sistema-Poland Sp. z In.o. Léd#, ul. Swigtej Teresy 103
48 Rossman SDP Centrala £6d%, ul. Swigtej Teresy 105
49 Konex Sp. z 0,0. E4dz, ul, Chlopska 5/9
50 SuperDrab Zaklady Drobiarsko-Migsne S.A. Oddzial w Lodzi - E5dz, ul. Traktorowa 180
51 ENKEYV Polska S.A ' I E6dz, ul. Traktorowa 139
52 Chitodnia E4ds L.4d%, ul. Traktorowa

53 Rezal E4d%, ul, Swigtej Teresy 103d
54 Abimex 8p. z 0.0. L6dz, ul. Traktorowa 117
55 Segro Business Park Léd_é - E0dz, ul, Rokicifiska 168
56 FedEx Polska Sp. z 0.0. Ladg, ul. Rokicifska 156A
57 Carrefour Lo6dz, ul. Szparagowa 7
58 OBI Bbdz, ul, Szparagowa 3-5
59 BHS Spregt Gospodarstwa Demowego Sp. z 0.0., Oddzial w Eodzi L6dz, ul. Papiernicza 1
60 Dell Products Poland Sp. z 0.0. E6d%, ul. Informatyczna 1
61 Drukainia Prasowa SA Ladz, Aleja Pitsudskiego 82
62 GOS8 whodzi L6d#, ul. Sanitariuszek 70/72
63 JOGO Spéidzie]nia Mleczarska Ladz, ul. Omiotowa 12
64 Tesco Extra Liadz, ul. Pojezierska 93
65 Tesco Lbdz, ul. Widzewska 22
66 CH Port Lodz L6d%, ul. Pabianicka 245
67 CH Tulipan Lidz, Algja Pilsudskiego 92
o8 CH Manufektura Ldz, ul. Drewnowska 53
69 OBl Eéd2, ul, Rokicifiska 192
70 Selgros Cash & Carry _ Lédz, ul. Rekicinska 190
71 Castorana L6dz, ul, Wydawnicza 13
72 Castorama LbdZ, Aleja Sikorskiego 2/6
73 Castorama L6dz, ul, Wroblewskiego 31
74 Remondis Sp. z 0.0. L6dz, ul. Zbaszyiiska ba
75 Galeria Lédzka L&dz, Aleja Pitsudskiege 15/23
76 CH Guliwer Ladz, ul. Kolumny 6/36
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Lp. Instalacja fl_'zalt.lai;i . P  Adres instalacji
77 Hornet Sp. z 0.0, Drukathia offsetowa L6dz, ul. Ombotowa 25
78 CH JULA E6d2, ul. $wigtej Teresy 100
79 Clariant Konstantynow Ladzki, ul. Langiewicza 50
80 Coke-Werk Palska Sp. 2 0.0, : Kbnstantynéw Lédzki, ul. Langiewicza 52
81 Vettex Konstantynow Lédzki, ul. Langiewicza 54
82 Yuncht?ng Poland 3p. z 0.0. Konstantyndw Lodzki, ul. Langiewicza 56
83 SENSILAB Polska 8p. z 0.0. Kenstantynéw Ladzki, ul. Langiewicza 58
84 I KNFBM . Konstantynéw Lodzki, ul. Langiewicza 60
85 wytwémia betonu Konstantynow Eodzki, ul. Janika 15A
86 CH Praktiker 1.6dz, ul. Wieniawskiego 1/3
87 Spedimex Lédz, ul. Manewrowa &
88 DPD Eadz, ul. Swigtej Teresy 103
80 Ceats Polska Sp. z 0.0 E&dZ, ul. Kaczeficowa 16
90 Zgjezdnia MPK Lodz, ul. Nowe Sady 15
91 Bilplast E6d2, ul. Nowe Sady 117
92 Gabriella . £&d#, ul, Brukowa 13
93 magazyny L6dz, ul. Dabrowskicgo 225/243
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§ Narazenie na halas

5.1 Skala narazenia na halas ' | o

Opracowame MA 2018 pozwolilo okreshc liczbe ludnosci, lokali mieszkalnych oraz powierzchni
obszaréw eksponowanych na hatas na terenie Lodm zgodme A wymaga.nlaml tj. w przedzialach pozioméw
co 5 dB, oddzielnie dla wskaznika Lpwy i Ly oraz ppszgzegolnych rodzaj &w hatasu. Na rysunku 9 zilustrowano
fragment statystyk wynikajacych z MA 2018 ) przedstawiajqcych liczbg osdb eksponowanych na halas
pochodzacy z réznych Zrédet, dla poziorm Lpwn 0 wartoéciaéh w priedziale 60-65 dB oraz 65-70 dB
oraz dla poziomu Ly o wartosciach w przedziatach 55-60 i 60-65 dB. Z ww danych wynika, ze w skali calego
miasta zdecydowanie dominuje hatas drogowy. Liczba ;oséb eksponowanych na hatas drogowy przekraczajacy
wartos¢ wskaznika Loww réwng 55 dB to okolo 33,4% miészkaﬁcéw miasta, podczas gdy dla halasu tramwajowego
to 4,5%, kolejowego - 1,1%, a przemyslowégo ponizej 0,01% (rysunek 10). Szczegdlowe dane dotyczace kazdego
26 sxbdet hatasu, zestawiono w tabelach 10+ 17, - |

Lown:60-65dB°  LDWN: 65-70 dB

LN:55-60dB . LN:60-65dB

T 1600

B hatas drogowy W halas kolejowy 3 halas tramwajowy ® hatas przemyslowy

Rys.9  Liczba micszkancow Lodzi cksponowanych na réznege rodzaju hatas w érodowisku w preedzialach 60-63
i 65-70 dB dlg wskainika Ly oraz 55-60 § 60-65 dB dla wskaZnika Ly
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Lo =50 dB |

B bafon drogowy W _hsﬂa& m«.}wg # Baday !E&MW]M’ n Besdips pradparpnbodiv

Rys. 1& Liczba (procent) micszkaficow Lodzi eksponowanych na rpznego rodzaju halas w $rodowisku o wartfosciach
prazekraczajqeych 55 dB dia wskaznika Ly oraz 50 dB dla wskainika Ly

5.1.1 Halas drogowy

Tah. 10 Poziomy dhvighu w Sradewisku okvesione przes wskaznik Ly — dane dla halasu drogowego

' . L "'.' i Pfljzi:cilzi:al poﬁbnﬁd&visf'diwi@ku, wskaznik Lown
Halas drogowy — T T oo — T ;
o o _ . 55-60dB. | ,i60-65dB | 65-70dB 70-75dB >75d8B
Powierzchnia obszarow eksponowanych'w danym B
zakresie [km?] 51,2 34,6 22,6 134 7.0
Liczbs: lokeli mieszkalnych w danym zakresie 38,0 259 15,8 12,3 37
[w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkaficow w danym
zakresie [w tysigcach] 99,3 66,3 374 24,3 6,9
Tab. 11 Poziomy diwigku v Srodowisku okreslone j;'r'zez"mtl.i'kaénfk En— dane dia halasu dro FOVEED
e . ‘Przédziat pozioméw diwigku, wskaznik Lx
Halas drogowy : : : —
_ : '+ {. 50-55dB. | K 55-60dB .| 60-65dB 65-70dB |  >70dB
Powierzchnia obszardw eksponowanych w danym - '
askresic [kim?] 43,4 28,3 17,5 9.3 24
Liczba% loksli mieszkalnych w danym zakresie 324 211 134 7.6 0,5
[w tysigcach]
Liczba_ eksponqwanych mieszkancow w danym . 82,1 508 28,0 143 1,0
zakresie [w tysigcach]
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5.1.2 Halas kolejowy

Tab. 12 Poztrmn diwighn w srodowisky m’a c’\ Home prIez wska’mk L; i — dane dio hm’mze kolejowego

Przedzml pomomdw dfwigku, wskainik Lown
Halas kolejowy
: . . 55-60 dB 60 65 dB | 65- - 70 dB 70 -75 dB >75dB
Powierzehnia obszarow eksponowanych w danym : .
zakresic [kni’] - 8,0 . 4.8 E 2,7 1.3 0,5
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie :
[w tysigeach] 13 0.8 0.2 ) )
Liczba eksponowanych mieszkaficow w danym 5 '2 21 05 B} _
zakresie [w tysigcach) T B ’
Tub. 13 Poziomy dfwigku w $r ua‘ownfcn r;.-’u eslone przes w \!n.c.fzmk Ly — dane dia hatasy kolejowego
) Prze;lzial pozioméw diwigku, wskaZnik Ly
Hatas kolejowy —
' - 50-55dB° | - '55-60dB 60 - 65 dB 6_5 -70 dB >70dB
Powierzchnia ohszardw eksponowanych w danym .
zakresie [km?] 13 4,3 2,2 1,0 0,3
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresw 1 6. 0.6 0.1 ) _
[w tysigcach] o S ’
Liczba eksponewanych mleszkancow w danym ' 43 i 6 03 B} _
zakresie [w tysigcach] B¢ ’ ’
5.1.3 Halas tramwajowy ,
Tah. 14 Poziomy divicku w Srodowisku okm Stone pices wskazinik an deme dla halasu irannvafowego
o ! Priedzml pozinméw diwigku, wskaZnik Lown
Hatas tramwajowy | — '
55.60dB ‘| 60- 65 dB | 65-704dB 70-75 dB =75dB
Powierzchnia obszaréw cksponowanych w danym : ‘ .
kresie [km?] | 40 - 27 1,3 0,3
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresw 12 45 40 0.6 _
[w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow w danym _
zakresie [w tysigeach] 15,0 8,2 71 1.3
Tab. 13 Poziomy dhwighiw Srodowisku okrestone proes wskainik Ly — done dia hatasu trannwajowego
' ) ' " Przedzist pozioméw déwieku, wskaznik Ly
Halas tramwajowy — = —
. ' §055dB | 5560dB - | 60-65dB 65-70dB >70dB
| Powierzchnia obszardw eksponowanych w danym . R
zakresic [km?] . 34 17 05 <01
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie ' 53 3.7 22 5 }
[w tysigcach] ’ ’ ’
Liczba eksponowanych mieszkaficow w danym 10 0' 6 6 - 4.0 ) .
zakresie [w tysiacach] ’. ’ ’
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51.4 Halas przemystowy = | o

Tab. 16 Poziomy diwighu w Srodowisku okrestone przez 1-miménik Ly —~ tlane diar halasi przemyslowego

Przedzlal poziomdw diwigku, wskainik Lowy

Halas przemyslowy
55- ﬁllltlB ! 60 65dB 6_5 -7 dB 70-75dB >75dE-

Powierzchnia obszardw cksponowsanych w danym Co
zakresie [kn?] | 2,5 1.8 0,7 0,2 <0,1
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresic >0 1' ' '_ ' } . }
[w tysigcach] e
Liczba cksponowanych mleszkancow w danym 01 I oL ' } } )
zakresie [w tysigeach] o -

Tab. 17 Poziomy diwicku w Srodowisky okreslone preez wskeaznik Ly— dane dia hatasu przemysiowego

. _ ';_ Przedzlal puziomdw diwigku, wskaznik Ly
| 50-55dB° |’ 55-60dB. |.60-65dB | 65-70dB | >704B

Halas przemystowy

Powierzchnia obszardow eksponowanych w danym 16 1.0
zakresie [km?] , : :

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakreste
[w tysigcach]

Liczba eksponowanych mieszkancdw w danym
zakresie [w tysiacach]

0,3 0,1 <0,

5.2 .J akofciowa ocena warunkéw akustycznych |

Oceny zagrozenia warunkéw akustycznych (pfzekroczenia wartosci  dopuszezalnych) w stanie
aktualnym dokonano na podstawie Mapy akustycznej 2018. Miafa, tego zagrozenia sg przekroczenia
dopuszczalnych wartoici poziomu dﬁwn;ku (tabela 4), ktére w Mapic akustyczne) 2018 zaprezentowano
na mapach;

— Mapa terendw zagroZonycﬁ hatasem dla wskainika LDWN;

— Mapa terendw zagrozonych hatasem dla wskaznika Ly;
wyznaczonych dla poszczegolnych typow ﬁédel hatasu w mjeécie. Na podstawie ww. map wskazano ponizej
najbardziej narazone obszary, tj. takie dla ktdrych wystgpuja na_lw1¢ksze wartofci przekroczen dopuszezalnych

poziomoéw hatasu.

Przywotana w nastgpnych po.drozdzia%a(_:h jako$ciowa ocena warunkédw akustycznych (stan warunkow:
Hniedobry”, . zty” lub ,bardzo zty™) zostata zdeﬁm_owéxﬁa w za.lqb?;niku nr 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2007 r, w Sltlaravt'lie szczegblowego zakresu danych ujgtyéh na mapach akustycznych oraz ich
wkladu i sposobu prezentacfi (Dz. U. Nr 187, pdz. 1340 oraz z 2018, pdz. 504). Stan warunkéw akustycznych,
w zaleznofci od przekroczenia dopuszczalnych poziomow .dr'cwie;ku, opisuje si¢ nastgpujaco:

— ,niedobry” oznacza przekroczenia do 10 dB, ' |
»2Yy” oznacza przekroczenia w przedziale 10 + 20 dB,

wbardzo zly” oznacza przekroczenia powyzej 20 dB.
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W kolejnych podrozdziatach przedstavslriqno wyniki ;analiz naraZenia na hatas z poszczegdlnych Zrodet,
zbiorczo dla calego obszaru miasta. Rezultaty pokazano w tabelach 18+ 28 z podziatem na poszezegolne Zrédla

hatasu i wskazniki oceny hatasu (Ln i Lown).
5.2.1 Narazenie na halas drogowy :

Tab 18 Przekroczenie wartosci a’opmzum’n\, r,h wecﬂug wshazniker Lj e — dheme diler heddasu drogowego

"' Praedzial przekroczen dopuszcza]nego poziomu, wskaznik Lown
Hatas 4 <5dB | 5-10dB | 10-154B | 15-20dB | >20dB
a TOgo’ —r
as Crogowy O K stan warunkéw. akustycznych
nigdobry . dy bardzo zly

Powierzchnia obszaréw narazonych w danym . . j .
zakresie [km?] . 5’2. p 1,3 . ;> 0,1 >0,1
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresw . ' .
[w tysiacach] . . 148 30 . 0,3 >0,1 -
Liczba narazonych mieszkaficéw w danym zakresie _
[w tysigcach] S 32,1 . 10,5 . - 06 >0,1 -
Liczba budynkdw szkolnych i przedszkolnych 84 ' 63 12 ] i
w danym zakresie ' :
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki spolecznej 29" Y 4' . }
i sogjalnej w danym zakresie C
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony i} ; ) ) _
przed hatasem - .

Tub, 19 Przekroczenie wartosei dopuszezalmych 1-|5edt'ug wskainlka Ly — dane dla halusu drogowego

Przedzial przekroczef dopuszczalnego poziomu, wskaZnik Ly
Halas d. ' 0-5dB. | 5-10d8 | 10-15dB | 15-204B | >20dB
as drogowy. ' - o [ stan warunkéw akustycznych
: niedobry'-- B sly : bardzo zly
Pomerzchma obszarow narazonych w danym . . -
zakresic [km?] O >0, >0,1 -
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie : )
[w tysigcach] 13,2 .28 | 0,3 .
Liczba narazonych mieszkaticow w danym zakresie 293 63 0.4 ) )
[w tysigcach] et y L
Liczba budynkdw szkolnych i przedszkolnych 75 - 3 } i}
w danym zakresie : :
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki spolecz.ne] 32 8 1 _ .
i socjalnej w danym zakresie A '
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony . ) . ) .
przed halasem

W obrebie Lodzi, na podstawie wynikéw MA 2018, zidentyfikowano 5937 budynkoéw chronionych,
dla ktérych wystgpujg przekroczenia wartosci dopuszezalnych dla hatasu drogowego, w zwigzku z czym wartosé
wskaznika M (okreSlonego dla Lpww lub L) przyj muje'warfoéé wieksza od zera. Histogram warto$ci wskaznika
M dla hatasu drogowego przedstawiono na rysunku 11. Dane budynkéw o najwigkszej wartosci wskaznika M
{(powyzej 50} dla halasu drogox;v'egé zestawiono w tabeli' 20. Pelng bazg danych budynkéw przedstawiono

w postaci cyfrowej w zalgczniku 3 do niniej szego opracowania.
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Rozktad wielkosci wskaznika M - hatas drogowy
3500 K
3000 -
2500 ;
3
£ 200 N
z
3
«w 1500
3
— ) . | |
2 23 34 45 56 67 78 89 910 >1
Wietko$é wskaznika M
Rys, 11 Histogram wskaznika M dla hetast drogowego
Tab. 20 Dane budynkow o na,:w:gkre,r wartoset wska:mka M dia haiam drogowego
m- adres o] T m 4L "M wskainik typ obiekin funkeja budynku
1 Kopeifiskiego 42/48 59 15,6 208,3 Ldwn 2a mieszkalny
2 Olimpijska 7 . : 563 64 189,5 Lna 3a mieszkalny
3 Pabianicka 27/29 329 I 81 179,5 In 3a mieszkalny
4 Olimpijska 4 218 8,1 119,0 Ln 3a mieszkalny
5 Limanowskiego 134 - 77 12,1 117,2 Ln 3a mieszkalny
6 Aleja Pilsudskiego 67 371 . 6,1 © 1140 Ldwn 4 mieszkalny
7 Limanowskiego 28 . 163 89 110,2 Ldwn mieszkalny
8 Ofimpijska 5 - L C213 | 17 104,1 Ln. 3a mieszkaly
9 Julianowska 1 ., 793 34 94,2 Ln 3a mieszkalny
10 Odyhica 66 | 330 58 | 925 Ln 3a mieszkalny
11 Limanowskiege 70 58 124 a1,7 Ln 3a mieszkalny
12 Cgrodowa 28 372 5.3 889 ' Edwn 4 mieszkalny
13 Jaracza 38 171 79 1 "8R3 Ldwm 4 mieszkalny
14 Limanowskiego 24 136 8,6 84.9 Ldwn 4 mieszkalny
15 Jaracza 17 179 7,5 82,8 Ldwn 4 mieszkainy
16 Limanowskiego 26 I 132 . 88 - 82,4 Ldwn 4 mieszialny
17 Limanowskiego 135 : 57 C1L8 | 806 In 3a mieszkalny
18 Kasprzaka 55 us | 9o [ 799 Ln 3a mieszkalny
19 Sieradzka 1 : ‘70 10,9 79,1 Ln 3d mieszkelny
20 Ogrodowa26 | 325 53 77,6 Ldwn 4 mieszkalny
21 Narutowicza 99/101 _ 124 5,8 774 Ldwn 3a mieszkalny
22 Limanowskiego 115 46 124 75,3 Ln 3a mieszkalmy
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o adres ™ ALD M | wskaZnik | typ obiektu funkeja budynku
23 Nieciarniana 22 370° 4,8 74,7 Ln Ja micszkalmy
24 Limanowskiego 127 51 11,9. 73,9 |- Ln 3a misszkalny
25 Kopcifiskiego 26/28 32 114 73,6 Ldwn 3a mieszkalmy
26 Limanowskiego 107 " 43 12,5 - 72,2 En 3a mieszkalny
27 Kopcinskiego 32 33 11,0 - 70,6 Ldwn 3a mieszkalny
28 Limanowskiego 34/36 41 C126 70,5 Ln 3a migszkalmy
29 Limanowskiego 109 ' 42 124 168,8 Ln 3a micszkalny
k1] Sieradzka 3 60 10,2 -_6;;'.3 Ln i micszkainy
31 Narutowicza 114 90 93 | 676 Ldwn 2¢ dom opieki spotecznej
32 Jaracza 15 149 74 6';',0 Ldwn 4 mieszkalny
33 Tatrzafiska 65 390 43 66,0 In 3a mieszkalny
34 Jaracza 19 139 75 64,3 Ldwn 4 mieszkalny
35 Traktorowa 63 242 56 - 63,7 *In, 3a mieszkalny
36 Pryncypalna 3 26 I1'4,0 62,7 Ldwn 2a mieszkalny
37 Limanowskiege 80 -39 12,3 62,3 Ln- 3a mieszkalny
38 Limanowskiego 66 .38 124 62,2 Ln 3a mieszkalny
39 Limanowskiego 52/54 46 11‘,6 61,9 Ln 3a mieszkalny
40 Pabianicka 64/72 257 52 594 Ln 3a mieszkalny
41 Pizybyszewskiego 23 77 9,3 57.8 Ln 3d mieszkalny
42 Kréla 39 101, 8,2 " 36,6 Ln 3a mieszkalny
43 Kaspreaka 28/34 87 8,6 54,3 Ln 3a mieszkalny
44 Legionéw 42 99 8,1 54,0 Ldwn mieszkalny
45 Taracza 21 127 7.2 54,0 Ldwn mieszkalny
46 Yaracza 23 116 7.5 53,6 Ldwn mieszkalny
47 Jaracza 25 111 7.6 52,8 Ldwn mieszkalny
43 Alejn Pitsudskiego 89 84 8.6 52,5 Ln 3a mieszkatny
49 Wrbblewskiego 17/17A I 186 58 52,1 La 3a mieszkainy
50 Olimpijska 13 141 6,7 51,9 Ln 3a mieszkalny
51 Limanowskiego 132 34 12,1 51,7 L 3a mieszkalny
52 Pojezierska 29 158 6,3 51,6 Ln . 3a mieszkalny
53 Jaracza 33/35 © 113 74 50,8 Ldwn 4 mieszkalny
54 Paderewskiego 26 426 34 50,6 - Ln . 3a mieszkalny
55 Tuwima 30 83 "85 50,5 Ldwn 4 mieszkalny

QObjasnienia: ! |

m = liczba mieszkaficédw w budynku,

AL - maksymalna wartos¢ przekroczenia dopuszezalnego pozwmu déwigku,

M - wantos$¢ wskaznika M.

wskainik - wska#nik oceny halasu (IDWN lub Ly, dla klorcgo odnotowano mgksz;q warto$é wskaimika M,

typ obicktn - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabelg 4.
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5.2.2 Narazenie na halas kolejowy

Tab. 21 Prochroczenic wartoscl dopuszezalnych wedlug wskagnika Ly~ dane dia halasu kolejowego

 Przedzial przekroczeh dopuszezalnego poziomu, wskaznik Loww

[w tysigeach]

Hal 1;1' - <5dB. 1| 5-10dB- | 10-15dB | 15-204B | >20dB
has Kaldony : ;" stam warunkéw akustycznych
_niedobry . | 2y bardzo zly

Powierzchnia obszardw narazonych w danym I ; B
zakresie [km?) 03 , <01 <0,1

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakres:e 0,1 <01 <0,1 .

[w tysigeach] _ _

Liczba narazenych mieszkaficdw w danym zakresie _ '0’3 | 0,1 <01 .

Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych
w danym zakresie

Liczba budynkéw shuzby zdrowia, opieki spoteczne]
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed halasem

Tab, 22 Prcckroczeniv wartosel dopuszezaliveh wedlug weskainika Ly — dane dla holasu kolejowego

Przedziail“przekroczeﬁ'dopusfzc;amego poziomu, wskaznik Ly

zakresie [km?)]

' | 0-5dB | "5-10aB | 10-1548 | 15-204B | >204B
Halas kolejowy R stan warunkéw akustycznych '
niedobry - zly bardzo zly
Powierzchnia obszaréw narazonych w danym 04 0.1 <0, }

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresw
[w tysigcach]

02 | <ol

<ot

Liczba narazonych mieszkahcow w danym zakreSIe
[w tysigcach)]

0,4 <0,1

<0,1

Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych
w danym zakresie

Liczba budynkéw shizby zdrowia, Oplekl spolecznej
i sogjalnej w danym zakresie

Inne obickty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed hatasem

Na podstawie wynikéw MA 2018 zidentyﬁkowano ﬁa obszarze Lodzi 206 budynkéw chronionych,

dla ktérych wystgpuja przekroczenia wartosm dopuszczalnych dla hatasu koleJ owego, w zwigzku z czym warto§é

wskaznika M (okre§lonego dla Lpwn lub LN) przyjmuje wartosé¢ wigksza od zera. Histogram warto§ci wskaznika

M dla hatasu kolejowego przedstawiono na rysunku 12. Dane budynkéw o najwigkszej wartosci wskaznika M

(powyzej 1) dla halasu kolejowego zestawiono w tabeli 23. Pelng baz¢ danych budynkéw przedstawiono

w postaci cyfrowej w zatgezniku 3 do niniejszego opracowania.
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Rozitad wielkosci wsk-ainlika M - hatas kolejowy

200
180 .
160 , R .
140 - iy : - -~
§ 120 :
[
= 100 =
o
LU .
s 8 " "
8 0
80
<1 1-2 2-3 -3-4 4-5 '5_-6 87 78 8-¢ 8-10 =10
Wielkodé wskaznika M
Rys. 12 Histogram wskaznika M dla halasu kelefowego
Tab. 23 Dane budynkéw o najwigkszej wartosci wykacnika M dla halasu kolgjowego
S | Cadres L m AL | M wskagiik | typ obiekin funkcjn budynlu
1 Wréblewskiego 59D 107 3,1 11,2 Ln Ja mieszkalny
2 Kréla 76 o 9 10,0 '8l Ldwn 2a micszkalny
3 Krola 47 91 26 15 Ln 3a miesekalny
4 Blofiska 25 ' 9 8.5 55 Lun 3a mieszkalny
5 Trebacka 8 17 60 | 51 Ldwn 2a mieszkalny
6 Narciarska 5 . 87 ' 1,7 42 Ln 3a mieszkalny
7 Krdla 51 127 11 .37 Ln 3a mieszkalny
8 Obywatelska 176A 18 - 4.4 32 Ldwn 2a mieszkalny
g Dembinskiego 2 . S 58 31 Ldwn 2a mieszkalny
10 Spartanska 84 - N 5 8.5 30 Ldwn 2a mieszkalny
11 Sztormowa 10A .4 ' 92,0 2,8 " Ldwn 2a mieszkalny
12 Olimpijska 15 4D 22 | 26 Ln 3a mieszkalny
13 Obywatelska 207 3 99 26 Ldwn 2a tnieszkalny
14 Olimpijska 13 141. 07 2,5 Ln 3a mieszkalny
15 ‘Wroblewskiego 59C 8 1,0 o023 Ln Ja mieszkalny
16 Plocka 1 . 3 89 2.0 Ldwn 2a mieszkalny
17 Kréla 59 3 88 .20 Ldwn 2a mieszkalny
18 Marciarska 8 89 . D,Q 1,8 Ln 3a mieszkalny
19 Wioélarska 8 77 08 1,8 Ln 3a mieszkalny
20 Trgbackall . 5 64 177 Ldwn 2a mieszkalny
21 Krdla 74 2 a7 1,7 Ldwn 2a mieszkalmy
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‘I adres o . m _ AL HEE" . ':!ﬁska:iiﬁ_k typ obiektu |  funkeja budynku

22 _ Budziszynska 13 5 63 | 1,6 Ldwn 2a mieszkainy
23 Tkara 4 7 52 . 16 | Lgwm 2a mieszkalny
24 Okregowa 3 12 37 16 Edwn %a mieszkalny
25 Trghacka & 3 8,0 1,6 Ld\m 2a mieszkalny
26 Trebacka 13 L7 50 | 16 | Ldwm 2 mieszkalny
27 Zamizjska 95 -7 5.1 ,' 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
28 Kréla 82 4 | 68 1,5 Ldwn' % mieszkalny
29 Kréla 80 3 7 L5 | Ldwn 2a mieszkalny
30 Zamigjska 101 5 53 | 12 Ldvim 2a mieszkalny
31 Trebacka 79 4 59 | 12 Ldwn’ 2 mieszkalny
32 Blofiska 23 2 79 | 10 In ° 3a mieszkalny
33 Bionska 21 4 54 1 10 ILn 3a mieszkalny
34 Rycerska 13/15 1 10,2 10 | Ldwn 2a mieszkalny

Objasnienia; .

m - liczba mieszkaficow w budynku,

AL « maksymnalna wartodé przekroczenia dupuszczalncgo pomumu dzmqku

M © - wartoé wskaznika M,

wskainik - wskasnik oceny hatasu (Lown Tub LN), dla ktérego odnotowano wigksz wanoéc wekaznika M,
typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budymku zgodnie z tabels 4.

5.2.3 Narazenie na halas tramwajowy . |

Tah. 24 Przekroczenie wartoscd cc’npzrv'c"a!n) ch wedlug wskatnika Linew — dane dia hatasu ramnvajoweso

v Przedzial pmekroczeﬂ dopuszczalnego poziomu, wskanik Lown
o <saB {v s-i0as- | 10:15d8 | 15-20aB | >204B.
Halas tramwajowy : —— , — .
. ! Co .' _; stan waru nlqisw akustycznych
_ ‘ s niedobry it ‘zly bardzo zly
Powierzchnia obszaréw naraZonych w dénym ' : ' _
zakresie [km?] | <01 ‘, 01 ) )
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 07 | - . _ .
[w tysigcach] ' |
Liczba narazonych mieszkaricéw w danym zakresie 15 ' o B} - .
[w tysigeach] ’ il
Liczba budynkéow szkoloych i przedszkolnych o ' 4 : . ) _
w danym zakresie ' . '
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, Oplekl spoieczne_] 2 . _ . B
i socjalngj w danym zakresie _
Inne obiekty budowlane z punkty widzenia ochrony i} } i} i} _
przed hatasemn
|
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Tab. 25 Prockroczenie wartosci dn;;rm:c:.f.ffm;d: wedlug wskaznika Ly |a"m e dla hw’am fFanmvajowego

. "Przedzial; przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaZnik Ly
Halas tramwai Coo| _u-sam || .5-10dB 15dB | 15-20dB | >204B
A1Rs 1rany LU ' -
* alowy : ,_. e stan warunkciw akustycznych
'niedotpr'y Lo aly bardzo zty

Powierzchnia obszar6w narazonych w danym <0 1' N PR - )
zakresie [km?] L -
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie . 02 | o Lo .
[w tysigcach] ! E R I
Liczba narazonych mieszkeficéw w danym zakresie . 05 ) S n _
[w tysigeach] R ) .
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych o } . } _
w danym zakresie o= : :
Liczba budynk6w stuzby zdrowia, opieki spofecznej ) 3 _ _
i socjalnej w danym zakresie
Inne obickty budowlane z punktu widzenia ochrony- ' ) i} _ _
przed hatasem

Na podstawie wynikéw MA 2018, zidentyfikowano na obszarze F.odzi 127 budynkdéw chronionych,

dla kidrych wystepujg przekroczenia warto§ci dopuszezalnych dla halasu tramwajowego, w zwigzku z czym

wartoé¢ wskaznika M (okre§lonego dla Lown lub _LNj przyjmuje warto§¢ wigkszg od zera. Histogram wartosci

wskaznika M dla hatasu tramwajowego priedstawiono na rysunku 13. Dane budynkéw o najwigkszej wartosci

wskaznika M (powyzej 1} dla ha;lasu't'ramwajdwego 2éstawiono w tabeli 26. Pelng baz¢ danych budynkéw

przedstawiono w postaci cyfrowej w zatgezniku 3 do niniejszego opraco“?ania._

Rozklad wielkosci wskaznika. M - hatas tramwajowy

z -

3 : .

=

o :

2 - 3

B17) .

S : o :

<1 1-2 23 34 45 56 &7 7-8 8-9 9-10 >10
Wielkos¢ wskaznika M
Rys. 13 Histogram wskaznika M dla kcrfasz;* I amwWajowego
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Tab. 26

Dane budvnkiw o najwichszef wartodei wsketnika M dia halasu (ramwiowego

Id: CDB6AD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCACG262E. podpisany

m " adres m A].». M wskai:mk typ obieldu funkeja budyniu
1 Przybyszewskiego 23 77 3,0 7,66 Lnl 3d mieszkalny
2 Wojska Palskiego 41 77 2,8 6,97 . Ln; 3a mieszkalny
3 Legionow 11713 88 19 4,83 :de1|1 4 mieszkalny
4 Legionéw 30 103 15 | 425 | Léwm 4 micszkalny
5 Ziclna 3 56 24 1 413 Ln, 3a micszkalny
6 Preybyszewskiego 13 57 2,1 354 'L 3d mieszkalny
7 Pomorska 25 238 0.6 353 Ldwn 4 mieszkalny
8 Legionow 20 - 120 1,1 346 Ldm 4 mieszkalny
9 Legionéw 19 57 . L9 3,13 Ldwn 4 micszkalny
10 Zielona 17 70 16 3,12 Ldwn 4 mieszkalny
1 Przybyszewskiega 9 47 22 3,1 Lo 3d mieszkalny
12 Przybyszewskiego 5 42 2,2 2,77 Ln 3d mieszkalny
13 Przybyszewskiego 25 28 2,8 2,54 Ln 3d micszkalny
14 Limanowskiego 115 46 1,9 '2|,52 Ln: 3a mieszkalny

15 Limanowskiego l34| . T7 . 1,2 245 Ln 3a mieszkalny
16 Wojska Polskiego 48 I 34 23 2,37 Ln 3a mieszkalny
17 Sosnowa 32 82 1,1 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
18 Pormorska 5 82 ‘1,1 L 236 Ldwn 4 mieszkalry
19 Legionéw 17 53 1,6 2,36 Ldwn 4 mieszkalny

20 Legionéw 29 52 1,6 232 | Ldwn 4 mieszkalny

21 Limanowskisgo 109 42 1,9 2,3 In 3a mieszkalny

22 Przybyszewskiego 7 35 2,1 2,18 Ln 3d migszkalny

23 Wojska Polskiego 47 26 26 12,13 Li 3a mieszkalny

24 Pomorska 3 119 0,7 2,08 Ldwn 4 mieszkalny

25 Rzgowska 15 48 1,5 1,98 Ln 3d muieszkalny

26 Senatorska 34 ' a4 1,6 1,96 La 3a mieszkalny

27 Limanowskiego 34/36 41 . 1,7 1,96 L 3a mieszkalny

28 Limanowskiego 107 43 1,4 1,92 In 3a mieszkalny

29 Krueza 1 26 24 1,92 La 3d mieszkalny

30 Przybyszewskiego 3 29 22 1,91 Ln, 3d mieszkalny

31 Regowska 13 29 22 191 in 3 mieszkalny

32 Ziclona 16 53 13 1,85 Ldwin 4 mieszkalny

33 Limanowskiego 10 56 12 1,78 Ln 3a mieszkalny

34 Piotrkowska 291 17 31 1,77 Ln 3d micszkalny

35 Pomorska 6 100 07 1,75 . | Ldwn 4 mieszkalny

36 Piotrkowska 271 54 1,2 1,72 Ldwn 4 mieszkalny

37 Limanowskiego 38 27 2,1 1,68 La 3a mieszkalny

38 Zachodnia 67 35 1,7 1,68 Ldwn 4 mieszkalny

3 Kilifskiego 216 44 14 167 | La 3a mieszkalny

40 Zielona 14 40 1,5 1,65 Ldwn 4 mieszkalny

41 Franciszkafiska 9 54 1.1 1,56 Ldwn 4 mieszkalny

42 Legionow 31 ' 40 14 1,52 Ldwn 4 mieszkalny

43 Legionow 33 47 12 15 | Ldwm 4 mieszkalny
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ot o

D | adres m LU I M o _ typ oblekiu funkeja budynku
44 Legiondw 22 . 4 0.8 L5 Ldwn 4 mieszkalny
45 Przybyszewskicgo 19 24 ' 2;Il I 1,49 Ln 3d mieszkalny
46 Limanowskiego 46 21 2,5 1,47 Ln 3a mieszkalny
47 Piofrkowska 267 99 0,6 147 Ldwn 4 mieszkalny
48 . Franciszkafiska 15 51 1,1 147 ' Ldwn 4 mieszkaloy
49 Limanowskiego 52/34 - I 46 1,2 1,46 ‘Ln 3a mieszkalny
50 Kilifiskiege 214 ch I 14 ] 145 Ln 3a mieszkalny
51 Legionow 24 38 14 1,45 | Ldwn 4 mieszkalny
52 Pomeorska 23 0 | 08 1,42 Ldwn 4 mieszkalny
53 Zielna 1 v, | .24 14 | La 3a mieszkalny
54 Legionéw 28 34 1,5 ' 14 Ld\g.vn 4 mieszkalny
55 Legiondw 26 33 15 1,36 Ldwn 4 micszkalny
36 Litmanowskiego 66 38 13 1,33 Ln 3a mieszkalny
57 Bojownikow Getts Warszawskiego 18 66 08 1,33 Ldwn 4 mieszkalny
58 Limanowskiege 80 39 1,2 1,24 - Ln 3a mieszkalny
59 Limanowskiege 119 27 1,6 1,2 Ln 3a mieszkalny
60 Pomorska 4 93 0,5 1,13 Ldwn 4 mieszkaliy
61 Przybyszewskiego 1 16 23 1,12 In 3d mieszkalny
62 Piotrkowska 269 107 0.4 1,03 Ldwn 4 mieszkaliny

Objaénienia; . '

m - liczba mieszkeficdw w budynkn, .

AL - maksymalna wartosé przekroczenia dopuszezalnego poziomu diwigku,

M - wartosé wskamika M, '

wskaimik - wskainik oceny hatasu (Lowy Lib LN}, dla ktérego odnotowano wigksza waltoéé wska.zmka M

typobicktn - klasyfikacja akustyezna budyrku zgodme Z tabelq 4,

5.2.4 Narazenie na halas przemyslowy

Tah. 27 Preekroczenic warlosel .f."opm:c—ah?} ch wec!(uq wwkaznika Ly — done dlo hofasy praemysfowego

Przedzial przeln'oczeﬁ dopuszczalnego poziomu, wskainik Lown
Hat . ‘ . *FSdB,'I . 5= Jt}dB '10 15dB 15-2064B >204dB
as przemysiow , — '
Y y o r' - : " stan warunkdw akustycznych
' : il_iléﬂnhry ' T zly bardzo zly-
Powierzchnia obszaréw narazonych w danym :
zakresie [km?] 0.2 . <01 <0l <01 }
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 0.1 <01 <ol i
[w tysiacach] o s \ -
Liczba narazonych mieszkahcow w danym zalqesw '
[w tysigcach] 0.3 0.1 <0, ) B
Liczba budynkdw szkolnych i przedszkolnych | I 5 } 1 ) _
w danym zakresie .
Liczba budynkdw stuzby zdrowia, oplekl spoteczne_] N 1 _ _ B
i socjalnej w danym zakresie . }
Inne obiekty budowlane z punkiu widzenia ochrony ) . _ )
przed hatasem ' )
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Tab. 28 Przckroczenic wariosel dopuszesalryich wedlug wskaznika Ly— dane dig halasu przemysiowego

Przedzlal przekroczeﬂ do[’mszczalnego poziomu, wskaznik Ln

Holas orgemvalowy. 0-50B |' 5.00dB | °10.15dB | 15-20aB | >204B
5 " Al
vasp ysowy R stan warunkéw akustycznych
0 . nieduhry Zly bardzo zty
Powierzchnia obszaréw narazonych w danym - -
kresic ko] 03 | oL, <01 <9, <0,
Liezba lokali mieszkalnych w danym zakresie NN -
[w tysigcach] _0’3 A 0:1 <0,1 <0, -
Liczba narazonych mieszkaficow w danym zakresie 0.6 0'2 . <01 <0 )
[w tysigcach] _ o el o :
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych R 2 ' ' 1 1 .
w danym zakresie | T - ; .
Liczba budynkdw stuzby zdrowia, opicki spoleczne_] ' 5 | } } .
1 socjalnej w danym zakresie " '
Tnne obickty budowlane z punkiu widzénia ochrony ' ) . _
przed hatasem ) '

Na podstawie wynikow MA 2018, 'z_identyﬁkdwan_.o na obszarze Lodzi 206 budynkéw chronionych,
dia ktorych wystgpuja przekroczenia wartofci dopuszezalnych dla hatasu przemystowego, w zwigzku z czym wartosé
wskaznika M (ckre$lonego dla Lown lub Ly) przyjmuje warto$¢ wigkszg od zera. Histogram wartodci wskaznika M
dla hatasu przemystowego przedstawiono na tysunku 14, Dane budynkéw o najwigkszej wartosci wskaznika M
(powyzej 1) dla hatasu przemysiowego Zestawiono w tabeli 29. Pelna, baze danych budynkéw przedstawiono w postaci

cyfrowej w zataczniku 3 do niniejszego opracowarua

Rozktad wielkosci wskaznika M - p'rzemys%owy

llose budynkow

<1 1-2 2-3 4-5 58 87 7-8 8-9 9-10 =10
Wielkosé wakaznika M
Rvs. [4  Histogram wskazsnika M dla halasu przemysiowego
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Tab. 29 Dane budvnkéw o najwigkszej wartosel wskaznika M dflex helasi ,r;rrzc',-"m*s!'o*»-uego
D adres ‘m AL | " M .walilén;%liik typ obiektu funkeja budynku
1 Nowe Sady 63A 5 154 16,8 1 Ln Za mieszkalny
2 Nowe Sady 63B 3 16,7 13,7 Ln 2a. mieszkalny
3 Ziemniaczena 4 Co2 '18‘3' 133 | . In Za mieszkalny
4 Omlotowa 12 ' 6 129 | g " Ln N micszkalny
5 Zakladowa 104/106 13 93 | 98 - Ld 2a mieszkalny
6 Warecka 39, 4 139 Y '94 | iLa 2a mieszkalny
7 3 Maja 14 16, 8,2 9,0 Ldwn 22 mieszkalny
8 Drewnowska 52 16 7.7 7.8 I den 4 mieszkalny
9 Gliniana 48 10 50 69 'L 28 migszkalny
10 Siewna 6 18 60 | 54 | Ia 3 mieszkalny
11 Azaliowa 22 4 11,3 5,0 - Ln 2a mieszkalny
12 Owsiana 31 16,3 49 | L 2 mieszkalny
13 Gliniana 56 . : 4 11,1 4,8 Ln 2a mieszkaliy
14 Obywatelska 1174 21 5,0 4,5 Ln 3a migszkalny
15 Gliniana S0A '8 82" 45 | i 28 mieszkalny
16 Obywatelska 106 154 1,0 4,0 Ln 3a mieszkalny
17 Azaliowa 18 2 13,2 4,0 I Ln 2a mieszkalny
18 Gliniana 34A 4. 10,2 I 3,8 Ln 2a mieszkalny
19 Traktorowa 170 18 49 3.8 Li 38 mieszkalny
20 Nowe Sady 51 15 5,2 35 Ln 3a mieszkalny
21 Wersalska 31 6 - 8.3 35 Ln 2a mieszkalny
2 Proletariacka 3 86 14 33 Ln 3a mieszkalny
23 Cepowa 18A 5 8,6 3,1 Ln Za mieszkalny
24 Wrdblewskiego 80 9 6.4 ' 3,0 ~Ln 2a mieszkalny
25 Mbynarska 62 4 - 92 29 En 2a mieszkalny
26 InZynierska 9 1 14,7 2,9 Ldwn 2a mieszkalny
27 Budy § 5 8,2 2,8 Ln 2a mieszkalty
28 Gliniana 67 3 10,0 2,7 Ln. 2a mieszkalimy
29 Azaliowa 15 2 11,6 2,7 Ln 2a mieszkalny
30 Wawelska 25 24 3,2 26 Ln 3a mieszkalny
3l Gliniana 52 . 3 9,7 2,5 Ln 2a tnieszkalny
2 Julivnsza 21 9 5,6 2,4 Ln Za mieszkainy
3 Siewna 2 15 4,1 24 Ln 3a mieszkalny
34 Drevmowska 90 15 4,1 2,4 Ldwn 2b mieszkalny
35 Ludowa 13 6 -6,6 21 Ln 2a mieszkalny
36 Teofilowska 50 1 135 | 2l La 28 mieszkalny
Objadnicnia;
m - liczba mieszkancdw w budynku,
AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszezalnego poziomu dzwigku,
M - wartos¢ wskaznika M, : ' ] .
wskaznik - wekafmik oceny hatasu (Lpwy lub Ly), dla ktdrego ednotowano wigksza wartosé wskemika M,
typ obiekiu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabela 4.
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& Analiza skarg mieszkanc6w na uciazliwosci akustyczne

Skargi mieszkaficow na ucia,iliwoéé hatasu na tereﬁi'e .Imiast:a Lodzi zostaly przeanalizowane pod katem
ich zasadno$ci w odniesieniu do wynikéw Mapy akustycznej 2017, a takze pomiaréw hatasu w Srodowisku, ktore
wykonane zostaly na etapie realizacji Malpy.(ska.rgi sprzed 2018 r.). IZasadfﬁoéé skarg oceniono poptrzez analiz¢
zgodnosci lokalizacji wystapienia zgiaszanej ucié;izli{vqéci akustycznej '(aspekt' subicktywny) z wynikami
pomiaréw oraz mapg przekroczeh dopuszc'zaln'yéh' pozioméw hatasu w érodowisku (aspekt obiektywny).
Dla migjsc bedacych przedmioterﬁ skargi i korgluja,cyéh z I:;rze;ki'ocieniem (skarga zasadna w $wictle wynikéw
MA 2018), zaproponowano dzialania prﬁeéiwha&asow'e uzgodnione z jednostkami odpowiedzialnymi za emisj¢
okreslonego rodzaju hatasu. W lokalizacjach, dla ktérych zgtoszono ucigzliwos¢ akustyczng, a oddziatywanie
akustyczne wynikajgce z MA 2018 oscyluje na granicy wartoéei dopuszczalnych, zaleca si¢ okresowy monitoring
poziomu hatasu, w ramach procedur o ktérych moWa w rozdzi_al 13.4. Na podstawie wynikéw pomiaréw bedg

prowadzone' dziatania w ramach bieiqcej oceny i kontroli stanu §rodowiska (rozdziat 2.1).

Lokalizacjg migjsc wys'tqpienia skarg pokazano na rysunku 15. Szczegélowe oméwienie ww. wnioskoéw

przedstawiono w tabeli 30.
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skargi. _
weee - (fOG = hafas drogowy

- |inigtramwajowe W hatas tramwajowy
— linle Kolejowe @ halas kolajowy.

Rys. 15 Lokalizacje miejsc bedgcych przedmiotem skarg na vcigiliwosé hatasu
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7 Dost¢gpne metody rédukcji hatasu !
7.1 Techniczne metody redukcj i halasu

Poziom emis;ji hatasu komuni_kacxjnego. zalezy m.in. od:
. prgdkosci ruchu pojazdow drogowychfSZYnowych,. '
o rodzaju i stanu technicznego naWierzchni jezdni lub torowiska,
¢ rodzaju (kategorii) pojazdé'wfwaéonéw,.
¢ liczby przejazdow, -
* gstanu technicznego pojazdéw/wagonéw, | _
¢ rodzaju napedu poj 5zd6w drogowych/szynowych,

¢ rodzaju wykonywanych operacji (m.in. start, hamowanie}).

Majac na uwadze powyzsze, nalezy dobieraé odpoWiedqie metody redukeji hatasu, stosujge nastgpujace kryteria:
—  rodzaj Zxédia hatasu, -
— wielko$¢ przekroczen dopuszczalnych poziom6w hatasu, .
— mozliwosci terenowe (odleglosei pomigdzy zrodlem a odﬁiorcq oraz ich poloZenie w terenie np. Zrédlo
halasu na nasypie, miejsce na wpfowadzenie ekranu akl'llsty'cznego),
—  wysokosé zabudowy wymagajacej ochrony akustycinej,
— mozliwosci techniczne (stosowalnosé metody w danej lokalizacji) i wymogi zwigzane z bezpieczenstwem,
— opinie lokalnej spolecznodci (niektore rozwiﬁzania mogg byé oprotestowane np. brak zgody na ekrany

akustyczne ze wzgledu na zinnigjszenie powiérzchni reklamowej lub ze wzgledéw wizualnych).

W kolejnych podrozdziatach przedétaWibno techniczne metody redukcji hatasu, spotykane zardwno
na terenie miasta Lodzi oraz w innych miastach europejskich. Ww. metody mozna podzieli¢ na dwie grupy:
zmniejszenic emisji hatasu, czyli redukeja halasu u Zrédla oraz zmnicjszenie imisji hatasu, czyli redukeja

halasu na drodze propagacji (rysunek 16).
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Metody redukgji halasu_.

/:nmejszenle emisji halasu, czyli redukcja haiasu u zrodia: \\
- redukcja predkosciruchuy
zmniejszenie natezenla ruchu,
zamiana skrzyiow'aﬁ naronda,
- stosowanie tzw. mchych opon, .
stosowanie tzw. cichych namerzchm drogowych

ptynny styl jazdy pojazdéw drogowych,

toczenie kol pojazdow szynowych,

wymiana taboru kolejowegm tramwajowego

modernizacja torowiska,

szlifowanie szyn,

stosowanie smarownic torowych,

stosowanie oston szynowych, ,

\iosowanlet{umlkow drgan w toromskach /

p . _
zZmniejszenie |misj: halasu czyll redukcja halasu na drodze A
propagacji:

budowa przegrod przeciwhatasowych: ekranow akustycznych, watdéw
ziemnych, tuneli, pottuneli,

budowa zielonych scian (green Wal!s)
montaz dodatkowych elewacji szklanych
aranzacja struktury urbanistyczne;

. Rys. 16 Podzial metod technicznych redukei hatasy opisaitych w P()S})H 2018

7.1.1 Redukcja halasu u #rédia

7.1.1.1  Zmniejszenie raeczywistej predkosci ruchu

Hatas drogowy wzrasta wraz z predkosceia ruchu, w zaleznosci od rodzaju pojazdu (telki czy cigzki),
nawierzchni { wielu innych czynnikéow. Z empirycznych zaleznogei (np. metody francuskiej NMPB-Routes-08,
tj. aktualizacje rekomendowanej do stosowania w UE rhetody NMPB-96) mozna okre$li¢ zmiang poziomu hatasu

generowanego przez pojazdy lekkie i _cie;ikie na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartos¢ redukeji hatasu zalezy
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od zakresu zmiany predkodcei oraz od prqdkoélci wyjéciowej, co przedstawiono w tabeli 31 oraz na rysunku 17.

Zaprezentowane wyniki obliczéh odhosza si¢ do _pojazdléw poruszajacych si¢ ruchem jednostajnym,

po nawierzchni asfaltobetonowe;..

Tab, 31 Redukcja ha!mu pojazdow lekkich i cr(;z!mh w zaleznosci od. zmiany p} gdkosu ruchi

Zmiasna predkodei ruchu [kim/godz.] - Redukeja hatasu [dB]
predkosé predkosé | pn,}azdy ' pojazdy
poczatkowa ' kofcowa ', " Iekkie cigzkie
o0 80 1,0 1,0
90 N 2,1 2,1
90 60 33 3,3
70 60 1,2 1,2
70 50 - 27 2,5
70 40 4,4 3.9
60 50 1.4 1,3
60 40 -. 3,1 2,7
6l 3 _ 5,1 3.9
50 40 1,7 1.4
50 30 .37 2,6
40 S 30 2,0 1,2
spolady lekids @ pojpzdy cletkie
5
L}
g
g 13
:
g .
2 .
P
1
h 3l . 3 R . A
290 zB0 Z9Q z7O. XF0 XTO..gwel xe) 260 250 780 :49
1o B0 ra 70 nab0 na bl nabh. k4D na b nadd nadd -nod0 as 30 ns o
Zfana prediodst ruchu polét,:tlu [kenigosz]

Rys. [7  Redukcia halasu pojazdow lekkich i ciezkich ~alezna od zmiany prediosci ruchu (opracowanic wlasne)

Z powyzszego poréwnania redukeji hatasu od _ruéhh pojazddw lekkich i cigzkich, wida€, ze najczgécic)

{(przy takiej samej zmianie prs;dk_ééci fuchu) wiqks'zy spadek poziomu hatasu otrzymuje sig dla pojazdéw lekkich.
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Jak wynika zprzedstawionych wynikéw, redukcja predkosci zmmiejsza poziom hatasu generowany
przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie préqu;éci ruchu jest jednoczeinie efektywna metods
redukeji halasn drogowego. Nalezy mieé na uwadze, Ze :zrriniejszenie poziomu hatasu nastgpi jedynie przy
faktycznej redukeji predkosei, dlatego kluczowe jest skil'teczng egzekwowanie ograniczen predkosci
pojazddw, Narzedziami wymuszajacymi zmnigjszenie predkosei ruchu sa: urzadzenia elektronicznego pomiaru

predkosei (w tym systemy odcinkowego pomiaru prqdkos';ci), fbtoradary, sterowanie sygnalizacjg §wietlng, progi

spowalniajgce, ronda, wyniesione skrzyzowania, szykany drogowe, przewézenia jezdni, buspasy lub czasowe |

przeznaczenie jednego pasa ruchu na parking, itp.

Skutecznymi metodami redukeji predkoscei jazdy pojazdow jest' umiejetne sterowanie sygnalizacja
$wietlng (nagradzajgce kierowcow poruszajacych sie z dozwolong predkoécig tzw. zielong falg) oraz karanie
mandatami za jazd¢ znadmierng predkodcia. Niemniej duze znaclzenie w strétegiczn)qn podejsciu Programu
odgrywa edukacja 1 u§wiadamianie uzytkownikow drog o ich wplywie na poziom hatasu drogowego, czyli

wspotodpowiedzialnosei za stan klimatu akustycznego. Szczegdty tego zagadnienia opisano w rozdziale 7.2.

Innym narzedziem spowalniajacym ruch samochoddw jest stworzenie wydzielonych paséw komunikaciji
migjskiej dedykowanych dla innych uzytkownikdéw drdgi, poruszajacych si¢ autobusami, tramwajami
i rowerami. Przystanki wiedefiskie, czyli wyniesione odcinki jezdni, kidre na czas zatrzymania si¢ tramwaju stajg
si¢ miejscem przeznaczonym na przej§cie pasazerdw, wymuszajg spowolnienie ruchu na kierowcach
(rysunek 19). Powstanic buspaséw oraz pasdéw tramwajo-autobusowych (rysunek 19),-a takze wprowadzenie
sciezek rowerowych na obszar jezdni (rysunek 20), przeklada si¢ na zdweZenie przestrzeni przeznaczonej

dla samochodow, wymuszajac w ten sposob ruch uspokojony.
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Rys. 18 Przvstanki  wiedenskic  prov wydzielonvelr  wo jezdni  forach . tramwajowych  (materialy  wiasne)
A S

Rys. 19 Drogi rowerowe, buspasy, wydziclone torowisko w chdm wdukqa paséw ruchiu dla pojazddéw osobowych
do jednego na kierunek {materialy Wlasnc)

Rys. 20  Wigezenie drogi 10we10\m.] w wydzielony pas plzeznaczony yhczmc dla ruchu rowerowego - oznaczenic drog
rowerowych kolorem czérwonyn {inaterialy wiasney

Innym rozwigzaniem przekladajé{cyh‘n si¢ na zmmiejszenie prédkoéci ruchu na terenie miasta jest zmiana
organizacji ruchu poprzez tymezasowe zwezenie drogi z dwoch pasdw do jednego, wtedy np. w porze wieczorno-

nocnej skrajny pas przyjmuje funkeje parkingu (rysunek 21).
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Rys. 21 W godzinach wieczornych i nocnych 1'Jr'|wy pas zostgje wylgczony z ruchu i preeznaczony do parkowanio
pojazdow fmaterialy wlasne)

W przypadku progdéw uspokajajacych ruch - np. poduézck' berlifiskich, wyniesionych przejsé
dla pieszych, wyniesionych skrzyzowafi lub .trady(;yjnydh progéw spowalniajgcych -  istotny jest ich
ksztalt, wymiary oraz odleglosc, pofnie;dzy kolejnymi progami, ktére w sposdb bardzo ogélny zdefiniowane
zostaly w zatgczniku nr 4 do Rozbbrzqdzenia Ministra Inﬁ‘éstruktury zdnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzqgdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich um:eszczama “na a’rogach (Dz U 2003 nr 220 poz. 2181 ze zmianami).
N1epraw1d10wy dobodr tych parametrdw moze w efekcie przymcéé wzrost emisji hatasu, spowodowany hatasem
impulsowym wywolanym przejazdem przez prdg o nieprawidtowym profilu lub agresywnym przyspieszaniem
na odeinku pomigdzy progami zloka.lizoWanymi w Iniewlaéciﬁvyéh odstegpach. Progi spowalniajace powinny mieé
tagodny profil najazdu oraz povyinny bive ﬁlokowa}ne w .takllich odle'gloéci.achlod siebie, aby uzytkownik drogi

zachowywat stala, zmniejszona predkosé, a. nie 'przysplieszal na odcinkach migdzy przeszkodami. Dla ulic, -

po ktérych czgsto poruszajg sig ploj azdy komunikacji miejskiej (nip. poblize szkdf), zaleca sig stosowanie progow
wyspowych, tzw. poduszek berlifiskich, wymuszajacych na kierowcach pojazdéw osobowych zmniejszenie
predkosci, umozliwiajge jednoczes$nie autobusom niezaldécony przejazd. Przyktadowe rozwigzania spowalniajgce
ruch przedstawiono na rysunkach 22 i 23, |
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Rys. 22 Wyniesione przejécie dia pieszych oraz wyniesione skrzyzowanie (maievialy wlasne)

Rys. 23 Poduszki berlinskie - specjalny prog spowalniajgey ruch pojezdow osobowveh. Puduszki berlinskie yg waskimi
wwiiesienianmi, umozifwiajgoymi niezakiocony preejazd pojazdom clezlim np attobusom komumikacii miejskief -
rozstow kol jest szerszy niz wyaitar poduszki (matarmiv whisne)

Nalezy tez zauwazy¢, ze wedlug zalecgﬂ Unii Eurolljejslgiej ograniczenie predkosci powinno byé
ujednolicone w ciagu doby i wynosié¢ 50 km/h na 'obsza_rze zabudowanym. Obecnie na terenie Polski w porze
nocnej obowigzuje predkoéé 60 km/h. Po zmniej sz'erlliu limitu predkoéei o 10 kim/h i skutecznym egzekwowaniu
tego limitu w porze nocnej, istniejgce pmelqoczehia dopuszezalnych pozioméw hatasu drogowego na terenie
calego miasta mogg zmnicjszy¢ si¢ prawie o 1,5 dB (rysunek 17). Taka redukcja hatasu, w skali miasta przeklada
sie, przy obecnie obowigzujgcych dopuszezalnych poziomach haiasu (rozdzial 2.1), na zmniejszenie o ok. 40%
liczby mieszkancow naraionych.na ponadnormatywne oddzialywanie (rozdziat 7.2)

7.4.1.2  Zmniejszenie naigzenia ruchu . ; !

Poziom hatasu drogowego zélciy od natg;iénia ruchu pbj azd6éw. Na rysunku 24 przedstawiono redukcjg

hatasu powodowang zmnigjszeniem natezenia ruchu.
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Redukcja halasu [dB]

10 20 70 80

Red ukcja.'nﬁtqienia ruchu [%]

Rys. 24 Zmnigjszenie poziomu hatasu drogowego w zaletno$ei od zmigny natgienia ruchu pojozdow {opracowanie
wihashe) ' '

Z poréwnania rysunku 24 z rysunkiem 17 wynika, ze okolo trzydecybelowy efekt ograniczenia predkosci

0 20 km/godz. jest rbwnowazny zmniejszeniu natgzenia ruchu (bez ograniczenia predkoéci) o okolo 50 %,

Poziom hatasu drogowego mozna réwniei'ksz:taitolwaé poprzez zmiang struktury natgzenia ruchu, tj.
przez zmiang procentowego udzialu pojazdow cigzkich w calkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkreslié,
ze redukeja hatasu na skutek zmiany procentu udziafu poja'zdéw cigzkich, zalezy roéwniez od predkosei ruchu,
Dlatego skutecznym dzialanjem jest wypmﬁadzani_e ruchu pojazdéw cigzkich poza miasto. W kazdym
przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszaja liczbg pojazdéw cigzkich w miescie, co wplywa korzystnie
na klimat akustyczny. W zwiagzku z tym bardzo duze znaczenic w tyni wzgledzie ma sprawna budowa zachodniej
obwodnicy miasta Lodzi w ciagu drogi ekspresowe] S14, ktora odcigzytaby miasto z ruchu zwlaszeza pojazdow
cigzkich, skracajge ich dojazd do miejsc doceloWych na terenie miasta (rozdziat 10.1).

Kolejnym krokiem redukujgcym natezenie ruchu pojazdéw, tym razem lekkich (osobowych), jest
uprzywilejowanie érodkéw transportu publiéznego. Stfatégicznym zmianom w imruszanju sie po miedcie shuzg
takie inicjatywy jak wprowadzenie parkingéw typu park-and-ride, ulic typu woonetf, promowanie carpoolingu

oraz rozwijanie komunikacji rowerowej. Inicjatywy te zostaly szczegblowo opisano w rozdziale 7.2.
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7.1.1.3  Skrzyzowanie o ruchu okrgznym

Hatas drogowy generowany w ruchu 'przy'spigszonymlj(np. odjazd. ze skrzyZzowania} jest wiekszy niZ
w ruchu obéznionym (dojazd db-l skrzyzowania). PoniZej. w- tabeli 32 przedstawiono wplyw ruchu
przyspieszonego iopdznionegd na ﬁielk_péé generowaﬁqgo; hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem
generowanym przez poruszajace sig satﬁqchddy Ilekkie i éie;zkie ruchem jedhostaj nym z prgdkoécig 50 km/godz.
Jak widaé, w wyniku ostrego przyspieszania poziom'ha{as:u mc;ie-wzroané do 4,5 dB w stosunku do halasu
generowanego w ruchu jednostajnym. |

Tab. 32 Wplew ruchu opdéinionego | przyspieszoneso na halas drogowy (Srédlo: Traffic management and noise, Hans
Bendisen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolfulu, USA)

Przyspieszen;:‘:u:;]b opéZnienie - Typ pojﬁlz;lu . | g lerost ﬁalaéq [dB] - : Opis ruchu
1,0 lekki o 41,7 grednie przyspieszenie
2,0 L lekki +4,5 ostre przyspieszenie
0,5 cigzki . - _ +2,1 ' grednie preyspieszenie
1,0 cigzki o ' - +45 osire przyspieszenie
1,0 lekki : 0,8 stabe hamowanie
2,0 lekki | -1,2 ostre hamowanie
1,5 cigzki (dwie osie) | ' -45 _ $rednie hamowanie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyépicszanié i hamowania w rejonie skrzyzowan, budowa rond
zamiast skrzyZzowan jest korzyéfné.. Dziatanie to stosuje sig w celu uspokojenia i zwigkszenia plynnosci ruchu,
co przy okazji skutkuje tez zmniejszeniem emisji halésﬁ drogowego (rysunek 25). Wielko§¢ redukcji hatasu
zalezy od kilku czynnikéw: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od lokalizacji
obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emiéji halasu w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB.

Rys. 25 Rondo zasiepujace skrzvzowanie z sygnalizacjg $wictlng (meaterialy wiasne)
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7.1.1.4  Ciche nawierzchnie drogowe :

Jednym z podstawowych mechamzmow generacji hatasu drogowego jest oddziatywanie k6t samochodu
z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczema) Jest on donunujqcy powyzej pewnej predkodci granicznej, ktore
wartodé zalezy przede wszystklm od rodza_]u po_]a.zdu (lekkl qukl) Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa obok

predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni Jezdm oraz rodza_] opony

Bardzo skuteczna metodg redukcji hatasu toczcma sg' nawierzchnie o obniZonej emisji, tzw. ciche
nawierzchnie drogowe, Wtadciwosci absorpcyjne zaw&ziéczﬁjq tzw. porom — niewielkim kanatom wypelnionych
powietrzem, ktére wystgpuja w gornej warstwie powiérzchnlj jezdni (warstwie $cieralnej o grubosci okoto
3-4 cm). Im wigcej jest tych kanatéw oraz im wnqksza jest ich; oqutoéé tym thumienie hatasu jest wigksze.
Najwmkszq zawartoscia wolnej przestrzenl charakteryzujq si¢ tzw. nawierzchnie porowate, do ok. 20-25 %.

Skutecznosé takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza.

W Europie i na $wiecie s'tosbwanych jest wiele tY1'36W i rodzajéw cichych nawierzchni, Wyrdznia sig

nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (rysunki 26 i 27), o r6znej wielkoSci uziarnienia.

Rys. 26 Steuktura nawierzehni dwiwarstwowef (Zrédio: Evaluation of U.S. and European Concrefe Pavement Noise
Reduciion Methods, Nationdal Concrete Pavénient Technology Center, 2006)
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Rvs. 27 Strukttra nawierzehni jednowarstwowej (rodio: DVS-DRI Super Quiet Trgffic International search for pavement
providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report ny- 178, 2009)

Nawierzchnie porowate nie sg jedynyni sposobem. zmnigjszenia emisji hatasu. Nawierzchniami
o obnizonej hatagliwosci (do 3 dB, w'zaleznoéci od prqdkoééi pojazddéw) sa nawierzchnie wykonane z mastyksu
grysowego i betony asfaltowe ollodpoi;viednilm stopniu uziarnienia (poniZej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5,
AC 8, a tak?e nawierzchnie z bardzo cienka warstv.'fq _'bitumigznq, 0 uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm
{(np. BBTM 8). Wigksza redukcjg hatasu (powyzej 3 dB, w zé.lez‘rnoéc':i od predkodci 1 rodzaju pojazdow) uzyskuje
si¢ jednak dla nawierzéhni porowatych i1 poroelastycznych (np z domieszks gumy).

Skuteczno$é akustyczna cichych nawie'fzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej budowy,
pr¢dkosei ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdéw lekkich skutecznodé akustyczna jest
wigksza niz dla pojazddéw cigzkich). Im wigksza Ip;lgdkoéé ruchu, tym thumienie hatasu jest wieksze, Wynika
stad, ie stosowanie cichych nawyierzchni drogowych jeslt szezeghlnie uzasadnione na drogach szybkiego

ruchu.

W zaleznoci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdéw samochodowych,
skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet kilka decybeli. Dodatkows zaleta cichych
nawierzchni jest wigksze bezpieczenstwo ruchu. Ze wzglgdu na zwigkszong zawartoéé wolnej przestrzeni, woda

nie zbjera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w glgb — w strone nizszych warstw.

Z powyzszym wigze siqjedntlilk powazne bgranjczénie w stosowaniu cichych nawierzchni. Eatwo moga
by¢ stosowane przy budowie nowej jezdni. W przyi)adku todernizacji istniejacej drogi, dla ktérej nie przewiduje
si¢ przebudowy kraweznikow, nie ma technicznych mozliwodci zastosowania nawierzchni cichej ze wzgledu
na trudnoéei z odplywem wody gromadzgeej sig w przestrzeniach pordw. Stanowi to réwniez przeszkode

w czyszczeniu takich nawierzchni,
Na wybdr okreSlonego rodzaju nawierzchni wplyw bgda miaty nie tylko wiadciwosei thumiace, ale
rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontekécie utrzymania tych nawierzchni w okresie

Zimowynm.
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W zwigzku z wicksza exms_m halasu nawnerzchm wykonanych z:
— klasycznego betonu cementowego, © -
- betonowe_] kostki brukowej przy optymalnych ukladach poléfczen
— betonowej kostki brukowej bez optymallzgcjl po{qczcn,-_ y
— kostki kamiennej, . | |

— betonu cementowego poprzecznie rowkowanego,

nie zaleca sig¢ stosowania powyzszych nawierzchni ' na'.drogach' lokalnych i osiedlowych, usytuowanych

w bezposérednim sasiedztwie zabudowy mieszkanib\'vej (rysunki 28 i 29).
C . -

Rys. 28 Przviiad drogi o nawierschni = kostki brukowej, Emisia halasu pojuzdu porussajgeego si¢ po tego rodzaju
nawigrzolni jest wigksza o ok, 3dB wezgledeniruchu na ol sfaitobetr:me pray "achowanm ief samej prediosct (dane
ad podstawic NMPB- er{es 08, zdjecie — ma!ermiv wc‘amej

Rvs. 29 Provhlad zmodernizowanej drogi — czesciowa wymiang nawierzchni w jezdni z kostki na asfalt wadiuz forowiska
iramajevwege wnoilivia cichszy proejazd samochodem (materialy wiasne)
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7.1.1.5  Modernizacja torowiska i taboru

Na wielkos¢ halasu szynowego wplywaja:
- rodzaj szyny: kolejowa lub tramwajowa, _ ,
— rodzaj podparcia szyn: punktowe — podkiady betonoﬁe lub drewniane, cia,g{e — z plyty betonowe;j,
— rodzaj podbudowy: podsypka — np. thuczen, bezpodsypkowé. — plyta betonowa, lub torowisko zielone,
— sposdb laczeh pomigdzy szynami: stykowy (dotyczgy _tyllko torowisk kolejowych) lub bezstykowy,
— rodzaj mocowania szyny do podkladu; sprezyste lub sztywné.
|

Redukcja hatasu szynowego w wyniku przeprowadzenia modemizacji torowiska zalezy od predkosei
ruchu - zwykle nie jest wigksza niz 5 dB, przy czym dla duzych predkosei ruchu skutecznoéé moze wynosié
nawet do 10 dB (Transportation noise reference book, ed. P..M.Nelson, Butterworts, London, 1987).

Glownym zréodlem hatasu szynowego jest oddzialywanie kél z szynami, ktére generuje tzw. halas
toczenia, Hatas ten dominuje przy predko$ciach ruchu mniejszych niz ok. 160 knvgodz. (Transportation noise
reference book, ed. P. M. Nelson, Butterworts, London, 1987). Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu
(im wyzsza predkoéé tym hatas wigkszy) oraz od nierdwnosci powierzchni tocznych kot i szyn. Nierownosci te
$g przyczyng drgania kot i szyn, dodatkowo potegowane w zaleznoéci od zuzycia falistego szyn. Podczas ostrego
hamowania kola pociggu/tramwaju zostaja zablokowane, Prowadzi to do powstania znieksztalcen powierzchni
két i szyn. W pociagach stosuje sig najez¢seiej dwa rodzaje hamulcéw: tarczowe i klockowe, przy czym nowe
pojazdy sy wyposazane w hamulce tarczowe. Pod wzgledem akustycznym hamulee tarczowe sa cichsze o ok,

10dBw porﬁwﬁaniu z hamulcami klockowymi,

W przypadku pociggébw towarowych, modyfikacja ukladu hamulcowego z klockéw Zeliwnych
na kompozytowe oceniana jest jako najlepszy sposob ograniczenia hatasu u Zrodia i jak podaje literatura
(Commission Staff Working Document Rail freight noise reduction, Bmssels, 22.12.2015, SWD(2(15) 300 final)
redukcja ta moze osigga¢ nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdow.

W celu obnizenia hatasu nalezy stosowal tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem szyn
do podiktadéw (rysunki 30 i 31). Stosowanie szyn stykowych jest przyczyng hatasu uderzeniowego, ktéry
powstaje gdy koficowki szyn nie s3 poloZone na tej samej wysokoéci. Halas uderzeniowy mogg generowaé
réwniez plaskie fragmenty na powierzchni tocznej kola np. vlwq-zly rozjazdowe. Emisja ww. halasu rosnie
wraz z predkoscig ruchu. Obecnie, w celu jego zmniejszenia, stosuje si¢ przede wszystkim tory bezstykowe,

poprzez zgrzewanic lub spawanie kohcow szyn.
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Rus, 30 Torowiske tranmwajowe o szfywaym mucowaniy .':yn bézstykowveh, podkladach drewnianveh i podsypee
(materialy wilasne} : ' '

Rys. 31 Przy Had nydz;efomgo torowiska o pedkladach .stwm;bcto.'wwych mocowanin sprgfysm i soynach
bezstykowveh na podsypee (materialy widsrie) SR :

Inna metodg zmniejszenia . emisji halaéli SZYNOWego, jest re(iukcja amplitudy drgan torowiska
z wykorzystaniem elastomerowyéh mat podtorowych, ktére moga by¢ stosowane zaréwno w podsypkowej, jak
1 bezpodsypkowej konstrukcji torowiska (rysunek 32) Rozww,zame te pozwalajg zmnigjszy¢ emisjg halasu
o kilka decybeli,
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Rys. 32 Zielonc torowisko — strunobetonowe torowisko bezsiykowe z matami wibroizolacyinvmi w obrgbie platform i
. . a4 ; 3 Lo 4! -
pracfazdow oraz whiadkami w komorach iubkowvehi iinateriohy wlasne}

Redukcje hatasu szynowego mozna réwniez osiqgnqé poprzéz zastosowanie gumowych oston
przyszynowych. Moga one wystgpowal w postaci II absoifberﬁw' (humikéw. drgan), przekladek torowych
(montowane miedzy stopka szyny a podkladém) Iub wkladek do komér labkowych (profili na powierzchnie
boczne szyn). Zysk takich rozwigzan wynosi do 2-3 dB,..w zalezhos$ci od czasu eksploatacji torowiska (rysunki
331i34). ' ' b

Rus. 33 Absorbery wibrolzofacvine (erédio: DB Netze: Innovative Mafinahmen zwm Ldrm- und Erschiitterungsschntz am
Fahrwes. Schiussberichi, 15.06 2012) : :
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Rys. 34 Torowisko w jezdni z systemem tlumigcym ORTEC (materialy whasne)

Do pozostatych rodzaj éw halasu SZYnowego zaiiczh‘ sié tzw. squeal noise — halas ,piszczacy”
(charakterystyczny pisk, ktéry powstaje podezas ruchu pojazdéw szynowych na krzywoliniowym odcinku toru).
W celu uniknigeia ww. hatasu, krzywizna toréw powinﬁa by¢ jak najmniejsza. Poza tym do redukeji tego typu

hatasu jest stosowanie smarownic do smarowania szyn i k6t wagondw.

7.11.6 Prace utrzym‘anidﬁ;yo-naprawc’z'e torowisk i taboru

Jak wynika z przeprowadzon;:j p,oW)}Zej analizy, gléwnym Zrédlem hatasu szynowego sa nierdwnosci
powierzchni tocznych két i szyn, Nieréwnosci te bedace efektem eksploatacji torowiska, powodujg drgania kéf,
szyn ipodikiadow, powodujac wzrost emisji halasu, zwlaszcza przy duiyéh predkosciach ruchu pojazdu
szynowego. Jak juz opisano we wc_zeéniejszyéh; ro_zdzialacﬁ, poziom hatasu szynowego bardzo silnie zalezy
od wielu czynnikéw. Niemniej przy takiej same;j prf;dkoéci ruéhu, na Iidentycznym torowisku, dla kilku wagonéw
tego samego typu rdézZnice zmierzonych pozioméw 'hlalas_u moga siegad kilkunastu decybeli. Przyczyna
ww. réznic jest stan techniczny torowiska i taboru, Zagadnienie to jest niezwykle ztozone inie moze byé,
w przypadku linii kolejowych w granicach .miasta, rozwigzane ;Nskaji regionu. Niemniej nalezy dolozyé
wszelkich starafi, aby na liniach kolejowych oraz tramwajowych porﬁszaly sig¢ pojazdy szynowe w dobrym
stanie technicznym, co wiaze si¢ z régulamymi 'przeglqdanﬁ 'i pracami konserwacyjnymi, a takze wymiang

starego taboru na modele nowoczesne, o niskiej emisji hatasu,

Jesli chodzi o utrzymanie torowiska we wlasciwym stanie technicznym, niezbgdne jest przeprowadzanie
biezacych prac konserwacyjnych np. wymiana u'szl;od'zbnyc.h zlgezek, 'dol{rt;canie i wymiana §rub oraz wkretow,
podbijanie i wymiana podkladéw, uzﬁpe}nianie podsyiaki, a takse cykliczne szlifowanie szyn.

Szlifowanie szyn stosuje si¢ w celu z'mniéj szenia nietéwnosci géméj powierzchni szyn i wykonuje sig je
za pomocy specjalistycznego sprzetu (rysunek 35). Dzigki ét‘osoWaniu ww. metody naprawczej, spadek poziomu
hatasu moze osiagnaé, w zaleznoscei od prt;dkoéci ruchu, od ok. 3-4 dB dla hatasu tramwajowego i do ok. 8 dB

dla hatasu kolejowego.
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Rys. 35 Salifowanie szvn melodg HSG - High Speed Grinding (Zrodio: DB Netze: Innovative Mafinahmen zwm Lavin- und
Erschiitterungyschutz aint Fahrveg, Schlussherichi, 1506 2012)

7.1.1.7 Inicjatywy UE doiycz_qce redukcji hatasu szynowego

Kluézowy dla redukcji Ihaﬁilsu kollej owego jé_st problém transportu towarowego, ktéry moze zostaé
rozwigzany tylko w skali UE, Z uwagi na prognozowany wzrost ilodci i roli towarowych przewozéw kolejowych
panuje przekonanie, ze spoteczna akeeptacja dla dalszego rozwoju transporﬁl kolejowego zalezy w duzej mietze
od tego, czy uda sie osiagnaé istotne zmniejszenie uciqzliwpéci hatasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim

czasie podjeto szereg inicjatyw w sasiednich krajach oraz na forum UR, dotyczacych jego redukcji ©.

Celem tych inicjatyw, ktdre zpewnoééiq obejma rébwniez Polske, jest stworzenie ekologicznego
europejskiego systemu transportu oparteglo na kolei. Do_n‘aj giekawszych inibj atyw nalezg:
— spowodowanie produkeji nowych Wagonbw towarowych wyposéionych tylko w hamulce "ciche” klockowe
z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (okladziny kompozytowe),
— wymiana w istniejacych Wagoﬁach do przewozow tbwﬁrbwych hamulcéw klockowych z oktadzinami
z zeliwa na hamulee klockowe 2 oklad'zinﬁmi z kompozytdw, |
— wprowadzenie systemu oplat za kolejowe przewozy .t'owarowe, ktorych wysokdéé uzalezniona bylaby
od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany bylby tabor cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe
albo klockowe z oktadzinami z materiatéw kompozytowych, '
- czg8¢ oplat za przewozy tpwénl'owe bylaby -prﬁckazywaﬁa na specjainy fundusz finansujagcy wymiang
hamuleéw Kockowych z okladzinami zeliwnymi w wagonach istnicjacych na hamulee z oktadzinami

z kompozytow.

3 zreda: Raporty CER: "Commission proposal COM{2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail freight noise
must be addressed now", "Swiss federal law on railway noise CER = UIP = ERFA comments on the consultation, 29 August 2012,
"Rail Freight Moise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2008; Dr. Jens Klocksin: "Zur Einflhrung eines
lérmabh#ngigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium Lirmschutz, Berlin 26.06.2012.
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Ponadto preferowane sg $rodki redukeji hatasu. obejmuj.qce caty sie¢ kolejows, np. szlifowanie szyn z duzg
predkoscia (nawet 80 km/godz.). Wymieniona metoda szlifowania szyn pozwala na jej stosowanie bez koniecznosci
zamykania torbw na okres pracy. Mozna jg wige stosowad bez zmiany rozkladu jazdy pociagow czy zamykania linii

kolejowych, co jest konieczne przy innych metodach szlifowania szyn.

7.1.2 Redukcja halasu na drodze propagacji

7.1.2.1 Ekvany akustyczne

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowigca przeszkode w propagacji dZwigku na tereny
wymagajgce ochrony przed hafasem (rysunek 36). Skutecznos¢ akustyczna ekrandéw akustycznych zaleiy

od wysokosci i dhugosci ekranu, jego odleglodci od 2rodta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwaci.

Rys. 36 Przykiud propagacii halusu drogowego (10 000 pr=cjazddéw/d=ie ze Srednig predkoscig 50 km/h) w sqsiedznwie

zabudowy o wys. 20 - zasieg halasu przy obecnosci ehrari o wys. 3 g - po prawej, bez ekrar - po lfewef f2rédio:
CEDR Call 2012; Noise; ON-AIR Optimised Noise Assessment and Management Guidance for National Roads!
lavestigation of noise planning procedures and fools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zaleznosci mi¢dzy ww. parametrami, w tabeli 33 oraz na rysunku 37
przedstawiono, jak zmienia sie skutecznosé akustyczha ekranu o réznych wysokosdciach (przy zalozenin, Ze ekran

jest nieskoficzenie dtugi) wraz ze zmiana lokalizacja punktu obserwacii.
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Tab. 33 Skuteczno$é akustyezna chranu {odleglo$t chranu od 2rédia diwicku: 4 m, odleglosé punkin obserwacji

od ekrare: 1) m. obliczenia wlasne na podstawie rormy PN-IS0O 9613-2)

. ' ' wysoko$& punktu o -
wysekos¢ ekranu akustycznego [m] “obserwacfi [m] - " . skuteczno$c akustyczna ekranu [dB]
20
3,0 Cob 30 135
' _4,0-'... ! 16,3
4,0 30 17,5
2,0 18,5

Dobor parametrow ekranu (oraz jego rodzaju) pozwalaj acego uzyska¢é oczekiwang skuteczno$é, wymaga

za kazdym razem opracowania proj'éktu_.akustycmego uwzgledniajacego specyfike danege Zrddia hatasu,

konkretnej przestrzeni i zabudowy, dla kt'(')rej ekran jest projektowany.

20‘0 _I_ R

180

6.3

-
b
Ty

—h
i
o

Skixtecznbst akustycznaekranu [dB)
3
L]

0 g
8.0
4.0

|
2.0 .
a0

4.0

Wysokost punktuobssrvadi [m}

185

20

Wysokosd ek_f_apu: h =40m h=30m 2h=20m

Rys, 37

od ekeanu - 10,0 m (marerialy wlasne, kolorvsivia stupkow zgodna = tabelg 33)

Shwtecznosé ukustvezna ehrann prev odleglosei Srodia dwigkn od ekromt rownej 4,0 m oraz punktu obserwaci
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Isinieje wiele rodzajéw ekranéw akustycznych réznigeych si¢ strukturg, gabarytami, geometria, a co
za tym idzie - wia$ciwosciami akustycznymi: W zaleznosci od whaSciwosci akustycznych wyréznia sig ekrany

odbijajace (rysunki 38 + 40) i pochtaniajace (rysunki 41 i 42). i .

Ekrany akustyczne odbijajace moga byé zbudowane ze szkla, paneli ztworzywa sztucznego,
drewnianych desek, stalowych kaset petnych lﬁb'll:;qtonu. Ekrany o konstrukcji betonowej sg barierami o duzej
wyltrzymatodci 1 wysokiej izolacﬁnoéci akustycznej'. Fale alcdsfyczne docierajace do ekranu odbijajacego ulegaja
niemal catkowitemu odbiciu. Z' tego wz.glqdu, przy proj,ek_tpwaniu barier przeciwhatasowych nalezy mie
na uwadze, aby obecnosé ekranu nie powodowala Wmnoéniéﬁia hatasu w innych miejscach wymagajacych

ochmhy (np. zabudowa mieszkaniowa znajdujaca sig po_drdgiej 'stronie ulicy).

pa—_LL 1

T o el A :

Rvs. 38 Ekran ;Jrzea'.fufhah'.'.s'm-m-"(Jdb.;‘jqjc’gcy zhudowany z szkba akrylowego i keramzytobetont u padstawy (naterialy
wilasae) ' '

Rys. 39 Przezierne ekrany przechwhalasowe odbijajace (na sakladke) w poblizn zabudowy mieszkaniowej (materialy
wigsae) ' '
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i

Rys. 40 Przezierny chran przeciwhalasowy odbijajgey o lekkief konsirukcii via wiadikeie (materialy wilagne)
; T P :

Ekrany akustyczne pochlaniajace p‘odeﬁjq zmniejszenie energii akustycznej odbitej od powierzchni
przeszkody dzigki materialom pochtaniajgcym bedacym w strukturze ekranu, Ekrany pochlaniajace mogg byé
zbudowane z trocinobetonu lub kaset. stalowych _perforbwanych .wypelnionych materialem o wysokim
wspolczynniku pochtaniania dzwigku, np. welng mineralng.

Tstniejg takze rozwigzania laczace powyzsze wtasciwosci akustyczne — ekrany odbijajgco-pochianiajgce

— o wysokim wspdlozynniku odbicia dzwn;ku po Jednej stronie przegrody oraz wysokim wspdlczynniku
pochlaniania energii akustycznej po drugiej.

Rvs. 41 Ekran przeciwhalasowy poctdaniajqey Zbudowany z slatki z pretow stalesvyeh oraz siatki z polietvlenu, wewnaqir:
zwelny mineralnef | plyty drzazgowo-cementoveef (malterioty wlasne)
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Rvs. 42 Ekrany przecivhatasowe puéhhrnicgﬂ;cce zhudoweaye = kasetondw (materiuly wiasne)

W przypadku hatasu szynowego, sprawdza si¢ rozwigzanie polegajace na umieszczeniu niskich ekranéw
akustycznych — o wysokoséci do 1,5 m nad-gtoéwka szyny —I'bal'dZO blisko torowiska. Duza skuteczno$¢ tak niskich
ekrandéw wynika z malej odleglosci od zrodia (styk p_owierzchni kola z szyng) potozonego nisko, u podstawy

ekranu (rysunki 43 i 44).

Rys. 43 Niski ckran preeciwhafasowy (opsokusé 0,73 m) (frédlo: DB Netze: Innovative Mafinahnrenr zum Lérm- und
Erschiitterungsschutz am Fafrweg, Schlusshericht, 2012)
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Rvs. 44 Niski ekran proecivhatfasowy, meodchv!any (Zrodio: DB Nete: Innovative Mafnahmen zum Ldrm- wnd
Erschiitteringsschutz am Fahwweg, Schlussbericht; 2012)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhalasowej, nie spopularyzowane] doigd na terenie Lodzi, sg Sciany
skonstruowane z gabionéw. Gabiony. umozliwiaja .qbsadienie konstrukcji ro$linnoscig (rysunek 45), Tym
sposobem, procz wysokiej skuteczno$ci akustycznej muru, porastajqca zielen, obok podniesienia waloréw

estetycznych, powoduje wzrost clifonnosci akustycznej ekranu od strony zrodla hatasu,

Rys. 45 Ekran aku.styczn} zbua’(m any  z o gablonow  porosnigte ;mhmmuq (Zrodio:  Soundblock, Betafence:
https: /i, hcaa;’eme pliplisoundblock-0)

Innym rodzajem bariery przeciwhaiasowej s -waiy ziemne (rysunki 46 i 47), ktére rowniez cechuje
wysoki wspdlezynnik pochlanianja,'._w zaleznoéci od zastosowanych gatunkéw obsadzefi, Waly ziemne sg

najezedoie] spotykane wzdhuz atitostrad,

Id: CDB6AD3E-51FF-43E7-8ABS-26DDCACG262E. podpisany - ' Strona 74



Rys. 46 Waly ziemne wzdiuz linii tramwajowej; torowisko zlokalizowane jest ponizej poziomu ferenu na kidrym znajduje
sig zabudowa miesckaniowa fimaterioly wiasne)

Rvs. 47 Proyllad wall ziemnego przy dradze (imaterialy wiasne)

7.1.2.2 Zielone $ciany

Rozwigzania typu zielone éciaﬁy (green \fqt'c's),' jako sposéb pochtaniania balasu, nie sg dotad

rozpowszechniong metods redukcji hatasu w Polsce.

Zielona éciana (rysunki 48 i 49) .moze powstat na obiektach juZ istniejacych, przytwierdzajac
na powierzchni §ciany dodatkowy ustréj w bostaci sklejki z pokrytej kieszeniami z geowltdkniny wypetnionymi

podtozem 1 obsadzong roélinnoéciy.
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Rys. 48  Zielonu sciana: sklejka + geowltkning z kieszeniomi wypetniomymi podlozem porodnietvin rodlinnodelq (Frodfa.
Acoustic properties of green walls; Ahsorption -and insulation; Rodolfo Thomazelli, Fernando Caelano,
Stefenaris Beviofi, 20016)

Ziclona §ciana jest wlasciwym narzedziem do fedukeji hatasu np. w kanionie ulicznym, wérdd blokow
mieszkalnych, na dziedzificach lub innych przestrzeniach typu patio, gdzie znaczacym problemem stanowia fale
odbite, wzmacniajace poziom halasu emitowany bezposrednio ze Zrodta. Efekt ten zanika dzigki wysokiemu

wspdtczynnikowi pochlaniania energii aklustycznej tego typu ustrojow.

Rus. 49 Zielone Sciany (green walls) o wysokim wspolezyaniku ' pochlaniania jako rozwigzanie redukujgee halas
w kanionach wlicznyeh; od fewef — Konfiguracia I — Sciana z zamontowanvini stupami stalowynii, Konfiguracia
I — Sciana = 20 panelani ze skiejki na stalowyeh shupach + kieszenie z geowlokning + podioze; Konfiguracia
—jak w IT + voslimodc Erodlo: jw) s
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Rvs, 50 Wspdlezvanik pochfoniania w fimheji czestotfiwesci dla 3 koﬂfrgm'crcjf pokazanveh na rysunka 49 (Eradio. jw)

czestntllwosc [Hz]

Jak wynika z powstzegb w;l}lcresu', obechﬁéé éiéldnej ééiany z nasadzeniami (konfiguracja III) pozwoli
zredukowaé poziom hatasu wywolaﬁy qdbiciami o ok: 70 %. Inng zaleta tej metody jest niski koszt tego
rozwigzania przeciwhatasowego, np. wploréwnaniu do budowy ekranu akustycznego lub zakupu i montaiu
nowych okien o wyzszej izolacyjnosci akustycznej. Ponadto, do doldatkowych zalet tej metody naleZ: wzrost

powierzchni zielonych terendéw miejskich oraz podniesienie Wal'oréw estetycznych zurbanizowanych przestrzeni.

7.1.2.3  Szklane elewacje frontowe

Przy zr6dtach hatasu w Ibliskim sqsiedztwile obézaréw chronionych, ww. metody redukcji emisji hatasu
moga okazaé si¢ niewystarczajé,ce.' Co wigcej, w praktyce zastosowanie ww. rozwigzafh moze okazal sig¢
niemozliwe ze wzgledow bezpieczefstwa lub z przyczyn techmicznych (np. brak miejsca na powstanie ekranu
akustycznego pomiedzy zabudows a Zrédtem hatasu). Rozwia,ianiem tego problemu moze okazaé si¢ montaz
dodatkowej, szklanej elewacji na §cianach zewnetrznych budynkéw wymagajacych ochrony akustycznej.
Elewacja jest mocowana w niewielkim odstgpie od Sciany zewngtrznej i moze by¢ statym lub przesuwanym

elementem budynku, ostaniajgecym wybrane okna, balkohy, loggie lub wigksze powierzchnie Scian zewnetrznych.
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Rys. 51 Dodathowa, ruchoma elewacja szklona zamontowand przed oknem pomieszezenia mieszkatnego, pozostawiajye
mozliwosc onvarcia okna (Zrodlo: CEDR Cell 20120 Noise;  ON-AIR Optimised Noise Assessment and
Meanagement Guidance for National Roads! Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)

Rys. 52 Elowacie szklane proy fusadach pomieszezen sypialnianveh budyntu wlokowanego fuz przy drodze giownej; hrak
miejsca na budowg ekrann akustycznego (drodioz jw. ).
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Dodatkowe szklane elewacje nic sg _]ak do‘téd '_spopularyiowanym rozwigzaniem w Polsce, choé
na pewno znalazlyby zastosowanie ‘przy 'budynkach ‘thiészkalnych, jak 1 uzytecznosci publicznej (szkoty,
przedszkola) znajdujacych sie;l w matej “odleglosci od drogi lub torowiska, Przewaga tego rozwigzania
nad wymiang okien o wysokiej izolécyjnoéci akustycirliej jest, po pierwsze — zwykle nizszy koszt kupna
i montazu szklanej elewacji, po drugie — mni'ejsza inge:relllcjal W plomieszczen'ie wewnetrzne oraz po trzecie —

zostaje zapewniona ochrona przed hatasem nawet przy otwartym oknie w pomieszczeniu.

Rys. 33 Dodatkowe elewacie szklane 'ostamiajgee balkony na calej frontowef powierzehni budvnku mieszkaniowo-
ustugenvego przy 1l Banderii w Wearszawie (maiericly wiasne).

Id: CDB6AD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCAC6262E. padpisany Strona 79




7.1.3 Skutecznosci akustylczne wybranych met.odlredul'(cji halasn

W tabeli 34 zestawiono skutecznosci akhstycznelwyl:iranych metod redukcji hatasu w srodowisku,

opisanych w poprzednich rozdziatach:

Tab. 34 Muaksymalna shwtecznosé akusivezna wybranveh metod redukcefi hadasu w Srodowisku

Lp. " Metoda redukeji halasn Rodzaj hatasu - Skut@cznoﬁf [dB] Uwagi
' ' - skutecznodé zalezna od rodzaju pojazddw -
o o drogowy . ok.1,5-4dB i wielkosci ograniczenia predkosci
1 Zniie)szeme I'ZCCZYWISICC_] .
predkosei ruchu e ‘przy redukji ] .
SZYNOWY 0 10 k/h skuteczno§é zalezna od rodzaju taboru
o do ok. 3-6 dB
- ' ok. 3 dB przy spadlu .
p zmnigjszenie natgzenia ruchu drogowy, .. natgzenia ruchu skutecznosé zalezne.t oq procentowego
SZYNowWy : spadku natgZenia ruchu
o polowe
omamniczenie ruchu poiazdéw ' skutecznosé zalezna od procentowego
3 | 0% siezlich POl drogowy do ok, 3-4 dB udziah pojazdéw cigzkich w catkowitym
¢ . nateZeniu ruchu
skutecznos§é zalezna od predkosci ruchu,
.. - udzialu pojazddw cigzkich
4 uplynnienie ruchu drogowy do ok. 4 dB oraz procentowego udziatu pojazdow
poruszajacych sig ruchem niejednostajnym
: ' skutecznoéé zalezna od lokalizacji
5 budowa ronda . drogowy - do ok. 4 dB obserwatora oraz od predkosei na drogach
" : ' : dojazdowych
R . . skutecznoéé zalezna od rodzaju
6 ciche nawierzchnie drogowy do ok. 5-8 dB nawierzchni drogi, predkodei ruchu
: oraz rodzaju pojazdéw samochodowych
skutecznodé zalezna od predkosei ruchuy;
7 modernizacja torowiska SZynowy do 10dB dla duzych predkoéci skutecznodé moze
: , wyniegé nawet do 10 dB
8 szlifowanie sz SEYNO do ok. 8 dB
¥ oy skuteczanosé zalezna od predkodei ruchu
9 toczenie kot SZYnowy dook. 5dB :
hatas od wszystkich do kilkhnas - skuteczno§é zalezma od wymiaréw ekranu
10 ekran przeciwhalasowy naziemnych Zrodet decvbeli przeciwhatasowego oraz lokalizacji
hatasu 4 obserwatora wzglgdem Zrodia hatasu
hadas od ws;z stkich skutecznodé zalezna od lokalizacji
1 wal ziemn haziemnych frodel do kilkunastu i wymiarw walu zienego
¥ hai' . decybeli oraz wysoko#ci obserwatora wzglgdem
: asu #rédta hatasu
hatas od wszystkich . skutecznosé zalezy od wielkosci
12 ziclona $ciana naziemnych Zroédet de ok. 7dB powierzchni zielonej Sciany i jej odlegtosci
hatasu od zrodta hatasu
. hatas od wszystkich de kilkunastu skuteczno$é zaleZna od grubosct szklenia
B3 szklana elewacja srodet hatasu " decybeli dodatkowej elewacji oraz jej montazu
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7.2 Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze by¢ ksztaltowany poﬁrﬁez podejmow.anie dziatah majgcych na celu redukcje
hatasu z konkretnego Zrodia i w okreglonym miejscu oraz przez podejmowanie dziatan, ktérych giownym celem
nie jest redukcja hatasu, ale ktore moga réwniez korzystnie wptywac na klimat akustyczny. Dzialania te majg
charakter globalny - ich zasigg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dhugi. Wéréd takich przedsigwzigé,
wyrdznia sig:

— planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem probleméw akustycznych,

— polityke transportowa, np. budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja cichej komunikacji miejskiej,
zmniejszanie nat¢Zenia ruchu, ograniczanie rzeczywiste] predkodci pojazdow, zakaz ruchu pojazdow
cigzkich na wybranych drogach lub w okreslonych strefach, poprawa plynnosci ruchu z wykorzystaniem

‘tzw. zielongj fali, wprowadzenie w sterowaniu ruchem priofytetéw dla komunikacji autobusowej
i tramwajowej, wprowadzenie stref platnego parkowania, |

— edukacj¢ ekologiczng, majaca na celu rozwijanie poczucia odpowiedzialnodci i uswiadamianie

mieszkancéw miasta o ich realnym wplywie na klimat akustyczny oraz zaangazowanie spoleczenstwa

w dzialania przeciwhatasowe.

Z MA 2018 wynika, Ze gtéwnym Zrédtem dokuczliwosei w miescie jest halas drogowy. Dlatego redukcja hafasu
powinna by¢ jednym z priorytetow polityki transportowé:j rﬁiast_a. Biorac pod uwagg przedstawiong wczesniej
dostgpnoé¢ metod redukeji hatasu drogowego i ich skutecznoéé, nalezy wyznaczy¢ cel globalnej redukcji halasu
samochodowego w miedcie perspektywie najblizszych 5-10 lat. W ten cel wpisujg sie kierunki dziatan
szczegblowych, wskazane w rozdziale 12. Aby zobrazowaé korzyéci takiej polityki, na podstawie danych
z rozdziahi 5.1.1, na rysunkach 54 + 57 pokazano wplyw redukcji hatasu drogowego odpowiednio 0: 1,213 dB
na zmniejszenie powierzchni obszaru i liczby osdb narazonych na jaonadnonnatywny hatas drogowy.
Z rysunkéw tych wynika, ze obniZenie hatasu w calym nﬁeécie‘ o zaledwie 1 dB zmniejszy narazenie na halas,
mierzone ww. parametrami, o ok. 25% wzgledem stanu' aktualnego! Natomiast globalna redukcja hatasu
drogowego o 3 dB obnizy liczbg¢ ludnosci narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie o ponad 50%
dla wskaznika Lpwx i az 62% dla wskaZnika Ly. |
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W celu osiagniecia ww. efektow nie'sg wymagane duze naklady finansowe. Ograniczenie predkosci moze byé
osiggnigte przez ujednolicenie predkosci dopuszezalnej w porze dziennej i nocnej, do wartosci 50 km/godz.

W tym celu zalecane jest wnioskowanie do whadciwych organdéw administracji panstwowej o:

—~  wprowadzenie (przywrécenie) mozliwosei egzekucji przekréczeﬁ dopuszczalnej predkosci (fotoradar
stacjonarny/odcinkowy),

— zmnigjszenie dopuszczalne) prqdkoém W porze nocne_],

- wprowadzenie znaku drogowego . ,,ogramczeme prc;dkosm ze Wzgl@du na halas (rysunek 58).

Rys. 38  Ograniczenie prediodel ze wzigledu no halas na Jednef z wlic w Frankfurcie (2rodle: htip:ihwww fi defvhein-
meinfverkehrdverkehr-laermschutzoduich-tempo-30-a-743685)
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7.2.1 Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazuja na obowigzek uwzglednienia potrzeb- ochrony Srodowiska, w tym problemu
hatasu, wtrakcie sporzadzania koncepcji polityki - zagospodarowama przestrzennego  kraju, planow
zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, SUIKZP gmm oraz MPZP. Bezdyskusyjny jest zatem fakt
wzajemnej zaleznosci pomig¢dzy ochrong przed halasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktdry poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed nadmiernymi skutkami
halasu, ktéry poprzez strefowanie funkcji powinien dazyé do minimalizowania konfliktéw zwiazanych z tg
ucigzliwos$cia. Powinien tez poprzez swoje zapisy eliminowa¢ zrodla hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W POS zamieszczone zostaty dyspozycje dla sporzadzajacych SUIKZP oraz MPZP. Zgodnie z tymi
dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej iracjonalng
gospodarke zasobami $rodowiska, uwzgledniajac réwniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powoduja, iz na etapie sporzadzania MPZP mozna
wykluczyé powazniejsze konflikty pomigdzy kierunkowym p'rzeznaczeniem roznych terendw. W MPZP zas,
okreéla sic w zaleznosei od potrzeb: sposéb usytuowania obiektéw budowlanych w stosunku do drég 1 innych
terenéw publicznie dostgpnych oraz do granic przyleglych nieruchomoéci. Daje to mozliwoé¢ z poziomu
planowania przestrzennego racjonalnego programowania przestrzeni,

Poprzez zasady — okreslone w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — ksztattowania
zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng i minimalna intensywno$é zabudowy,
minimalny udzial procentowy powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysokos¢ zabudowy oraz linie
zabudowy i gabaryty obiektow, tworzy si¢ mozliwo$é planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki
sposdb, aby ograniczyé ponadnormatywne oddzialywénia' hatasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegdlne
warunki zagospodarowania terenéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakazy zabudowy. W MPZP
okresla si¢ rdwnoczesnie zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej oraz sposéb i termin tymezasowego zagospodarowania, urzadzania i uzytkowania terendw.

Rozporzadzenie wykonaweze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczace
MPZP ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania standardéw przy zapisywaniu ustalef projektu tekstu MPZP.
W szczegblnoéei ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztaltowania ladu przestrzennego powinny zawieraé
okre$lenie cech elementdw zagospodarowania przestrzennego, ktére wymagaja ochrony, okreflenie cech
elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktdre wymagaj q' uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie
nakazéw, zakazéw, dopuszezeh i ograniczeft w zagospodarowaniu terendéw, Réwnoczednie ustalenia dotyczace
zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej powinny zawieraé
okre$lenie ukiadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacja
ulic iinnych szlakéw komunikacyjnych, okreflenie warunkéw powigzan ukladu komunikacyjnego i sieci
infrastruktury technicznej z uktadem zewnetrznym. '

Sporzadzajac MPZP wymagane jest réznicowanie tereriéw o réznych funkcjach lub réznych zasadach
zagospodarowania, przy uwzglgdnieniu wymagan okre$lonych dla terenéw (jak przedstawiono w tabeli 4):
~ pod zabudowe mieszkaniowa,
— pod szpitale i domy opieki spotecznej,
— pod budynki zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodzwzy,
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— na cele uzdrowiskowe,
— na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
— na cele mieszkaniowo-ustugowe,

— w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przystgpujac do sporzgdzenia projektu MPZP naleZy przeprowadzi¢ inwentaryzacje urbanistyczng
polegajgca na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztalcetn w obszarze opracowania, w tym
réwniez analizg wydanych pozwoleh na budowe. Czeécig tej' dokumentacji sg opracowania opisujace stan
i zagrozenia dla §rodowiska. | o

Narzedziem przydatnym dla celow planowania pi'zestrzfennego 53 mapy terenéw zagrozonych halasem
dla wskaznikéw Lpwn 1 Ly, czyli mapy ktore dostarczajg infonna!cji o tym, na ktorych obszarach wystgpuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku. Informacje takic muszg by¢ brane pod uwage
przy przebudowie istniejacych tras komunikacyjnych, dzieki czemu organizacja ruchu, parametry ulic
oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji moglyby zostat tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne
oddziatywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne wystgpujace wzdiuz ulic sg
zrédtem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwoéei doboru wiasciwych zabezpieczeh: ekranow
akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia terenéw na niewymagajace ochrony akustyczne;j,
- wprowadzenia strefy §rddmiejskiej miast, itp.

Wykorzystujac informacje o wario$ci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym okre$laé
mozliwoéé lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spetniajac tym samym wymog ochrony $rodowiska
oraz ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie powinny zawieral si¢
w dokumentacjach $rodowiskowych, takich jak prognoza oddzialywania na érodowisko, czy opracowanie
ekofizjograficzne, sporzadzanych na potrzeby ‘materiatow planistycznych (tj. MPZP i SUIKZP) to wykaz
poziombw dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikéw halasu oraz zasigg ponadnormatywnego halasu. Zas
w samych materialach planistycznych, w czglci dotyczace] ustalen akusfycznych, kwalifikacja terenow
(terminologia) powinna byé zgodna z rozporzadzeniem wiadciwego ministra w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w srodowisku

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzegaé kilku podstawowych zasad, majgcych wplyw
na klimat akustyczny. W sgsiedztwie Zrodla hatasu, np. drogi, w pierwszej linii zabudowy nalezy dazy¢
do lokalizacji zabudowy uslugowej (z wylaczeniem zdrowia i o§wiaty), ktéra petni funkcje buforowa (ekranujgcy
hatas z drogi). Nalezy oddzielaé tereny zabudowy mieszkaniowej od drogi terenami zieleni. Nie wptywajg one
Znaczaco na obnizenie poziomu hatasu, ale obnizajg subjektywne odczucie dokuczliwosci hatasu (rysunek 59).
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Rys. 59 Zasudy strefowania zabudowy wzgledem ff’rﬁdlg halasu tmarerialy wlasne)

Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukturg rubhu drogowego. Na etapie planowania osiedli
nalezy tak projektowa¢ budynki oraz ukiad drogowy (w tym réwniez sie¢ drog doja.zdowych do osiedli), aby nie

pogarszaly one nadmiernie stanu istniejgcego. Jednakze w uzasadnionych uwarunkowaniach, na poziomie

SUIKZP nalezy rozpatrywaé zmiany strukturalne, wiqcznie z przyjgciem obnizonych standarddow jakosci

srodowiska akustycznego w ramach strefy $rodmiejskiej.

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamigtaé o

— odpowiednim ksztalcie btllldynk"é.w oraz ich wzajemnej lokalizacji, minimalizujacej wystapienie odbié

wielokrotnych (rysunki 60 61)

rozwigzanie prawidlowe

rozwigzanie nieprawidlowe

Rvs. 61}

gkusivezne (apracowaniew t’asne}

Pranvidiowe § nieprawidiowe orientueje ium’y.'?!;rm 7!r)!m:’f,o1mnych W poblizi drogl, ze wagledu nu wymagania
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rozwigzanie nieprawidlowe

rozwigzanie prawidiowe

linia tramwajowa : N Iin'ia tramwaiowa

Rys. 61 Prawidlowe i nieprawidiowe rJHeHm(,w bm.ﬁwkow #ofml’wmanydr W poh.-’rzu linii tramwajowej, ze wzgledn

na wymagania akusteesne (Opf nrcowcrma w(mne}

odpowiednie] izolacyjnosci &cian i okien budynk(‘iw w p'loinIZu zrddia halasu. Dotyczy to przede wszystkim
inwestordw, ktérzy chea lokalizowaé budynki w bliskich odlegloiciach od punktowych Zrédel hatasu
oraz w strefach ucigzliwo$ci akustycznej powodowanej blisko$cig drogi, linii tramwajowej lub kolejowej

oraz tras przelotow statkéw powietrznych, stad wazne jest kreowanie odpowiednich nakazdw na poziomie

.MPZP; : K

odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen = w iok_alac‘h mieszkalnych. Pomieszczenia wymagajace
wigkszego komfortu akusty'cznégo np. sypialnie, gabinety, powinny by¢ lokalizowane po przeciwlegle]
stronie budynku w stosunku do drogi, 11n11 tramwajowej lub kole_]owej Od strony Zrddia hatasu nalezy

planowa lazienki, kuchnie — czyli pomieszezenia wymagaJ gce mniejszego komfortu akustycznego.

W planowaniu przestrzennym do dyspozycii 53 nastepujace elementy ochrony akustyozne;j:

Obudowa ulic . _

Zwarta, w tym zabudowa pieriejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtoéci drogi powoduje zwiekszenie
poziomu hatasu w stosunku do .'ﬁoziomu w terenie otwartym. NaleZy zatem przy nowoprojektowanych
drogach w terenie jeszcze niezabudoWanym, gdZié pfzewiduje si¢ duze obcigzenie ruchu lokalizowad

zabudowe w mozliwie najwiekszej odlegtosci.

Whetrza urbanistyczne _
Stosowaé nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje niektérych wnetrz urbanistycznych, takich jak:

ulice, place i tunele,

Ekrany urbanistyczne

Ustawienie migdzy arteria 'a zabudowq rmeszka.]na, budynku, ktéry nie wymaga ochrony akustycznej,
zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkow tej ochrony wymagajacych, znajdujacych sig
wdrugiej linii zabudowy. Jakol przyklad mozna wYmienié tworzenie cigglych pierzei z zabudowy

np. ushugowej, w celu ochrony zabudowy wrazliwe;j.
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Eliminowania niekorzystnych czynnikdw potggujgeych hatas
np. duzych powierzchni odbijajacych fale dzwigkowe takich jak beton czy kostka brukowa (rozwigzaniem

korzystnym jest stosowanie zielonej §ciany, opisanej w rozdziale 7.1.1).

Zielen izolacyjna

Bardzo cz¢sto stosowane rozwigzanie przy projektowaniﬁ urbanistycznym. Przy wyznaczaniu tego typu
terenu nalezy pamigta¢ o: doborze odpowiednich, zimozielonych gatunkéw roslin gwarantujgeych ochrong
o kazdej porze roku, odpowiedniej jej szerokosci i ze ekranujgce dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie
wowezas, jezeli jest ona wysoka, gesta od dolu do gory. Zielen moée rowniez zwigkszy¢ efektywnosé
dziatania ekranujgcego np. watu ziemnego, ktéry bytby nig 'obsadzony.

Wtasciwa lokalizacja
Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowa¢ nalezy w odpowiedniej czgsci akustycznej miasta,

z uwzglgdnieniem przewazajgcego kierunku wiatru.

Sytuowanie budynkow ,

Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dgzyé do zamknigeia terenu osiedla budynkami
ustugowymi, ktore by ekraﬁowaly budynki mieszkalne przed halasem. Jesli nie jest to mozliwe, budynki
nalezy sytuowac szezytem do kierunku ruchu. Skutec:mym sposobem eliminowania powstawania.dudnienia
miedzy budynkami jest ustawienie ich rownolegié wzgledem siebie oraz stosowania zieleni

wewnatrzosiedlowe;.

Strefowanie

Wujeciu modelowym wiadciwego strefowania urbanistycznegoe wokot tras komunikacyjnych przyjaé
mozna podzial na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy, gdzie wymagania dotyczace ochrony
akustycznej sg najwyzsze ze strefami pofrednimi. W strefie I(najbardziej zagrozonej hatasem) plany
zagospodarowania przestrzennego, proécz strefowania zabudowy, winny uwzgledniad ocfpowiednie
przekroje drég umozliwiajace realizacje rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia szkodliwego ich
oddzialywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypéw ziemnych oraz zaglgbiania tras komunikacyjnych
w stosunku do otaczajgcego terenu. W strefach posrednich lokalizowaé mozna elementy komunikacji
dojazdowej, tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi o ochrong przed halasem
(np. teren mieszkaniowo-ushugowy) oraz duzym udziatem zieleni towarzyszacej. Strefy zamieszkania, strefy
wypoczynku irekreacji wraz zterenami cennymi przyrodniczo lokalizowaé nalezy w strefach

gwarantujgcych najwyzsze standardy akustyczne.
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7.2.2 Polityka transportowa

Zmniejszanie hatasu drogowo-szynowego w. ;érod;)wisk'u moze byé realizowane m.in. poprzez
zapewnienie wigkszego udzialu alternatywnygh, przyjaznych dla §rodowiska $rodkdéw transportu osob
i towar6w, zmiany w organizacji ruchu oraz ograniczenia i zakazy wjazdu na okre§lone obszary. Przy planowaniu
nowych i modernizacji istnigjacych drdég nalezy elimit}dwaé obecne i potencjalne zagrozenia dla §rodowiska

akustycznego.

Istotng role przy odcigzeniu drog w obrebie milast?, szczegélﬁie jesli chodzi o tranzyt, speiniajg
obwodnice drogowe. Z kolei zmniejszenie emisji halasu pociagéw towarowych (czyli najglodniejszych wérdd
wszystkich rodzajow pociggoéw) wynika z rozporiqdzen{a Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014
1. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsyste’mﬁ ,,Tai.bor kolejowy - hatas”, zmieniajacego
decyzje 2008/232/WE i uchylajacego decyzje 2011/229/UE ofaz dazenia Komisji Europejskiej do wprowadzenia
obowigzku zapewnienia obnizenia poziomow emisj i. hatasu pociggow towarowych poprzez wymiane stalowych
klockéw hamulcowych na kompozytowe do roku 2020 —2022. W zwigzku z tym spodziewana jest poprawa stanu

technicznego taboru kolejowego i wprowadzanie do uzytku nowszych modeli.
Do pozostatych inicjatyw wplywajacych na polepszenie klimatu akustycznego naleza:

— carpooling — system wzajemnego, regularnego podwozema si¢ pojazdem osobowym; prywatny samochéd
staje sig srodkiem transportu dla wielu 0séb jednoczeénie, zam1ast tylko dla jednej (klcrowcy),

— ograniczenie lub zupelne wylaczenie z §rodmiescia lub innych cze§ci miasta z ruchu pojazdéw osobowych
na rzecz promowania transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego (koncepeje urbanisty Jana Gehla
opisano w rozdziale 7.2.3),

— wprowadzanic parkingéw park-and-ride, majacych na celu zmniejszenie natgzenia ruchu pojazdoéw
osobOWych w obrgbie miasta, umozliwiajgc dotarcie do celu komunikacjg miejska. Parkingi te sa przede
wszystkim adresowane do oséb pracujgcych w obrgbie §rédmiescia dojezdzajacych z dalszych rejonéw
miasta lub spoza jego granic. Wprowadzajac tego typu rozwiazania w réénych punktach miasta, natgzenie
ruchu moze zosta¢ w dluzszej perspektywie zndczgco zredukowane, co istotnie przetozy si¢ m.in.
na zmniejszenie emisji halasu do érodowiska. Dyskusja nad zasadnoscig i potencjalnymi lokalizacjami
parkingéw park-and-ride w obrebie Lodzi przedstawiona zostala wyczerpujaco w publikacji Lokalizacja
parkingéw Park and Ride w przestrzeni Eodzi ©, a takse w Raporcie z konsultacji spolecznych ,, Modelu
Zréwnowazonego Transporitu Zbiorowego w Lodzi 2020+ ©;

—~ upowszechnianie i promowanie transportu rowerowego jako alternatywnego $rodka transportu. Do jego

prawidtowego rozwoju konieczna jest budowa tras rowerowych i rozwéj systemu wypozyczalni rowerow.

4 Lokalizacia parkingéw Park and Ride w przestrzeni todzi, dr Szymon Wisniewski, Problemy Rozwoju Miast - Kwartalnik
Naukowy Instytutu Rozwoju Miast, Rok XIl, Zeszyt IV/I2015, s, 3745

5  Raport z kensultagii spefecznych ,Modelu Zrownowaionego Transportu Zbiorowego w todzi 2020+", L6dz, kwiecier 2016
r. (http://zdit.uml.lodz.pVplistrona/Konsultacje_spoleczne/229 - dostep w dniu 5 czerwea 2019 1.)
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W przypadku miasta £.0dzi dziatania te s3 od kilku lat realizowane, stad obecnym celem jest sukcesywne

zwiekszanie zasiegu, dostepnosci i jakosci Lodzkiego Roweru Publicznego oraz drog rowerowych, a takze

edukacja uzytkownikéw drog - kierowcdw, rowerz;lzstéw i pieszych - na temat wladciwego poruszania si¢

W przestrzeni miejskiej z poszanowaniem bezpieczenstwa innych;

— uatrakcyjnienie komunikacji zbiorowej, poprzez uprzymlejowamq komunikacji zbiorowej oraz ich

lepsze dostosowanie do potrzeb pasazeréw - czyh oferowame pojazdéw cichszych, bardzxej

komfortowych, czystszych, o wiekszej czestotliwodei kurséw i °. krbtszym czasie przejazdu. Aby to
osiggnad, proponuje sig: _ : o s '

o

wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym dla komunikacji
autobusowej wydzielonych paséw oraz wproWadzanle dla nlch na skrzyZzowaniach z sygnalizacjg
swietlng priorytetdow w ruchu (o znaczeniu wydmelema paséw tramwajowo-autobusowych i buspasow
napisano w rozdziale 7.1.1.1 przy okazji omawiania metod redukeji rzeczywistej predkosci pojazdow
osobowych), | '

wprowadzenie dla linii tramwajowych oznaczeniu podstawowym priorytetéw w ruchu
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, a tym samym zwigkszenia atrakeyjno$ci komunikacji
tramwajowej poprzez skrdcenie czasu podrdzy,

ragjonalizacje uktadu linii i rozkladow jazdy w dostqsowaﬁiu do .aktualnych i potencjalnych potrzeb,
uwzgledniajgca miedzy innymi lepsze wykorzystanie konkur!encyjnoéci z indywidualnym transportem
pojazdami osobowymi,

wprowadzanie nowych i rozwijanie istniejacych systemow  informowaria pasazerdw, wtym
o nadjezdzajacych pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwoéci przesiadek, czasie przejazdu
oraz tatwo dostepnego systemn sprzedawania biletow,

wspieranie wymiany taboru autobusowego 1 tramwajowego na pojazdy ekologiczne (np. autobusy
elck&yczne),

zwigkszenie atrakcyjnoéei komunikacji kolejowej m.in. poprzez p'c):szerzenie zasiggu dziatania wspdlnej
taryfy biletowe] oraz rozwéj parkingdw przeéiadkow)}ch {(czyli :Wczes',niej opisany park-and-ride —
parking dla samochodéw, a takze bike—and—ridél — parking dla roweréw) zlokalizowanych w bliskim
sgsiedztwie pervferyjnych stacji transportu kolejowego, skuteczno$é tych dziatan bedzie tym bardziej
istotna po uruchomieniu tunelu érednicowego taczacego dworzec LOd2-Fabryezna z dworcami Lodz-
Kaliska i Lodz-Zabieniec, co w znacznym; stopniu’ umozliwi szyblkd dojazd Lodzks Kolejg
Aglomeracyjng do réznych czgsci miasta,

integracje przestrzenng i funkcjonalng miejskiego po.dsystem.u transportu zbiorowego z innymi
podsystemami, w tym parkingi przesiadkowe oraz umozliwienie wykorzystania §rodkéw transportu

zbiorowego do przewozu rowerdow.

W celu wskazania wymiernych efektow polityki transportowej .miasfa, .dla przyktadu, pokazano potencjalne

korzyéei akustyczne z wynikajace 7 rozpowszechniania transportu publicznego. Na rysunku 62 pokazano ile
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samochodéw powoduje taki sam poziom hatasu w Srodowisku co Iprﬁé:jazd jednego'aumbusu komunikacji
miejskiej. Obliczenia wykonano p1zy zalozeniu, .Ze przejaid jednego ﬁamochodu osobowego z predkoscia 50
km/godz. generuje w odlegtosci 7,5 m od osi drog1 halas (pozmrn ekspozyc_u halasu, Lag) o poziomie 75 dB.
Z prostych rachunkéw wynika, ze Jesh haias Jednego autobusu jest wyzszy o 6 dB to robwnowazna liczba
przejazdow wynosi 4 szt. dla przykiadu przyjmljmy, 78w przypadku popularnego obecnie autobusu komunikacji
miejskiej w Lodzi — Solaris Urbino - 18. — ‘Srednio przéjezdza w niin 40 pasazeréw. Jezeli rednio jednym
samochodem osobowym podréznjg 2 osoby, to otrzymu]cmy, ze Jeden autobus zastgpuje 20 samochodéw
osobowych. Tymczasem pod wzgledem emisji haiasu, autobus ten jest réwnowazny mme] niz 4 samochodom,

co daje zysk akustyczny w postaci braku emisji halasu od 16 przejazdéw samochodéw osebowych,

-~
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Réovnowazna akuskycznie liczba. przejazddw
samochoddw osobowych
— -

0 . : I. i.. — 5L \
Solaris Urbino 12 Solaris Urbing 18 -+ “Solafis Urbino 18 Hybrid

Rys. 62 Liczha przejazdiw samochodiw mohmvvch 0 réwnow c;znym poziomie hatasu preefuzdu jediego autobusy
komunikacii miejskiej fopracowanie wfmm)

W taki sam sposob jak poWyzlej, 'mo:‘c_na tatwo wykaiaé,l Zew przypadku tramwajow 1 pociagéw, pomimo
Ze poziom hatasu podezas poj edynczego przej ézdu jest duzo wyzszy niz hatas wywolany przéj azdem jednego
‘samochodu, to biorgc pod uwage liczbe podréznych zysk akustyczny, mierzony $rednim poziomem hatasu
w porze dziennej, czy nocnej, jest jeszeze wiekszy niZz przy poréwnaniu autobuséw komunikacji miejskiej
i samochodéw osobowych. Dlatego rozwéj Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej (rozdziak 0) jest rownijez z punktu

widzenia poziomu hatasu w Srodowisku korzys_tnylﬁ kierunkiem zmian w polityce transportowe;j.
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7.2.3 Edukacja ekologiczna

QOprocz zaleconych do realizacji w Programie (i inn)‘rch planach i.strategiach sektorowych) dziataf
o charakterze inwestycyjnym, zarzadczym, prawnym i organizacyjnym, ktérych efektem ma staé si¢ poprawa
stanu $rodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem uznaé nalezy prowadzenie

edukacji ekologiczne;.

Doswiadczenia $wiatowe, zwlaszcza europejskie, schegolme sprawdzone w takich krajach jak Dania,
Szwecja czy Holandia, sposoby i $rodki zmiany zachowati kJerowcow i kszta}towama proekologicznych postaw
ogdtu ludnogci, wskazujg na potrzebg podjgcia podobnych ‘dziatan takze w polskich warunkach. Z uwagi
na powyzsze, za konieczne uznaé nalezy prowadzenie przez _]ednostkl 0dp0w1ed21a1ne za zarzagdzanie i realizacjg

ustalef niniejszego Programu, akeji edukacyjnyeh w zakresie ochrony przed halasem.
|

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatari uznaé nalezy podjgcie odpowiedniej akcji informacyjnej
spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu srodowiska ékustycznego (szeroka informacja o wykonanej
mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z hatasem w miescie. Spoleczne
zrozumienie takich pojeé jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skuteczno$ci catej polityki
informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe ksztaltowania proekologicznych postaw i zachowah spolecznych

oraz wlaczania spoleczenstwa w proces poprawy klimatu akilstycznego.

Skutecznym sposobem uczenia kierowcéw proekologicznego sposobu poruszania si¢ po drogach, jest
prawidlowe sterowanie sygnalizacja §wietlna. Na podstawie rejestrowanej predkosci przejezdzajgeego pojazdu
mozna ocenié, czy kierowca porusza si¢ zgodnie z obowiazujaca dopuszczalna predkocia. Osoba jadgea
z prawidlowy predkoscig, przejedzie przez skrzyzowanie plynnie — system rejestrujacy predko§é (lub czas
przejazdu) pojazdu ,,wynagrodzi” kierowce ziclonym $wiattem. Z kolei jezeli pojazd przekroczy dozwolong
predkose, sygnallzaqa Swietlna najblizszego skrzyzowania lub przejécm dla pieszych powinna ,ukara¢”
kierowce, zmuszajac go do zatrzymania czerwonym §wiattem, Sam proces zatrzymywania i ruszania przetozy
si¢ na zwiekszenie poziomu halasu w porownaniu z jednostajnym przejazdem z duza pr¢dkodcia. Jednakze celem
tak dzialajacej sygnalizacji Swietlnej, jest dlugofalowe edukowelinie, przekonujac uzytkownikéw drogi
do spowelnienia ruchu i zachowania plynnos$ci jazdy (ecb-driving), co przeklada si¢ na zwigkszenie

bezpieczenstwa ruchu, jak 1 redukeje poziomu hatasu w skali miasta.

Sterowanie sygnalizacjg $wietlng na terenie Lodzi jako narzedzie redukeji hatasu moze zostaé -

zaimplementowane w ramach zadaf pelnionych przez Obszarowy System Sterowania Ruchem (OSSR), ktory
wdrozony zostat juz na gléwnych ciggach komunikacyjnych miasta, poprawiajac plynno§é¢ ruchu
poprzez zastosowanie takich rozwigzah jak tzw. ,zielona fala” czy sygnalizacja acykliczna, dostosowujaca sig
do warunkow panujgcych na drogach.. Urzgdzeniami monitorujgcymi sytuacje drogows w czasie 1zeczywistym
w systemie OSSR, sg kamery i detektory rejestrujace m. in. predkoscei, jak i przejazdy na czerwonym Swietle.
Ww. urzadzenia odnotowujgce dane o predkosciach przejazdu, mogg staé. si¢ narzedziem do egzekwowania

zachoewywania dozwolonych predkofci pojazdéw oraz do plynnej jazdy, a co za tym idzie — do redukeji
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poziomu halasu na duzym obszarze miasta Lodzi. Naleiy zau\'avaz_yé,- 7e rozwigzanie to jest spéjne
z dzialaniami zwigkszajacymi bezpicczenistwo w miescie (uniemozliwienie kierowcom brawurowej jazdy)

oraz ideg eco-drivingu.

Zbierane na biezaco dane o przekroczeniach dopuszczal.lnyclf Ipre;dkoéci mogg by¢ podstawa
do wystawiania mandatéw. Jedhakze podstawowym celem strét:égicznm Pfog%amu nie jest karanie kierowcow,
ale edukowanie i uswiadomienie uzytkownikéw drogi (w. ivigkszoéci lﬁileszkaﬁcéw miasta) o wplywie ich
zachowania na drodze na poziom halasu w §rodoW1sku Informacje o zaleznodci pomigedzy rzeczywista
predkoécig danego pojazdu na poziom halasu moga byd wyéwwtlane na elektromcznych tablicach, ktérymi
-dysponuja zarzadzajacy drogami. Swiadomo$é kierowcow o wplywne ich jazdy na emisje halasu ma duze
znaczenie np. w porze nocnej: w efekeie edukacji spoieczeﬁshna,' plynﬁa, zféwnowazona (bez nadmiernych
przyspieszef i hamowat) jazda stanie sie normg spoleczna, majacg w poszanowaniu prawo wspéimieszkancow

do ciszy, umozliwiajgcej wypoczynek 1 nieprzerwany sen w porze nocnej.

Obszar o uspokojonym ruchu, gdzie nie ma wyrafnego rozdzialu pomigdzy pasami komunikacji
drogowej, rowerowej i chodnikami pieszych, okresla si¢ mianem woonerfu. W takich miejscach pieszy ma
pierwszefistwo wzgledem innych $rodkéw komunikacji, co wymaga od kierujacych pojazdami zdecydowanego

zmnigjszenia predkosci oraz zachowanie szezegdlne] ostroznosei.

Spriorytetyzowanie pieszego w przestrzeni migjskiej oraz zejécie ruchu pojazdéw na dalszy plan, stworzy
obszary przyjazne i bezpieczne pieszym. Propagatorem tego typu rozwiagzan jest m.in. dunski urbanista, Jan
Gehl, ktorego wplywy sa widoczne w przemianach silnie zurbanizowanych obszaréw np. w Kopenhadze,

Nowym Jorku czy Melbourne. ' !

Nalezy zauwazy¢, ze w obrgbie obszardw typu woonerf, gdzie panuje zakaz tranzytu pojazdow cigzkich,
natezenie ruchu samochodéw osobowych jest bardzo male, za§ predkosci aut nie przekraczajg 30 km/godz.,
wystapienie przekroczefi dopuszczalnych pozioméw hatasu komunikacyjnego — zarébwno obecnie, jak
1w przyszloéci — jest malo prawdopodobne. Efekt te widoczny jest juz na terenie Lodzi na odcinkach ulic
przeksztalconych w ostatnim czasie w strefy woonerf (np. odcinki ulic 6-go Sierpnia, Traugutta, Zacisze — patrz
tabela 36 rozdziat 8.2.1). o

W uzgodnieniu z urbanistami miejskimi i prz.yr 'WManiu zgodnoéci kierunkéw rozwoju miasta
na danym obszarze z ww. ideg, takim miejscom mozna nadaé specjalng kategorig tzw. obszaru cichego. Pojgcie
cichego obszaru (quief zone) pojawia si¢ w Dyrektywie w kontekscie strategii dziatah ochrony przed halasem.
Natomiast nalezy podkreslié, ze definicja cichego obszaru nie jest okreflona prawnie ijego sposob
klasyfikowania moze opiera¢ si¢ na lokalnych ustaleniach. Wydzielenie takich obszaréw, moze opiera¢ si¢
na zaloZzeniu, Zze musi by¢ to teren chroniony o funkcji np. rekreacyjno-wypoczynkowej, mieszkalne;
lub mieszkalno-ustlugowej, wktérym nie wystepuja przekroczenia dopuszczainego poziomu dzwigku
i w sasiedztwie ktoérych nie ma oraz nie planuje' si¢ budowy obiekiéw bedgcych Zrédtami hatasu, np. zakladu

przemystowego. Wyodrebnienie cichych obszaréw moze by¢ strategicznym dzialaniem nadajacym wilasciwy
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kierunek przemianom w mieScie w dalszej perspektywie, - umoiliwié.jac mieszkancom funkcjonowanie
w §rodowisku o wiasciwych warunkach akustycznych nawet w s;'clmym centrum miasta. Biorge pod uw.agf;
postepujacy, globalny problem hatasu komunikacyjnego’ w miastach, zaistnienie cichych obszaréw
w zurbanizowanym §rodowisku jest ozmaka prawidlowego gospodarowania przestrzenia miejska
oraz skutecznego wypracowania proekologicznych postaw, dzigki czemu warunki w mieécie dostosowywane

sa do mieszkancdw, a nie §rodkdéw lokomoci.

W obszarach cichych, rozumianych jak to zdefiniowano powyzej, na terenach parkéw, miejscach
o znaczeniu historycznym, czy kulturalnym, ale takze na terenach zabudowy mieszkaniowej, pojawia si¢ wtedy
mozliwo§¢ tworzenia klimatu akustycznego. zlozonego 'z dfz’:wie;kéw akceptowanych, pozadanych,
wprowadzajgeych poczucie komfortu, a nawet bezpieczefistwa. Przyjazoy klimat akustyczny tworzg dzwigki
natury, zwigzane z poczuciem wspélnoty lub aktywnosdci wspdlnoty, d.'-.;jqce poczucia wytchnienia, relaksu,
dobrobytu, stymulujgce do dzialania. Projektowanic takiej przestrzeni dZzwigkowej okre§la sig¢ mianem
soundscape — Krajobraz dzwiekowy (A. L. Brown, C. J. Grimwood, Loci for urban soundscape planning, design
and management, Proceedings of the 22™ International Congress on Acoustics, Buenos Aires 2016). Tworzenie
obszardéw soundscape nie zastgpuje POSpH, ktérego celem jest ograniczenie hatasu, tj. usunigeie dZzwigkow
niepozadanych. Z kolei ksztattowanie krajobrazu dzwigkowego polega m.in, na tworzeniu miejsc o dzwigkach
charakterystycznych, jakie kojarzone sa np, z londyfskim Big Benem, krakowskim Hejnalem Mariackim
lub 16dzkg Przgsniczkg (miejsce i dzwigk jako ,,ikona”) i rozpoczyna si¢ od zdefiniowania pozadanych cech
charakterystycznych 1 specyfiki miejsca. W proces ten powihni by¢ zaangazowani specjali§ci wielu dziedzin,

w tym urbanisci, architekci, historycy oraz spoleczno$¢ lokalna.

Podsumowujac, w polityce edukacyjnej nalezy zatem:

— prowadzi¢ akcje¢ informacyjna na temat zjawiska haltasu, jego przyczyn, sposobdw. kontroli, oceny
i ograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej 2018 oraz POSpH);

— na biezgco informowal o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddziatywaniami hatasu, w tym o postgpach w realizacji niniejszego Programu;

— edukowa¢ spoleczefstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wplywac na klimat
akustyczny $rodowiska, ktérego jest najwaznicjszym elementem; dotyczy to np. przestrzegania:
o dopuszczalnej predkoSci jazdy (uéwiadomienie wplywu predkodci jazdy na wielkosé emisji hatasu

i zwigzany z tym stan warunkdw akustycznych, zwlaszcza w porze nocnej);

o lagodnego stylu jazdy, bez agresyWnego hamowania i przyspieszania, co jest istotne zwlaszcza

w przypadku motocykli;

— promowaé proekologiczne postawy izachowania spoleczne, wtym zwlaszcza rezygnacje
z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej, rowerowej czy pieszej;

— propagowaé i promowadé proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:
o carpooling - intencjonalne i permanentne udostgpnianie wolnego miejsca we wlasnym samochodzie

lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikéw w ramach cyklicznych
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podrézy, np. dojazdow do pracy i migjsc néuki; carpooling mozna uznaé, za kolejna metodg
zmniejszenia natezenia ruchu drogowego; |

0  przestrzeganie ograniczen predkosci;

o eco-driving - styl itechnika kierowania po_]azdaml poprawm_]a,ca ekonomike ich uzytkowania,

bezpieczefistwo podrézowania oraz ogramcza_]aca negatywny wplyw na srodowisko.

Oparta o ww. inicjatywy akcja mformac_:yjno—edukacyjno-uswmdanuajqca, powinna byé prowadzona

licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

strony internetowe miasta, jego wydzialow i zarzqdcéw inﬁ'astl:'ukturf;

dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych; |

prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych wprzedszkolach szkolach szkolach nauki jazdy, firmach
i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjne_], przyrodniczej, komunikacyjnej;
organizacj¢ iwspoludziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i targowych
oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong $rodowiska;

wspolprace z instytucjami i stowarzyszeniami spolecznymi, obejmujacymi zakresem swego dziatania

tematyke ochrony érodowiska 1 ksztaltowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i §rodki edukacji w zakresie ochrony przed halasem, czgsto niedoceniane,

stanowig powainy czynnik polityki ekologicznej o dlugofalowym oddzialywaniu. Nalezy przy tym wskazaé

na inne korzysci spoleczne, ktére moga zostaé osiagniete dzieki ww. dziataniom i powinny byé u§wiadamiane

odbiorcom akeji edukacyjnych:

poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacji hatasu, zwigkszenie mobilnodci osobistej
(ruchu fizycznego) zwigzane z jazdg rowerem lub spacerem,
korzyéci finansowe - w wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzigki udostgpnianiu miejsc

w swoich samochodach).

7.3 Ograniczenia w stosowaniun §rodkéw redukeji hatasu’

Skutecznos¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego czy jest ona wiadciwie

zastosowana. Wybor metody redukeji zalezy m.in. od przekroczed dopuszezalnych wartoéci pozioméw hatasu,

rodzaju zrédla hatasu, odleglosci od Zrodla hatasu, wysokoéei zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej.

Tylko whadciwie zastosowana metoda redukeji hatasu zapewni oczekiwana skuteczno$é akustyczng.

Ponizej przeprowadzono analize — przedstawiono iﬁsady, ktére nalezy stosowal przy ekranach

akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich skutecznoé¢ akustyczna byta duza.

7.3.1 Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranéw akustycznych zalezy od:
warto$ci przekroczen dopuszezalnych pozioméw hatasu,
odlegloéci od zrddia hatasu,
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¢  warunkéw terenowych,
¢ wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycz:lej, S
¢ rodzaju Zroda hatasu,

+ ckonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje si¢ wtedy, gdy zastosowa.nle 1nnych metod redukcji hatasu okazuje si¢
niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamigtad, ze skutecznodé akustyczna tej metody jest réwniez ograniczona
i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewmc wysokq efektywnosé nalezy lokalizowa¢ ekrany
blisko Zrodfa hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji mogq wynikaé z istnigjacej infrastruktury, uzbrojenia

terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wielé kontrowersji wsrod mieszkaicow.
Sporzadzajge projekt ekranéw nalezy uwzglednic ich odbidr psychoakustyczny, minimalizujge skutki ,wizualnej
degradaciji” przestrzeni, tak by nie byly one postrzegane, jako elementy obce i nie pasujace, obniZajace walory
otoczenia, Negatywna percepcja wizualna ekranéw znacznie pogarsza ich skuteczno$é psychoakustyczng. Nawet
wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany przepisami dopuszczalny poziom dZwigku, mieszkaficy mogg
odczuwaé dyskomfort akustyczny — jezeli wysokos¢, ksztalt, charakter, faktura czy kolor ekrandw nie
harmonizujg z otoczeniem. Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwigksza si¢ psychoakustyczng skutecznosé
ckrandw (ekran jest postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).

7.3.2 Ciche nawierzchnie

Ciche nawierzchnie stosuje si¢ zwykle w polgczeniu z innymi metodami, gdy wystgpuje wigksze
przekroczenie dopuszezalnych pozioméw hatasu. Skutecznosé akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko
od jej budowy, ale réwniez od rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkoci ruchu. Skuteczno$é
akustyczng rzedu kilku decybeli otrzymuje si¢ tylko dla pojazdow lekkich (oéobowych, dostawczych), natomiast
dla pojazddw ciezkich jest ona zdecydowanie mniejsza. Jeli zatem procent udziatu pojazdéw cigzkich w potoku
ruchu jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdéw lekkich i ciezkich tacznie) bedzie zdecydowanie

mniejsza niz skutecznoéé akustyczna dla pojazdow lekkich.

Dodatkowym czynnikiem, ktéry wplywa na wypadkows redukcje hafasu po wymianie nawierzchni
jezdni na cichg, sa wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni, predkosci ruchu oraz procentu udzishi
pojazdéw ciezkich w potoku ruchu,

Ponizej na rysunku 63 przedstawiono zmiang p'oziom_ul halasu przy zalozeniu takiej samej predkosei
ruchu (dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni oraz _ dodatkowo - przy takim samym
procencie udziatu pojazdéw ciezkich. Dla predkosci ruchu réwnej SO km/godz., przyjeto, Ze skuteczno$é
akustyczna dla pojazddw lekkich wynosi 6 dB, natomiast dla. pojazdow cieikiph 2 dB. Jak wida¢, gdy procent

udziatu pojazdow ciezkich wynosi 0%, zgodnie z oczeki{vanianﬂ, redukcja halasu rdwna jest skutecznosei
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nawierzchni dla pojazdéw lekkich. Im wigkszy udziat pojazdéw cigzkich vlv potoku ruchu, tym redukcja halasn
drogowego mniegjsza, o S .

7.0

6.0 S D S L.

5.0

4.0

3.0~

Redukcja hatasu [dB]

1.0

|
|
0.0 |

0 5 10 15 20 25 30

Procent udziatu pojazdéw cigzkich, przed i po wymianie nawierzchni [%]

Ryg. 63 Redukeja hatasu drogowego na skutek wyimiany nawierzehni drogi na ciehy (opracowanic wlasne)

Z kolet na rysunku 64 przedstawiono znuane; poziomu hatasu drb’gowego po wymianie nawierzchni drogi
na cicha, przy czym zatozono, ze w ébu przedziatach inny jest udzial procentowy pojazdoéw cigzkich.
Przed wymiana nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéw wynosit 10, 201 30%, natomiast po wymianie zmienial
si¢ od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do 0%. Otrzymane wyniki pozwolity okreslié
zmiang poziomu hatasu na skutek vamiany nawierzchni 'drogi na nowa. — cichg oraz zmniejszeniem liczby
pojazdéw ciezkich. Jesli przed wymiang néwiérzqhni drogi, procent udzialn pojazddw cigzkich wynosit 10%,
a po wymianie 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi 9,5 dB. Im wigkszy procent udziatu
pojazdéw cigzkich przed wymiang i jednoczesnie mnigjszy po wymianie, to wowczas spadek poziomu hatasu
jest wiekszy,
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14.0 . ' - '

Redukcja hatasu [dB]

0.0

I

|
0 5 10 15 20 25 30
Procent pojazdéw cigzkich, po wymianie nawierzchnl [%]

—— Procent pojazddw ciezkich, przed wymiang nawierzehni = 10%
= 8~ Procent pojaidéw ciezkich, przed wymiana nawierzchni = 20%
'—h— Procent pojazdéw ciezkiéh, przed wymiana nawierzchni = 30%

Rys. 64 Redukcio hedesu drogowvego na skutek wentiony nawierzehil drogi na cichg (opracovariie wlasse)

Najwickszg wadg cichych nawierzchni dr,ogowych jest spadek ich efektywno$ei (skutecznosci
akustycznej} z czasem. Jest to spowodowane przez $cieranie lub zanieczyszczenia, ktére wypelniajg pory
ha powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wlasciwosci absorpcyjnych.
W warunkach miejskich, ciche nawierichnie fracg s_woj_e whaciwosel thumigce juz po uptywie 2+3 lat
od polozenia, Aby utrzymaé skutecznosé akustyczna w diugim olcreéie czasu zalecane jest czyszczenie cichych
nawierzchni w celu usunigeia zanieczyszezen z I_w'n'qk. Zaleca sig czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku,
przy czym czestosé tej operacji zaﬁlezy od predkosci ruchu na drodze otaz natgzenia ruchu (zalecenia stosowane
w Holandii). Im wyzsza predkoéé ruchu i{vie;ksze natgzenie ruchu tym rzadziej trzeba czyéci¢ ciche
nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odbyé si¢ najdalej pdt roku po polozenin nawierzchni, Jesli
doprowadzi sig do calkowitego wypelienia wngk na powierzchni jezdni, nie bedzie mozliwe skuteczne

wyczyszezenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rdzne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje si¢ strumieh wody pod bardzo
duzym ciénieniem (ok. 100 bat), a nasfqpnic, przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wyciaga si¢ wodg razem
Z zanieczyszczeniami. Po odfiltrowaniu, 'wbdf; mozna wykorzysta¢ do dalszych operacji czyszezenia. Ciche

nawierzchnie czy$ci si¢ réwniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym ciSnieniem (rysunek 65).
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Rys. 65 Po lewej - sumochéd do czyszesenia cichych nawierzchni; po prawej - czvsaczenie nawierzehnt prey wykorzysianiu
sprogzonego poviietrza (Zrodio:. Noise reducing paventents in Japan - study tour report, Danish Read Institute, 2003,
DREDIFI noise abatement program)

Wybor okre§lonej metody czyszezenia jest uzalezniony od jej skutecznosei, okreslonej jako ilo§é
zgromadzonych zanieczyszczefi oraz kosztéw. JeSli okreSlona metoda czyszezenia pozwala zgromadzié
stosunkowo niewielky ilo$¢ zanieczyszczen naleZy ja stosowaé czesciej, jeSli natomiast metoda cechuje sig¢

wigkszg efektywnoscia stosuje Sl(; ja rzadzmj

Z danych literaturowych wymka ze na]bardzw_] skuteczng metodq, stosowang m.in. w Holandii, jest
metoda wykorzystujaca wodg. Niestety jest ona réwniez najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje si¢ takie
urzadzenia, ktére pozwalaja na odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtafszym sposobem jest
czyszozenie przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jelst to metoda mniej efektywna, przez co nalezy ja

stosowaé bardzo czgsto w ciggu roku.

Wadg cichych nawierzchni sg wyﬁs_ze koszty zwiqzane z utrzymaniem ich w porze zimowej. Jak wynika
z przytoczonych danych literaturowych, nawierzchnie takie wymagaja podjgeia szybszych dziatan w okresie
zimowym, poniewaz temperatura nawierzchni cichej spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych.
Doprowadzenic do zamarznigeia Wody znajdujgeej si¢ w pbfach nawierzchni doprowadza do zniszczenia
struktury gérnej warstwy jezdni. Aby temu z'apobiec,l stosuje si¢ s6l lub solanki, natomiast nie zaleca sig
stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych s6l miesza si¢ z woda na powierzchni jezdni, natomiast
w przypadku nawierzchni ze zwickszong zawartoicig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje si¢ wewnatrz por.
Z tego powodu ,,zapotrzebowsanie” na sél tych nawierzchni jest wigksze, nawet o 25-100%, niz dla tradycyjnych
nawierzchni bitumiczoych., W Holandu szaque si¢, 7e w okresic mmowym, na cichych nawierzchniach,

w stosunku do nawierzchni tradycyjnych zuzywa sie 0 50% wigcej soll

8 Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, hitp:/international.fhwa.dot.gov

Clogging of porous pavemenis ~ Intemational experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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8 Ocena realizacji poprzednich edycji POSpH
8.1 Progfam Ochrony Srodqwiél;:a przed Halasem 2010 .

Program Ochrony Srodowiska -przéd Halasem dla- Miasta Yodzi z 2010 roku zostal zatwierdzony
przez Rade Miejska w Lodzi Uchwalg nr XCI;’]610!10:2 dnia'7 lipca 2010 r. i opublikowany w Dzienniku
Urzgdowym Wojewadztwa Lodzkiego z dnia 01.09.2010 r. Nr. 252,Ipoz. 2055. 'Program zawiera m.in.:

— proponowane kierunki i zakres dziafan ﬁe;qunych do przywrécenia dopuszezalnych pozioméw hatasu
w srodowisku, -
— harmonogram realizacji poszczegdlnych dzia}'all‘i, [

— koszty zaproponowanych dziatar.

Stopiefi realizacji dziatah z z'akrlesu redul_(cji hatasu od poszezegdlnych zrodetl jego powstawania,
wyszczegblnionych w Owezesnej edycji Programu, zostal w wyczerpujacy sposdb przedstawiony w jego
kolejnym wydaniu z 2013 roku, opisanym w rozdziale 8.2. Ponadto, w przypadku dziatafi, ktérych realizacja
w okresie pomiedzy kolejnymi wydaniami Programu nie nastapila, bazujac na wynikach przedstawionych
w Mapie akustycznej z 2012 rokw, przeprowadzona zostata ponowna weryfikacja zasadnodci tych dziatah oraz,

na tej podstéwie, przeniesienie ich w zakres dziatafi proponowanych w ramach POSpH 2013.
8.2 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2013

W ninigjszym rozdziale przedstawiono podstawowe' k1erunk1 dziatat niezbednych do przywrdcenia
dopuszezalnych poziomdéw hatasu w srodowisku okireélqné w drugiej edycji Programu w 2013 roku. Program
Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta Eodzi z 2013 roku zostal zatwierdzony przez Rade Miejska
w Lodzi Uchwalg Nr LXXVIV1608/13 z dnia 11 grudnia 2013 roku i opublikowany w Dzienniku Urzgdowym
Wojewbdztwa Lédzkiego z dnia 30.01.2014 ., poz. 370. |

Program opracowano na podstawie analizy Wynikbw p;zedstawionych w Mapie akustycznej z 2012 roku
oraz mozliwoéci zastosowania metod redukeji haiasul w migjscach narazonych na ponadnormatywne
oddzialywanie hatasu. Ze wzglgdu na Stratégiczny charakter opracowania, w ramach Programu z 2013 roku nie
proponowano dzialah naprawczych w obszaré.ch, w kt6rych stwierdzono niewielkie wartodci przekroczefi
dopuszczalnych poziomoéw hatasu i / lub matg liczbg 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas (w praktyce,
przyjeto kryterium bazujace na wartosci wskaznika MgS). W POSpH 2013 przedstawiono:

— proponowane kierunki i zal,creé dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszezalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku, R . _

— harmonogram realizacji poszczegélnych dziala’r’l,I z uwzglednieniem perspektywy krotko-, $rednio
oraz dkugookreéowej, |

— koszty zaproponowanych dzialah
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dla hatasu drogowego i tramwajowego. W tresci Programu z 2013 roku odniesiono si¢ takze do zagadniefi
zwigzanych z hatasem kolejowym (inwestycje w infrastfﬁktur@ kolejowa w Lodzi i regionie todzkim, planowane
przez zarzadzajaca szlakami kolejowymi spotke PKP PLK S.A.)I oraz przeﬁiysiowym (obowigzujace procedury
administracyjne zwigzane z kontrolg i weryfikacja negatywnego oddziaiywanié akustycznego tego typu Zrodet),
jednak bez wskazywania jednoznacznych dzialafi. Ponizej przedstawiono podstawowe kierunki dzialaf
niezbgdnych do przywrdcenia dopuszezalnych pozioméw hatasu' w srodowisku, okreslonych w POSpH 2013,

8.2.1 Halas drogowy

W ramach dziatan technicznych redukeji hatasu drogowego wskazano dziatania polegajace na:
— wymianie warstwy §cieralnej drogi na nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu,
— zastosowaniu fotoradaréw w celu ograniczenia pre;dk:oéci pojazdow,

— budowie ekrandw akustycznych.

Analiza stopnia realizacji poszczegdlnych zadafh zostala wykonana w oparciu o sprawozdania roczne
zrealizacji Programu. Zestawienie proponowanych dzialah w kontekscie redukcji hatasu drogowego,
wWraz z okreéleniem'stopnia ich realizacji, a takze oceng skutecznosci ustalonej na podstawie wynikdéw map
akustycznych z 2013 { 2018 r. przedstawiono w tabeli 35. Ponadto w tabeli 36 wymieniono pozostale inwestycje
majace wplyw na redukcje halasu drogowego zrealizowane od czasu POSpH 2013 na terenie Lodzi. Skutecznosé
wybranych dzialan w zakresie hatasu drogowego w formie graficznej przedstawiona zostata w czesci opisowe;
MA 2018. -
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Tab. 36

1
Pozostale imvestycie przeciwhalasows, zrealizowane do roku 2018 = hatas drogowy

Lp. Opis i;lwes!ﬁf;ji L re;‘“';:cji
1 Jbudowa ekranéw akustycznych wzdhiz al. “ﬂéknimzy 2012
2 wykonanie cichej nawierzehni drogowej naul, Wélczéﬁskliej o:d al, M:ickicchza do ul. Czerwongj 2012
3 wykonanie cichej nawierzchni d}ugowcj ‘naul. Oll{élnej od uIL Steykowskiej do ul, Moskule 2012
4 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Niciarnianej od al. Pilisudskicgo do ul. Przybyszewskiego 2012
5 wykonanie cichej nawierzchi drogowej na ul. Pelifskiego 2012
6 wykonanie cichej nawierzchni drogowe] na ul. Gojawiczyiskiej 2012
7 wykonanie cichej nawierzchni Idrugowcj naul. Wséhodniej od gl. Narultowicza.do ul, Polnocnej 2012
8 wykonanie cichej hawief‘zlchni drogowej ria- ul. Rojriej ‘od ul, '§2czcciﬁsldej doul. Mastochbw 2012
2 wykonanie cichej nawéerzchni' drogowej na ul. Aleksandll‘owsl;iéj od ul. Wareckisj do ul. Szezecifiskiej 2012
10 wykonanic cichej nawierzchni drogowej na ul. Kusocifiskiego odlul.' !Juszczakiewiczal ul. Armii Krajowej do ul. Popietuszki - 2013
11 wykonanie cichej nawierzehni drogowe] oraz budowalelcrané\q akustycztiych w ciggu al. Bartoszewskiego 2014
12 wykonanie cichej nawisrzchni drogowej na trasie W-Z 2015
13 | wykonanie cichej nawierzehni drogowej na ul, Zgierskiej na odeinkn od ul. §witezianki do ul. Wiklinowej (jezdnia wschodnia) 2016
14 wprowadzenie zakazu wjazdu pojazdéw cigzarowych na drogach wlotowych do Lodzi, za wyjatkiem wjazdéw docelowych do 2016

_obiektéw na terenie miasta
15 spowoelnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Pdinocnej przy ul. Wierzbowej (w kierunku wschodnim i )
. zachodnim}
16 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progdw zwalnizjgcych na vl. Jatacza przy ul. POW -
17 spowolnienie m(;hu poprzéz wprowadzenie strefy »Témpo 30 ko na osiedlu Karolew -
18 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,,Tempo 30 km/h” na osiediu Smulsko -
19 spowolnienie ruchu do 20 km/h peprzez zastosowanie progﬁ_w zwania:iqcych na ul. Retkifiskiej przy ul. Hubala “
20 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdw mg]piajacych na ul, Maratoriskiej przy ul. Gimnastycznej i ul. N
Kolarskiej. -
21 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych na ul. Ks. J. Popieluszki prey al. Wyszynskiego -

23 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zasto_sow‘ani_e_progc?w zwalniajgeych na al. Wyszyfiskiego )

przy ul. Ks. J, Popicluszki i dalej na wschédd

23 spowolnienie ruchuldlo 20 kivh poprzez zastosowanie progow iwa]niajqr‘:ych na ul. Gimnastycznej -

24 spowolnienie ruchu do ZGI knvh poprzez z&stosuwgnie ptogdw zwalniajacych na ul, Smulskiej -

25 spowolnienie mchu do 20 kmfh poprzez zastosowanie progow zwalniajgeyeh na ul. Kolarskiéj -
26 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosewanie progéw zwalniajacych na ul, Zuzlowej -
27 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanic progbw zwa!niajﬁ,(:'y!:'h na ul. Wrablewskiego na odeinku od ul. Waltera- .
Janke do ul. Wilefiskigj
28 spowolnienie ruchu do 20 knvh poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Karolewskiej -
29 spowolnienie ruchu do 20 kan/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Lakowej -
30 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progow zwalniajgcych ne ul. Kasprzaka -
31 spowolnienie ruchu do 20 knvh poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Ossowskiego -
32 spowolnienie rachu do 20 kM poprzez zastosowanie progbw zwalniajgeych na ul. Wapiennej przy ul, Lorentza -
33 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdw zwalniajacych na ul. Nepoleofiskicj “
34 spowe!nienie ruchu do 20 knvh poprzez zastosowanie progow zWalniajgcych na ul. Zwirki pomiegdzy ul. Wélczahsks a ul. )
Gdaniska
a5 spowolnienie mchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progow zwalniajgeych na ul. Kusocifiskiego przy ul, Rajdowgj -
16 obnizenie realngj predkosei pojazddw poprzez utwnrzeni_e wstref” skrzyzowad réwnorzednych na kwartale ulic: Minerska - .
Kraficowa - Biegunowa — Krakowska
id: CDB6AD3E-5 1FF-43E?—8AB5-26DDCAC6262E. ‘podpisany Strona 107




. Rok
Lp. . Opls inwestys:ji i realizacji
37 obnizenie realnej predkosei pojazddw poprzez utworzenie , stref” skrzyzowaﬁ ré\.\morzednych na kwartale ulic: Traktorowa - .
Rabatkowa - Lemieszowa - Rgbiefiska
38 cbnizenie realnej predkodei pojazdéw poprzez utworzenie ,stref” skrzyzowan réwnorzednych na polgezeniv ul. Ossowskiego z .
~ul. Wapienng
39 Zasiosowanie naprzemiennego parkowama wymuszajgeego pbnizenie pr(;dkoéci pu_]azdu na ul. Dlugosza na odeinku ad nl. .
Ossowskiego do ul. Wapiennej
40 spowolnienie mchu popizez zastosowanie progow zwa]ma;qcych naul. Chryzantém -
41 spowolnienie richu poprzez zastosowanie progéw kwallniéjqcych na ul, Klasztorngj -
42 spewolnienie ruchu poprzez zastosowarie progdw zwalniajaeych.na vl, Nastrojowej -
43 spowalnienie ruchu poprzez zastosowanie progow zw'a]niajqcych na ul. Inowroctawskiej -
44 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajaeych na ul, Okepowej -
45 spm&rnlnienie ruchu poprzez zastosowanie progow zwalniajgeych na ul. Szklanej -
46 spowalnienie ruchu poprzcz zastesowanic progow zwalniajqcychfna ul. §witezianki -
47 spowolnienie ruchu 'poprzez zastosowanie progow iwa]niajqcych naul. 11 Listopada -
48 spowolnienis ruchu poprzez zastosowanie pmguw zwalnigjgeych na ul. Ks, Brzoski -
49 spowolienie ruchu poprzez zastosowanie progow zwalmajacych na ul. Grabieniec -
50 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progaw zwalniajqcych na ul. Miarki -
51 spowolnienie ruchu poprzez sastosowanie progdw zwalniajacych na ul. Stalowej -
52 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalnigjgeych na ul. Rojnej -
53 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie Strefy wTempo 30 km/h” na kwartale ulic: $w. Franciszka - - Czahary - Pradzyfiskiego .
- Zamo_]ska
54 spowalnienie ruchu poprzez wprowadzenie stref"y ,,Tampo 30 km/h” na ulicach: Tuszyhskie; - Sanockiej - Paderewskiego -
55 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,, Tempo 30 km/h™ na ulicach: Obywatelskiej - Jana Pawla II - Rondzie .
Lotnikdw Lwowskich .
56 instalacja urzgdzer spowa]i'niajqcych ruch na ul. Janosika pomigday ul. Powstadicéw Slaskich a ul. Spastakusa -
57 poprawa istnigjacych urzadzeh spowalniajgcych ruch na ul. Haska -
58 popeawa istnisjgcych urzgdzen spowalniajacych ruéh na ul, Cwiklinskie] -
59 instalacja urzgdzen spowalniajacych ruch na skrzyZzowaniu ul. Przedzalnianej 2 ul. Fabrycang -
60 instalacja urzadzei spowalniajgeych meh na ul. Dgbowskiego L
; - ) i
61 utworzenie wyniesiotiego skrzyzowania dla pieszych na ul, Ks. Wyjka L=
62 pizebudowa i rozbudowa ul. Wierzbowej od ul. Narutowicza do ul. Tuwima - nawierzchnia SMA -
63 przebudowa i rozbudowa ul. Weglowej oraz ul. 'Tramwajowej wraz Z rozbudows linii tramwajowej od ul. Nowotargowej do i
wigezenia w ul. Narutowicza - nawierzchnia SMA
64 Rozbudowa i przebudowa ul, Lindleya (ul, Narutowicza - ul. Weglows) - nawierzchnia SMA s
65 Rozbudowa ul, Skladowej 1 ul. Knychalskiego - szykany, strefa spowolnionege ruchu -
66 przebudowa uktadu drogowo-torowego skrzyzowania ul. Dabrowskiego i al, $miglego - Rydza - warstwa SMA -
67 Budowa wezla multimodalnego przy Dworcu £6dZ Fabrycana -
68 al. Rodziny Poznafskich - nawierzchnia SMA -
69 al. Rodziny Scheiblerdw - nawierzchnia SMA -
70 al, Rodziny Grohmanéw - nawierzehnia SMA -
71 przebudowa ul. POW {ul. Narutowicza - al. Rodziny Poznatiskich) - nawierzchnia SMA -
72 rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji wschod - zachéd (Retkinia - Olechéw) wraz z systemem zasilania oraz .
systemem obszarowego sterowania ruchem - nawierzchnia SMA
Id: CDB6AD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCAC6262E. podpisany Strona 108
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I
Lp. Opis inwestycji - , _ realizacji
budowa kolektora sanitarnego VA i wodociagu wul. G1mnastycznc_| 01z przebuduwafmzbudowa sk:zyzowama ul.
73 Konstantynowskiej z ul. Juszczakiewicza wraz z budows chodnika wzdiuz ul, Juszezakiewicza w Lodzi - zadanic 3 - budowa -
ronda, strefa spowolnionego ruchu, nawierzchnia SMA
14 przebudowa Ronda Sybirakow w Lodzi wraz 2 przchudows sieci cieplowniczei- przebudowa ronda, strefa spowolnionego ruchu, .
nawierzchnia SMA, przebudows torowiska |
75 zapro_;ektowamc i wybudowanie stadionu miejskiego przy al, Pllsudsklego 138 w Lodzi wraz z przebudows ukdadu drogowego - )
ul. Jézefa, ul. Sgpia, ul. Tunelowa, ul. Widzewska - nawierzchnia SMA
76 przebudowa ul, Niciamianej na odcmku od al. Pitsudskiego do ul. Czechoslowackie] - nawierzchnia SMA -
77 przebudowa ul. Narutowicza na odcinku od nl. Pmirkuwskla_] do ul, Signkiewicza oraz wymiana afwietlenia i sieci trakcyjnej na )
ul. Zielonej na odeinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Zachadnigj w Ladzi - nawierzchnia SSR
78 przebudowa ul. 6-go Sierpnia na strefg typu woonerf na odeinku od ul, KmiclwszklI doul. Plotrkowsklej - ngwierzchnia S8R, .
strefa spowolnionego ruchu
79 przebudowa ul, Zacisze na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Pomorskigj do ul. Rewolucji 1905 r. - warstwa 8SR, sirefa )
spowalnionego ruchu
80 przebudowa ul. Traugutta na strefe typu woenerf na odcinku od ut, Piotrkowskiej do ul. Sienkiewicza - warstwa S8R, strefa )
spowolnionego ruchu
81 przebudowa ukladu drogowego Starego Polesia, przebudows ulic: 28 Putku Strzelcéw Kaniowskich, Pogonowskizge, Lipowej - .
warstwy SSR
82 pozyskanie w formie najmu dfugoterminowego 20 autobuséw jednoczionowych i 20 autobuséw dwuczionowych 2015
" . . [ kwartal

83 wprowadzono do eksploatacji 24 szt. Nowych niskopadtogowych autebuséw typu mini {Jsuzu} 2010 ¢
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8.2.2 Halas kolejowy

W POSpH 2013 nie wskazano konkretnych dziatan w zakresie redukéji hatasu kolejowego. Niemniej,

zwrdcono uwagg na szereg inwestycji kolejowych na terenie Lo’dﬁ oraz w regionie 1édzkim, bedgcych wéwcezas

na etapie planowania, ktérych realizacja moglaby potencjalnie wplywaé klimat akustyczny w miescie zwigzany

z tym typem zrodla hatasu. W tabeli 37 przedstawiono wykaz inwestycji kolejowych wskazanych w POSpH

2013, wraz z okre$leniem aktualnego stopnia ich re_,‘allizacji.' -

Tab. 37 Zestewienie imwestycji kolejowveh planowanych do realizacii na terenie Lodzi oraz wregionie ldd=kim na etapic
opracowania POSpH 2013 wraz = okvesleniem akivalnego siopaia ich realizac

Lp Nazwa inwestycji - IS!topieﬁ re:allliz_acji inwestyeji Ok;:;::;ﬁ?ql
. N e planowane
1 budowa linii kole_]owei “:1 tl._lnelu Srednicowym ped w trakcie realizacji rozpoczgcie prac
, ocra w 20191,
2 budowa wiaduktu "‘I'(Szﬁ‘s’l‘jgl"‘g" i stacji .6dz planowane do realizacji 2020 - 2023
oo L : lanowane
rewitalizacja linii kolejowej nr 14 na odcinku Lodz , N panc .
3 Kaliska - Sieradz/Ostréw Wielkopolski w trakoie realizacji zakoficzenie
w2023,
4 rewitalizacja linii nr 15: odcinek L6dz Kaliska — ali
Zgierz Zréallzowana -
5 rewitalizacja linii nr 16—n; Sgli,inku Zgierz - Ozorkow planowane do realizacji 2020 — 2023
6 budowa i przebudowa przystankdw kolejbwych na . zrealizowano .
trasach Eodzkiej Kolei Aglomeracyjnej — etap 11
7 budowa linii kolgjowej Zgierz — Kutno planowane do realizacji -
rewitalizacja linii nr 22 i 25 £6dZ — Tomaszow
8 Mazowiecki — Opoczno (odcihek Gatkéwek — brak danych -
Idzikowice/Opoczno)
budowa linii kolejowej do portu lotniczego im. )
? Wiadyslawa Reymonta wraz ze stacjg kofcows Zrezygnowato
1o | budowa linii kolejg::fgs\l?(\r:i}}l& a—) linia nr 131 (kier. w trakeie planowania )
11 modemlzaqaolﬁlirélilnléﬁlggd\ze{v\?;azr;iawa —Lodz— zrealizowano 2012 -2014
12 ludowa dworca L.6dz Fabryczaa zrealizowano 2011 - 2016
powstanie studium wykonalno;.&'ci dla przystosowania- _
13 Lodzkiego Wezla Kolejowego do obstugi kolei ZICZYgnowano -
duzych predkosei
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8.2.3 Halas tramwajowy

W ramach dziatan technicznych redukcji hatasu tramwajowege wskazano dziatania polegajace na:
— szlifowaniu szyn,

- modernizacji torowiska.

Analiza stopnia realizacji poszezegdlnych zadafi zostala wykonana w oparciu o sprawozdania roczne
zrealizacji Programu. Zestawienie proponowanych dziatan ‘w kontekécie redukcji halasu tramwajowego,
wraz z okre$leniem stopnia ich realizacji, a takze oceng skutecznoci ustalonej na podstawie wynikéw map
akustycznych z 2013 i 2018 r. przedstawiono w tabeli 38. Ponadto w tabeli 39 wymienione pozostale inwestycje
majgce wplyw na redukcje halasu tramwajowego zrealizowane od f:zas'u POSpH 2013 na terenie Lodzi.
Skuteczno$é wybranych dziatan zrealizowanych w zakresie ' hatasu tramwajowego w formie graficznej

przedstawiona zostata w czgsci opisowej MA 2018.

Spodrod dziatann wskazanych w POSpH 2013, a dotychczas niezrealizowanych, zidentyfikowano
szesnascie (HT 7, 11, 13, 28, 29, 30, 33, 40, 41, 44, 47, 51, 58, 59,I 73 1 87), ktére w kontekécie wynikéw MA
2018 pozostaja zasadne i konieczne dla przywrécenia whasciwego ksztattu klimatu akustycznego. Dzialania te
zostaly bezposrednio przeniesione lub wlaczone w obszary szerszych dzialafi wskazywanych w niniejszym

Programie, co opisano w rozdziale 12.3,

Wrdd przyczyn braku realizacji wszystkich dzialan wskazanych w perspektywie krotkookresowe;
(tj. do 2018 r.) w POSpH 2013 wymienié nalezy przede wszystkim brak §rodkdéw finansowych i mozliwosei
pozyskania dodatkowego finansowania dla ich realizacji. Warto przy tym zauwazy¢, ze w okresie realizacji
POSpH 2013 przeprowadzono liczne modernizacje taboru tramwajowego, a takze zakupiono nowe pojazdy
(tabela 39), co réwniez w znacznym stopniu przeklada si¢ na ograniczenie halasu tramwajowego na terenie

miasta.
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Tub. 39 Pozastale inwestycie przechwhalasewe, zrealizoware do raky 2018 — halas tramwajowy

Lp. . Opis inwestyuji o . ; L . . Rok realizacil
przebudowa i rezbudowa ul. Weglowe] oraz ul, Tramwajowej wraz z rozbudows linii tramwa_lowe_] edul. Nowotargowej
1 b.d.
. do wigczenia w ul. Narutowicza — budowa torowiska
2 przebudowa uldadu drogowo-torowego skrzyzowania ul, Dgbrowskiego i Al $miglego-Rydza — budowa torowiska b.d.
3 . * AL Rodziny Poznasiskich — budows torowiska - b.d.
4 przebudowa ul. POW (ul. Narutowicza - Al, Rodziny Poznaiskich) ~ bidowa torowiska b.d.

rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji wschéd - zachéd (Retkmla Olccliéw) wraz z systemem zasilania oraz
5 systemem obszarowego sterowania ruchem — przebudowa torowiska (inwestytja obejmujacartakze obszary dziatah HT16, 2013 - 2015
. ' HT21, HT23, HT24 i HT25) :

6 szlifowanie szyn torowiska w clqgu AL, W&ékmarzy na ndcmku od ul. Legionow do ul. Limanowskiego 2018
7 zakup 14 uzywanych tramwajéw Duwag N&C {peddane modernizac]i w latach 2015-2019} 2014
8 wprowadzenie do eksploatacji 22 nowych tramwajéw PESA ' 2016
zakup uiywanego niskopodiegowego tramwaju Siemens NF6D; modernizacja 6 wagondw (3 sklady) Konstal 805N
9 do wersji 805N 3D Woltan; modemizacja 5 wagonéw. M8C do typu MBCN; modemizacja 2 wagonéw Bombardier 2007
Cityrunner
zakup 22 nowych niskopodiogowych tramwajéw typu PESA 122 Nal-10; zakup i modernizacja 10 uzywanych
10 niskopodtogowych tramwajéw Siemens NFSD; modernizacja 1 wagonu M3C na wagon M3CN; modernizacja 1 wagonu 2018

Bombardier, Cityrunner; modernizacja 12 wagonow 885Na
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8.2.4 Halas przemyslowy

W POSpH 2013 nie wskalzano konkretnych dziatan w zakresie fedukcji hatasu przemyslowego. W tresci
dokumentu zwrdcono uwage na trudnosci zwia,zéne ze specyfika hatasu przemystowego, ktérego parametry sg
$cisle zwigzane z procesem technologicznym oraz cyklami précy zakladu, stad pézniejszy dobdr metody ochrony
akustycznej wymaga osobnej Sciezki postqpow_ania. Wskazano natomiast na obowigzujgce i mozliwe
do wdrozenia procedury administraé_yjne; zwizizane VA qcenq,'ko_ntrolq i weryfikacja negatywnego oddziatywania

akustycznego tego typu zrodet, -

Zgodnie z art. 115a ust.. 1 ustawy POS; w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony $rodowiska,
na podstawie pomiaréw wlasnych, p(;miaréw dokon-;a‘nych . przez deewédzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska (akiualnie Centralne Laboratoriuﬁ Badawcze _GIOS) lub pomiardw podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, Zze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalno$ci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu,
organ ten wydaje decyzj¢ o dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszezalnego poziomu hatasu
uwaza si¢ przekroczenie wskaznika halasﬁ Lacqn lub Lacgn. Poza przyczyng podang powyzej, jest to drugi powdd,
dla ktérego wnioski z mapy akustyczﬁej iPOSpH,'Wy'raZc)ne wskaznikami dhlugookresowymi, Lpwx i Ly, nie
moga by¢ podstawag do wskazania konkretnyéh dziataf ograniczajacych emisj¢ halasu z zaktadow
przemystowych, | |

W tabeli 40 przedstawione zostaly decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu, wydane na obszarze Lodzi
od ostatniej edycji programu ochrony §rodowiska przed halasem, obejmujace podmioty generujace halas

przemystowy na terenie miasta.

Tab 40 Decvzie o dopuszezalnvin poziomie hafﬁ.\'ﬂl1-1{1-‘(1’(1’}?'(3 na terenie miasta Lodzi od POSpH 2013

Lp. Numer decly'zji y ' ' o - Podmiot objety postanowieniem decyzji
1 Decyzja Nr 1/H/13 z dnia 29 maja 2013 1. - ' Ekomyjnia, ul. Zelwerowicza 24/3, 90-147 Léd2
2 Decyzja Nr 2/H/13 z dnia 29 maja 20131, . - RPUIL AR-POL”, al. Politechniki 9B, 93-580 Lodz
3 Dacyzja Nr 1/H/14 z dnia 9 maja 2014 r, . Carrefour Market Express, ul. Codzienna 1, 93-323 Lodz
4 Decyzja Nr 2/H/14 z dnia 22 grudnia 20141, ABG-DRUK, ul. Elblaska 24, 93-459 Léd2
5 Decyzja Nr 3/H/13 z dnia 22 grudnia 2014 1. : AGROSAK 8.A. ul. Kilifiskiego 228, 93-124 LodZ
6 Decyzja Nr [/H/13 2 dnia 25 lutego 2015 1. Centrim Biznesn, al. Pilsndskiego 3, 90-368 Lodz
7 Decyzja Nr 2/H/15 z dnia 12 czerwea 2015+, . Vandemoortele Polska Sp. z o.0., ul. Tokarzewskiego 7/12, 91-842 Lodz
8 Decyzja Nr 4/H/15 z dnia 2 lipea 2015 1. S . Instytut BioksfoB a“kggﬂfsofgdgl' Starorudzka 10/12,
9 Decyzja Nr 1/H/16 z dnia: 4 lipea 2016 1, KROMSTAIL RECYKLING s.c;.: gsl;tllpaglﬁgizlckalizowany prey ul, Kruczej

PP.HUMATIMEX Sp. z 0.0., sklep spozywezy ,DUQ”,

1¢ Decyzja Nr 2/H/16 z dnia 4 lipca 2016 r, ul, Czatnkowska 22, 91-013 Lédz
T Decyzja Nr [/H/17 z dnia 28 czerwea 2017 1. Hutchinson Poland Sp. z 0.0., zakI;Sdlp;z;dmiyslowy przy ul. Kurezaki 130, 93~
12 Decyzja Nr 1/H/18 z dnia 15 listopada 2018 r, . zaktad . MONIA”, ul, Plonowa 1%/17a, 91-136 Léd2
. o . sklep spozywezy ,Zabka”, ul. Tuwima 59 lok. U-2,
13 Decyzja Nr 2/H/18 z dnia 3 grndnia 2018 r. . 90025 Lods
14 Decyzja Nr 3/H/18 z dnia 30 stycznia 2019 1. . " sklep spozywezy ,,Zabke®, ul. Jaracza 25, $0-261 Lodz
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9 Analiza trendéw zmian stanu akustycznegﬂ;érodowiska

Dziatania przeciwhalasowe realizowarnie w mleécle W ramach réznych projektdw i inwestycji, rowniez te
analizowane w poprzednich POSpH wp{ywajq na zmiang pohomu hatasu w $rodowisku, W perspektywie
dhugoterminowej pozwala to na $ledzenie trendu zmian khmatu akustycznego pod warunkiem, ze w kolejnych
edycjach Programu oraz Map akustycznych stosowane 3 porownywalne mlary i metody pomiaréw oraz obliczen
poziomu hatasu (rozdzial 13.3). Ponizej przedstawmno wnioski z poréwnania wynikow analiz
dla poszczegdlnych zrodet hatasu dokonanych w poprzedme_] (z 2_012 roku} oraz aktualnej (z 2018 roku) mapy
akustycznej. | |

9.1 Halas drogowy

W ramach analizy trendéw zmian hatasu drcigowego poréwnano wyniki pomiardw hatasu drogowego
wykonanych na potrzeby 0pra00\|Vani'a Map akustycznych z roku 2012 oraz 2018, Poréwnanie przeprowadzono
w 10 punktach pomiarowych (P4, PS5, P7, P8, P9, P11, P12, P17, P18, P19). Dla pozostalych punktow
pomiarowych roznice lokalizacyjne punktéw w obyd\iru éerialch pomiarowych uniemozliwialy bezpoérednie
poréwnanie wynikéw pomiardw. Szczegdlowe dane lokalizacyjne punktéw pomiarowych przedstawione sg
w sprawozdaniach z badan zalaczonych do map akustycznych W tabeli 41 zestawiono odcinki drég na ktérych
wykonywane byly pomiary.

Tab 41 Punkiy monitoringu halasu dragewego w rm’c?f 201240 w roki 2018 wykorzystane do unaliz frendovw zmian halasu
dragawego

Nr punktu pomiarowego . . Odcinek drogi

P4 ~ al. Wiékniarzy od ul. Drewnowskiej do ul. Legionéw

P5 ul. Aleksandrowska od ul. Szparagowej do ul. Szezecinskiej

P7 ~ ul. Pomorska od ul. Lawinowej do ul. Frezjowej

P8 - ul. Przybyszewskiego od ronda Sybirakéw do ul. Lodowej

9 : Coul bgbrowskiego od ul. Puszkina do al, $Smiglego - Rydza
P11 ' ul. Kolumny od ul. Bieszczadzkiej do ul. Rzgowskisj
P12 o ~ ul. Pabianicka od obwodnicy Pabianic do ul. Rudzkiej
P17 ' al. Smiglego-Rydzé od ul. Dgbrowskiego do ul. Przybyszewskicpo
P18 ul, Retkinska od al. Ks. Kardynata Stefana Wyszynskiego do ul. Kusocifiskiego
P19 ul. Wojska Polskiego od ul. Zrédtowej do ul, Pankiewicza
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Tab. 42 Porovwnanie wenikdw monitoringu halasu drogowego w rokie 201

2w roku 2018

Numer punktu Laca [dB] I_ : ' - e [4B]
pomiarovwego rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
P4 72,2 71,7 0.5 704 67,7 2,7
P5 67,1 66,8 0,3 61,5 61,8 0,3
P7 65,4 63,9 -1,5 57,14 554 1,7
P8 6738 71,4 3.6 60,9 64,3 3.4
P9 69,0 68,3 0,7 63,7 61,9 -1,8
P11 67,3 59,7 24 61,4 63,5 2,1
P12 65,6 69,6 - 40 624 64,6 22
P17 69,4 70,5 1,1 65,6 65,0 -0,6
P18 62,1 63,7 1,6, 56,4 58,4 2,0
P19 60,6 61,1 0,5 56,5 56,2 -0,3

Wyniki pomiardw zrealizowanych w 2012 i 2018 roku zestawiono w tabeli 42. W tabelach 43 i 44

zamieszczono natomiast poréwnanie danych ruchowych z lat 2012 i 2018 odpowiednio dla pory dnia i nocy.

fab. 43 Pordwnanie natgienia i predhosei ruchu samochodéw w punktach pomiarowyel w 2012 7 2018 roku — pora

dzienn
2012 2018
T::;:?;rl:x:l;? nateZenle ruchu - - pr@llikﬂﬁé ﬂ_u;hu ' natezenie ruchu predkoéé ruchu
PL ‘PC , | 'PL° | -PC PL PC PL PC
P4 39582 4307 50. 42 49666 3800 54 49
P5 24924 1752 76 60 25883 1244 65 55
P7 10388 520 | 53 .47 11466 469 54 50
P8 15653 940 68 50 14495 945 55 49
Po 18662 1392 56 50 - 20976 2175 59 54
P11 12126 1026 71 67 . 15376 1334 60 57
P12 22415 1829 63 55 29504 1401 72 57
P17 27799 2376 75 61 25365 1032 70 65
P18 13724 514 59 45 15330 446 38 30
P19 15520 823 66 - 60 15086 368 46 39
* Strona 118
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Tab 44 Poriwnunic natgzenia § prediofci ruclm samochaddw w punktuch pomiaroiyelt w 2002 1 2018 roku - pord nocaa

012 0 L 2018

I:t::]tie:rlz:‘rnel;tou natezenie ruchu ' _ predkosé ruchlu - natgiienie ruchu prgdkoéé ruchu
PL PC' PL . [ PC " PL PC PL PC

P4 3983 1827 Cso | 4 | 4314 482 s6 | #
P5 1720 |’ 270 82 62 | 216 128 79 62
P7 564 35 55 46 659 25 56 54
P8 1062 164 77 | 58 | 1148 236 | 67 56
P9 1083 279 60 54 - 1643 336 64 |. 37
P11 | 733 140 | T2 69 1015 154 68 63
P12 1783 579 | e | 58 1965~ | 384 83 67
P17 2700 | 863 88 | 70 .| 2235 | 178 75 66
P18 815 | 63 6 42 938 60 49 29
P19 1319 141 | 61 | . 60 1224 96 51 36

W tabeli 45, wskazano zmiang wartodci réwnowaznego poziomu dzwieku, AL, pw, procentowa zmiang
nateZenia ruchu pojazdéw lekkich (L) i cigzkich (C), ANpcpw, oraz zmiang predkosei ruchu pojazddw lekkich
(L) i cigzkich (C), AVic,om. :

Tub. 45 Pordwnanie strukiioy ruchi na analizowanyeh odeinkach drég w roku 2012 iw roku 2018

Punkt pora dzienna Sl ' pora nocna

S e R B R I e A R A R N
P4 -0,5 25 | 12 5 g 2,7 8 | 74 3 2
Ps -0,3 4.1-291 -1 5 0,3 26 | -53 -3 !
P7 -1,5 10| -1 1 3 -1,7 17 | 29 1 8
P8 3,6 -7 1 -13 .1 34 g8 | 44 -10 -2
P9 0,7 12 | s6 3 5 -1,8 52 | 20 4 3
P11 24 27 | 30 N E R KT 2,1 38 | 10 -4 -6
P12 L 4,0 32 | 23 9 2 22 10 | -34 18 9
P17 1,1 9 | 57 5 4 0,6 17 | =79 -8 -4
P18 1,6 12 | -13 | 20 S L 2,0 151 -5 -15 ~13
P19 0,5 3| -55 -20 a2 0,3 7| 32 -16 -24

Wskazane zmiany natg¢Zenia i predkoéci ruchu nie zawsze jednoznacznie wyjaéniajg zmiany poziomu
hatasu. Do potencjalnych przyczyn nalezg réwniez zmiany stanu technicznego samochodéw, nawierzchni

i struktury drogowej, optymalizacja sterowania sygnalizacjg $wietlng i budowa zabezpieczen akustycznych.

Powyzsze zestawienie nie wskazuje jednoznacznie na tendencje spadkowsa lub wzrostowg poziomu

hatasu i jest jedynie punktowym obrazem zmian stanu akustycznego w mieécie.
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9.2 Halas kolejowy

W ramach analizy trendéw zmian hatasu tramwajowego poréwnano wyhiki pomiaréw hatasu drogowego
wykonanych na potrzeby opracowania map akﬁstycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono
w 3 punktach pomiarowych (K01, K02, K03.). Szciegéiowe dane lokalizacyjne punktdw pomiarowych
przedstawione sg w sprawozdaniach z badan zatgezonych-do map. W tabeli 46 zestawiono odeinki torowisk
na ktérych wykonywane byly pomiary. — II o

Tab. 46 Lokalizacje punkidw monitoringy halasu kolejowego w roku 2012 § 2018 wykorzysianyeh do analiz rendéw
zmiewt hatasu kolejowego C ' : :

Numer punktu _ Odeinek linj kolejowe]
pomiarowego - .
Kol Linia kolejowa nr 25, odcinek B - L6dZ Chojny - LodE Olechéw™
K02 Linia kolgjowa nr 540, odcinek ,1.6dz Chojny - £.6dz Widzew”
Linia kolejowa nr 939, o_dlcinek 1602 Dabrowa - L6dz Dgbrowa Przemystowa (EC4)”
K03 . . . Linia kolejowa nr 15, odcinek C ,,Zgierz - L.6dz Kalizska™

Tah 47 Poréwnaniec woikow monitoringuokresowego hedlasu kolejowego w roku 2012 i w rokat 2018

Numer punktu : Lacqn [dB] . T .  Liegn [dB]

pomiarowego | yop 2012 rok 2018 z'r_ni'a'n_af 1 rek2012 rok 2018 Zmiana
K01 63,1 625 | 0,6 61,6 63,1 1,5
K02 59,3 53,0 ' 63 54,9 50,8 ~4,1
K03 60,4 57,6, . -2.8 . 549 38,2 33

W tabeli 47 zamieszezono wyniki pomiaréw, a w tabeli 48 przedstawiono poréwnanie danych ruchowych
z lat 2012 1 2018 odpowiednio dla pory dnia i nocy.

Tub. 48 Pordwnanic natgzes vl w porze dzicanef oraz Sredniej prediosei ne analizowanych adcinkach linii kolejowveh
woroka 2002 0w roku 2018 :

Pora dzienna ' _ | L Por;i nocna
. — . - Srednia predko$é
P“nkt : = , N : . V [kmfh]
Liczba pociagdéw , Liczba pociggdw + Licgba pociggéw Liczba pociagéw
pon. osohowych ) towarowych osobowych " towarowych
N B f rok rok
rok 2012 | rok2018 | rok 2012 '| rok2018 | rok 2012 | rok2018 | rok2012 | rok 2018
: Lo o . 2012 2018
Kol 75 113 25 23 .15 36 12 11 30-50 45
K02 69 98 0 2 12 29 0 0 30-50 46
K03 39 66 3 5 5 10 2 5 30-50 67
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We wszystkich punktach pomiarowych w porze dziennej odnotowano spadek poziomu hatasu w 2018
roku w stosunku do roku 2012. Natezenie .méhu zwigkszylo si¢ w- 2018 roku, w zwigzku z czym
prawdopodobnymi przyczynami zrﬁian poziomu' hatasu . sa Zmiana taboru . kolejowego (przede wszystkim
wymiana pociagéw osobowych na éichsze) szlifowanie szyn, remonty torowisk. Wzrost poziomu hafasu
w punkcie K03 wigzZe sie prawdopodobme ze zwn;kszonq pr@dkoscnq pociagéw oraz z ponad dwukrotnym
wzrostem natgZenia ruchu pociagéw towarowych, ktorych przejazdy charakteryzuja sig najwigksza emisjg hatasu
(a wige najwiekszym udzialem w wypadkowym pozmmle hatasu) i ktére w ciggu ostatnich lat nie byly

poddawane znaczacym modernizacjom.

9.3 Halas tramwajowy

W ramach analizy trendéw zmian halasﬁ tramwajowego poi'éwna.no wyniki pomiaréw hatasu drogowego
wykonanych na potrzeby opracowania map akustycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono
w 5 punktach pomiarowych (TO1, T03,. T04, TOS5, T06). Szczegbtowe dane lokalizacyjne punktéw pomiarowych
przedstawione sg w sprawozdaniach z badat za{qczonych do .niniejszego opracowania. W tabeli 49 zestawiono

odcinki torowisk na ktdrych wykonywane by'}y pomiary.

Tab. 49 Lokalizacje punkiow monitoringu halasy tramwajow ego w roku 2012 i 2018 wykorzystanych do analiz trenddw
zmian halusu trannvdiovwego '

Numer punktu , : S |
pomiarawego R L Torowisko:
To1 . Dwutorowa linia tramwajowa wzdhuz ulicy Pilsudskiego
(ul. Jana Kilinskiego - Aleja Marszatka Edwarda Smiglego-Rydza)
TO3 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Rokicifiskiej
(Rondo Inwalidéw - ul. Watowa)
T04 Dwutorowa linia tramwajowa wzdiuz ulicy Dabrowskicgo
(Aleja Marszalka BEdwarda Smigtego-Rydza - ul, Tatrzanska)

TOS Dwutorowa linia tram\i-'ajowa wedhuz ul. Aleksandrowskiej (ul. Traktowa - ul. Bielicowa)

' Dwutorowa linia tramwajowa wzdhiz ul. Wojska Polskiego
To06 » i

: {ul. Glowackiego — ul, Sporna}

Tab, 30 Pordwsmnic wynikow monitoringn dkresowego hedasu Iranmwafoweso w roku 2002 § w roku 2018

Numer punktu Laeqn [dB] .~ - S : | Lacqn [dB]
pomiar. rok 2012 rok2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
T01 61,2 57,2 40 556 50,6 5,0
T03 63,4 . 556 78 569 49,6 73
To4 61,0 . 56,0 - s0 553 50,1 5,2
T05 6,1 | 620 - 09 554 57,0 1,6
T06 60,2 54,9 53 54,4 48,8 -5,6
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W tabeli 51 zamieszczono pordwnanie danyéh ruchowych z Jat 2012 1 2018 odpowiednio dla pory dnia nocy.

Tab. 51 Pordwnanie aatezest ruchn W porze deicanej oraz swa’nwf predkosel na analizowanyeh odcinkach linii
tramnpafowvel wopoku 2002 8w roku 2018
Punkt pom. Llc:g:;;;?:::iéwj, ' ' Fiéz;: r;rzom;\::jéw Srednia predkodé V [km/h]
rok 2012 rok2018 | rok2012 | vok2018 ' [ rok2012 rok 2018
TOL 542 563 74 . r 61 20-40 25
T03 545 573 60 . 7 o 30-50 56
T4 415 442 : 56 : 56 30-40 30
T35 529 521 ST - .81 3040 35
‘T06 263 290 37 36 20-40 20

Jak wida¢ z powyzszych tabel, z 4 sposrod 5 punkté\;v poﬁﬁafowych wystepuje znaczny spadek poziomu
hatasu. Nie koreluje to ze zmiang natgzenia ruchu (nieznaczny wzrost). Prawdopodobnie wigze sig to z remontami
torowisk, wymiang taboru nal ‘cichszy, szlifowaniem szyn lub wprdwadzeniem innych zabezpieczen
akustycznych. o
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14 Analiza dokumentéw potencjalnie lub faktycznie wplywajacych na realizacj¢

programu

Ninigjsza aktualizacja P'rogramu ochrony pr'zed: heltlésehl dla miasta Lodzi opracowana zostata
z wykorzystaniem szeregu materiatéw, dokumentéw i publikacji, okre$lajgcych zatoZenia i uwarunkowania
polityki ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej pfzedstawiono syntetyczng .analize; glownych tez
przedmiotowych opracowan, wplywajacych na ksztalt i zakres aktuallzac_u Programu, przechodzac od poziomu

krajowego do regionalnego i lokalnego . R _ |

10.1 Polityki, strategie, plany i programy

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do.roku 2020 (z perspelctywa do 2030 1)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.} (zwana dalej
SOR lub Strategia), przyjeta uchwala Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. @, jest podstawowym
opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacjg uchwalonej
w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020 ©. W SOR okréélono najwazniejsze cele na rzecz zréwnowazonego
rozwoju spoleczno-gospodarczego Polski, przed'stawioné w perspektywie grednio- i diugookresowej, a takze
zidentyfikowano gléwne wyzwaﬁia oraz zagrozenia, stojace na przeszkodzie do wypelnienia zatozen Strategii.
Dokument ten' powstal w powigzaniu z 'innymi, uchwalanymi dotychczas opracowaniami strategicznymi

o znaczeniu mi¢dzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnoszg si¢ do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu funkcjonowania
pafistwa, ktérym wytyczane sa podstawowe kierunki dziatah. Do najwazniejszych celéw wyznaczonych
do osiagnigcia w ramach Strategii néllez:a,: _ - ! .
~ konsekwentne zwigkszanic zénmoz';noéci_ spoleczefstwa poprzez wzrost dochoddéw obywateli,
przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju ﬁaﬁétwa,

— zZbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski,: celem zachowania diugotrwatego wzrostu
gospodarczego oraz zwigkszenia jej konl‘curencyj.nos'.ci',

—  zréwnowazony rozwdj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,

— unowoczesnienie struktur panstwowych 1 instytucji publicznych, usprawnienie proceséw legislacyjnych

i administracyjnych.

Jak zostato wskazane w SOR, osiagnigcie W, nadrzednych celow mozliwe bedzie przy jednoczesnym

peodjeciu niezbednych dziatah na r62nych plaszczyznach. Jednym z wymienionych w tym kontekscie dzialan jest

Uchwata Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

8 Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrze$nia 2012 r. w sprawie plzyjec;la Strategll Rozwoju Kraju 2020 (M.P. 2012
poz. 882) - ,
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odpowiednie gospodarowanie zasobami §rodowiska naturalnego oraz dbahiéé o jego ochrong. W szczegolowym
ujgciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje sie zanieczyszczenie hatasem jako jeden z elementow
determinujacych _; jakoé¢ zycia spoleczenstwa, podkres’.léjqé znaczenie podejmowania dzialan w celu jego
ograniczania. Zwrdcono takze uwage na niekorzystny trend, zwigzany ze wzrostem na przesirzeni lat
oddziatywania akustycznego ze zrddet takich jak transport drogowy czy lotniczy, W dokumencie przedstawiony
zostal zakres dzialan na rzecz ochrony $rodowiska przed halasem .z obszaru rozwigzan organizacyjnych
ilegislacyjnych, takich jak prace nad okre§leniem racjonalnych standardow jakosci srodowiska w dziedzinie
akustyki, uproszezenie procedur postepowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu przez instalacje, czy tez

rozwéj kadry eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie srodowiska przed hatasem.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa F.ddzkiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lédzkiego wyznacza perspektywe rozwoju regionu do 2020 r., a takze
obejmuje dziatania wspatfinansowane ze §rodkéw krajowych i funduszy struktiralnych UE,

W rozdziale 2.3 Strategii, wymieniono szereg zagroieﬁna obszarze wojewodztwa fodzkiego, mogqcych
wplywaé na komfort i jakos¢ Zycia. Wirdd nich znalazlo sig zagrozenie hatasem komunikacyjnym (przekroczenia
dopuszezalnych pozioméw hatasu w $rodowisku w 2011 r. odnotowano we wszystkich punktach pomiarowych
wigkszych miast w regionie). Hakas pochodzenia przemystowego uznano, jako problem zdecydowanie mniej

istotny, ze wzgledu na bardzo restrykcyjne uwarunkowania prawne zwigzane z jego emisjg.

Dokument zawiera m.in. propozycje zamierzen strategicznych, w tym opracowsane scenariusze

dhugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne, cele posrednie i kierunki dziataf,

Podstawowy wplyw na zalozenia i ustalenia niniejszej aktualizacji Programu ma cel operacyjny 7.
Wysoka jako§¢ i dostgpnosé infrastruktury transportowej itechnicznej, ktéry zaklada rozwdj systemow
transportowych o dzialaniach skierowanych na: poprawe jakodci i dostgpnosci infrastruktury transportowey,
integracj¢ poszezegdlnych podsystemoéw, rozwdj ustug logistycznych oraz inteligentnych systeméw zarzadzania

ruchem. Zaklada, takze rozwdj proekologicznych rozwigzah w transporcie pasazerskim i towarowym,

Strategia Zintegrowanego Rozwoju Y.odzi 2020+ i Politvki Sektérowe
Strategia Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+ zostata przyjeta uchwala Nr XLIII/824/12 Rady

Miejskiej w Lodzi z dnia 25 czerwca 2012 roku. Dokument ten definiuje diugookresowe wyzwania rozwojowe
stojace przed miastem, a takze stuzy starannemu programowaniu inwestycji miejskich, dzigki czemu ich

przygotowanie i realizacja podporzadkowane beda zasadzie maksymalizacji korzy$ci wspolnoty.

Strategia Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+ jest pierwszym elementem wdrazania zarzadzania
strategicznego., Wraz z opracowanymi na jej potrzeby politykami sektorowym, a takze programami
operacyjnymi, zawiera wskazniki oraz dziatania umozliwiajace realizacje wytyczonych celéw. Programy

operacyjne i polityki zawierajg harmonogramy wdrazania i plan finansowy skorelowany z budzetem Miasta.
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Polityki sektorowe integruja strategic z zarzgdzaniem operacyjnym oraz wyznaczajg standardy realizacji

ustug publicznych w Lodzi. Obejmg w szezegdlnosei kwestie zwigzane z edukacja, kultura, zdrowiem, sportem,

gospodarka mieszkaniows, gospodarkg komunalng, wlaczeniem quleczn:ym, przestrzenig oraz transportem.

Wszystkie cele Strategii Zintegrowanego Rozwoju Bodzi 2020+ beda realizowane poprzez polityki

sektorowe, w tym m.in.:

— Stworzenie funkcjonalnej metropolii fédzkiej w pelni wykorzystujgeej potozenie w centrum Europy i kraju
(FILAR: GOSPODARKA I INFRASTRUKTURA) — stworzenie konkurencyjnej, funkcjonalnie spdjnej
aglomeracji 16dzkiej. Wykorzystanie szans zwigzanych z infrastrukturg komunikacyjng taczacq aglomeracjg

z europejskimi szlakami transportowymi, systemem sprawnego wewngtrznego transportu publicznego,
- .

dostosowanymi do potrzeb réznych przedsigbiorcéw terenami inwestycyjnymi, Uzyskanie korzysci

z koncentracji potencjatu intelektualnego i kulturowego aglomeracji. Wspomaganie branz, ktdre maja

najlepsze perspektywy rynkowe,

Cel bedzie realizowany poprzez:

wlaczenie sig w budowe zdolnej do konkurencji w Europie policentrycznej sieci miast metropolitalnych
(stolic wojewddztw) polgczonej nowoczesng infrastrukturg drogows i kolejowa, z dostgpem
do planowanych i rozwijajgeych sig polskich portéw lotniczych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozwoju 1odzkiego lotniska i komunikacji ze stolica, kraju;

budowe wspdlnego dla miast i gmin metropolii lédzldej systemu transportowo-komunikacyjnego;
zapewnienie wysokiej dostepnodci do pierécienia autostrad i drdg szybkiego ruchu powstajgcego wokot
Lodzi, ktory umozliwi konkurencyjna dzialalnoéé inwestycyjna,

stymulowanie rozwoju nowoczesnych polaczed kolejowych otwierajgcych L6dz na przeptyw kapitahu,
know-how i wysoko wykwalifikowanych zasobéw ludzkich Ipornjqdzy aglomeracjami;

wspieranie nowoczesnego multimodalnego systemu transportowego wraz z niezbedng infrastruktura

lotnicza i elementami portu cargo.

— Stworzenie miasta zréwnowazonej komunikacji (FILAR: PRZESTRZEN I SRODOWISKO) — wzrost

jakoéei zycia i atrakcyjnosci gospodarczej Miasta dzigki rozvéoj owi przyjaznego 1 zréwnowazonego systemu

komunikacji publicznej, zintegrowanego w skali Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego. Cel bedzie

realizowany poprzez:

usprawnienie 1 rozwdj zrownowazonego i efektywnego systemu komunikacji zbiorowej w aglomeracji
todzkiej wspierajacego funkcje metropolitalne Lodzi, komplementarnego do wojewodzkich systeméw
transportu zbiorowego;

uprzywilejowanie transportu zbiorowego,

uspokojenie ruchu pojazdéw w centrum Miasta poprzez rozwigzania systemowe, w tym budowg
parkingdw i stworzenie progresywnego systemu platnego parkowania, wspomaganego

przez inteligentne zarzadzanie ruchem i dalszg sukcesywna rozbudowe sieci drdg rowerowych;
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¢ modernizacj¢ drég dla ruchu kotowego, Wyprowadzajch tranzyt z centrum Lodzi i udrazniajacg

potaczenia kluczowych obszaréw Miasta i aglomerac_ll z europe_]sklml szlakami komunikacyjnymi.

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta ¥.odzi na lata 2019 — 2040

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta Eodzi na lata 2019 — 2040 (zwana dalej WPF) przyjeta zostala
uchwalg Nr I1I/68/18 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 27 grudnia 2018 r. WPF wytycza diugookresowe ramy
finansowe dzialalnosci miasta ustalajagc m.in. mozliwosci ﬁnansqwania nowych zadaf, dajac podstawe

do zaciggania dlagoterminowych zobowigzan.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzefi inwestycyjnych stanowi ﬁoglstawe; wlasciwego prognozowania
‘dziatan w programie ochrony §rodowiska przed halasem, w jego nini_é:jszej aktualizacji wykorzystano wykaz

przedsigwzigé na lata 2019 — 2022 i lata nastepne, stanowiacy za{qczﬁik: nr 3 do przedmiotowej uchwaly.

Program budowy drég krajowych na lata 2014 - 2023 (z perspektywa do 2025 v.)

Pierwsze wydanie dokumentu ,, Program budowy drég krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspekiywg
do 2025 r.)” (zwany dalej PBDK) przyjete zostalo uchwaly nr 156/2015 Rady Ministréw z dnia 8 wrzegnia 2015
. W sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwgq ,, Program budowy drég krajowych na lata
20142023 (z perspektywg do 2025 r). Powyzszy dokument stanowi kontynuacje strategii rozwoju
infrastruktury drogowej na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ktorej element stanowia wydane wczesniej
«Program budowy drig krajowych na lata 2008 — 20127 (Uchwata nr 163/2007 Rady Ministtéw z dnia 25
wrzesnia 2007 1) oraz , Program budowy drdg krajowychlnq lata 2011 — 2015 " (Uchwata nr 10/2011 Rady
Ministrow z dnia 25 stycznia 2011 r.). W dokumencie tym olcreélon}lr zostat wieloletsii plan rozbudowy krajowej
sieci polgczen drogowych, wraz z okre$leniem harmonogramu realizécji kolejnych zamierzen inwestycyjnych,

a takZe planowanych kosztow ich realizacji oraz Zzrodef finansowania.

Na przestrzeni roku 2017 PBDK kilkukrotnie ulegal zmianom, Na mocy uchwaty nr 80/2017 Rady
Ministréw z dnia 25 maja 2017 r. zmieniajgcej uchwale w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pod nazwgq ,, Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.), przesunigto jeden
z odcinkéw autostrady Al na terenie wojewddztwa $laskiego do realizacji w formie tradycyjnej, w migjsce jej
budowy poprzez powolanie drogowej spotki specjalnego przeznaczenia (dssp). Nastepnie, poprzez uchwate
nr 91/2017 Rady Ministréw z dnia 20 czerwca 2017 1. zmieniajgeq uchwale w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwgq ,, Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r,)
zwigkszony zostal limit finansowy PBDK ze 107 mld zt do kwoty 135 mld zt, co miato umozliwié rozszerzenie
zamierzen inwestycyjnych w infrastrukture drogowa w obecne] perspektywie. Ostatecznie, w zwigzku
z opracowaniem Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspeltywq do 2030 r.), na mocy
uchwaly nr 105/2017 Rady Ministréw z dnia 12 lipca 2017 r. zmieniajgcej uchwale w sprawie ustanowienia
programu wieloletniego pod nazwq ,, Program budowy drﬁg Ikrajowyich nalata 2014 — 2023 (z perspektywq

Id: CDBOAD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCACG262E. pedpisany Strona 126



do 2025 r.), przyjeta zostata akivalizacja PBDK z 2015 roku, w wyniku ktdrej wskazano do realizacji kolejne

odcinki drég ekspresowych 1 obwodnic.

Wisrdd gléwnych celéw wskazanych do osiggnigeia w ramach fealizal.fcji PBDK wyszczegolnione zostaly:
Kontynuacja budowy spojnej siatki szybkich polaczef drogowych, tj. autostrad i drog ekspresowych,
na terenie catego kraju. Docelowy ksztalt zasadniczej inﬁ*astruktury droéowej, ktory postuzyl jako podstawa
ustaleh zawartych w PBDK, przedstawiony zostal w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 1.
w sprawie sieci autostrad i drdg ekspresowych (Dz. u. 2004 nr i28 poi.: 1334 ze zZm.).

Budowa obwodnic miast w ciagu istniejacych bdcinkévir drég krajo{vlych celem wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z centrum poszcezegdlnych migjscowodci. Do realizécji w ramach PBDK wybrano te obwodnice,
ktérych powstanie przyniesie najwicksze korzyéci .z punktu wiidzenia calej sieci drog krajowych,
przy jednoczesnym przygotowaniu przedsigwzigé do realizacji w ramach kolejnego wydania tego dokumentu.
Poprawa bezpieczefistwa w ruchu drogowym poprzez zredukowanie liczby wypadkow, a tym samym liczby
ofiar $miertelnych i 0sdb cigzko rannych, W tym celu jako zatgcznik do PBDK przedstawiony zostal Program
likwidacji miejsc niebezpiecznych, gdzie zestawiono lokalizacje wymagajace interwencji w kontekécie wzrostu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wraz z okre§leniem pricrytetu podejmowania konkretnych dziatari,

Utrzymanie wlaSciwego stanu technicznego istniejacej sieci drég krajowych poprzez prowadzenie
remontéw, modernizacji lub przebuddw poszezegdlnych odeinkéw. Posrednim, wynikajgcym z powyzszego
zadaniem jest dostosowanie obecnej infrastruktury drogb'wej do nosnosei 11,3 t/08, celem wypehienia

migdzynarodowych standardéw w tym zakresie,

Spoéréd wymienionych w PBDK zamierzen inwestycyjnych, w tym takze wydan tego dokumentu z lat

poprzednich, czgéé posiada kluczowe znaczenie z punktu widzenia natezenia ruchu drogowego i zwigzanego

znim oddziatywania akustycznego na terenie F.odzi. Ukoficzenie wszystkich planowanych tras pozwoli

w ostatecznym ksztalcie utworzyd ring drog najwyzszej kategorii w otoczeniu miasta, umozliwiajacy catkowite

wyprowadzenie ruchu tranzytowego, ale takze istotne skrécenie podrézy docelowych w obrgbie samego miasta

jak i aglomeracji todzkiej (dojazdy do pracy, wjazdy gospodarcze, dojazdy do stref przemystowych, itp.). Do tych

zamierzed naleza:

autostrada A2 na odeinku wezet Emilia — wezet Lodz Plélnoc; réalizacja w latach 2004 — 2006,

droga ckspresowa S8 na odcinku wezet Réza — wezel Tuszyn; inwestycja zrealizowana w ramach
poprzedniej edycji PBDK w latach 2011 —201),

autostrada Al na odcinku wezet £6dZ Polnoc — wezel Tuszyn, inwestycja zrealizowana w ramach
poprzedniej edycji PBDK w latach 2014 — 2016, _

droga ekspresowa S14 na odcinku wezet Emilia — wezet R6za; aktualnie oddano do uzytkowania fragment
drogi na odcinku Réza — £.6dz Lublinek. Dla pozostalej czedci tej trasy, wskazanej do realizacji w ramach
biczacej perspektywy PBDK, dnia 23 marca 2I011 r. wydana zostala decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (znak: WOOS-11.4200.8.201 1.MG). Na czas sporz;qfdzania niniejszego POH trwajg prace

projektowe dla pierwszego z dwéch zadaf, na ktére podzielono pozostaly do wybudowania cze$é trasy,
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wojewadztwa tddzkiego oraz aglomeracji 16dzkiej.

i

!

tj. dla odcinka L6dz Lublinek — Lodz Teofiléw . Dla drugicgo z zadaf, obejmujacego odeinck Eédz
Teofiléw — wezel Emilia (Stowik), w dniu 22 sierpnia 2019 r. ‘podpisano umowe w systemie Projektuj

i Buduj (19,

Na rysunkach 66167 przedstawiop6 docelowy ksztatt uldadu drogoﬁrego w otoczeniu Lodzi na tle catego

Fswavieall

58 F
21 LJ

Rys. 66 Docclowy  ksztalt  ukladu  drogowego  w otoczeniuv Lodzi pa. tle  calego  wojowddztwa  lodzkicgo
{ZOdlo: htipsfwww.pddkingov.pl) o '

8 Zrodio  informacii hﬂps:fﬁm.gddkia.gov.pl.-'pl!af308941814-0bWodhica-Lodzi-i—Zgielza-odcinek-l-Lodz-Lublinek—Lodz—Teoﬁlow
oraz hitps:/Avww.gddkia.gov.plipl/a/8033/s 14-obwodnica-lodzi--zgierza (dostep w dniu § czerwea 2019r.) _

10 sr6dio informadi: htlps:ifwww.gddkia.gov.pl!pl(a18033!s14-obwodnica;lodzi-i-zgierza (dostep w dniu 25 wizeénia 2019 r.)
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10.2 Program Ochrony Sroddwiska dla Miasta Lodzi na lata 2018-2021 z perspektywa do roku 2025

»Program ochrony érodowiska dla miasta ¥.odzi nd lata 2018-2021 zl perspektywa do roku 2025” przyjety
zostat uchwala Rady Miejskiej w Yodzi z dnja 31 paédzier'{lika 2018 1, 4V Dokument ten stanowi aktualizacje
poprzedniego, analogicznego opracowania, tj, ,,,Programu oclirony srodowiska dla miasta £odzi na lata 2011-
2014 z perspektyws na lata 2015-2018, przyjstego uchwﬂa,' Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 30 marca 2011 r, (2
W tresci przedmiotowego Programu ochrony érodowiska powolano sig na ustalenia zawarte w obowiazujgoej
wowczas Mapie akustycznej miasta Lo‘dzili 2013 roku, w tym stopief zé.groienia' hatasem od poszczegdlnych
zrodet jego powstawania. Prﬁedstawiono réwniez Itzw. analizg SWOT (ang. Strengths, Weaknesses,
Opportunities, Threats) w kontek'écie'zagroéenia halasem, wramach ktérej zidentyfikowano mocne i stabe strony
miasta f.odzi w zakresie stanu akustycznego Srodowiska, .a takze sformutowano szanse i zagrozenia w tym

obszarze,

Tab. 52 Waioski = andalizy SWOT w kontekicie zagrozenia halasem, przedstawione w "' Programic uchrony Srodowiska
dfc miusta Fodzi v bata 2001 8-2021 2 perspeknswg do rokn 20257

Mocne stronly . N | . Slabe strony
»  Sukcesywna poprawa stany technicznegb drég. *  Brak wystarczajaeych srodkéw na bieZace remonty
s Przebudowa drog powodujaca uspokojenie ruchu. .+ wszystkich drog..
s Rozwdj transportu zbiorowego. o | '» Postepujgcy wzrost natgzenia ruchn drogowego.
»  Sukecesywny spadek hatasu tramwajowego i kolgjowega. - | # . Niewystarczajgca skutecznosé Srodkow ograniczajacych
» Sukeesywna poprawa systemu komunikacyjnego . emisje hatasu drogowego, w kontekscie systematycznego
i eliminacja z miasta ruchu tranzytowego, - . wzrostu natezenia ruchu na drogach,
Szanse B S ZagroZenia
Planowana do realizacji budowa drogi ekspresowej S14. e Opbznienia w realizacji budowy drogi ekspresowej S14.
Realizacja dzialah w planowanym Programie ochrony przed | »  Przyrost liczby pojazdow.
hatasem, , | e« '+ Narazenie spoleczefistwa na choroby cywilizacyjne
' zwigzane z nadmierng emisjg halasu.
‘s Rozrost miasta, a przez to zblizanie si¢ zabudowy
mieszkaniowej do obiektoéw emitujacych znaczny hatas
. dla érodowiska.

" Uchwata Nr LXXVIII/2101/18 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 31 paZdziernika 2018 r. w sprawie przyjecia ,Programu
ochrony érodowiska dla miasta todzi na lata 2018-2021 z perspektyws do roku 2025,

12 Uchwata Nr XI/139/11 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 30 marca 2011 r. w sprawie przyjecia ,Programu ochrony Srodowiska
dla miasta Lodzi na lata 2011-2014 z perspektywa na |lata 2015-2018". ,
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W dokumencie przedstawiony zostatl strategiczny cel w kontekécié ochrony przed hatasem, okre§lony
jako ,redukcja hatasu do poziomdw dopuszczalnych”. Jego osiggniecie miatoby wigzaé sig z podjgciem kierunku
interwencji pn. ,,zarzadzanie jakoscig Klimatu akustycznego”, w sklad ktérego wehodza nastepujace zadania:

e prowadzenie postepowan administracyjnych na podstawie informacji WIOS,

¢ wykonanie map akustycznych miasta i programéw 6chrony §rodowiska przed hatasem dla miasta,
e poprawa stanu technicznego drég, '

¢ rozwo0j transportu zbiorowego

¢ eliminacja z miasta ruchu tranzytowego,

¢ budowa drogi ekspresowej S14.

10.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, wplywajace na stan akustyczny §rodowiska

Na terenie Miasta Lodzi uchwalonych jest obecnie okolo stu migjscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (wg stanu wskazanego w MA 2018), Wykaz miejscowych planéw na terenie miasta Lodzi

przedstawiono w formie tabelarycznej w cze¢del opisowej Mapy akustycznej z 2018 roku.

Miejscowe plany zagospodarowania przesttzennego majg duzy wplyw na ksztaltowanie klimaiu
akustycznego miasta, poniewaz okreslaja; -
— przeznaczenie terenow oraz linie rozgraniczajace terendw o rdznym przeznaczeniu, jak rowniez zasady
zagospodarowania, |
— zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
~  zasady ksztaltowania zabudowy {maksymalna wysoko§¢ zabudowy, minimalna liczba migjsc do parkowania
i sposob realizacji, linia zabudowy),
— szezegdlowe warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakaz

lokalizacji funkcji wymagajacej ochrony przed hatasem.

Zgodnie z ustawg POS, przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
rdzmicuje sig tereny o odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastgpnie wskazuje sig, ktore
znich naleza do poszczegdlnych rodzajéw terendw, _dla ktérych (w drodze rozporzgdzenia) okre$lono

dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okreslania funkceji terenu w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy
doktadnie przeanalizowaé mozliwo§é wystqplema konfliktéw zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi

dla terenéw o rbéznym przeznaczeniu.
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10.4 Studium Uwarunkowafi i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Lodzi

wStudinm uwarunkowan i kierunkéw zagpspodarowanié przestrzennego miasta Lodzi”, przyjete uchwals
Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 28 marca 2018 r. ¥, jest gléwnym dokumentem okreslajacym polityke
zagospodarowania przestrzennego miasta, sporzgdzanym dla jégo calego obszaru i zawierajacym wytyczne
do planowania miejscowego. Jego podstawowsg rolg jest_: doglebna, wicloaspektowa analiza aktualnej kendycji
miasta, uwzgledniajaca réznego rodzaju uwarunkowani'a, atakze wskazanie Kkierunkéw rozwoju
oraz stymulowanie procesu rozbudowy w celu zachowania spdjnoéei przestrzennej Lodzi. Studium nie jest aktem
prawa micjscowego, totez nie stanowi podstawy do podejmowania decyzji administracyjnych zwigzanych
z realizacja inwestycji w mieécie, niemnie) uwarunkowa.nia:w nim zawarte, z uwagi na strategiczny charakter

tego dokumentu, majg silny wplyw klimat akustyczny panujacy w mieécie.

W tredci ,, Studium uwarunkowan...” , w ¢zedci podwigconej ocenie jakoci §rodowiska i jego zagrozen
na terenie Lodzi, zwrdcono uwagg na wystepujgce na terenie miasta zagrozenie hatasem komunikacyjnym
przekraczajgcym dopuszczalne normy. W tym kontekécie przywotano informacje o powierzchni miasta objetej
przekroczeniami halasu, a takze znajdujacej si¢ na nich liczbie lokali mieszkalnych oraz zameldowanych
mieszkancow, zawarte w obowiazujacej wowczas Mapie akustycznej miasta Lodzi z 2013 roku. Ponadto, jako
priorytetowe uznano dziatanie polegajace na zmmicjszaniu ucigzliwodci hatasu komunikacyjnego na terenie
miasta, przywolujgc w tym kontekscie klﬁczoWy dokument, obowigzujacy na czas sporzadzania Studium, tj.
-Program Ochrony $rodowiska przed Hatasem dla Miasta Lodzi” z 2013 roku, opisany w rozdziale 8.2.

10.5 Inne dokumenty znaczgco wplywajace na ksztaltowanie klimatu akustycznego miasta Fodzi

Analiza porealizacyjna autostrady Al Strykéow — Tuszyn na odeinku od km 295+850 do km 335+937.65
{bez odeinka od km 322150 do km 324+950)

Analiza porealizacyjna dla autostrady Al na odcinku Strykéw ~ Tuszyn ¥ opracowana zostata

na zlecenie zarzadzajgcego droga w wyniku decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi
z dnia 30 stycznia 2009 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia [...]
(sygnatura pisma: RDOS.10-WOO0S/6613/130/08/09/gp).

W ramach analizy przeprowadzono calodobowe pomiary halasu w sze$édziesigeiu o$miu punktach
pomiarowych wraz z towarzyszacymi im pomiarami natgZenia i pr@dkééci ruchu pojazdéw, a takze wyznaczono

zasigg oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drlogi metodami obliczeniowymi.

1 Uchwata Nr LXIX/1753/18 Rady Miejskiej w Lodzi z.dnia 28 marca 2018 r. w sprawie uchwalenia , Studium uwarunkowari
i kisrunkow zagospodarcwania przestrzennego miasta todzi".

™ Analiza porealizacyjna autostrady A1 Strykow — Tuszyn na odoinku od km 295+850 do km 335+937,65 (bez odcinka
od km 322+150 do km 324+950}, Pracowania Hatasu sp. 2 0.0., Wroctaw, sierpien 2018 1.
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Na podstawie przeprowadzonych analiz, uwzgledniajacych Srednioroczne parametry ruchu pojazdéw
oraz warunkow atmosferyeznych, stwierdzono wystf;powénie przekroczen dopuszezalnych wartosci wskaznikow
oceny hatasu, pomimo realizacji zaplanowanych srodkéw ochrony akustycziiej wzdiuz przedmiotowego odeinka
autostrady. W ramach mozliwych do zastosowania ﬁzupe}'ﬁiajqcych dziatan naprawczych, w granicach
administracyjnych miasta Lodzi zaproponowano realizacje: |

— przedluZenia istniejgcego ekranu akustycznego od km 309+700 dokm 3104300 (wariant preferowany)
w rejonie ul. Soteckie;j, oo o
— budowy nowego ekranu akustycznego od km 316+875 do km 31?+055 (wariant preferowany) w rejonie

ul. Goéciniec.

Przywotana analiza porealizacyjna jest aktualnie uzgadniana przez Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego.

Przeglad ekologiczny ulicy Zgierskiej w Yodzi na odeinky_od granicy miasta de skrzvZowania ulicy
Zgierskiej z ulica Switezianki

Przeglad ekologiczny dla ulicy Zgierskiej w Lodzi ('3 zrealizowany zostat na zlecenie zarzadzajacego

drogag w wyniku decyzji Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego z dnia 22 maja 2013 r, (sygnatura pisma:
RS8VL7032.3.2013.KK). Przeglad stanowi aktualizacje wezesniej wykonanego opracowania, wykonanego
w czerweu 2011 r. na podstawie decyzji Marszatka Wojewodztwa Eddzkiego z dnia 4 paZdziernika 2010 r.
{(sygnatura pisma; RO.VI-KK/7620/1/10), w zwigzku z vlvejélciem w Zycie rozporzgdzenia Ministra Srodowiska
zdnia 1 pazdziernika 2012 r. zmienigjqcego rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. z 2012 1., poz. 1109),

W ramach przegladu przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu drogowego w pigeiu punktach
pomiarowych wraz z towarzyszacymi im pomiarami natezenia i predkosei ruchu pojazdéw, a takze wykonano
pomiary halasu tramwajowego w jednym punkcie. W zakresie opracowania znalazla sie takze analiza
skutecznofci istnigjacych juz wowczas zabezpieczen w postaci ekranéw akustycznych. Ponadto, wyznaczono
zasi¢g oddzialywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi z torowiskiem tramwajowym metodami
obliczeniowymi. |

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono naruszenie klimatu akustycznego dla licznych terendw
podlegajacych ochronie przed halasem o charakterze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej,
zlokalizowanych po obu stronach badanego Zrédia hatasu. Stwierdzone na bazie pomiaréw wartosci przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu, okre§lonych wskafnikami jednodobowymi Laeqp i Laeqy, miescily sig
w zakresie 4,7 — 8,5 dla pory dziennej oraz 2,1 — 13,7 dB w porze nocnej. Ponadto, przeprowadzone pomiary

skutecznosci akustycznej istniejacych ekrandw, w czgbel przypadkoéw wykazaly ich niewystarczajace parametry

'S Przeglgd ekologiczny ulicy Zglerskiej w .00zi na odcinku od granicy miasta do skrzyzowania ulicy Zgierskiej z ulicg
Switezianki, Lemitor Ochrona Sradowiska Sp. z 0.0., Wroclaw, paZdziernik 2013 r.
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z punktu widzenia ochrony akustycznej zabudowan, dla ktérych byly dedykowane. W zwigzku z powyzszym,
zaproponowany zostal szereg dzialaf, majgcych na celu przywrécenie pozioméw hatasu do wartosei

dopuszezalnych. Do realizacji wskazano nastgpujgce dzialania napraweze: |

— zastosowanie nawierzchni jezdni o obniZonej emisj'i_ hatasu ha callym analizowanym odcinku ul. Zgietskiej,

~ budowa nowych ekranéw akustycznych, Iacznie: z modyfikacja istniejacych zabezpieczen
o niewystarczajgcych parametrach, . ;

— ogtaniczenie predko$ci ruchu poprzez zastosowanie np. fotoradaréﬁ, o

— dla budynku przy ul. Zgierskiej 267, dla ktérego stwierdzono brak mozliwosci realizacji ekranu

akustycznego, zmiana funkeji z mieszkalnej na ustugowa.

Dla przedstawionych powyzej dzialan naprawczych zaproponowany zostal harmonogram ich realizacji,
Ponadto, jako dziatania uzupelniajagce wskazane zostaly inwestycje infrastrukturalne, majace na celu
wyprowadzenie ruchu tranzytowego pozaciag ul. Zgierskiej, wérdd kidrych wymieniono przebudowg
alternatywnych ciggdw ulic w obrebie miasta, tj. ul. Inflanckiej, Zagajnikowej, Spornej oraz Warszawskiej,_

a takze budowe¢ wschodniej i zachodniej obwodnicy Fodzi, tj. autostrady Al oraz drogi ekspresowej S14.

Z uwagi na rozpoczgty realizacje Zachodniej Obwodnicy Lodzi na odcinku wezet L6dZz Teofiléw —
Stowik (termin realizacji: 2019 — 2022), ktdra w istotny sposdb wplynie na ograniczenie ruchu na ul. Zgierskiej,
w niniejszym Programie przesunigto dzialanie dotyczace wdrozenia §rodkéw redukeji hatasu wynikajgcych
zpowyiszego przegladu ekologicznego dla ul Zgierskié:i (HD36, rozdziat 12.1) na perspektywe
$redniookresows. Sugeruje sig, aby po realizacji drogi S14 przeprowadzi¢ ponowne badania zmierzajace
do ustalenia stanu klimatu akustycznego, na podstawie ktorych mozliwe bedzie okreslenie czy i jakie §rodki

' redukcji hatasu bgdg nadal konieczne do przywrdcenia poziomow hlalasu do wartoéci dopuszezalnych.

10.6 Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb post¢powan administracyjnych prowadzonych
w stosunku do pedmiotéw korzystajacych ze srodowiska, ktérych dzialaino$¢ ma negatywny wplyw

na stan akustyczny srodowiska

Obowigzujace przepisy prawa kreujg narzedzia pozwalajgce whadciwym organom na podjecie dziafan
zapobiegajgcych negatywnemu wplywowi na stan akustyczny srodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia
negatywnych oddzialywah, moga reagowaé zardwno na wezesnym ctapie projektowania przedsigwzigé, jak

1 na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajacym na ograniczenie emisji hatasu do pozioméw dopuszczalnych
ptzed rozpoczgciem eksploatacji przedsiewzigcia jest decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagané m.in, dla przedsiewzieé mogacych zawsze
lub potencjalnie oddzialywaé na srodowisko. Lista decyzji, ktérych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem
decyzji Srodowiskowej jest przedstawiona wart. 72 ust. 1 i lla ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 1.

o uwdostgpnianiu informacii o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczerstwa w ochronie Srodowiska
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oraz o ocenach oddzialywania na srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2017 poz. 1405 ze zm.). Organem wladciwym
do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia zlokalizowanego w obszarze miasta
Yodzi jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi (w przypadku przedsiewzie¢ wymienionych w art.
75 ust. 1. pkt 1), Dyrektor Regionalnej Dyrekeji Laséw Padstwowych w Lodzi (w przypadku zmiany lasu,
stanowigcego wiasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz Prezydent miasta Lodzi — w przypadku pozostatych -
przedsigwzieé, W decyzji o srodowiskowych uwérunkcwaniach‘ wlasciwy: organ okresla wymagania dotyczace
ochrony $rodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do pozioméw dopusit;zalnych, konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w att. 72 ust. 1, w szczegdlnosci w projekceie
budowlanym. 3

W przypadku podmiotdéw korzystajacych ze érodowi!ska, ktGrSrch dziatalno§¢ ma lub moze mieé
negatywny wplyw mna stan akustyczny Srodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi
w postgpowaniach w stosunku do tych podmiotow, sa:
~ analiza porealizacyjna,

— przeglad ekologiczny,

— obszar ograniczonego uzytkowania,

— decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,
— pozwolenie zintegrowane,

—  decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy POS. .

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego qbowiqiek' wykonania moze zosta¢ okreflony
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko. Analize porealizacyjna przeprowadza sie jednorazowo, w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach okresla sig jej zakres i termin przedstawienia, Celem wykonania analizy
porealizacyjnej jest poréwnanie ustalen zawartych w raporciel o oddziatywaniu na $rodowisko oraz decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zrzeczywistym oddzialywaniem przedsiewzigcia na §rodowisko
i dzialaniami podjetymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynikaé potrzeba budowy
nowych lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych emisje halasu Iub konieczno§¢ ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Analiz¢ przedklada sie¢ w organie wydajgcym decyzje o $rodowiskowych

uwarunkowaniach.

Innym instrumentem prawnym, kidry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia negatywnego
wplywu na stan akustyczny §rodowiska jest przeglad ekologiczny (art. 237 — 242 POS). Prezydent miasta Lodzi
moze w drodze decyzji zobowigzaé podmiot korzystajacy ze $rodowiska do sporzadzenia i przedlozenia
przeglgdu ekologicznego. Na negatywne oddzialywanie mogg wskazywaé wyniki np. pomiaréw hatasu. Przeglad
ekologiczny zawiera migdzy innymi opis dziafan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania
na $rodowisko. W myél art. 135 ustawy POS, jezeli z przégladu ekologicznego, z oceny oddzialywania
przedsigwzigeia na srodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzaf

technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska
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poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni Scickow, skfadowiska odpadéw komunalnych,
kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji

radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej twOrzly si¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Wiasciwy organ ochrony §rodowiska tworzge obszar ogramczonego uzytkowania okre$la jego granice,
ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techmczne 'dotycza,ce budynkéw oraz sposéb
korzystania z terendw, wynikajace z postgpowania w sprawie oceny oddZLalywama na $rodowisko lub analizy
porealizacyjnej, albo przegladu ekologicznego. Z chwilg utworzenia ohszam ograniczonego uzytkowania
wydawana jest zgoda na przekraczanie dopuszczalnyéh poziomoéw hah%isu takze na terenach, do ktérych

prowadzacy przedsigwzigeie nie posiada tytulu prawnégo, a ktore znalazly éi@ w granicach obszaru.

W zaleznosci od rodzaju i charakteru czynnika, ktérego oddzlié%waanie wykracza poza teren instalacji,
na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania mozna spodziewaé sig égraniczeﬁ w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagafi technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobdw korzystania z terenéw i korzystania
ze §rodowiska (ograniczenia te mogg dotyczyé np. lokalizowania ckre$lonych typow budynkdw, np. szkot
lub szpitali lub zmiany przeznaczenia istniejacych juz budynkéw na szkoly, przedszkola itp.). Wszystkie
ograniczenia oraz wymagania powinny wynikaé z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko
lub analizy porealizacyjnej. W przypadku nieruchomloéci polozonych na terenie obszaru ograniczonego
uzytkowania nalezy spodziewaé si¢ obcigZenia w postaci szkodliwego oddziatywania oraz ograniczenia praw

zwigzanych z wykonywaniem prawa wlasnoéci.

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w sprawie.
oceny oddziatywania na $rodowisko (prowadzonego w odniesieniu do nowoprojektowanego przedsigwzigeia),
to przed utworzeniem tego obszaru nie rozpoczyna si¢ uzytkowania obicktu budowlanego. Natomiast
w przypadku przedsigwzigeia polegajacego na budowie drogi krajowej obszar ograniczonego uZytkowania
wyznacza si¢ na podstawic analizy porealizacyjnej. Wowezas w zezwoleniu nd realizacje inwestycji drogowej
naklada si¢ obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywié 1 roku od dnia oddania obickiu
do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia odd_aﬁia do uzytkowania (art. 135 ust. 5
ustawy POS).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko mozna
przypuszezaé, ze zachodzié bedzie konieczno$é utworzenia 'obszaru ograniczonego uzytkowania, nalezy
przedstawi¢ jego zasigg 1 podaé doktadng lokalizacjg. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy POS, w przypadku
przedsigwzigé polegajacych na budowie drogi krajowej nie jest to wymagane, niemniej jednak zalozenia te
powinny zosta¢ zaprezentowane w formie graficznej na mapie ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkdw, ktore
znajda si¢ w przewidywanym obszarze. W raporcie powinny si¢ réwniez znaleZ¢ wyrazne stwierdzenia dotyczace
zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem pérametréw, jakie nalezy kontrolowa¢ oraz charakterystycznych

migjsc i terminéw, w ktérych powinny by¢ dokonywane pomiary lub pobory prébek.
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Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy POS, w przypadku stwierdize,nié przez organ ochrony $rodowiska,
na podstawie pomiaréw wiasnych, pomiaréw dokonanych pfzezl wlas'ci{vé dél_egature; Centralnego Laboratorium
Badawczego GIOS hib pomiardw podmiotu obowigzanego do ich prdwﬁd;zenia, ze poza zakladem, w wyniku
Jjego dziatalno$ci, przekroczone sa dopuszczalne poziomy hatasu, orgah t.elﬁ wydaje decyzje o dopuszczalnym
poziomie hatasu, Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu ulwaZa -ISiQ przekroczenie wskaznika hatasu

Laeqp lub Laegn.

Innym dokumentem, ktéry moze zawiera¢ informacje dotyczace emisji hatasu sg pozwolenia
zintegrowane, ktére zostaly wprowadzone Dyrekt_wlva( Unii Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie
zintegrowanego zapobiegania i ograniczenia zanieczyszczqﬁ'(v&llers:ja skodyfikowana: 2008/1/WE). Pozwolen
zintegrowanych wymagajg instalacje moggce powodowaé znaczne zanieczyszczenie poszezeg6lnych elementow
przyrodniczych albo $rodowiska jako catoscei. Zgodnie zart. 211 usti 6 pkt 6 ustawy POS, pozwolenie
- zintegrowane powinno okre§laé wielko§¢ emisji halasu wyznaczong dopuszczalnymi poziomami halasu
poza zaktadem, wyrazonymi wskaznikami hatasu Laep 1 Lacgn, W odniesieniu do rodzajow terenéw, o kidrych
mowa wart. 113 ust, 2 pktl ustawy POS, oraz rozklad czasu pracy zrodel hatasu dla doby

wraz z przewidywanymi wariantami pracy.

Przepisy ustawy POS na mocy art. 362 oraz art. 375 nadaja Prezydentowi miasta Lodzi kompetencje
do podejmowania postgpowan z urzedu, w zWiqzku z informacjami o przekroczeniu dopuszezalnego poziomu
hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy POS, organ ochrony srodowiska moze natozy¢ w drodze decyzji na podmiot
korzystajacy ze §rodowiska obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okredlié czynnosei zmierzajace do tego

ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

10.7 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzei, w tym pojazdéw, ktorych funkcjonowanie ma
negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Dla instalacji, urzgdzen oraz pojazdéw, kidre niogq negatywnie wplyngé na klimat akustyczny maja
zastosowanie nastgpujace przepisy prawne: '
— Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki zdnia 21 grudnia 2005 r. wsprawie zasadniczych wymagan

dla urzgdzer uzywanych na zewngtrz pomieszczent w zakresie emisji hatasu do srodowiska.

Rozporzagdzenie zostalo wydane na podstawie art. 9 ustawy o systemie oceny zgodnosci. Rozporzadzenie
okre§la rodzaje urzadzed podlegajacych o.granilczenin emisji  hatasu, wartoSci dopuszczalne
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzef, co oznacza, ze wielko§é mocy akustycznej okreslona
w dokumentacji technicznej nie zostala przekroczona, rodzaje urzadzeh podlegajacych tylko oznaczeniu

gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia.
Szczegbdtowe przepisy prawne dotyczgce pojazdow drogowych:

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. wsprawie warunkow technicznych

pojazdéw oraz zakresy ich niezbgdnego wyposazenia.
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Rozporzagdzenie zostalo wydane na podstawie art, 66 ust.: 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu na"ze\:@rﬁq'trz pojazdu podczas postoju mierzone

w odlegloécei 0,5 m.

10.8 Podsumowanie analizy dokumentéw

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i, studia doWodza, w swych ustaleniach, iz
ponadnormatywne - oddzialywanie halasu stawiane jest wsrdd najwazniejszych obecnie prbbleméw
ekologicznych, majgcych wazne znaczenie dla ﬁlnkcjonbwahia ¢rodowiska oraz zdrowia i jakosci zycia ludzi.
Problem ten nabiera szczegélnych rozmiaréw w duzych aglomeracjach flmliejskich. Wymaga on podjgcia
kompleksowych dziatani prewencyjnych i naprawczych, sk:iell‘owanyr;:h zwlaszcza na ograniczenie wplywu hatasu
komunikacyjnego — zaréwno dziatan ,,miekkich” (takich jak edukacja ekologiczna skierowana na zmiang
negatywnych zachowan uczestnikdéw ruchu} jak i szeregu dziatan inwestycyjnych zmierzajacych do poprawy
stanu infrastruktury transportowej.
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11 Srodki finansowe

11.1 Koszty jednostkowe dzialah przeciwha}asowych '
W tabeli 53 na potrzeby POSpH przy_| gto szacunkowe koszty zwmzane z realizacjg dzialan obnizajgcych
poziom halasu w érodomsku

Tab, 33 Szacunkowa kosztochionnosé deialan pr 7euwi'm{mp1t ved ,.w 7)7;}.{)(}‘1 n pon zehy POSpH dia miasta Lodzi

Zrédlo Halasu ! Dz:lalanie T R Koszt [2}]
Ekran akuslt)lfczny;“-. ' ! 500/m?
Wymiana nawierzchni diogowej na weichg” : 210/m? ™
) Fotqradér stacjonarny 200 000 / szt.
Hatas drogowy _ Fotoradar odcinkowy : 200 000 / szt
Ogranicz:;'gﬁlf redkoscl Sterowanie sygnalizacjg swietlna

(koordynacja) - uspokojenie

. A . 200 000 zt/km ***
ruchu, w tym dziatania
techniczne — wg rozdziatu 7.1.1

: : . .- _ Hokde
Halas szynowy Szlifowanie szyn - . . 90 000/km
(tramwajowy Modemizacja torowiska (dwa tory) = . : 10 000 000/km
i kolejowy) N . N

Eliminacja polaczen lubkowych szyn : 500 000/rok

wszystkie realizacja Przéglqﬁu ekologicznego S 10 000/km

* cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt fundamentowama) 1 rodzaju niytego materiahi {(wymagania akustyczne
i architektoniczne) )

**  podana kwota dotyezy wymiany wszystkich warstw nawierzehni, w tym wykohanie gomej warstwy w technologii o wlasnoéciach tlumigeych dzwigk

koordynacja sterowania sygnalizacja §wietlna realizowana jest w ramach biezgeych zada i innych inwestycji, dlatego wydziclenie kesztdéw
jednostkowych nie jest mozliwe; przyjgta kwota obejmuje Sredni koszi ograniczenia predkodei ruchn prey pomocy dowolnego rozwigzania,
wg rozdziatu 7.1.1 ) )

**+%  gylifowanie szyn metodq HSG, trzy razy w ciggu roku; przedzml kosztow zawiera sig pomlqdzy 60 zka 120 24 za metr toru pojedynczego
Nalezy pamigtaé, ze w wigkszoei przypadkow podane kwoty nie stanowia wylacznie kosztu dziataf
przeciwhalasowych (np. koszt ogramczema predkoset ruchu przy pomocy sterowania sygnalizacjg $wietlng). Nie
da si¢ jednak wydzieli¢ nakladdw na ograniczenie enhisji hatasu z ca}kbwitego kosztu inwestycji (np, przy
zakupie tramwaju lub fotoradaru), realizowanej z innych wzgle;d()w, gdy ochrona przed hatasem jest tylko

jednym z wielu jej elementéw.
11.2 Zrédla finansowania programu -

Realizacja Programu zostanie llarzeprowald_ziona.- gtownie przy uzyciu Srodkéw z budzetu miasta Lodzi,
w ramach limitow, wynikajacych z budzetu miasta Lodzi oraz Wieloletniej Prognozy Finansowej. W obowigzku
podmiotow zarzadzajacych szlakami komunikacyjnymi, t_] drogami, komunikacjg tramwajowsg i kolejowa
(Zarzad Drég i Transportu, Zarzgd Inwestycii Miejékich oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) lezy
zagwarantowanie Srodkow finansowych umozliwiaj acych reaIizacje; dziatan ochronnych zawartych w niniejszym
POSpH.
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W odniesieniu do dzialan strategicznych, polegajacych na wy;mianie taboru kolejowego, Zrodia

finansowania powinni zapewnié¢ wszyscy przewoznicy kolejowi. 3

: ? . .
Jako potencjalne Zrédla finansowania przedsigwzigé mozna wymieni¢ rodki nastgpujacych funduszy

ekologicznych:

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki IWodnej,

Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska 1 Gospodarki Wodnéj w Eodzi,

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2014 - 2020 (dziatania majgce na celu
poprawe stanu Srodowiska migjskiego, w tym tekultywacja tereﬁéw popfzemys{owych i redukcja
Zanieczyszczenia powietrza), | |

Program Infrastruktura i Srodowisko,

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytéw bankowych na preferencyjnych warunkach (Bank Ochrony

Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie ze §rodkéw Funduszy Europejskich.

Id: CDB6AD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCACGH262E. poadpisany Strona 140



12 Kierunki programowe dla poszczegélnych zrédel halasu oraz harmonogram

rzeczowo-ﬁnansowy dzialan

W wyniku przeprowadzonych anahz oraz ustalen z ZD1T ZIM, MPK, PLK, MPU, BAM oraz WOSiR
UMRL,, ostatecznie wyznaczono obszary dziatan i planowane srodk1 ogramczema oddziatywania akustycznego,

ktére przedstawiono ponizej dla poszczeglnych Zrodet hatasu.

12.1 Dzialania programowe w zakresie ochrony §rod0“|risli(a'l ﬁrﬁed,' halasem drogowym

W ramach Programu, Wszysﬂcie obszafy zagrozone ' halasem analizowano pod kgtem mozliwosel
zastosowania dostgpnych metod redukcji hailasu- (rozdziat 7). Ostatecznie, w ninigjszym rozdziale wskazano
dziatania krétkookresowe, wynikajgce z kéns_qltacji' z zﬁrza(dzajqcym drogami, ktére sg mozliwe do realizacji
w najblizszej perspektywie czasowej, tj. w latach 2019.— 2024, a wige dd cZasu realizaéji aktualizacji ninigjszego
Programu w oparciu o wyniki kolejnej mapy akt‘lstycznej. miasta, Ponadto, przedstawiono dzialania érednio-
i dlugockresowe wyznaczone w Imiejsdach wystgpowania przekroczen warto§ci dopuszezalnych hatasu drogowego
(klasyfikacja na podstawic wskaznika M), kt6re na chwilqlobec_na, nie maja zapewnionego finansowania. Ich realizacja
przypada na okres po roku 2024, a wigc po realizacji kolejnej mapy akustycznej 1 akiualizacji niniejszego Programu,
Dzjatania te powinny zostaé uwzglgdnione w planach inwestyéyjﬁych miasta wraz z zapewnieniem ich finansowania.

Zestawienie obszardw dzialah przeciwha%asowych dla hatasu drogowego na terenie miasta Lodzi,
przedstawiono — z podzialem na 3 hgryzonty czasowe — w tabelach 54, 56 i 57, a ich lokalizacj¢ kolejno

na rysunkach 68+70. |

Jednostka odpowiedzialnq za wykonywanie wszyst}cich powyzszych zadaf jest zarzadea drog lub inna
jednostka wskazana do realizacji danego projektu lub ihwestycji W imieniu Miésta {np. ZIM, ZDiT lub inne).
W przypadku braku mozliwosci "-'realiz'acji dziatania nalezy zastosowad inne dziatania, o réwnej lub wickszej
skutecznodci akustycznej. o

Do oceny stanu rodowiska przed realizacjg i po realizacji dziatan przeciwhatasowych obliczono wartosé
wskaznika M dla danego obszaru, o.slobno dla wskaznika Lpw i Lx. Wyhiki analizy efektywnos$ci ckologicznej
i ekonomicznej rozwigzah przeciwhalasowycli zawarto ‘w tabeli. 55. Wizualizacje skutecznofci

reprezentatywnych wskazanych w Programie dzialaf przedstawiono w zalgczniku 1 do niniejszego dokumentu.
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Rys. 68 Obszary podlegaigee dzialaniom praceivhalasewvm w perspekiywic  krothookresowej w ramach  ochrony
przed halaseni drogowym : :
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Tub 34 Proponovwane dziclaniu proeciwhalasowe Programu w perspekivwie krdthookresowe — halas drogowy

Id: CDB6AD3E-51FF-43E7-8ABS5-26DDCACG6262E. podpisany

P koszt
m . S ik S . Podmiot o Zrédio
obszara Nazwa obszaru ) Dzialania programowe - odpowiedzialny re:[all:]zna]cjl finansowania
Przcbudewa wiaduktéw grogdwych
. B . o i ramwajowych w Al Smiglego-
HD1 Al $miglego - Rydza (Al.‘ Pilsudskiego .| Rydza weaz z przebudows ukladu ZIM 68 min UE - POIS
Przybyszewskiego) d \ e
rogowo-torowego Al $miglego-
. Rydza?!
Przebudowa ul. Oléchowskiej
HD2 Qlechowska (Zakladowa - Tomaszowska) na odeinku od ul. Zaktadowej ZIM - srodki wiasne
oo do ul. Tomaszowskiej * _
HD3 Giewont (Brzezifiska - Czecha) Rozbudowa ul. Giewont * ZIM - drodki wlasne
HD4 Autostrada Al  Budawa zabezpieczet -GDDKiA . $rodki wiasne
" przeciwhatasowych
HD$ Trasa Gorna Budowa zabezpiccze ZDiT - érodki wiasne
przeciwhatasowych
Uspokajenie, uptynnienie ruchu
HD6 Kilifiskicgo (Rowolucji 1905 - Jaracza) pojazdbw poprzez zmiang organizacji | ypy sy - $rodki wiasne
. w ramach planowanych prac-
remontowych
HD7 Rokicifiska '~ ' Rozbudowa ul. Rokiciiskiej ZIM - stodki wiasne
. 2 zastosowaniem nawierzchni SMA 8
HDB Mroweea (eaty odeinek) Wyk““i‘:ifﬁ*féd‘ﬂ:;f“imml ZDiT 35000 | érodki wiasne
HD% Lifciasta (caly odeinek) Remont ul. Lisciastej ZDIT 2.5 mln drodki wlasne
HDIO Wileiska (caty odcinek) Remont ul. Wileniskiej ZDIT 1,02 min |  $rodki wlasne
HD11 | Wroblewskiego (Bandurskiego - Bratystawska) Przebudowa ul. Wrbblewskiego ZIM 3,5 min $rodki whasne
: . ' " Przebudowa ul. Krakowskiej o s
HD12 Krakowska (caly odcinek) - dokumentacja projekiows ZIM 25 min srodki wiasne
HD13* Gdaniska (Ogrodowa - Legionéw) Woonerf, wymiana nawietzchni ZM - “’sl’"’“};f;'f{‘;m“’e
HD14 Wolczanska (Prochnika - Wigckowskiego) | Woonerf, strefa' zamieszkania ZIM. - drodki wilasne
. . . Strefa 30 km/h, wykonanie wspoHinansowanie
HD15 Wschodnia (Nanutowicza - Pélnocna)  nawierschn SMAS ZM - FFRR
HD1g6* Jatacza (Kilifiskiego - Wschodnia) Strefa 30 km/h ZM - “"’P"’H']‘a‘;fg’i{’“"m“’
HD17* Tuwima (Targowa - Kilifiskiego) Strefa 30 km/h ZIM - “’Sp°lig‘lf§ls{’wa“‘°
HD18* Nawrot {Piotrkowska - Kilifiskiego} Strefa 30 km/h ZM . “’SPD}EEJF?;;{““““
HD19 | Sienkiewicza (AL Pilsudskiego - Narutowicza) Strefa 30 km/h ZM - |vepdifinansowanie
HD20 Préchnika/Rewolucji 1905 Strefa 30 km/h, wykonanie 7IM . wspoHinansowanis
{Zachodnia - Kilitiskiego) nawierzchni SMAR EFRR
' Remont nawierzchni: frezowanie
' 1 polozenie nowej warstwy icieralnej
HD21* Sikorskiego (Nastrojowa - Heliﬁskiego} ) 2SMA z ‘I.lWZngdl'llP n.lemlloka]nej ZDiT 1,3 mln $rodki whasne
naprawy warstwy wiaaeej, remont
' przejécia dla pieszych
przy ul, Nastrojowej
Frezowanie warstwy fcieralnej
HD22* Widzewska (Milionowa - Wiejska) i wigZacej, polozenie nowej warstwy ZDiT L,13min |  srodki wiasne
wigzgce] 1 Scieralnej, regulacja
armaniry i oznakowania poziomego
Jezdnia wsch. frezowanie warstwy
gcieralng] i wiazacej, polozenic nowej
* . ' warstwy wigzacej i fcieralnej, regulacja . 1200 .
HD23 Rzgowske (Kurczaki - Wamediezyka) armatury; odtworzenie petl ZDiT 000 frodki whasne
indykeyjiych i cznakowania
. poziomego :
HD24 Podchorazych (Eucznicza - Jasieniec) Wykonanie nawieszehni AC118 ZIM - $rodki whasne
HD25 Tomaszowska ({'opdo al. Oﬁ_ar Tertoryzmu 11 Wykonanie nawierzehni SMAI11 ZIM - $rodki wiasne
Wrzesnia - Jedrzejowska} .
. . - Wymiana nawierzchni (kostka wspbifinansowanie
HD26 Legiondw (Plac Wolnosé - Zachodnia) kamionna — szltfowana) Z EFRR
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' a ' . ’
b Nazwa obszaru Dzialania programowe  Podmiot re:?i;itcji Zrédlo
ohszarn _. G e . odpowiedzialny (pln] finansowania
Uspokojenie, uplynnienie rushu wspdHinanzowanie
HD27 Pomorska (Plac Wolnoéé - Wschodnia) + | Pojazddw poprzez zmiang organizacji ZIM - EFRR
w tamach planowanych prac
) remontowych
HD28 Zachoduia {Préchnika - Legion6w) Wykonanie nawierzehni SMAS ZIM - ws‘“”":};;’gff“'a““’
Ogrodowa/Pomocna (Zachodnia - s . ) wspdHfinansowanie
HD29 Franciezkatigks) . Wykonanie nawierzehni SMABI . Z]M FFRR
. e . . Wymiana nawierzchni (kcstka ) wspbHinangowanie
HD30 Legiondw {Gdanska Zc]lgowskwgq) kamienna — selifo )5 ZIM EFRR
HD31 Ogredowa (Gdanska - Cmentarna) Wykcname namerzchm SMAS ZIM - ws]}é}fg}?lgif wate
- Wymiana nawigrzchni (kostka wipdHinansowanie
HD32 Legiondw (Gdanska - Zachodnia) kamiennd - szlifowana) * ZIM - EFRR
Ograniczenie ruchu indywidualnego
HD33* Ogrodowa (Gdanska - Zachodnia) Wykenanie nawierzehni SMAS ZIM - ws]}éﬂg}?;:] wanie
HD34 Zachodnia (Legionéw - Ogrodowh) Wykonanie nawierzchni SMAS ZIM - “'“““g‘;gf{'“’ame
Obywatelska ' : . A o ;
HD35 (od ul. Waltera-Janke do ul. Nowe Sady) | Modemizacja-ulicy Obywatelskiej ZM 15 mln $rodki wlasne
Objagnienia;

POIS — Program Operacyjny Infrastruktura i §rodowisko,

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalhego,
zgodnie z decyzjy o drodowiskowych uwarunkowaniach 18/U/2015 wydana, preez Prezydenta Miasta Lodzi w dnin 9 marca 2015 1.,

B R

zgodnie z decyzjg o drodowiskowych uwarunkowaniach 42/0)/2015 wydana preez Prezydenta Miasta Lodzi w dniu 8 czerwea 2015 1.,
zgodnie z decyzjg o Sredowiskowych uwarunkewaniach 4/U/2017 wydang przez Prozydenta Miasta Lodzi w dniu 10 stycania 2017 r.,
wdroZenie rozwigzan wynikajacych z analizy porealizacyjnej: Analiza porealizacyina outostrady 41 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km 295+850

do km 335+937,65 (bez odcinka od km 322+ 150 do lon 324+93(), Pracowania Halasu sp. z 0.0., Wroclaw, sierpiefi 2018 r. {patrz rozdzial 10,5},

akustycznej (realizowanej w 2022 r.} oraz kelejnego Programu ochrony érodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi,

zgodnic z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach 13/U/2013 wydang przez Prezydenta Miasta Lodzi w dnin 26 lutego 2013 .
Oznaczone zadania zostaly zrealizowane w trakcie procedowania niniejszego Programu. Ocena ich skutecznoéci bgdzie przedmiotem kolejnej mapy

Tah. 35 Analiza cfektywnoscl ekologic ’;w; i e.’rmromac'“m’; P opom)wanych rozwigzan przeciwhalasonych w perspekiywie
frothookresowef — halay drogowy :

m R:dukcja Liczba WskainikM'(anN}' Wskaiﬂl:)ikm skutecznost, $ efektywnosé, E kosztol?g;nnoéé,
obszary atasu narazonych _ —  [liczba usébx (%} [zl/(liczba 056b x
- [dB] mieszkaficéw | przed po . Pl‘zefl . po . dB] 1dB)]
HD1 2,9 3776 242 211 207 | 168 10950 13 -

HD2 30 412 66 3| 26 14 1236 53 -

HD3 3,5 605 1 1} 0 |0 | 218 0 -

HD4 8,0 839 | 7. S EREI 52 -

HD5 8,6 2669 10 ‘8 . 4 |3 22953 19 -

HDs 5.5 2890 534 344 151 | 87 15895 36 -

HD?7 43 1234 232 80 100 | 24 [ 5583 66 -

HDS 2,8 286 0 0 010 801 - 44

HD9 3,5 779 6 2’ ‘0 0 27127 61 917
HD16 3,0 1894 10 10 - 5.1 5 5682 1 180
HD11 6,3 1835 22 v 4. |0 11561 90 303
HD2 56 733 63 30 | 28 |14 4116 53 6074
HD13 6,3 2433 - | 487 g3 | 139 | 0 15815 . 82 -

HD14 37 2367 258 210 | a4 |3 8758 15 -

HD15 5,6 6288 - 965 420 250 |85 35213 57 -

HD16 5,6 4397 1081 . 613 344 | 170 24623 43 -

HD17 33 1593 253 191 84 | 53 5257 24 -
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- R;dukcja Liczha Wlskﬂin_llkM @Low) w“"‘ﬁ;!‘ M [ skutecamoié, S efektywnodé, E "“m";'g;'i““"éé’
obszarn FjaBs]“ ]:::; :;T{.::i}g:v " - . d [ [lehzh;l_;olséli]_x ! [%a] [21/(iczba osdb x
; prze . po preed | po, - 1dB)]
HDI18 44 3545 477 180 | 110 | 217} - 15598 62 -
HD19 4.4 4280 722 354~ | 161 | 60 18832 51 .
HD20 10,6 5345 546 | 21 04 | 21 56657 50 .
HDZ21 1,6 1502 3 1 1 |70 2403 . 64 541
HD22 2,8 1055 43 29 | 14] 9 2954 32 383
HD23 1,5 1944 85 78 a | 37 2916. 8 412
HD24 3,0 311 0 0 o o 933 - -
HD25 14 20 4 | 13 R E 2% 6 -
HD26 4,0 1989 250 52 81 |2 7956 | 79 -
HD27 3,4 2356 84 14 18, | 1| - so0 83 ]
HD28 10,6 2335 488 206 129 | 22 24751 58 -
HD29 3,2 2316 103 38 20 | .7 7411 - 63 -
HD30 6,5 4802 1000 136 385 | o0 - 31213 87 -
HD31 5,1 1518 18 | 29 2 | o 7742 85 .
HD32 6,5 3032 601 116 193 | 2 19708 81 -
HD33 3,5 901 124 | 28 29| o 3154 77 -
HD34 4,0 1291 229 54 75 | 2 5164 77 -
HD35 2,9 988 39 14 33 |.10 ' 2865 64 5235
.
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Rys. 69 Obhszary podlegaiyee dzialaniom przecivhalasowyin w perspektwwie Sredpiovkresowef w ramach ochrony
przed halasen drogowym ' '
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Tab. 36

Propunencane d-iedaniv preecivhalusowe Programu w perspekiywic sredniookresowej — halas drogowy

D . Testalani Szacunkowy
obszaru Nazwa obszaru Warlant . . ]?Izlalanla programowe . efekt
) Zmniejszenie natezenia ruchu - budowa drogi 314
. . oraz budowa zabezpieczen przeciwhatasowych | w migjscach gdzie
HD36 Zgerska ) nadal wystepowaé bedg przekroezenia wartodei dopuszezalnych do 11 dB
B po realizacji 814
i Rozbugowa ul. Szczecifiskiej od ul. Aleksandrowskiej na potudnie
HD37 Szezecifiska (Aleksandrowska - _ - do graniey miasta w rejonie ul. Pancerniakéw ok. 3 dB
granica miasta) wraz 2 budows Taeznika do wezta ,, Teofilow™ na 8-14”, w wariancie )
. ' 11, dia ktorego Inwestorem jest Prezydent Miasta Fodzi ®
HD38 Strykawska (Wycieczkowa - - " Rozbudowa ulioy Strykowskicj do 4,5 dB
granica miasta) ey i} !
. ) Rozbudowa ulicy Aleksandrowskicj {drogi krajowcj nr 72) w £.odzi,
HD3% Almandm“;i]:anﬁz:t:;c ifiska - na odcinku od ul. Szczecifiskiej do granic miasta, dla ktdrego ok.3dB
gren ' Inwestorem jest Prezydent Miasta Eodzi *
Maratofiska {Retkifiska ) U ; o .
HD40 - Obywatelska) -- Wykonanie nawierzchni SMAS -+ ograniczenie predkosei do 40 km/h ok, 3 dB
HD41 Olimpijska (Maratoriska W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Wi, Krdla) W2 Ograniczenie predkosei do 40 km/h preez caty dobe ok, 2+3 dB
HD43 Limanowskiego (Zachodnia Wl Wymiana nawierzchni na cichg ck. 3+4 dB
~ Al. Widkniarzy) W2 Ograniczenie pqudkuéci do 40 knvh przez caly dobg ok, 2+3 4B
HD43 Wriblewskiego (Al Politechniki - w1l . Wymiana nawierzchni na cichg ck. 3+4 dB
Al Jana Pawia I) w2 Ograniczenie prgdkoéci do 40 knvh przez cala dobe ok. 2+3 dB
HDas | Prevbyszewskiego (Kilifiskiego - wl Strefa 30 km/h ck. 3+4dB
Regowska) w2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD45 Pabianicka (Bednarska - Rondo Wl . Wymiana nawierzchni na cichg ok, 3+4 dB
Lotnikdw Lwowskich) W2 Ograniczenie prgdkosei do 40 kirvh przez caly dobg ok, 2+3 dB
Pabianicka (Ronde Lotnikoéw P - - .
HD46 | o skich - Rondo H. Pietrzaka) Wi Zmniejszenie nateenia ruchlu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
HD47 Kopcifiskiego (Narutowicza Wl Ograniczenie prgdkosci do 40 km/h prezez caly dobg ok. 2+3 dB
- Tuwima) W2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
Broniewskiego (Nizsza :
HD48 - Kili4 slgieéNo) Wl . Budowa ekranu akustycznego do 5 dB
HD49 Ogredowa (Gdanska - Karskiego) | W1 Ogganiczenie predkosei do 40 km/h przez caty dobg ck, 23 dB
HD50 K_asprzaka {Drmcwska I w1 Wymia.na nawierzchni ok. 3+4dB
- Dlugosza) W2 . Zakaz ruchy samochodow cigzarowych ok. 1+2 dB
Sieradzka (Rzgowska . . . .
HD51 - Piotrkowska) w1 Wymiang naw1lerzchn1 ok. 3+4 dB
HD52 Narutowicza (Kilifiskiego W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Targowa) w2 Qgraniczenic predkosci do 40 kmvh przez calg dobg ok. 2+3 dB
HD53 Tatrzanska (Przybyszewskiego W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Dabrowskiego) W2 Ograniczenis predkeéei do 40 ki/h przez cala dobe ok.2+3 dB
HD354 Nlclamian;éﬁlﬁigudsklegq ) W1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h preez calg dobg ok. 2+3 dB
HD55 Traktorowa (Algksmdmws‘ka - . W1 Wymiana nawierzchni na Clﬁhq ok. 3+4 dB
Rabiefiska) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez calg dobe ok. 2+3 dB
Pryncypalna (Rzgowska - N . )
HD3a - AL Bartoszewskiezo) w1 Wymiana na“rlletzchm z kostkl na asfalt ok. 5+6 dB
Pajezierska (Al. Wiskniarzy o , L ]
HDS7 - Zgierska) Wl . Wymiana nawierzehni na cichg ok.3+4dB
HDS8 Paderewskiego (Rzgowska W1 Zmniejszenie natgZenia ruchii - budowa drogi $14 ok. 3+4 dB
- Pabianicka) W2 Opraniczenie prgdkogci mchu pojazdéw do 50 kenth ok. 2+3 dB
Tuwima (Kilinskiego : .
HD39 - Al Kofciuszki) Wl Strefa 30 km/h ok, 3+4 dB
HDGD Al Wlék;&s:omrgig\srﬁl:;zyﬁska ) Wl . thicjszcnic natgzenia ruchu - budowa drogi 514 ok, 3+4 dB
HD61 Zeromskiego (Legiontw W1 Wymiana nawierzehni ok. 3+4 dB
- Al. Mickiewicza} W2 Ograniczenie predkosci do 40 kmvh przez cala dobg ok.2+3 dB
HpDe2 w1 ‘Wymiana nawierzchni ok, 3+4 dB
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1] - : Ve Lo Szacunkowy
obszaru Nazwa obszaru Wariant !Dzialmllja pfpgrarmow:e efekt
Struga (Al Wiskniarzy Lo o .

- Al Kofciuszki) W2 OIgrar.ucm.mc predkegei do'40 kmfh przez caly dobe ok. 2+3 dB

HD63 6 sierpnia (Zeligowskiego W1 Wymiana nawierzchni ok, 3+4 dB
- Wélczariska) W2 Ogreniezenie predkodcei do 40 km/h przez calg dobg ok. 2+3 4B

HD64 Préchnika (Zeromskiego W1 : Wymidna nawierzchni ) ck. 3+4 dB
- Zachodnia) W2 Ograniczehie predkosei do 40 kimvh przez calg dobe ck. 2+3 dB

- . - Ograniczenic predkegei do 40 knvh przez calg dobe
HD65 “_‘_“I;‘lf‘:;g“' S:\i‘s‘l’:;ﬁik}a - (up. poprzez instalacig progéw zwalniajqeych lub/i odcinkowy ok. 3+4 dB
ys 8 : posmiar predkodci)
Qbjasnienia: o )

1

do shrzyzowania ulicy Zgiersiiej z ulicg Switezianki, Lemitor Ochrona

po stwierdzeniu ich zasadnosci w kontekécic realizacji drogi 814 i wynikajgesj stad zmiany w natgzeniu mchu pojazdow,
*  zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach 14/U72017 wydang przez Erezydeﬁta Miasta Lodzi w dniu 13 marca 2017 r,,

*  zgodnie z decyzjy o trodowiskowych uwarunkowaniach 26/U/2018 wydang przcz Prezydenta Miasta Eodzi w dniu 16 maja 2018 r.,

wdrofenie rozwigzaf wynikajacych z przegladu ekologicznego: Prze%iqna; ekologfczny ulicy- Zgierskiej w Eodzi ]?a odcink(x; odﬂicy;f;f;;t;:
owiska Sp. z 0.6., Wroctaw, pagdziernik 2013 r. {patrz ziat 10.5),

*  zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach 24/0/2013 wydana przez Prezydenta Miasta Eodzi w dnin 7 czerwea 2013 1.

1d: CDB6AD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCAC6262E, podpisany
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Rys. 70 Obszary podicgajace dzidlaniom  proecivhalasowsm v perspekiywie  diugookresowej w ramach  ochrony
przed halasem drogowyn - :
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Tub. 57 Proponowane dzialanfa praeciw thalasenee P: m:f e W per. spe;’fr) e (ﬂugrmfr; esowef — halas drogowy

I} obszaru Nazwa obs\zaru 'Wariant Dzialania programowe Szacunkowy efekt
' Lo W1 . Wyniana nawierzchni ok, 3+4 dB
HD66 Chagi ick d Dobrzynka - Pablanick; A i i i
acianowicka (Nad Dobrzynka - Pabjanicka) w2 Ograniczenie predkoscei do 40 kinth ok, 2+3 dB
: przez calg dobg
HD67 Rudzka {Pabianicka - granica miasta) W1 Ogran iczenie predkodei da 40 ok. 2+3 dB
. przez calg dobe
HD68 Demokratyczna (Heleny - Graniczna) Wi Strefa 30 kim/h ok, 3+4 dB
‘ . .' w1 Ograniczenie predkodei do 40 kb ok, 2+3 dB
HD6Y Kolumny (Rzgowska - gtanica miasta) ' przez caly dobg
' C W2 Wymiana nawierzchni ok. 34 dB
W1 Wymiana nawierzchni na cich ok, 3+4 dB
HD70 Tomaszowska (Koelumny - Aleja Ofiar Terroryzmu 11 0' ym e prodkogel do 40 h:fh
Wrzegnin) w2 graniczenie predkoéei de ok. 243 dB
! przez calg dobe
. . w1 ‘Wymiana nawierzchni ok, 3+4 dB
HD71 Zakiad igiat Polskich - D k: ' i i i
adowa (KsigZzat Polskic yspozytorska) w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 23 dB
- przez calg dobg
. w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 4B
HD72 Ztotno (Rabieniska - Stare Zlot i i dci
(Rygbieriska 1¢ Zlotno} w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 243 dB
przez caly dobe
HDT3 Rojna (Traktorowa - granica miasta) w) | Zmniciszenic “gzzz‘:’g'i‘ ;““h“ - budowa ok. 3+4 dB
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD74 Ragbiedska (Krakowska - granica miasta) - w2 Opraniczenie predkosci do 40 kivh ok 2:3 dB
X przez calg dobe
B : Wl Wymiana nawierzchni ok, 3+4 dB
HD75 Jagodnica (Biegu - Stare Zlot i i i
agodnica (Biegunowa re Zlotno) w2 Ograniczenie predkodei do 40 kin‘h ok. 243 dB
przez calg dobg
w1 Wymiana nawierzchni ok. 34 dB
HD74 Pomerska (Al, Palki - Konstytucyjna) w2 Qpraniczenie predkosci do 40 knvh ok.2:3 dB
- przez calg dobe -
_ w1l Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD7? Solec (Wiecznoés - Borowa : iczeniet i
{ ) w3 Ograniczenie predkogei do 40 km/h ok. 2+ dB
. przez caly dobe
! w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD78 Wielkopolska icza - Al, Widkni :
iclkopolska (Woranicza Sleniarzy) w2 Ograniczenie predkosei do 40 km/h ok. 243 dB
' przez calg dobg
. W1 Wymiana nawierzchni ok. 34 dB
HD79 Kalinowa (Sw. Teresy - Pojezierska . iczeni dci
{ resy - Poj ) wa Ograniczenie predkogei do 40 km/h ok.2:3 dB
: T przez cala dobe
w1 "Wymiana nawierzchni ok, 3+4 dB
HD30 Kniaziewi Kali - Zgiersk i i Sci
aziewicza (Kalinowa - Zgierska) - Ograniczenie predkoded do 40 km/h ok. 23 dB
przez caly debg
HDE81 Julianowska (Zgierska - Lagiewnicka} W1 ‘Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
W1 ‘Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD82 Lutomierska (Al Widkniarzy - Zachodnia iczeni S
( ¥ ) W2 Ograniczenie predkodci do 40 km/h ok. 243 dB
. przez caly dobe
W1 ' Wymiana nawierzchni ok. 3+ dB
HDS83 Komomiki {Rzgowska - Sternfelda jezeni i
{Rzg . ] ) W2 Ograniczenie predkodel do 40 kmvh ok. 243 dB
: preez caly dobe
W1 Wymiana nawierzchni ok. 3-+4 dB
HD84 WarszawskafKtyszta%owafLupkowa (Lagxewmeka - e Foy— ym ot o 40
Strykowska) W2 graniczenic predkogel do km/h ok. 2+3 dB
‘przez cala dobe
W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+ dB
HDS85 Zagajnikowa/Sporna {Inflancka - Wojska Polskiego : iczenie pre i
2a) porna { I} 20) W2 Ograniczenie prgdkodel do 40 km/h ok 243 dB
przez cala dobe
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!_
12.2 Dzialania programowe w zakresie ochrony $rodowiska przed halasem kolejowym

Jak wynika z rezultatow MA 2018, transport kolejowy powoduje zagrozenie ponadnormatywnym
halasem na terenie miasta, ktére w jakofciowej ocenie warunkéw akustycznych zalicza si¢ do kategorii

»niedobre” i ,,zle”. Nie wystepuja za to obszary klasyfikowane jako !,,bardzd ze”.

Zaproponowane dziatania przeciwhatasowe obejmujg 7 obszaréw na ferenie miasta Fodzi, Cztery z nich,
zaproponowane dla obszaréw gdzie obserwuje sig¢ niewielkie przekrﬁczenja warto$ci normatywnych, dotycza
biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych zmierzajagcych do przywrdcenia i utrzymania torowiska w dobrym
stanie technicznym poprzez:

— szlifowanie szyn (cykliczne co 4-5 lat, poczawszy od 2019 1)

- biezace prace konserwacyjne oraz utrzymaniowe nawierzchni, tj, wymiana uszkodzonych ziatczek,
dokrecanie i wymiana §rub oraz wkretdw, podbijanie i wymiana podktadow, uzupelnianie podsypki i inne
naprawy biezgce.

Dla pozostalych trzech obszarow, gdzie odnotowano duze przekroczenia wartodci dopuszczalnych, wskazano
konieczno$é realizacji przegladéw ekologicznych, na podstawie ktérych sformutowaé bedzie mozna skuteczne
$rodki redukcji hatasu pozwalajace przywroci€ wiasciwy ksztalt klimatu akustycznego, takze w ujéciu wartosci

dopuszczalnych hatasu odniesionych do jednej doby.

Dodatkowg ucigzliwoscig zwigzang z eksploatacjg linii kolejowych na obszarze Lodzi, sg przejazdy
kolejowe, ktérych zly stan techniczny powoduje miegjscowy wzrost hatasu drogowego (podezas przejazdu
pojazdéw przez przejazd). Problem ten byl zglaszany przez mies_zkaﬁcéw.w skargach i dotyczy zwlaszcza
przejazddw drogowych na linii nr 14 na jej odcinku wzdiuz ulicy Maratofiskiej. Ponadto obecnoéé przejazdow
kolejowych wymusza zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005
t. w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz.U. 2015 poz.
360 z pdzniejszymi zmianami) stosowanie przez maszynistdw ostrzegawczych sygnatéw dzwickowych ,,Rpl
Baczno$é” zapewniajacych naleZyte bezpieczefstwo ruchu wszystkich uzytkownikoéw przejazdéw. Nalezy
zauwazy$, ze aktualnie procedowany jest projekt zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie warunkow techniczaych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (9, W zaleznoéci od ksztattu zmian wprowadzonych
w ww. rozporzgdzeniu, by¢ moze wystapia okolicznosci, w ktérych mozliwe stanie si¢ zaprzestanie nadawania
sygnatéw ,,Rpl Baczno$é” np. po dostosowaniu/modernizacji i zmianie kafegorii przejazdow kolejowych. Stad
tez proponuje si¢ aby dziatania wynikajace z przegladu ekologicznego dla obszaréw HK1 1 HK3 uwzgledniaty

modernizacje przejazdow kolejowych realizowang przez PLK wraz z zarzadzajgcym drogg — ZDiT.

16 Za odpowiedzig podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastrukinry Andrzeja Bittela z dnia 13 lutego 2018 r. na interpelacje nr 18592
(htip:/fwrwrw.sejm.gov.pl/sejm8.nsfInterpelacjaTresc.xsptkey=123EEDCC; dostep w dnin 06.06.2019r.). -
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W zwiazku z charakterem proponowanych dziatah, wskazuje si¢ ich realizacje w perspektywie
krétkookresowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wiec do czasu realizacji 3ak!1:ﬁalizélcji niniejszego Programu w oparciu
o wyniki kolejnej mapy akustycznej miasta, Zestawienie dziatafi w zakresie hatasu kolejowego zaprezentowano

w tabeli 58, a ich lokalizacj¢ na rysunku 71.

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich ponizszych zadan jest zarzadca linii kolejowych
(PKP PLK 8.A.). W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzadca ma obowigzek zastosowac inne

dziatania, o réwnej lub wickszej skutecznosei akustycznej.

Orientacyjne koszty realizacji poszczegélnych dziatan wskazanych w tabeli 58 okreglono na podstawie

kosztow jednostkowych dziatan opisanych w rozdziale 11.1 i dtugoscei torowiska w danym obszarze.

Do oceny stanu §rodowiska przed realizacjg i po realizacji dziatan przeciwhatasowych obliczono wartosé
wskaznika M dla danego obszaru, osobno dia wskaznika LDﬁN i Ln. Wyniki analizy efektywno$ci ekologicznej
iekonomiczne] rozwigzafi przeciwhalasowych zawarto w tabeli 59. Wizualizacje skutecznosci

reprezentatywnych wskazanych w Programie dzialan przedstawiono w zalgczniku 1 do niniejszego dokumentu.
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Rys. 71 Obszary podlegajace deicdanion preecivhadasowyn w ramach ochirony praed halasent kofejowym

Tab. 38 Proponowane dziclania preecivhalasowe Programu w perspekbywie krothookresowef — hatas kolejowy

: . v : koszt
1) : Podutiot . Zrédlo
obszary Nazwa ohszaru . Dzialania .proﬁramowe odpowledzialny reali::lzl:l]cji finansowania
linia nr 14 ~ przeglad ekelogiczny/
HK1 {ul. Waltera-Janke - ul. Sanitariuszel; - modermnizagja preejazdow SPEZ%:‘I;" 52}, ?P 0 stodki whasne
km. 1+940 - 7+160) kolgjowych DL
linia nr 25
HK2 (ul. Wrdblewskiego - ul. Rzgowska; " przeglad ekologiczny | PKP PLK 8.A. 48 000 $rodki whasne
km, 1+620 - 6+520) ' |
linianr14 . przeglad ekologiczny/ :
HK3} {Al. Bandurskiego - ul. Waltera-Janke; modernizacja przejazdow SPSZ%;IT(* 1?, ?,P 0 $rodki wiasne
km, 0000 - 1+940) kolejowych . o
linia or 17 i 458 bies t :
HK4 (ul. Tunelowa - ul. Grodzka; 192306 PIACO UWWZYMANIOWo™ | pRp PLK §.A, 63000 | srodki wiasne
km. 2+930 - 3+700 wg, linii 17) fapraweze
linia nr 25 i 540 {ul. Zapolskiej - ul. Jedrzejowskiej; biezgee prace utrzymaniowo- .
HK3 km, T+670 - 8+350 we, linti 25) naprawcze PKPPLKS.A. | 162000 | Srodki wiasne
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! R ) L 3 koszt
m S - S Podmiot " Zrbdto
obszarn Nazwa obszaru Dzlalgnlla prugmmuwe _ odpowiedzialny l’ef[lrl,i]zni;c_]l finansowania |
linia nr 539 . biezgee prace Utzymaniowo- ;
HK6 {wzdiuz ul. Nowe Sady; km., 0+350 - 0+820) ' naprawcze PKP PLK 5.4, 126000 | drodid wiasne
linia nr 541 i 831 bieZgce prace utrzymaniowo- '
HK7 (ul. Grjcego - ul. Przylesic; % pm m‘f":’ PKPPLK S.A. 216000 | $rodki wiasne
km, 5+500 - 6+400 wg. linii 541) . . Dapraweze .

¥ wspbludzial ZDIT przy modernizacji przejazdow kolejovych w obszarach dziatan HKI i HK3; :b'rak mozliwodei oszacowania kosztdw modernizacji

przejazdéw — koszt uzaleimiony ed akivalnego stanu technicznego przejazdu, ewentlualnego podniesienia kategorii przcjazdu.

Tab. 59 Analiza efcknvwnoscd ekologicznef | ekononiczne] proponowanyeh rozwigzan preciwhalasowych — halus kolejowy

| WskagnikM - | Wskaznik M o kosztochlonno$é,
Redukeja Liczba - Lows) . | L) skutecznofl, § 1§ oo oo, KCH
ID obszaru narazonych : r - . [liezba oséb x o .
halasu [dB] ieszkancéw ' | . BB - : dB E [*o] [zl/(liczha os6b x
INIEST llcl 1.4 przed po plrzed .. po ! ] ldB)]
HKI * . 633 555 - liesa |- - . -
HK2 * - 272 33,6 - | 232 . - - -
HK3 * - 642 6l - 25,9 - - - .
HK4 3 50 1,7 00 .| oo 0,0 150 100 420
HKS 3 21 09 | 0o | 03 [ o0 63 100 2571
HK6 3 19 07 | 00 0,1 0,0 57 100 2211
HK7 3 11 0,6 0,0 03 0,0 33 100 6546

* brak mozliwosci oszacowania skutecznosci dzialah wynikajgcych z proponowanych przegladéw ekologicznych uniemozliwia
przeprowadzenie analizy efekiywnosci ekologicznej i ekonomicznej dla dziatan HK1,213.
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12,3 Dzialania programowe w zakresie ochrony Srodowiska przed halasem tramwajowym

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu tramwajowego, proponowane
dziatania przeciwhatasowe ograniczajg sie do: |
— biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych wraz z cykliclznym szlifowaniem szyn,
— modernizacji torowiska z zastosowaniem rozwigzan milnimalizujqcych emisj¢ hatasu do §rodowiska (m.in.;

bezstykowe taczenie szyn, sprezyste mocowanie, zielone torowisko — patrz rozdziat 7.1.1.5).

W zwiazku z charakterem proponowanych dzialan, wskazuje si¢ ich realizacjg w perspektywie
krotkookresowey, tj. w fatach 2019 — 2024, a wige do czasu realizacji aktualizacji niniejszego Programu w oparci_u
o wyniki kolejnej mapy akustycznej miasta. Lokalizacje obszardw, dla ktérych wskazuje sig¢ dzialania

przeciwhalasowe przedstawiono na rysunku 72 natomiast ich opis zaprezentowano w tabeli 60.

Jednostksg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich ponizszych zadah jest zarzadca komunikacji
tramwajowej (ZDiT oraz MPK). W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzgdca ma obowiazek

zastosowad inne dzialania, o rébwnej lub wickszej skutecznosci akustyczne;j.

Orientacyjne koszty realizacji poszezegolnych dziatan wskazanych w tabeli 60 okreslono na podstawie

kosztéw jednostkowych dziatan opisanych w rozdziale 11.1 1 dhugoéci torowiska w danym obszarze.

Do oceny stanu §rodowiska przed realizacja i po realizacji dziatan przeciwhatasowych obliczono wartodé
wskaznika M dla danego obszaru, osobno dla wskaznika Lown i L. Wyniki analizy efektywnodci ekologiczne)
i ekonomicznej rozwiazafi przeciwhalasowych zawarto W tabeli 61. Wizualizacje skutecznosci

reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zataczniku 1 do niniejszego dokumentu.
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Rvs. 72 Obszary podiegajgee  doialaniom  proeciwhatgsowvm w ramach  ochrony preed  halasem frannvajowvm
(ciemniciszvm koforem wiywozniont odeinki lormwisk wylgezone lub planowane do wyfiezenia z ehsploataci!
w2019 r) S
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Tab. 60 Proponowane doialania prreciwhalusowe Programu w petspekiywic krétkookresowef — halas tranwajowy

' . : . koszt
L ut;szaru Nazwa obszaru Dzialania programowe  + | . Fodmiot realizacji Zridlo finansowania
: . . L odpowiedzialny- fpln]
. bieZace prace utrzymaniowon. .
“11{1110} (Pioimizf ”Kls.k‘ﬁ;sgl?ie ) nipraweze wiaz z eyklieznym ZDiT/MPK 198 600 srodki wiasne
. g0 szlifowaniein szyn '
: oHinansowanis
HT2 Legionow ' L . . WEPOUL!
i ; modemizacja terowiska | | ZIM/ZDIT/MPK | 4,5 min Buropejskiego Funduszu
(17} (Gdafiska - Zachodnia) i ; Rozwoju Regionalnego |
. . bieZace prace utrzymaniowo- :
(HT}E? wl w {;‘:‘\::‘f“z"’at‘}‘l’fgm} napraweze wraz z cyklicznym ZDITIMPK | 252000 srodki wlasne
o szlifowanizm szyn - ' :
; . . wspdHfinansowanic
U"?';I?m (Franc}:{zolia;*ﬁ:kl;c'-l?\lfil:go atska) madernizacja torowiska ZIM 3,25 min Buropgjskiego Funduszu
. Ty _ : Rozwoju Regionalnego
HTS Pivirkowska biezgce praceutrzymaniowe- : )
(HTI 1173 {Tymienicckiego naprawcze wraz z cyklicznym, ZDiT/MPK 115 200 drodki wiasne
’ - - Przybyszewskiego) - szlifowaniem szyn '
. ' . .biciqcc prace utrzymanicwo-
HT6 Zielona - . . .
o i naprawcze wraz z cyklicznym ZDITMPK 72000 srodki wlasne
(L8 (Gdanska - Wélczanska) - szlifoweniem szyn -
e . biezace prace uirzymaniowao-
(1%270} KilgISkllt:g:zE‘\”ﬂ;Ll;nl‘;\;’a naprawecze wraz z cyklicznym ZDIT/MPK. ‘B2 800 érodki wiasne
rZyby; 8 szlifowanizm szyn
. , biezace praée wrzymaniowo-
HT8 Franciszkanska . . .
py . T h naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 126 G0O $rodki wlasne
{1IT29 | (Wojska Polskiego - Pénocna) selifowaniem azyn
Rzsowska dofinansowanie unijne:
HT9 (Plac Nig odleglose] " modernizacja torowiska ZIM 2,7 mln Program Operacyjny
(HT58)  Dabromskic Y eak . ’ Infrastruktura i Srodowisko
Aorowsiicgo 2014-2020°*
: A . biezgece prace utrzyma.nio{&ru- )
(I;';_l‘?) (Wororfi‘:;:{l?:s&‘;gﬁni ) ' napraweze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 144 Q00 srodki wiasne
: arey. szlifowaniem szyn
HT11 Piatrkowska bieiqce prace utrzymaniowo-
(IIT13 § 47 (Pilsudskiego naprawcze wraz z cyklicznym ZDIiT/MPK 216000 srodki wlasne
) ) - Tymienieckiego) szlifowaniem szyn
dofinansowanie unijne:
HT12 Przybyszewskiego . . Program Operacyjny
ibraky | (Kilinskiego - Smigtego-Rydza) modemizacja furowmka ZM 11 min Infrastrukiura i Srodowisko
: -, 201420207
et biezgce prace utrzymaniowo-
{ﬁ}‘ég) (Jarac;ll-lﬁNs:lrsft)owicm) I " naprawcze wraz z cyklicznym ZDIiT/MPK 114 300 $rodki wlasne
’ ) g szlifowaniem szyn
dofinansowanie unijne:
HT14 (Dkirgt?wswskkaie 0 modemizacja torowiska ZM 10,5 min Program Operacyjuy
QIT5 1} . Br?:miewskiego} y ’ Infrastruktura i Srodowiske
' € 2014-2020 °
Objasnienia; .
*  wnawiasie podano oznaczenie obszaru dzialah w POSpH 2013,

Modernizacja torowiska planowana w ramach Projektéw Rewitalizacji Obszarowej Centrum bodzi; Projekty wspélfinansowane z Europejskiego

Funduszn Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyinegoe Wofewddztwa Eddzkiego na lata 2014-2020;

2

Franciszkariskies do wl. Strykowskief oraz polgcze

Rozwoju Regionalnego;

Modemizacja terowiske planowana w ramach projektu Budowa i przebudowa linii tramwajowej w ulicy Wojska Polskiego na odc. od ul
rie tramwajowe z przystankiem LKA £.6d2 Marysin; dofinansowanie Europejskiego Funduszu

Modemizacja torowisk planowana w ramach projektu Kompleksowy program infegracyi sieci niskoemisyinego transporitu publicznego w metropolii
ddzkief wraz z zedupem taboru do obstugi trasy W-Z oraz imych linii komunikacyynych i modernizacig zajezdni tramwajowef w Lodzi;
dofinansowanie unijne - Inwestycje w Infrastrukturg: Progrenn Operacyiny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.
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Tab. 61 Araliza cfektvwnosci ckologicznef | ekonomicanej proponowanvch rozwigzan przecivhialasowpch - halas
IO R HNE '

Wskagnik M

. - . ' ; nnofé,
(oﬂ)‘ f:’;zgg‘;ﬂ hReduija mi‘;':)g;ch (Loww) 'WSI%:)“{'M. s['fi‘;‘z‘;'f:::ég'f efektywnod, kom_ﬂlilg;i “
2013) atasu [dB] | iesskanicow | praed | po - Cprzed | po . - dB] E [%] Wﬂ‘fggﬁs{'b"
HT1 (HT30) ok. 3 dB 555 214 1 00 [ 290 | o0 [ 1665 100 119
HT2(HT7) | 3:5dB 791 s | 00 [ 00 |00 3955 100 1138
HT3 (7133144 | ok 3dB 689 10,3 00 | 262 0,0 2067 100 122
HT4 (HT5%) 3+5 dB 212 114 | 00 ["170 | oo 1060 100 3066
HTS (UT11173) | ok.3 dB 442 " 6,8 00 [22 | oo 1326 100 87
"HT6 (HTR7) ok. 3 dB 175 7,1 00 | oo | w00 525 100 137
HT7 (LT40) ok. 3 dB 144 32 | 00.] 57 [.00 432 100 192
HT§ (HT2%) | ok 3dB 214 52 | 00 |ioo |00 642 100 196
HTY (HT5%) 325 dB 77 19 |00 [ 39 |lioe 308 100 $766
HTI0 (HT41) | ok.3dB 5 18 0,0 2.9 0,0 156 100 923
HTI1 (1113147)| ok 3 dB 390 2,5 0,0 00 | 00 1170 100 185
HT12 (brak) 325 dB 81 0.9 0,0 23 0,0 405 100 27161
HTI3 (HT28) | ok.3dB 137 0,7 0,0 0,0 0,0 411 100 278
HT14 (HT51) 325 dB 29 03 0,0 05 | 00 145 100 72414
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12.4 Dzialania programowe w zakresie ogélnym

W odniesieniu do rozdziatu 7.2, w niniejszym Progllamie'fonnul*uje si¢ dzialania ogolne, ktdrych
realizacja przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego miasta zardbwno poprzez zmniejszanie emisji hatasu,
jak i zapobieganie powstawaniu konfliktéw spotecznych wynikajla,cych z rozwoju miasta na obszarach
zlokalizowanych w bezposrednim otoczeniu Zrodet hatasu i juz nlaraionych na ponadnormatywne oddzialywanie
akustyczne. Dziatania te powinny by¢ realizowane przez odf)owiednie wydzialy i jednostki Urzedu Miasta
we wzajemnej wspdpracy przez caly czas obowigzywania: niniejszego Programu, Szczegblowe zestawienie

dziatan ogdlnych zaprezentowano w tabeli 62.

Dzialanie O3, polegajace na podejmowaniu reakéji na skargi i wnioski mieszkancéw w ramach biezacej
kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska, zostalo wprowadzone do Programu wskutek wnioskow zlozonych
przez mieszkancow w trakcie konsultacji spolecznych, ktdre szczegélowo opisane zostaly w formie
sprawozdania w zalgczniku 2 do niniejszego dokumentu. Dziatanie OS sprowadza si¢ do analizy wszelkich skarg
na ucigzliwos¢ hatasu, ich zasadno$ci w Swietle dopuszczalnych pozioméw dzwieku (rozdziat 2.1)
oraz wnikliwej analizy mozliwo$ci podjecia skutecznych dziatan zmierzajacych do przywrdcenia wlasciwego
klimatu akustycznego z uwzglgdnieniem rozwigzan proponowanych przez mieszkancéw wraz z zapewnieniem
ich finansowania (rozdziat 11.2). Nalezy podkreslié, ze dziatanie to jest uzupelnieniem dziatah programowych
opisanych w rozdziatach 12.1 + 12.3 w odniesieniu do poszczegolnych zrodel hatasu, obejmujacym miejsca,
ktére nie zostaly uwzglednione w strategicznym zarzadzaniu klimatem akustycznym z uwagi na ich niski
priorytet (male wartosci przekroczen dopuszezalnego poziomu diwiéku wyrazonego wskaznikami Lpwn 1 L

lub/i mate wartosci wskaznikéw M).
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Tab. 62 Proponowane dzivlania ogiine o

Id: CDBGAT3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCACG262E, podpisany

D . N o Podmiot |
dziedania . Dzialania programowe « o . odpowicdzialny Zrédio finansowania
Wiasciwe planowanie przestrzenne, uwzglédﬂiajqce ochrong przed hatasem .
Uwzglednianie obszardw zagrozonych ponadnormatywnym cddzialyvianiem hatasu
zidentyfikowanych w Mapie Akustycznej przy tworzeniu nowych, zmianie istnigjacych
o1 MPZP, & takée przy wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy dla terendw nicobjgtych UM w Lodzi w ramach zadati
MPZP; realizacja jakichkolwieck obiektdw wymagajacych ochrony akustycznej w granicach wlhasnych
Iponadnomaty“mego addziatywania hatasu powinna by¢ pwarunkowana koniecznoscig
zagtosowania rozwigzan technicznych zapewniajacych wadciwe warunki akvstyczne
wewnatrz budynkaw, oraz weryﬁkach ich spetnienia przy wydawaniu pozwolefi na budowe.
Prowadzenie dzialan z zakresu edukaql ckologicznej spuleezenstwa, prowadzgeych
02 do zwickszenia $windomosci mieszkaicow Eodzi w zakresie ich wphywu na klimat - UM w Lodzi w ramach zadaf
akustyczny panujgey w miefcie. Lista zagadmen w tym obézarze przedstawiona zostala whasnych
w rozdziale 7,2.3, .
Prowadzenie §wiadomej polityki transpo_rtnwej na terenie minsta zmierzajgcej W ramach zadad
03 do rozwoju i uatrakeyjniania transportn zbiorowego, w tym 'takZe kolejowego. Lista UM w Lodzi wlasnveh
zagadnien w tym obszarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2. 4
Monitoring skutecznosci wdrazanych dziatai przeciwhalasowych poprzez realizacjg
04 pomiardw akustycznych przed i po wdrozeniu wraz z opracowaniem systemu UM w Eodzi w ramach zadafi
ewidencjonowania wszystkich wynikow badai akustycznych prowadzenych na terenie wlasnych
miasta, ktére stanq sig podstawy opracowania kelejnych map akustyeznych.
Reakcja na skargl 1 wnloskl mieszkancéw w ramach blé_iqcej kontroll warunkéw
05 korzystania ze Srodowiska poprzez oceng stanu faktycznego na drodze wizji lokalnej, UM w Eodzi w ramach zadafi
pomiaréw kontrolnych oraz szezegdlowa analize formalno-prawnych i technicznych wlasnych
aspektéw mozliwedel realizacji konkretnych metod redukeji halasu w danym misgjscu.
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13 Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

13.1 Organy administracji

Organy administracji wlasciwe w sprawach, wydawania aktéw prawa miejscowego to:
Rada Miejska w Lodzi, '
Sejmik Wojewodztwa ¥.6dzkiego,

Wojewoda E.odzki,

za§ w sprawach monitorowania realizacji programu lub eta_péw Programu to:

—  Urzad Miasta Lodzi przez Wydzial Ochrony Srodowiska i Rolnictwa,

—  Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi.

Proponowany sposdb monitorowania realizacji programu =zostal przedstawiony w rozdziale ,,Obowigzki

podmiotow korzystajgeych ze srodowiska”. Podmiotami korzystajgcymi ze Srodowiska miasta Lodzi sg

zarzadzajacy droga lub ulica, linig kolejbwq, linig tramwajowg i zakladem przemystowym lub obiektem bedacym

zrodiem hatasu instalacji, urzadzen i zaktadow przemysfowych.

13.2 Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacj¢ i monitorowanie realizacji poszézegélnych zadan okres$lonych w niniejszym Programie

odpowiadaé bgdzie Prezydent Miasta F.odzi. Przewiduje si¢ nastepujace rodzaje dziatai monitorujacych:

monitorowanie zapisow DS zapewniaj a('cych' skuteczng ochrone Srodowiska przed halasem inwestycji
wymienionych w Programie, | _ o

gromadzenie wynikéw badan poréalizacy]'nych weryfikujacych skutecznosei dziataf ograniczajacych hatas
w odniesieniv do inwestycji, o ktérych jest mowa w Ihim;ej szym Programie,

gromadzenie wynikéw okresowego monitoringu hai_asd komunikacyjnego;

monitorowanie trenddéw zmian klimatu akustycznego W miescie,

monitorowanie  realizacji dziatan POSpH poprzez dostarczanie corocznych  sprawozdan
przez poszczegdinych zarzgdcdéw ﬁédcl hatasu do WO_S]'R UML,

dokonanie oceny koficowej. z realiiacji catego Programu — zawartej w nastepnym POSpH dla miasta Eodzi.

Realizacja zadan zwigzanych z monitorowaniem realizacji Programu 1 jego skutkoéw w odniesieniu

do zmian stanu akustycznego Srodowiska w miescie wymaga odpowiedniego zaplecza organizacyjnego

1 technicznego. Szerszy opis dotyczacy monitorowania trendéw zmian klimatu akustycznego w mieScie zostat

opisany w kolejnym rozdziale.
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13.3 Monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego miasta Eodzi

Mapa akustyczna, wykonywana co 5 lat, jest narzedziem strategicznym do monitorowania klimatu
akustycznego i stanowi ¢zgéé skladows Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Obowigzek prowadzenia okresowych
pomiardw emisji hatasu do §rodowiska, na podstawie art. 175 ust. 1 ustawy. POS, spoczywa na zarzadzajacym
droga, linia kolejowa, linig tramwajowa. Zgodnie z art. 147a POS, pomiary poziomu hatasu w §rodowisku
powinny by¢ prowadzone wylacznie przez upraﬁwﬁione laboratoria i zgodnie z metodyka okreslong

we whadciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska.

W przypadku miasta Lodzi, zarz..qdzaj acy drogami, liniami kolejowymi i tramwajowymi finansuja
pomiary hatasu w érodowisku ze Srodkéw wiasnych. Zarzgdzajacy zobowiazani sa do przekazywania do WOSIR
UML wykonanych przez nich pomiaréw halasu w §rodowisku. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego jest
narzgdziem niezbednym do oceny skuteczno$ci prowadzonej przez miasto polityki przeciwhalasowej. Zeby ta
analiza byla mozliwa przy kolejnych okresowych pomiarach hatasu w §rodowisku nalezy zachowacé spojnosé
pomiarowg w zakresie lokalizacji punktéw pomiarowych (pomiary w tym samym punkcie) i metodyki pomiaréw

(ta sama metoda, ten sam okres pobierania probek, itd.).
13.4 Obowiazki podmiotéw korzystajacych ze srodowiska

13.41 Obowigzki uzytkujacego instalacje

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, POS naktada na uzytkujgcego instalacj¢ nastepujace
przepisy i obowigzki:

— obowigzek dotrzymywania standardéw emisji hatasu (art. 141),

— obowigzek =zapewnienia prawidlowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej przekroczenia
standardow jakoci §rodowiska (art. 144), ' _

— obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw warto$ci .emjsji hafasu. (art. 147 ust. 1), lub ciaglych
pomiaréw wielkosci emisji w razie wprowadzenia do $rodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust. 2),
przy czym pomiary powinny zostaé przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a),

— obowigzek ewidencji oraz przechowywania wynikéw pomiaréw przez 5 lat (art. 147 ust. 6),

— obowigzek przedstawiania wia§ciwemu organowi ochrony srodowiska oraz WIOS wynikéw wykonanych
pomiardw (axt, 149 ust.1),

- obowiazek zgloszenia do eksploatacji instalacji niewymagajacej pozwolenia, mogacej negatywnie
oddziatywac na Srodowisko (art. 152),

— zakaz uzywania instalacji lub urzadzef nagladniajacych na publicznie dostgpnych terenach miast, terenach
zabudowanych oraz rekreacyjno-wypoczynkowych (art. 156 ust. 1), za wyjgtkiem okazjonalnych
uroczystosci, imprez zwigzanych z kultem religijnym, imprez sportowych, a takze podawania do publiczne]

wiadomosci informacji i komunikatéw stuzacych bezpieczelﬁstwu publicznemu (art. 156 ust. 2}.
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13.4.2 Obowiazki zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajows i lotniskiem

Zgodnie z art. 139 ustawy POS zarzadzajacy drbgq, 1inilq kolejows i tramwajowa, lotniskiem oraz portem

zobowigzany jest do przestrzegania wymogdw ochrony §rodowiska. Do ich obowigzkéw nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

obowiazek dotrzymania standardow jakosci srodowiska (art. 174),

obowigzek prowadzenia okresowych lub cigglych: pom_i.ar(')w warto§ci poziomu hatasu w $rodowisku
(art. 175) — patrz rozdziat 13.3 |

obowiazek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony §rodowiska oraz wojewédzkiemu inspektorowi

ochrony érodowiska wynikéw wykonanych pomiardw (art. 177 ust. 1).

Plan okresowych lub ciaghych pomiaréw poziomu hatasu w rodowisku powinien uwzgledniaé zasadne

skargi na hatas. Lokalizacja punktéw pomiarowych powinna byé konsultowana z WOSIR UML.

Zarzadzajacy drogs, linig kolejows i linig tramwajowa ma obowigzek sporzadzania na potrzeby organu

odpowiedzialnego za tworzenie POSpH rocznych raportéw z realizacji Programu, Raport powm1en by¢

przekazany w wersji elektronicznej do WOSIR UME, w termmle do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dzialania objetego POSpH, dopuszcza si¢ odstepstwo od dzialah

przeciwhalasowych wskazanych w POSpH, ped warunkiem, e zastosowane rozwiazanie bedzie

réwnowazne, tzn. jego skuteczmo§é nie bedzie mniejsza od skuteczno$ci dzialamia wskazanego

w niniejszym Programie,

Raport roczny sporzadzany przez zarzadzajacego zrodiem hatasu powinien zawieraé:

zestawienie zrealizowanych zadah w danym okresie,

koszt tych dziatan lub calkowity koszt 1nwestycjl Jeéh nie da si¢ wydzieli¢ nakladow poniesionych
na ograniczenie halasu,

ocene skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie moﬁliwa,

analiz¢ niezrealizowanych zadaf lub odstgpstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.

Sposéb monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w tabeli 63,

Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z tabeli' 63, zarzadzajacy Zrédlem hatasu w sprawozdanin

rocznym powinien zawrzed informacjg o:

zgloszonych skargach na hatas i podjetych w zw1qzku yA tym dziataniach,

przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przegladach ekologicznych, ze wskazaniem nazwy zadania,
wnioskéw w zakresie oddzialtywania akustycznego zawaﬁych w tych analizach oraz miejscu
przechowywania dokumentacji,

przeprowadzonych pomiarach poziomu hatasu w $rodowisku, ze wskazaniem lokalizacji oraz migjscu

przechowywania dokumentacji.
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14 Streszczenie w jezyku niespecjalistyeznym
14.1 Informacje wprowadzajgce

Podstawa niniejszego Programu jest umowa nt nr DPS-OSR-1.272.1.2019 zawarta w dniu 29.03.2018
w Lodzi, zawarta pomigdzy Miastem £.6dz a Konsorcjum ﬁ.rm:
a) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjumy, - ;
b) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (czidnek K%msorcjum).
Realizacja Programu skiada si¢ z 4 el;apéwz . - :I
1} analizy aktuainego stanu érodowiska akustycznego, 'wykonanej na podstawie Mapy alkustycznej, ktora
wskazuje obszary najbardziej narazone na oddﬁalywanie poszczegblnych Zrodel hatasu,
2) oceny realizacji dziatan poprzednich edycji POSpH (Programy z roku 2010 i 2013), obejmujacej analize
przyjetych zalozen i strategii oraz stolinia realizacji zamierzdnych zadan,
3) wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w §rodowisku,
4} wskazania obszaréw i zakresﬁ dzialan przeciwhatasowych w odniesieniu do poszezegbinych zrodet

hatasu.

Préez opisu realizacji powyzszych zadan, w strukturze Programu zawarto rowniez:

e Wizualizacj¢ =zapisow Programu w (I:el_u zilustrowania skutecznoéci zaproponowanych dzialan
naprawczych, dla kazdego z rodzajéw halasu, zwana dﬁlej Wizualizacja (zatacznik 1 do opracowania),

¢ Raport z konsultacji spotecznych Programu 'olchr_ony $rodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi, zwany
dalej Raportem (zataeznik 2 do opracowaniz),

¢ Sprawozdania do Komisji, Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czer\kca 2002 r. odnoszaca sig do oceny i zarzadzania

poziomem hatasu w Srodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami (zatgcznik 4 do opracowania).

Obowigzek wykonania POSpH zostal natozony na Prezydenta miasta F.odzi przez art. 119 ustawy Prawo
ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2_001 t. oraz Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 25 czerwea 2002 r. odnoszgeg si¢ do oceﬁy i zdﬁzqdzania poziomem haltasu w Srodowisku,

Gléwnym celem Programu jest wskazanie dziatan majgcych za zadanie ograniczenie emisji hatasu
do érodowiska, a tym samym polepszenie komfortu Zycia spoleczefistwa. W konsekwencji wykonanie
wskazanych dziatafi powinno prowadzi¢ do redukeji hatasu na terenach, na ktérych wystapity przekroczenia

obowigzujgcych norm.
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Ninigjszy dokument jest trzecim opracowaniem tego typu dla Lodzi i powstal w oparciu o dane z Mapy
akustycznej miasta Lodzi na lata 2017 — 2022 (MA 2018), a w szczegdlnogei:

* mapy imisyjne dla wskaZnika Lown 1 Ly,
¢ mapy przekroczen dla wskaznika Lpwn 1 L,

* mapy rozkladu wskaznika M dla wskaznika Lown i Lx.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002

r. W sprawie szczegdlowych wymaga#, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem.
14.2 Charakterystyka obszaru objetego programem i narazenie na halas

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego POSpH okre§la MA 2018. Mapa obejmuje swoim
zasiggiem obszar zawarty w granicach administracyjnych miasta. Spo§rdd terendéw chronionych na terenie
miasta Lodzi wyréznia si¢ tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wiclorodzinnej, mieszkaniowo-
ushugowej, zagrodowej, tereny zwigzane ze statym pobytem dzieci i miodziezy, tereny domdw opieki spoleczne;,
szpitali oraz tereny rekreacyjno — wypoczynkowe. '

Sie6 drogows miasta Lodzi stanowig drogi publiczne 0 Ila(cznej dhugosei 1030 km. Wyznaczone w MA
2018 dane statystyczne wskaznjg halas drogowy jako dominujace #rédio halasu w miescie. Przewazajgca ilosé
ze wskazanych przekroczen reprezentuje warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre” (przekroczenia nie

przekraczajgce 10 dB). Sporadyczne jest wystgpowanie warunkéw ,,ztych” (przékroczenia z zakresu 10 - 20 dB).
Na obszarze miasta znajduje si¢ ok. 161,3 km linii kolejowych. Mimo to, zMA 2018 wynika, Ze

transport kolejowy powoduje niewiclkie zagroZenie ponadnormatywnym halasem na terenic miasta,
Przewazajgca ilo§¢ ze wskazanych przekroczen reprezentuje warunki akustyczne okre§lane jako ,niedobre”,
Tylko na niewielkim obszarze wystepuje stan ,,zty”, nie istnieja natomiast na terenie miasta obszary w ktérym

wystepuje stan ,,bardzo zty” dla hatasu kolejowego.
Na terenie miasta dziata rowniez komunikacia tramwajowa. Analizy MA. 2018 wykazuja, Zze transport

tramwajowy powoduje niewielkie przekroczenia dopuszezalnych pozioméw hatasu,

Ponizej na rysunku 73 przedstawiono pordwnanie Zrodel hatasu w Lodzi ze wzglgdu na liczbg osdb
eksponowanych na poziom hatasu Lowy o wartosciach mieszeozacych sig wlprzedziale 60-65 dB oraz 65-70 dB
oraz poziom hatasu Ly o wartosciach z przedziatu 55-60 dB i 60-65 dB. Jak wynika z rysunku, gtéwnym
problemem klimatu akustycznego na terenie miasta Lodzi jest hatas drogowy.

Id: CDBSAD3E-51FF-43E7-8AB35-26DDCACG6262E. podpisany Strona. 166




Lown: 60-65dB - . Lown:65-70 dB

LN: 55-60 dB

LN: 60-65 dB

B hatas drogows} B hataskolejowy 1 halas tramwajowy M hafas przemyslowy

Rvs. 73 Liczba micszkaticdw Lodzi eksponowanych na rdznego rodzaju hatas w srodowisku w preedziclach 60-65
163-70 dB dia wskaznika Lopwy oraz 55-60 1 60-65 dB dia wskaznika Ly

14.3 Strategiczne i operacyjne cele programu: ochrony Srodowiska przed halasem

Program ochrony Srodowiska przéd halés,em twoizy si¢ dla obszaréw, na ktérych poziom hafasu
w §rodowisku przekracza wartodé dopuszczalng dla.dl'ugookfesowych wskaZnikow oceny hatasu, Loww i/lub Ly

(sa to wskazniki hatasu usrednionego dla okresu jednego roku). -

Celem strategicznym Programu jest docelowe obnizenie poziomu halasu w $rodowisku do wartosci
dopuszezalnych, wyrazonych przy pomocy obydwdch .wskaénj.kéw dhugookresowej oceny hatasu - Lpwn 1 Liv.
W praktyce, cel ten odnosi si¢ do tego wskaznika, dla ktérego wystepuje wigksze przekroczenie wartoSci
dopuszczalnej.

Idehtyﬁkacja obszaréw. zzigroz'zonych hatasem  oraz -ich kwalifikacja do Programu przebiegata
w nastgpujgeych etapach: '

a) Wybdr obszaréw, na ktorych spetniony jest jeden Iub .wiqcej z warunkow:

» przekroczenia dopuszezalnego poziomu dZwieku sa wicksze niz 5 dB, sg przestrzennie rozlegle

i obejmuja wigksza grupe budynkow,
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¢ wskaznik M ma wysokg warto§é w poréwnaniu do innych obszaréw (sumaryczna warto$¢ dla wybranego

obszaru narazonego na ponadnormatywny poziom hatasu),
* wystepujg zasadne skargi na hatas,’

* wystepuje korelacja pomiedzy miejscem wystgpienia p'rze_kro'czeﬁ -dopuszczalnego poziomu dzwigku

na danym obszarze z planami inwestycyjnymi i finansowymi.

b} analiza mozliwo$ci redukcji hatasu na obszarach wskazanych w 'a), dobierajac metody zmniejszenia
zagrozenia hatasem adekwatne do wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu oraz oceniajac
mozliwosci i ograniczenia tych metod. Dobor i cel igstb_sowania okre$lonych metod sg zalezne od: rodzaju
zrodia hatasu, lokalizacji odbiorey wzgledem zrodta hatasu, wielkosel przekroczenia wartodei dopuszezalnej,

mozliwodcei technicznych, wzgleddw bezpieczenstwa, koszt6w i korzyéci rozwigzania przeciwhalasowego.

POSpH jest opracowaniem o charakterze strategicznym i z tego wzgledu proponowane dzialania
przeciwhatasowe majg shuzyé poprawie warunkoéw akustycznych mozliwie hajwit;kszej liczbie mieszkancow.
Z tego powodu Program nie uwzglednia miejsc, gdzie np. zagrozone sg pojedyncze budynki, natomiast
koncentrowano si¢ na strategii dzialah przeciwhatasowych dla wigkszych grup budynkdéw, Obszary pominigte
w Programie, na ktérych ponadnormatywne poziomy halasuuwystqpujq (lub mogg wystepowat, do czego

przestanksq sq zglaszane skargi na hatas), podlegajg procedurom administracyjnym wiasciwym dla tzw. ustalania -

i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska (m.in. art. 1491 art. 178 ustawy POS). Procedury te wykorzystuja
takie narzgdzia ksztaltowania Srodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, decyzja o dopuszezalnym
poziomie hatasu, raport oddzialywania na $rodowisko, pr-ieglqd ekologiczny, analiza porealizacyjna (rozdziat 0).

Reakcja na skargi i wnioski mieszkaficow ujeta zostata w Programie w ramach dziatania ogoinego (O3).

Ze wzgledu na wielko§¢ obszaru naraZonego iliczbg Zrodet halasu, dostgpno$é wystarczajaco
skutecznych technik 1 metod redukeji hatasu oraz koszt ich stosowania, ni¢ jest mozliwe, aby wszystkie zadania
byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy kilkunastu lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celow
operacyjnych, ktérych kryterium stanowi: |

¢ wielko$¢ narazenia na halas,
e orientacyjny termin realizacji zadania,

s mozliwosci finansowania.

Podziat dziatani w ramach Programu przedstawiono w tabeli 64.
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Tab. 64 Podzial d-icdan POSpI dla miastu Lod=i -

R _ Horyzont
Okres realizaci o B D_zia_lanlle ! I cansowy
Likwidacja pi:,zekroczeﬁ pozmméw dopuszczalnych dla obszaréw:
= na ktérych sq przekroczenia siggaja 10 dB 1 wigeej
® o najwigkszej liczbie os6b narazenych pa halas {wskaznik M)
krétkoterminowy » gdzie zapewnione jest finansowanie lub sg- hiskie koszty dzialah do 2024 1.
przeciwhatasowych : 1 '
= dla ktdrych pojawily si¢ skargi na halas oo '
= gdzie nie podjeto dziatah wskazanych w poprzedniej edyc_|1 POQpH
: : Likwidacja przekroczen pozwméw dopuszczalnych w obszarach, ktdre nie 0d 2024 1.
Srednioterminowy spelniaja czesei ww. kryteriow . . do 2029 1.
diugoterminowy Likwidacja przekroczef poziomébw dopuszezalnych w obszarach dla ktérych nie po2029T.
ma mozliwosci finansowania dziatan

Poza ww. kryterium merytorycznym decydujacym czynnikiem staje si¢ mozliwosé finansowania -

proponowanych dziatan, wynikajaca z Wieloletniej Prognozy 'Finansowej (WPF) dla miasta Lodzi. W niniejszym
Programie ostateczng kolejno$¢ realizacji dzialan ustalono uwzgledniajae mozliwosci techniczne i finansowe.
W przypadku realizowania dziatania objetego POSpH, dopuSzc_za si¢ odstepstwo od dziatah przeciwhatasowych
wskazanych. w POSpH, pod warunkiqm, 7e zastosowane rozwiazanie bedzie rownowazne, tzn. jego skutecznosc

nie bgdzie mniejsza od skutecznofei diialania wskazanego w niniejszym Programie,

14.4 Kierunki programowe ochrony §rodowiska przed halasem

14.4,1 Halas drogowy

W przypadku hatasu drogowego wramach dziatah technicznych wskazano dziatania polegajace glownie
na: ograniczeniu rzeczywistej predkosci pojazdow - pbprzez tworzenie stref 30 kmv/h, wymianie nawierzchni
jezdni na cicha lub mniej ha:lasllwq oraz remonty i przebudowy drog wraz z budowg zabezpieczen akustycznych
wynikajgcych z odrgbnych postepowan. Wyze_; wymienionymi ‘dziataniami obj¢to obszary miasta, zestawione
w ponizszych tabelach dla trzech horyzontéw czasowych oraz oznaczono na rysunku 74. W ramach zwigkszenia
skuteczno$ci wymienionych dzialafi wskazéno takze potrzebg przeprowadzenia akeji informacyjnej
uswiadamiajgcej spoteczefistwo o wplywie predkosci jazdy na wielko$t. emisji hatasu i zwigzany z tym stan
warunkow akustycznych oraz propagujacej proekologiczne trendy komunikacyjne (dziatania ogdlne 02 i O3).
W Programie podkreslano istotnosé ﬁ,dzia?cu spoleczefistwa w ksztattowaniu klimatu akustycznego.

Id: CDBGAD3E-51FF-43E7-8AB5-26DDCACE262E. podpisany : Strena 169




dziatania kl’dtk_ookresowa
dzialania éredniookresoWG '

W ciziatanio diugookresowe

Rys. 74 Obszary podlegajgee deialanion proeciwhalasowvn w ramach achrony przed hatasem drogowymn
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Tab. 65 Obszary dziatan redulujoeyel holas drogowy w perspektvwic krdtko-, Srednio- | dlugoterminowey

ID abszarn Nazwa obszaru v - . Dziatania pi-ogr,al_rlowe Zrédlo finansowania
PERSPEKTYW;\ KROTKOOKRESOWA
- Przebudowa wiaduktéw drogowych i tramwajowych
Al $miglego - Rydza (Al Pilsudskiego - w Al Smiglego-Rydza
HD1 S ot UE -POIS
Przybyszewskiego) wraz Z przebudows ukiadu drogowo-terowego
Al $miglego-Rydza
- Prechudowa ul, Olechowskicj na odeinku .
HD2 Olechowska (Zakladowa - Temaszowska) od ul. Zakladowej do ul, Tomaszowskicj grodki whasne
HD3 Giewont (Brzezinska - Czecha) Rozbudowa ul. Giewont srodki wlasne
HD4 Autostrada Al Budowa zabezpicczen przeciwhatasowych srodki wlasne
HBS Trasa G6ma . Budowa zabezpicczen prze¢iwhalagowych srodki wiasne
Uspokojenie, uplynnienie ruchu pojazddw poprzez
HD6 Kilifiskizgo (Rewolucji 1905 - Jaracza) . zmiang organizacji w tamach planowanych prac $rodki wlasnc
. retmontowych ' '
HD7 Rokiciaska Rozbudowa ul. lllloklcms!{ie_] z Zastosowaniem Srodki wiastie
. nawierzchot SMA B
HD8 Mroweza {caly odcinek) Wykonanie nak}a'dki as_ﬁaltuwej srodki wiasne
na ul. Mrowczej
HD9 Lifciasta (caty odcinek) " Remont ul. Lifciastej grodki wiasne
HD10 Wiletiska (caty odeinek) Remont ul. Wileniskiej $rodki wlasne
Wroblewskiego (Bandurskiego ~ : :
HD11 Bratystawska) , Przebudowa ul. Wréblewskiego grodki wlasne
HDI2 Krakowska (caly odeinck) Przebudowa ul, Krakowskis] - dokmmentacja srodki whasne
' projektowa
HIM3 Gdanska (Ogrodowa - Legionow) Woonerf, wymiana nawiztzchni wapdtfingnsowanie EFRR
HD14 Weélezaniska (Prochnika ~ Wigckowskiego) Woonerf, strefa zamieszkania $rodki whasne
HD15 Wschodnia (Narutowicza - Péinocna) . Strefa 30kmth, wykonanie nawierzelini SMAS wapétinansowanic EFRR
HD16 Jatacza (Kilifiskiego ~ Wschodnia) Strefa 30kmvh wspdifinensowanie EFRR
HD17 Tuwima (Targowa - Kilifiskiego) Steefa 30km/h wspdifinansowanis EFRR
HDI18 Nawrot (Piotrkowska - Kilifiskiego) Strefa 30knvh wspdlfinansowanie EFRR
HDI19 Sienkiewicza (Al ?llsudsklego - Strefa 30km/h wspoHinansowanie EFRR
Narutowicza) .
PrSchnika/Rewolucji 1905 . o N wspblfinansowanie EFRR
HD20 (Zachodnia - Kilinskiego) Strefa 30km/h, wykonanie nawwfzch.m SMAR
h Remont nawierzchni; frezowanie i polozenie nowej
‘warstwy $cieralnej z SMA z uwzglednieniem
: - lokalnej naprawy warstwy wiaZacej, podbudowy,
HD21 Sikorskiepo (Nastrojowa - Helinskiego) wyniang uszkodzonych kraweinikow, wymiang §rodki wiasne
petli indukeyjnych, regulacjy armatury, wykonaniem
nowego oznakowania poziomego, remont przejicia
dla pieszych przy ul. Nastrojowej
Frezowanie warstwy $cieralne) i wiazacej, polozenie
HD22 Widzewska (Milionowa - Wigjska) nowej warstwy wigzqeej i Scieralnej, regulacja $rodki wiasne
ammatury i oznakowania poziomego
Jezdnia wsch. frezowanie warstwy Scieralnej
. . i wigzgeej, poloZenie nowej warstwy wigZacej .
HD23 Regowska (Kurezaki - Warneiiczyka) i fcieralnej, regulacja armatury, odtworzenie petli Srodki wiasne
_ indukeyjnych i oznakowania poziomego
HD24 Podchorazych Eucznicza, - Fasieniec) Wrykonanie nawierzchni AC118 srodki wlasne
HD25 Tomaszowska {fm.]do al. Oﬁ_ar Terroryzmu 11 Wykonanie nawierzchni SMAI1 rodki wlasne
Wrzesnia - J¢drzejowska)
HD26 Legionéw (Plac Wolnoéé - Zachodnia) Wymiana naw1erzs:hm (kostka kamlenpa - wspbifinansowanie EFRR
szlifowana)
Uspokojenie, uptynnienie ruchu pojazddw poprzez wspdliinansewanie EFRR
HD27 Pomorska (Plac Welnosé - Wschodnia) Zmiang organizacji w ramach planowanych prac
: remontowych
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ID obszaru Nazwa obszaru e Iﬁzlialan'j'a; prﬁgramowe ; Zridio finansowania
HI}28 Zachednia (Prachnika - Legionéw) Wykonanie hqi.vierzchni SMAR wapéifinansowanie EFRR
Ogrodowa/Pdmocna {Zachodnia - Lo . wspoiinansowanie EFRR
HD29 Franciszkafiska) Wykonanie nawierzchni SMAS
HD30 Legionéw (Gdatiska - Zeligowskiego) Wymiana nam,crz?hm {kostka kamienna — - wapdifinansowanie EFRR
szlifowana)
HD31 Ogrodowa {Gdanska - Cmentarna) - Wykonanie nawierzehni SMABR wapéifinansowanic EFRR
HD32 Legiondw (Gdasiska - Zachodsia) ) _Wymlana namt?rzchr}l (koslkz_al ka.rm_cnna - wspotfinansowanie EFRR.
szlifowana}, ograniczenie ruchp indywidnalnego
HI33 Ogrodowa (Gdaniska - Zachédnia} Wykonanie nallwierzchni SMAS wapétfinansowanie EFRR
HD34 Zachadnia (Legionéw - Ogrodowa) Wykonanie nawierzchni SMAS wepéifinansowanie EFRR
Obywatelska L W P ; .
HD35 (od ul. Waltera-Janke do ul. Nowe Sady) Meodernizagja ulicy Obywatelskiej srodki whasne
PERSPEKTYWA SREDNIOOKRE$0WA
Zmniejszenie nqtézenia mchu - budowa drogi 514
. oraz budowa zabezpicozen przeciwhalasowych
HD36 Zgierska _w migjscach gdzie nadal wystgpowac beda -
przekroczenia wartosci dopuszezalnych po realizacji
514
) Rozbudowa ul. Szezecinskie
. : od ul. Aleksandrowskisj na potudnie do granicy
HD37 Szezecinska (Aleksandrowska - granica ' midsta w rgjonie ul. Pancerniakéw _
miasta) wraz z budows lacznika do wezla , Teofilow”
na 8-14", w wariancie 11, dla ktérege Inwestorem
! ) jest Prezydent Miasta Fodzi
HD38 Strykowska {Wycieczkowa - granica miasta) Rozbudowa nlicy Strykbwskiej -
" | Rozbudowa ulicy Aleksandrowskiej {drogi krajowej
HD30 Aleksandrowska (Szczecinska - granica nr 72) w Lodzi, na odeinku od ul. Szezecinskiej _
miasta) do granic miasta, dla ktérego Inwestorem jest
Prezydent Miasta Lodzi *
o Wykonanie nawietzchni SMAB + ograniczenie "
HD40 Maratofiska (Retkifiska - Obywatelska) predkodci do 40 k!
Wymiana nawierzchni -~
HD41 Olimpijska (Maratofiska - Wt Kréla) - -
Ograniczenie prgdkosci do 40 km/h przez calg dobg -
Limanowsldego (Zéchodnjau- ‘Wymiana nawierzchni na cicha -
2 Al, Wibkniarzy) ' L
) arzy. Ograniczenie predkodcei do 40 lan/h przez catg dobg -
Dy | Wréblewskiogo (AL Politechniki - Al, Jana Wymiana nawierzchni na ichg -
Pawla Il Ograniczenie prqdlkué,ci do 40 kmn/h przez caly dobg -
' Strefa 30 ki/h -
HD44 Przybyszewskiego (Kilifiskiego - Rzgowska) - -
Wymiana nawierzchni -
ibas | Pabianicka (Bednarska - Rondo Lommikéw Wymiana nawierzohui ua cichg -
I‘WUWSkmh,) Ogtaniczenie predkesei do 40 km/h przez calg dobg -
Pabianicka (Rondo Lotnikow Lwowskich - L - .
HD46 Rondo H. Pictrzaka) Zmniejszenie nu¢@1a ruchu - budowa drogi S14 -
Ograniczenie predkodei do 40 km/h przez calg dobe -
HD47 Kopcifiskiego (Narutowicza - Tuwima)
: Wymiana nawierzchni’ -
HD48 Broniewskiego (NiZsza - Kilifiskiego) Budowa ekranu akustycznego -
HD4% Ogrodowa (Gdanska - Karskiego) Ograniczenie predkosei do 40 km/h przez caly dobg -
Wymiana'nawiemchni -
HD50 Kasprzaka (Drewnowska - Dhugosza) - T _
: Zakaz ruchu samochadow cigzarowych -
HD51 Sieradzka (Rzgowska - Piotrkowska) Wymiana nawierzehni -
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ID obszaru Nazwa obszarn , * Diialania programmowe Zridle finansowania
. ' " Wymiana nawierzchni -
HD52 Narntowicza (Kilinskiego - Targowa) -
; ' : Ograniczenie predkodel do 40 kim/h przez calg dobg -
HD53 Tatrzatiska (Przybyszewskiego - Wymiana nawierzchni -
Dabrowskiego) Ograniczenie predkosei, do 40 kivh przez catg dobe -
HD354 Niciarniana (Al Pilsudskiego - Smolarka) Oﬁraniczenie'prqdkbéci do 40 km/h przez cals dobg -
: : Wymiana nawierzchni na cichg -
HD35 Traktorowa (Aleksandrowska - Rabiefiska) : - -
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez caly dobg -
HD356 Pﬁ?ﬁ%ﬂg:ﬁﬁ%‘:ﬁ; -. . .Wymigﬂa 1.'1awier:z1|:hni z kostki na:asfa]t -
HD57 Pojozierska (Al Wibkniarzy - Zgierska) Wymiana nawierzehni na cichg -
HDs8 Paderewskiego {Rzgowska - Pabianickla}l : Z{nniejszenie_'natlczenia ruchu - budowa drogi §14 -
HD5% Tuwima {Kilifiskiego - Al. Kodciuszki) Strefa 30 km/h -
HD&0 ‘Al Wiekniarzy (Srebrzyfiska - Lutomierska) | Zmniejszenie natgzenia ruchu - budowa dmgi 814 -
Wymiana nawierzchni -
HD61 Zeromskiego (Legionow - Al. Mickiewicza) -
Qgraniczenie predkosei do 40 km/h przez caly dobg -
. Wymiana ﬂawierzchni -
HDé62 Struga (Al. Widkniarzy - Al, Koéeiuszki) : :
Ograniczenie predkosci do 40 ka/h przez calg dobe --
Wymiaﬁa nawierzchni -
HD#&3 6 sierpnia (Zeligowskiego - Wolczafiska) —
: Ograniczenie predkosci do 40 knv/h przez cala dobg -
) : ‘Wymiana nawierzchni -
HD64 Prachmika {(Zeromskiego - Zachodnia) - -
Opgraniczenie predkodel do 40 kmvh przez caly dobg -
Ograniczenie predkodei do 40 kan'h przez cala dobe
HD65 Angustow {Rokicifiska — Przybyszewskiego) {np. poprzez instalacjg progdw zwalniajacych
lub/i edeinkowy pomiar predkoded)
PERSPEKTYWA_ DLUG(]OIGIESOWA'
Choci icka (Nad Dob ' Wymiana nawierzchni --
HD66 ocianowic ba.{ 'aka obrzynka - | _
Pabianic -). i Ograniczenie predkodei do 40 kmv'h przez cala dobg -
HD67 Rudzka {Pabianicka - granica miasta) . Ograniczenie predkcéci do 40 km'h przez cal dobg --
HD68 Demokratyczna {Heleny - Graniczna) . Strefa 30 kan/h -
Ograniczenie predkosei do 40 kovh przez caiq dobg -
HD6Y Kolumny (Rzgowska - granica miasta) - - :
Wymiaria nawierzchni --
HD70 Tomaszowska (Kolumny - Algja Ofiar Wymiana nawierzchni na cichq -
Teroryzmu 11 Wizednia) Ograniczenie predkodei do 40 km/h przez cala dobe -
" Wymi ierzchni --
D1 Zakladowa (Ksiazat Polskich - YT nawlere
Dyspozytorska) - QOgraniczenie predkofel do 40 ki _
, h przez calg dobg
) Wy'miana nawierzchni -
HD72 Zlotno (Rgbienska - Stare Zictno)
. Ograniczenie predkoscei do 40 km/h przez catg dobe -
HD73 Raojna {Traktorowa - granica miasta) Zmnigjszenie natgzenia ruchu - budowa drogi S14 -
) ‘Wymiana nawierzchni e
HD74 Rabiefiske (Krakowska - granica miasta)
Ograniczenie predkodei do 40 kivh przez caty dobe -
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ID obszaru Nazwa obszaru ] : ' Dzialarllia pmgrémn’we_ - Zrédio finansowania

. . "Wyniiana nawierzchni -
HD75 Jagodnica {Biegunowa - Starc Zlotno)
Ograniczenie prgdkadei do 40 kevh przez calg dobg -
' 'Wyml*niqna nawierzchni -
HD76 Pomaorska (Al Palki - Konsiytucyjna) . - i
Ograniczenie predkeéci do 40 km/h przez cal dobg -
' Wymiana nawierzchni -
HD?7 Solec (Wiccznodé - Borowa)

Ograniczenie predkoéei do 40 kivh przez caly dobe -

. Wymiana nawierzchni -

HD78 Wielkopolska (Woronicza - AL Widkniarzy) = -
.| Ograniczanie predkotei do 40 kin'h przez cala dobg -

' . Wy'mia;'la Inawllerzchni : --
HD79 Kalinowa (Sw. Teresy - Pojezierska) - -
. Ogeaniczenie predkodci do 40 km/h przez calg dobg -
. . Wyh)iana nawierzchni -
HD&0 Kniaziewicza (Kalinowa - Zgierska) -
Ograniczenie predkodei do 40 km/h przez caty dobe -
HDS81 Julianowska {Zgierska - Lagiewnicka) . Wymiana nawierzchni --

" Wymiana nawierzehni -

HDE2 Lutomierska (Al. Wiokniarzy - Zachodnia) -
: g Ograniczenie predkodei do 40 km/h przez cata dobg --

Wymiana nawierzchni - _ -

HD83 Komomiki (Rzgowska - Sternfelda) - -
- Ograniczenie prgdkosci do 40 knvh przez caty dobg -

‘Warszawska/Krysztatowa/Lupkowa Wymiana nawierzchni : -

HD34 S —
{Lagiownicka - Strykowska) Ograniczenie predkosei do 40 kevh przez cala dobg -
Zagajnikowa/Spoma (Inflancka - Wojska . Wymiana nawierzchni -
HD85 .
Polskiego)

Ograniczenie predkodei do 40 kmv/h przez cala dobe -

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie ws‘_zystllgich powyﬁ':szych zadan jest zarzadca drég lub inna
jednostka wskazana do realizacji danego projektu lub inwestycji w imieniu Miasta (np. ZIM, ZDiT).
W przypadku braku mozliwoéci realizacji dziatania nalezy zastosowaé inne dziatania, o réwnej lub wickszej

skutecznosei akustyczne;j.

14.4.2 Halas kolejowy

Jak wynika z rezultatow MA 2018, .n'an'sport kolejowy powoduje zagrozenie ponadnormatywnym
hatasem na terenie miasta w niewiel_kim stopniu, Warunki akustyczne na obszarach, na ktdrych wykazano
przekroczenia dopuszczalnych Ipozioméw dzwigku, oceniono jako ,.niedobre”. Tylko na niewielkim obszarze
wystepuje stan ,,zly”, nie istnieja natomiast na terenie miasta obszary w ktérym wystgpuje stan ,,bardzo zty”

dla hatasu kolejowego.

Zaproponowano dziatania przeciwhalasowe, ktére obejmujg 7 obszardw na terenie miasta ¥.odzi. Dla 4
obszaréw sg to dziatania dotyczace biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych zmierzajacych do przywrocenia
i utrzymania torowiska w dobrym stanie technicznym. Dla pozostatych trzech obszaréw, gdzie odnotowano duze

przekroczenia wartoSci dopuszczalnych, wskazano konieczno§é realizacji przegladow ekologicznych,
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na podstawie kiorych sformutowaé bedzie mozna skuteczne Srodki redukeji halasu pozwalajace przywrécic
whaciwy ksztalt klimatu akustycznego, takze w ujsciu wartoéci'dop:uszczalnych hatasu odniesionych do jedne;
doby, Z uwagi na ich charakter, wszystkie zosialy- wskazane' do realizacji w perspektywie krétkookresowej
(tabela 66 oraz rysunek 75). o |

Rys. 75 Obszary podlegajgoe d=iafaniom przeciwhalusowynmw Famach ochrony przed halasem kolejowym
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Tub. 66 Proponowane d=lolania przec mhaimmve Pf O st w pw spekiywie krotkookresowef — halas kolejowy

1D obhszaru Nazwa ohszaru ' e P Dzlalama programowe Zrodlo finansowania
HKI (ul. Waltera-Janke - ul, éﬁ:;i;::J:zek k. 14940 - 74160) pmg’gﬁfﬂﬁﬁﬁﬂiﬁﬁiﬁm’“ $rodki wasne
HI2 {ul. Wréblewskiego - ull“;{zgn:“%:ka km 1+620 « 64520) p rzeg]qd eko]cglczny '+ $rodki wasno
HK3 {Al. Bandurskiego - ul. Vl\;:;:eg-}:nkc; km. G+000 - 1+940) .' I pmglgdmiﬁgggmfejg;ﬁl:mcja $rodki wlasne
HK4 (ul. Tunelowa «ul. Grolcill;‘;?af]irlr? 1244-320 - 3700 wg. linii 17) . blmclc pmc utrzymamowo-naprawczc Srodid wlasne
HK3 linia pr 25k1r:4$ +(g;02agf;sslge\]”g ullm{?grsz)e_]owsklej, bieiqce plral,be uirZymaniowo-naprawcze sradki whasne
HK6 —— Nowgg]:dl;'l; 53k13 04350 - 0+820) ‘biezace pﬁe utrzymatiowo-naprawoze drodki wlasne
HK7 linia or 541 i 831 | biezgee prace utrzymaniowe-naprawcze frodki whasne

(ul. Gajcego - ul. Przylesie; km, 5+500 - 6+400 wg. linii 541) -

Jednostky odpowiedzialng za wykonywanie vlvszystlkicﬁ.powyiszych zadanh jest zarzgdca komunikacji
kolejowej, W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzadca ma cobowigzek zastosowaé inne
dzialania, o réwnej lub wickszej skutecznosci akustyczne.

14.4.3 Halas tramwajowy

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu tramwajowego oraz niewielks
liczbe mieszkahcéw narazonych | na nie, proponowane | dzialania przeciwhalasowe ograniczajg sig¢
przede wszystkim do biezacych prac utriyxﬁaniowo-napraquych wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
na odeinkach, w ktérych odnotowano przekroczenia. Wskazano rowniez 4 dziatania polégaj ace na modernizacji
torowiska z zastosowaniem tozwigzah minimalizujacych emisj¢ hatasu do srodowiska (tabela 67, rysunek 76).

Celem dziala jest utrzymanie torowisk na terenie Lodzi w dobfym stanie technicznym.

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan jest zarzadca komunikacii
tramwajowej wraz z jednostkami ZIM i ZDiT. W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzgdea ma

obowigzek zastosowaé inne dziatauia, o r'éwhej lub wigkszej skutecznosei akustycznej.
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[ ™" granice mlasta Poznania

- linle tramwajowe zawarte w maple akustyczne]
Iil anallzowane cbszary - POSpH 20181 . .

Rvs, 76 Obszarv podlegajyce deicluniom przeciw !n:riawug mworamach  ochrony przed  halasem  ramnwajowvm
(uenmrqum kolorem ltyf dZnione- odeinki torowisk nych onie fih planowane do wylgezenia z ehsploatuci
w20V F )
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Tah. 67 Proponowane d=ialania pracciwhalasowe Programie w perspektywic kréthookresowej — halas tramwajowy

ID obszaru Nazwa obszaru ' Dezialania programowe Zrédle finansowania
Przybjszewskiego bicilqcc prace utrzymaniowo-naprawcze .
HT1 (Piotrkowska - Kilifiskiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn Srodki wlasne
Legionow ’ N . wepdtfinansowanie Europejskiege
HT2 {Gdariska - Zachodaia), modernizacjq torowiska Funduszu Rozwoju Regionalnego
Limanowskiego : biezgee prace utrzymaniowo-naprawcze .
HT3 {Klonowa - Zachodnia) - - wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wlasne
Wojska Polskiego ' e \ wspdfinansowanie Buropejskiego
HT4 (Franciszkariska - Marynarska} . modernizacja, torowiska Funduszu Rozwoju Regionalncgo
HT5 Piotrkowska _ biezace prace trzymaniowo-naprawcze I érodki wlasne
{Tymienieckiego - Przybyszewskiego) wraz z cykli¢znym szlifowaniem szyn
Zielona biezgee prace utrzymémiowu-naprawcze .
KT6 (Gdaiska - Wolczariska) " wraz z eyklicznym szlifowaniem szyn $rodki whasne
G L biezgee prace utrzymaniowo-napraweze .
HT7 Kilinskiego {(Milicnowa « Przybyszewskiego) Wraz 2 cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wiasne
Franciszkafiska bieiqce plrace utrZymanicwo-naprawcze .
HT8 {Wojska Polskiego ~ Poinocna) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wissne
Rz Ka' o dofinansowanie unijne: Program
HTS (Plac Niepod lg?u:fs-]g b wski ' ) modernizacja torowiska Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
8¢ IN1EPOALIEZIOSNC] JOT0 1880 2014_2020
Litmanowskiego biezace prace unzmaniowo;napramze .
HT10 oronicza - Al. Wiokniar - wraz Z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodld wiasne
rZy, Y
Piotrkowska biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze :
HT11 (Pitsudskiego - Tymienieckiego) - wraz z cyklicznym selifowaniem szyn $rodki wiasne
. . : dofinansowaniz unijne: Program
HT12 il oyseewsKicss azs) . modernizacja torawiska Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
(Kilinskiego - Smiglego-Ry : 2014-2020
Kilidskiegd ' bichcé prace utrzym'aniowo-naprawcze .
HT13 (Jaracza - Namtowicza) * wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wlasne
Reoowsk . dofinansowanie unijne: Program
HT14 Dabrowski g?“];s a i modernizacja torowiska Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
{Dabrowskiegoe - Broniewskiego}) i ) 20142020
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16 Spis zalacznikéw

Zatacznik nr 1
Zalgcznik nr 2

Zalacznik nr 3

Zalaeznik nr 4

Wizualizacje zapiséw Programu 'ochrony_ srodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi

Raport z konsultacji spolecznych 'Pi‘ogramu ochrohy §rodowiska przed halasem dla miasta
Lodzi ' . t

Baza danych'Progr'amu w formacie xls -
{w wersji eyfrowej) o

Sprawozdanie do Komisji Europejskiej .

(w wersji cyvfrowe), zostanic opracowiune na dalszym ctapic realizacji) -
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: Zal;qlc:zn'ik nr 1 Wizualizacje zapisow Programu
ochrony §rodowiska przed halasem dla miasta Lodzi

Halas drogowy — HD7"

ID obszaru Nazwa obszaru | . Dzialania programowe
HD7 Kiliiskiego (Rewolucji 1905 - : Wykonémie nawierzchni SMAS8
Jaracza)
WSKAZNIK Lowy

PRZED:

— drogi . 'zasi'gg halasu - wSkainik Ldwn:
B 55 - 60 dB |
B 60 -65dB
B s5-70dB

70 -75dB

>75dB
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WSKAZNIK Ly JET Lo

PRZED: S | .

BTN

— drogi zasieg hatasu - wskazZnik Ln: u
il 50-55dB | z_é
n 55-60dB .+ ¥
| M s0-65d8 *
Bl 55 -70dB -

70 -75dB
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Halas drogowy — HDIGI

ID obszaru Nazwa obszaru - Dzialania programowe
HD16 Wélcz?\ﬁska (Prrz'ﬁchmka T -woonerf, strefa zamieszkania
Wigckowskiego) o -
WSKAZNIK Lpwy

— drogi iasieg halasu '_~ wskaﬁnik Ldwn: :
55 -'60 dB
= ¢d . "O" )
Bl s0-65dB S ' ¥
Il 55- 7048 | :

70- 75 dB
S75dB
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WSKAZNIK Ly o
;
[

— drogi zasigg halasu - Wskaznik Ln: B w
' i _ 4
=1 50 -55dB
o <O
.ISS_—GUdB S \ g 7
B c0-65d8 - *

B e5-70d8

70-754d8B
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Hatlas drogowy — HD25 R L

ID obszaru Nazwa obszaru = o Dzialania programowe
- ' - Jezdiia wsch., polozenie nowej warstwy wigzacej
HD25 Rzgowska (Kurczaki - Warneficzyka) ‘i §cieralnej, odtworzenie petli indukeyjnych i
. ' oznakowania poziomego
WSKAZNIK Lpwy B o '

drogi Zasigg hales lll - wskaznik Ldwn: .
GER 55-c0a8 o a‘CB
Bl s0-65d8 ' y
B s5-7008 )

70-75dB
>75dB.
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WSKAZNIK Ly . '.

—— drogi zasieg halasu w,skaank Ln .
B 50 -55 dB . *wd
MM s5-e008 y
M 60- 65 B )
W ss- 7048 .

"F’IO -75dB
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Halas drogowy — HD40 : B

ID obszaru Nazwa obszaru .. Drzialania programowe

Rozbudowa uhcy Aleksandrowskiej (drogi krajowej nr 72}

Alelksandrowska (Szcieciﬁgka -

HDA40 anica miasta) 'w Lodzi, na odcinku od ul. Szczecinskiej do granic miasta,
g n dla ktorego Inwestorem jest Prezydent Miasta Lodzi.
| 1
WSKAZNIK Lows | -

PRZED:

— drogi . ‘zasieg halasu - WQRaZnik Ldwn: | .
o 55008 @'
| ' . aakh
B co-6548 ! Y

- 65 - 70 dB
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WSKAZNIK Iy

PRZED:

s ey L O

W pbu Oy
— drogl zasigg halasi ~ wskaznik Ln: ° .
B4 50 -55 dB o b’ﬁ
W 55 - 60 dB o o NI
S 60 -65dB" | | ’
I 65 -70dB

70-75dB
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Halas kolejowy — HKS

ID obszaru Nazwa obszaru

Dzialania programowe

linia nr 251 540

7+670 - 8+350 wg. linii 25).

HKS5 (ul. Zapolskiej - ul. Jedrzejowskiej; kim,

biézgce prace utrzymaniowo-naprawcze
L : i

WSKAZNIK Lpwy

iasieg halasu - wskaznik den:'

8 55-60dB
Pl 50-65dB
W c5-70dB
{1 70-75dB .
>75dB
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WSKAZNIK Ly o o | |

PRZED: Co

B 55 - 60 dB | | Q

Ml 60- 65 dB

W es-70dB -
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Halas tramwajowy — HTS

ID obszaru Nazwa obszaru

" Dzialania programowe

HT3 Limanowskiego (Klonowa - Zachodnia)

- biezgce prace uirzymaniowo-naprawcze
- wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn

WSKAZNIK Lowy

fiz >
2 Q“ ﬁémﬂﬂ

g c e Ay
S LB

— drogi zasieg halasu -'wskéi'nik Ldwn:
-~ torowiska tramwajowe W 55 - 60 dB
N 60-65d8
B 55 - 70 B
L 70 - 75 dB
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WSKAZNIK Lx

wskaz’nik Lo .

55 dB
60 dB
65 dB

nl.n'l.l..!ll

t
=
2]
£ 5
©
28
Co
L
o
a.
[

- torowiska tramwajowe

[

Y]
i

70 dB
-75.dB-

I o
Ml s

70

Strona 192

Id; CDB6AD3E-31FF-43E7-8AB5-26DDCAC6262E. podpisaty



Hatas tramwajowy — HT'14

1D obszaru Nazwa ohszaru .

. - Dzialania programowe
HT14 .Rzgowska .(qurPWSklego - : modernizacja torowiska
Broniewskiego) ;
WSKAZNIK Lpwx

—

PRZED:

torowiska tramwajowe

W ss-70dB

71 70 - 7508

[XEN
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WSKAZNIK Ly

PRZED:

— drogi ' zasigg halasu - wskaznik Ln: -
torowiska tramwajowe i 50 -55dB - o ot
Bk 55 - 60 dB o Rant
BN 60-6508 o

B o5- 7048

70-754dB
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Zalgcznik nr 2 Raport z konsultacji spolecznych

Konsultacje spoleczne zostaty przeprowadzone zgodnie z art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie §rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na sSrodowiska (tekst jedn.: Dz. U. 2018, poz. 2081) w zwigzku z art. 119 ust. 2a
ustawy Prawo ochrony §rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tt!akst jedn.; Dz. U. z2018'r., poz. 799 ze zm.).

Przepisy ustawy ,,0 udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko” sa zgodne z Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r., przewidujacej udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania
nicktdrych planéw i programéw w zakresie §rodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do udziay
spoteczenstwa i dostgpu do wymiaru sprawiedliﬁroéci Dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. U. UEL
156 z 25.06.2003 r.).

Raport z konsultacji spotecznych do projektu Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Eodzi 2019 zostal opracowany w oparciu o umowg nr DPS-OSR-1.272.1.2019 zawarta w dniu 29.03.2018

w Lodzi, zawartg pomiedzy Miastem £4dz a Konsorcjum firm:

€) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),
d) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (cztonek Konsorcjum).

Organizatorem konsultacji spolecznych projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Lodzi byt Wydzial Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Lodzi. Konsultacje

przeprowadzono w 'okresie od 22 lipca do 16 sierpnia 2018 roku. Udzial w konsultacjach zapewniono poprzez:

a) umieszezenie informacji o przebiegu konsultacji spolecznych w Biuletynie Informacji Publicznej
Urzgdu Miasta Lodzi https://bip.umllodz.pl w zaktadce' "Ogloszenia i zawiadomienia”

wraz z udostepnieniem w formie cyfrowej projektn Programu,

b) organizacji dwéch otwartych spotkan, ktore odbyty sie w dniach 1 i 2 sierpnia 2019 r. o godz. 16:30
w Duzej Sali Obrad w siedzibie Urzgdu Miasta Lodzi przy ulicy Piotrkowskiej 104,

¢) mozliwosé sktadania uwag i wnioskéw do projektu Programu:
* w formie pisemnej,

¢ zapomoca frodkéw komunikacji elektronicznej na adres srodowisko@umi.lodz.pl.
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W trakcie konsultacji zgtoszono tacznie 3 wnioski od mieszkaficéw w tym jedng od Lodzkiego kota Partii

Zieloni.

Zgodnie z art. 41. ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o, udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, uwagi
lub wnioski ztozone po uplywie terminu, o ktérym mowa w art. 39 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy, pozostawia sig¢

bez rozpatrzenia.

Ponizej w tabeli, przedstawiono streszczenie wnioskéw w okresie trwania konsultacji 1 odpowiedz
wykonawcdw Programu do danego wniosku. Pelng treéé 3 whioskéiw przedstawiaja zalaczniki o symbolach 2A

+ 2C (oznaczenia podano w kolumnie 1 tabeli 1),
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