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Protokét nr 11/11/2025
Z posiedzenia
Transportu i Ruchu Drogowego
Rady Miejskiej w Lodzi
z dnia 13 lutego 2025 .

l. Obecnos$¢ na posiedzeniu:

stan Komisji - 12radnych
obecnych - 10radnych
nieobecnych - 2radnych

oraz zaproszeni goscie.
Listy obecnosci stanowig zatgcznik nr 1 i 2 do niniejszego protokotu.
Zaproszenie dla radnych na posiedzenie stanowi zatgcznik nr 3 do niniejszego protokotu.

Zaproszenie dla gosci na posiedzenie stanowi zatgcznik nr 4 do niniejszego protokotu.

Il. Posiedzeniu Komisji przewodniczyt:

Przewodniczgcy Komisji radny p. Marcin Hencz.

Proponowany porzadek posiedzenia:

Przyjecie porzgdku posiedzenia.

Przyjecie Planu Komisji na 2025 rok.

Przyjecie sprawozdania z prac komisji za 2024 r.

Usprawnienie sterowania ruchem w celu przyspieszania tramwajow i minimalizacji
opoznien.

5. Sprawy rézne i wniesione.

el N

IV. Przebieg posiedzenia i przyjete ustalenia:

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz powitat obecnych radnych
i zaproszonych gos$ci. Na podstawie listy obecnosci stwierdzita quorum niezbedne do

prowadzenia obrad i podejmowania prawomocnych uchwat i opinii.

Ad pkt 1. Przyjecie porzadku obrad.




Przewodniczacy Komisji przedstawit proponowany porzgdek posiedzenia i zapytat czy
pojawili sie przedstawiciele Rady Osiedla z Pienistej, sg takze dodamy do porzadku obrad,
wystuchanie ludziom mieszkancéw z Pienistej, jako punkt 1A.

Przewodniczgcy Komisji poddat pod gtosowanie.

Komisja w glosowaniu; 9 gltoséw ,za”, 0 gtoséw ,przeciw” i 0 gtoséw ,wstrzymujgcych sig”
przyjeta porzadek posiedzenia.

Porzadek po zmianach:

1. Przyjecie porzadku posiedzenia.

la Wystuchanie Rady Osiedla Lublinek Pienista

2. Przyjecie Planu Komisji na 2025 rok.

3. Przyjecie sprawozdania z prac komisji za 2024 r.

4. Usprawnienie sterowania ruchem w celu przyspieszania tramwajéw i minimalizaciji
opobznien.

5. Sprawy rézne i wniesione.

Ad. pkt. 1a. Wystuchanie Rady Osiedla Lublinek Pienista

Rada Osiedla Lublinek Pienista p. Szymon Pytel; ,, Dzien dobry, jestem przewodniczgcym
Rady Osiedla Lublinek - Pienista. | bardzo dziekuje, Panie Przewodniczacy, dziekuje Komisji,
ze moge dzisiaj zabra¢ gtos i kilka stéw na temat naszych probleméw powiedzie¢. Nasze
problemy dotyczg przede wszystkim, na pierwszym miejscu, komunikacji miejskiej. Mamy z
tym bardzo duzy problem, dlatego ze nasza Osiedla Lublinek i Pienista ma tylko jedng linie
autobusowa. Jest to linia 65 w dwdch wariantach AB. Z tego co rozmawiamy z
mieszkahcami i z tego, co juz trwa, bo ponad dwa lata juz walczymy o to, no ta linia AB nie
wystarcza. | tez czestotliwosé, na przykiad, kurséw linii A rano to jest czestotliwosé co 60
minut. Autobus jest na przyktad 6.28, nastepny jest 7.28. To jest dosy¢ pozna przerwa.
Natomiast w miedzyczasie znajdujg sie kursy linii B. Autobus 65 A i B w wersji skroconej B,
czyli dojezdza do Dworca Kaliskiego, natomiast w wersji A jezdzi przez Obywatelskg Jana
Pawta. Natomiast nie zapewnia dojazdu w wiele miejsc w todzi bez mozliwosci przesiadki.
Nasze osiedle to osiedle nie tylko nowych blokéw, na ktérych pojawiajg sie mtodzi ludzie z
dzie¢mi. To nie tylko osiedle, gdzie dzieci probujg dojechac¢ do szkoty, ale takze jest to duza
grupa ludzi starszych, szczegolnie na starszej czesci osiedla z rejonu ulicy Komandorskie;.
Oni prébuja tez dojechac do lekarzy i przesiadanie sie dla nich nie jest komfortowe. Nie
mamy zadnego skomunikowania z czescig Retkinia bez przesiadki.

Jezeli chcemy jechac na Retkinie, to musimy jechac¢ z przesiadkg. Tutaj nasi mieszkancy
zwracajg bardzo duzg uwage na to, ze dzieci, ktore jadg do szkoty jazda z przesiadkag na
Retkinie zajmuje okoto 25-30 minut, zeby dojechac. To jest pierwszy nasz taki wniosek, ze
potrzebujemy skomunikowania bezposredniego z Retkinig. To jest cos, co by bardzo mocno
zadowolito naszych mieszkancow i rozwigzatoby jeden z gtéwnych probleméw, bo Retkinia
to przychodnie dla ludzi starszych, to przedszkola i szkoty dla mfodziezy, to tez lepsze
mozliwosci wydostania sie z naszego osiedla. Jazda na Retkinie bezposrednia zajetaby nie
10 minut, ale moze 10 minut maksymalnie. | to by bardzo mocno poprawito sytuacje. Z tego,
co wiemy, nasze osiedle nie zostaty o tym poinformowane przez Zarzad Drég i Transportu,
dlatego ze bezposrednio zmiana, ktéra jest przygotowywana nie dotyczy naszego terenu, ale
bardzo mocno dotyczy naszych mieszkancéw. To wiemy. Dzieki uprzejmos$ci Osiedla



Karolew dostaliSmy kopie pisma, ktére to osiedle otrzymato ze ZDiTu, Ze planowane sg
zmiany w przebiegu linii w zwigzku z budowg tego ciggu pieszo-rowerowego w ulicy Waltera
Janke. No i c6z czytamy w tym pismie? Czytamy, ze Rada Osiedla Karolew proszona jest o
zaakceptowanie czy wyrazenie opinii na temat zmian w przebiegu linii i czytamy, ze linia 65
juz nie bedzie linig wariantowg, czyli zostaje w tym momencie na naszym osiedlu tylko jedna
linia bez wariantow, linia, ktéra znowu nie potgczy nas z Retkinig, natomiast np. dojazd do
dworca L6dz Kaliska wydtuzy w bezposrednim kursie mniej wiecej o 7-8 minut, jezeli
mowimy o godzinach szczytu. Bo autobus bedzie jechat, rozumiemy idee tego potgczenia 65
z ulicy Pienistej w lewo Waltera Janke do Wyszynskiego przez taki przystanek przesiadkowy
przy tramwajach. To jest bardzo fajny pomyst i to nasi mieszkancy bardzo akceptujg, zeby
mozna byto sobie przesigsc sie na tramwaj czy inne autobusy. Natomiast to jeszcze bardziej
wydtuza dojazd bezposrednio do dworca Kaliskiego i powoduje, ze jezeli bedziemy sie
chcieli do tego dworca dosta¢ szybciej, trzeba bedzie sie przesiadaé. Z przesiadkami jest
znacznie mniejszy ktopot, dlatego ze jezeli juz istniejg przystanki podwadjne, to bardzo czesto
jest tak, ze spdzniony autobus, czesto spozniony przez korki w naszym miescie niestety,
spézniony autobus, ktéry podjezdza jako pierwszy, nie czeka na to, zeby drugi autobus
wypuscit pasazer, zeby mozna byto sie przesigsc, tylko odjezdza, wiec tym przesiadaniem
moze by¢ dosy¢ ktopot. Jeszcze spojrzeliSmy tam na przebieg innych linii, pokazana jest linia
55, 69A, ktdre bedg tez przejezdzaty przez takie centrum przesiadkowe przy Wyszynskiego.
To swietny pomyst, to nasi mieszkancy jak najbardziej akceptujg. Natomiast to, co méwig
nasi mieszkancy, potrzebujemy potaczenia bezposredniego z Retkinig i mysmy juz
wielokrotnie prosili z ZDIT o rozwazenie takiej mozliwos$ci i dostaliSmy odpowiedzi, ze nie jest
to mozliwe z réznych powoddw. Pierwszy argument byt taki, ze MPK nie jest z gumy, nie ma
taboru, nie ma kierowcow. Rozumiemy, ze jakis czas temu mogta by¢ taka sytuacja, ale
prosimy o ponowne przyjrzenie sie temu. Moze datoby sie w jakis sposéb ten problem
rozwigzac. Drugg odpowiedz, jakg ustyszeliSmy, to jest taka, ze generalnie ten autobus nam
nie jest potrzebny, bo te przeptywy pasazerskie wskazujg na to, ze my nie potrzebujemy
wiecej linii. Z tego, co rozmawiamy z mieszkancami, to mieszkancy mowig, ze nie korzystajg
z komunikacji w tej chwili, bo ona nie jest funkcjonalna dla nich. To nie jest zapewnienie im
komfortowego dojazdu. Gdyby byta taka sytuacja, ze ten autobus fgczy nasze osiedle z
Retkinig, na pewno te potoki pasazerskie bylyby wicksze i wiecej osob korzystatoby z takiej
mozliwosci. Spytalismy tez naszych mieszkancow o to, czy majg jakies propozycije.
Oczywiscie nam chodzi o rozsgdne propozycje. My zdajemy sobie sprawe, ze nikt przez
nasze osiedle nie poprowadzi pieciu linii autobusowych i nigdy w zyciu bysmy o takie
absurdalne rozwigzanie nie prosili. My prosimy o jedng linie. Nasi mieszkancy podkreslaja,
ze potgczenie z Retkinig i z dworcem fabrycznym bytoby takim najbardziej optymalnym
rozwigzaniem. ZapytaliSmy mieszkancow, bo tez takie propozycje padaty.

Na przyktad, to oczywiscie méwie jako przyktad, linie 86. Czy na przyktad, gdyby linie 86 z
Retkini skrecata w ulice Plocka i jechata przez lotnisko naszg ulicg Pienistg do Waltera Janke
i dalej swojg trasg, czy takie rozwigzanie zblizone dla mieszkancéw bytoby
satysfakcjonujgce? Mieszkancy méwig, ze alez oczywiscie, bo to zapewnia po pierwsze
bezposredni dojazd na Retkinie, a po drugie zapewnia bezposredni i szybki dojazd na
dworzec Kaliski, méwie, po przemianowaniu tej trasy 65 na jednolitg bez AB, to by byto
dobre i jeszcze to 86 zapewnitoby na przyktad dojazd do dworca Fabrycznego, o co tez nasi
mieszkanhcy wnioskujg. Zdajemy sprawe, ze to jest no to jest duza prosba, natomiast to jest
potrzeba naszych mieszkancdw, to nie sg jakies nasze fanaberie, tylko to jest naprawde
potrzeba mieszkancow i to jest taki gtos, ktory mieszkancy prosili, zeby przedstawic.
Spojrzelismy, spojrzeliSmy tez oczywiscie na propozycje kolejng, bo Zarzad Droég i
Transportu zaproponowat tez wydtuzenie linii 97 AB do zajezdni Nowe Sady. Jak mniemam,
chodzi o rekompensate dla mieszkancow ulicy Maratonskiej, z ktorej zniknie 65B, zeby ci
ludzie mieli tez skomunikowanie. SpojrzeliSmy tez na to, dyskutowali§my o tym.Wedtug nas
to raczej bedzie, raczej bedg puste kursy, natomiast pozwolilismy sobie, jezeli moge o tym
powiedzie¢, pewng propozycje tez ztozy¢, bo mozna by byto zrekompensowacé, gdyby 86
mogto jechac przez nasze osiedle, to istnieje taka mozliwos¢, zeby zrekompensowac na
dwéch przystankach, na ktérych tego 86 nie bedzie. Mozna by byto zrekompensowacé tez



brak 65B na Maratonskiej, wzdtuz toréw, na przyktad, i to znowu, pozwole sobie przedstawié¢
propozycje, mozna by byto to zrobi¢ za pomocg wydtuzenia linii G. Linia G w tej chwili jezdzi
z Gilletta tylko na petle Retkina. Gdyby linia G przejechata catg Maratohskg wzdtuz torow, az
do Dworca Kaliskiego, to rekompensuje brak 86, gdyby mogto jezdzi¢ przez nasze osiedle,
rekompensuje brak 65B, a jednocze$nie mieszkancom ulicy Maratonskiej od Golfowej do
Popietuszki zapewnia o wiele lepszy i szybszy dojazd do Dworca Kaliskiego, nie méwigc juz
o pracownikach Gillett, ktérzy korzystajg na tym najwiecej, dlatego ze oni szczegdlnie na
poranng czy wieczorng zmiane mogliby bezposrednio dojecha¢ do Dworca Kaliskiego, ktory
stanowi centrum bardzo wielu przesiadek na linie dzienne, nocne, na linie tramwajowe,
t6dzka kolej aglomeracyjng. Pozwolilismy sobie tak co$ zaproponowac i ja dlatego o tym
wspominam, ja sobie pozwole ztozy¢ takg propozycje panu przewodniczgcemu na rece.
Konczac juz moje wystagpienie, jezeli chodzi o komunikacje, bardzo bym prosit panstwa
radnych o pomoc w tej kwestii, bo naprawde to jest sprawa dla nas bardzo istotna i dla
naszych mieszkancéw. Takze w kwestii komunikaciji to tyle, bardzo dziekuje”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; , czesto rozmawiamy, zwtaszcza na komisji
planu, sie spotykamy z roznymi protestami, dlaczego gdzies chcemy wymusic¢ takg, a nie
inng zabudowe, jesli pojawia sie argument, ze chaotyczna zabudowa no doprowadza do
réznych probleméw w miescie, to jest wtasnie troche dowdd na to. Nie da sie ukryé, ze te
okolice w ostatnich latach to sg chyba najbardziej zabudowywane blokami okolice, na
ktérych miasto nie do konca planowato takg zabudowe i ta siatka transportu rzeczywiscie jest
niedostosowana. Osobiscie wiem, ze sg takie obszary na terenie naszego miasta, gdzie
autobusy rzeczywiscie jezdzg raz na godzine i o ile jestem w stanie zaakcentowac takie
realia gdzies na terenach nazwijmy to o charakterze wiejskim, o tyle w takiej gestej
zabudowie wydaje mi sie, ze to nie jest najlepsza forma zeby zachecac ludzi do wybierania
na transport publicznego. Rozumiem drugg strone, ze jednak system nie jest z gumy i zeby
dac¢ gdzies jakies$ brygady, trzeba gdzies je zabra¢. Chciatem w zwigzku z tym
zaproponowac, ze moze zajmiemy sie tym tematem na spotkaniu w ZDiT, na ktore
zaprosimy rady osiedla i ewentualnie zainteresowanych radnych nie jako oficjalna komisja, a
nazwijmy to jako zespot, ktéry miatby wypracowac jakies tutaj mozliwe rozwigzania tak, zeby
zarowno te ograniczenia, ktére ma po stronie swojej ZDiT byty spetnione, ale takze zebyscie
Panstwo w miare zaakceptowali te propozycje ZDiT”.

Radny p. Mateusz Walasek; , Pan Przewodniczgcy dobrze mowit, to oczywiscie nie jest
absolutnie Pahstwa wina, natomiast to, ze te bloki tam przy Maczka powstaty to jest chyba
najwiekszy problem urbanistyczny todzi. Jezeli wskazac¢ jedng rzecz, ktéra w todzi nie
powinna powstac to sg wtasnie tamte osiedla nie tylko zresztg ze wzgledow
komunikacyjnych, ale to przepraszam, tylko chce, Zzeby to jasno wybrzmiato, a to nie jest
absolutnie Panstwa wina. Natomiast ja nie rozumiem jednej rzeczy, bo ja nie znam
szczegotow tej propozycji nowego przebiegu 65, natomiast jest taka sytuacja, ze no,
wspomina, ze Pani wspomina, ze potrzebne bytoby potgczenie z Retkinig i jednoczesnie ten
nowy przebieg ma stuzy¢ punktowi przesiadkowemu na Wyszynskiego. Moze ja kiepsko
znam jako kogo$ tam te tereny, ale wydaje mi sie, ze Wyszyhskiego to jest Retkinia. Czyli
jezeli on bedzie jechat na punkt przesiadkowy na Wyszynskiego, to on bedzie jechat na
Retkinie”

Rada Osiedla Lublinek — Pienista p. Szymon Pytel; , Nie, nie, przepraszam, moze Zle to
wybrzmiato, to bedzie przestanek przesiadkowy Waltera Janke Wyszynskiego, tak sie bedzie
nazywat i to jest przestanek na Waltera Janke, przy Wyszynskiego, doktadnie gdzies tam
miedzy torami tramwajowymi, tak, albo tam kawatek dalej, przy Bocianach”.

Radny p. Mateusz Walasek; ,to nie jest centrum Retkini, Bociany to sg dla mnie cztowieka z
Batuty, to jest poczatek Retkini, wiec w moim odczuciu on nie jedzie na Retkinie. Rozumiem,
zeby jechat przez centrum Retkinii, czyli gdzies tam Armii Krajowej”.



Rada Osiedla Lublinek — Pienista p. Szymon Pytel;, bardziej Popietuszki, nasze dzieci z
naszego osiedla, w rejonie Maratohska, Popietuszki, tam w tamtych rejonach wchodzg do
szkoty, tam tez jest przedszkole. To jest, no to by byto takim optymalnym rozwigzaniem”.

Radny p. Mateusz Walasek; , Rozumiem, dobrze, to tg sprawg mamy wyjasniony. Ja mnie
tu zaniepokoit watek skrocenia 65 do ronda powstancow 63 roku. Panstwo tg propozycje
konsultowali? Na przyktad z Radg Osiedla Radogoszcz?”.

Rada Osiedla Lublinek — Pienista p. Szymon Pytel; , Nie, nie konsultowaliSmy, to jest na
razie wolny pomyst. Powiem z czego on wynika. To byta tylko ewentualna sugestia, zeby
zaoszczedzi¢ brygade”.

Radny p. Mateusz Walasek; , ja chce ukrdcié takie sugestie, ze sg nawet sugestie
wydtuzenia 70 na tamtej trasie, ktéra konczy na rondzie Powstancéw. Moim zdaniem
zabranie 65 to, chyba Ze sie pod tym Rady Julianowa Marysina Rogow, Batut Centrum i
Radogoszcza podpiszg, to ja sie moze myle i czegos nie dostrzegam, ale wydaje mi sie, ze
ja pana rozumiem oczywiscie jako reprezentanta tamtych mieszkancoéw, ale prosze tez
zrozumiec, ze jak sie tg kotdre zacznie ciggna¢, to sie na Batutach krzyki podniosg”.

Rada Osiedla Lublinek — Pienista p. Szymon Pytel; ,prosze przyjac¢ jakby to, co tam
napisano jako pewne propozycje wolne przemyslenia, to nie sg wnioski do wdrozenia, tak?
To tylko nasza taka sugestia”.

Radny p. Mateusz Walasek; ,Dobrze, natomiast zeby nie byto tak, ze ja jestem do tych
propozycji fundamentalnie krytyczny. Nie, ja uwazam, ze to jest problem, ktéry Pan porusza
jest problemem istotnym. Mnie sie to rozwigzanie z 86 podoba, natomiast ja sie nie
podejmuje wskazac, skad zabra¢ brygady, zeby to 86 wydluzyé. Aczkolwiek tutaj pewna
uwaga, zZe ja nie wiem, czy warto inwestowac w potgczenie ulicg Plocka ze wzgledu na to,
nie wiem, ile jeszcze ta ulica potrwa w tej postaci, ze ten przejazd tam bedzie funkcjonowat
rok, dwa, no nie wiem, trudno ich powiedzie¢, z inwestycjami kolejowymi réznie bywa, ale
raczej jest tak, ze ta ulica nie ma perspektyw, mozna to tak powiedzie¢. Ta ulica przestanie
w tej postaci istnie¢, wiec oczywiscie bedzie inne potgczenie gdzies$ indziej, ale ja nie wiem,
czy tam lezy dopuszczaé autobus, , czy moge Panstwu podsung¢ jakiegos sojusznika, z
ktérym Panstwo mogliby porozmawia¢ na temat na pewno zwiekszenia czestotliwosci 65, mi
sie bardzo podoba réwniez wniosek, ja bym gorgco popierat wniosek, zeby 65, zeby jakas
linia jezdzita na dworzec Fabryczny ze wzgledu na lotnisko i linia na dworzec fabryczny
bytaby bardzo pozgdana, przynajmniej do czasu, kiedy kolej nie wybuduje tunelu, a z tym to
nie wiadomo kiedy ten tunel drugi zostanie wczes$niej rozgrzebany niz skohczy sie ten tunel
Srednicowy, aczkolwiek styszymy dzisiaj, ze znowuz moze nie bedzie az tak diugo. Ale
generalnie ja bym sie tez przytgczyt do tego apelu, zeby poprawi¢ mu skomunikowanie
lotniska z dworcem fabrycznym, aczkolwiek mam swiadomos¢ oczywiscie, ze autobusy nie
biorg sie znikad”.

Rada Osiedla Lublinek — Pienista p. Szymon Pytel; , Oczywiscie ulica Plocka, my wiemy,
ze ona jest przeznaczona do zamkniecia, natomiast z tego, co czytaliSmy, to tak czesé
tunelu planowana w strone dworca t.édz Fabryczna ma by¢ drgzona od 2026 roku, wiec
zaktadamy, ze jezeli najpierw pojdzie inwestycja w tamtg strone, no to ulica Plocka z tym nie
koliduje, wiec ona jednak myslimy, ze jeszcze jakis czas bedzie. Wiemy, bo ustyszeliSmy to
tez od naszych mieszkancow, ktérzy tez pisali to z ZDiTu, ze pdzniej, kiedy wybudowana
zostanie ulica Popietuszki, przedtuzenie Popietuszki w strone lotniska, to podobno,
mieszkancy méwia, ze ZDIT jakby obiecat czy poinformowat, ze wtedy jest rozwazone
poprowadzenie trasy autobusu z Retkini ulicg Popietuszki. | to wiemy, tylko nie chcielibySmy
czekac, tak jak pan radny powiedziat, bo nie wiadomo, kiedy ta inwestycja kolejowa sie
rozpocznie i zakonczy. Nie chcielibySmy czeka¢ po prostu tyle lat. ChcielibySmy wprowadzi¢



cos na ksztatt takiego rozwigzania czasowego do tamtego momentu. A to czasowe, to dwa,
trzy lata. Bardzo dziekuje panu radnemu za poparcie naszej propozyc;ji”.

Radna p. Karolina Kepka; , Ja chciatam zapyta¢ o istotng dla mnie rzecz, bo dzisiaj
rozmawiamy tutaj z przewodniczgcym Rady Osiedla na ten temat, tylko dlatego, ze tak jak
pan przewodniczgcy powiedziat, przed posiadaniem tych informacji w zwigzku z dobrg
wspotpracg z Radg Osiedla Karolek Retkina -Wschdéd, pismo o zmianach tras zostato
wystosowane przez Zarzad Drég i Transportu tylko do jednej Rady Osiedla. Tymczasem
zmiana tras dotyczy autobusow, ktore poruszajg sie tez po osiedlu Lublinek-Pienista.
Pytanie do ZDiTu, dlaczego tak sie stato, ze pismo nie trafito do Rady Osiedla Lublinek-
Pienista?”.

Pani Malgorzata Misztela- Grzesik ZDiT; , Pismo trafito tylko do Rady Osiedla Karolek,
poniewaz zmiana trasy dotyczyta odcinka na Karolewie. Ale mozemy w przyszitosci wysytac
sie do wszystkich Rad Osiedla, ktére sg na trasie w ogdle, od poczatku do konca”.

Radny p. Marcin Mastowski; ,Dobrze zrozumiatem, ze chodzi pan o wydtuzenie linii G
wzdtuz Maratonskiej, ale juz po stronie toréw, gdzie jest Retkinia, tak? Zeby dojezdzata do
Kaliski. W takim razie to i tak zaktada, a akurat znam ten teren ze wzgledu na kolegéw
mojego syna, to i tak zaktada, ze wszyscy bedziecie musieli przejsé przez ktadke, prawda?
Zeby dostaé sie do tego autobusu. No przez sktadke kolejowg”.

Rada Osiedla Lublinek — Pienista p. Szymon Pytel; , Ale to linia G nie ma nam, to jest
propozycja nasza, nie po to, zeby nam cos usprawnic. Ja po prostu chciatem sie
przygotowac do spotkania, bo nie chciatem ustyszec¢ takiej uwagi, ktérej mogtem sie
spodziewac, ze zabierzemy komus 86 po to, zeby nam ulepszy¢, ale komus pogorszymy.
Dlatego my pomysleliSmy o tym, o tych protezach, zeby zamiast dwoch przystankow 86 to G
zafatwiat sprawe i zamiast 65B na Maratonskiej i zamiast prowadzi¢ do 97AB, ktore nikomu
wedtug naszych mieszkancéw nie bedzie stuzyc, to zeby tg linig G wszystkie problemy”.

Radny p. Marcin Mastowski; ,Rozumiem. Chodzi mi o co$ innego panie przewodniczacy.
Bo wyglada na to, ze takie wydtuzenie G do Kaliskiego wyglagda na najprostsze rozwigzanie,
ale widze, ze to wcigz myslatem, ze tym samym wy jakby sie zgadzacie. Z tej ktadki korzysta
bardzo duzo dzieci, ktdrzy chodzg tutaj do szkoty na Florecistow do 137. Myslatem, Ze to
rozwigzuje wasz problem, ze przejdziecie przez kfadke i jestescie juz na Retkini, ale widze,
ze nie, dziekuje”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; ,Jesli nie ma innych gtosow, to podzigkuje
przedstawicielowi Rady-Osiedla. Ustalimy potencjalnie zainteresowanych radnych jakis
termin i bedziemy o tym temacie rozmawia¢ nad mapg potgczen”.

Ad. pkt. Przyjecie Planu pracy Komisji na 2025 rok.

Przewodniczacy Komisji zapytat czy sg uwagi, wobec braku uwag poddat pod gtosowanie.

Komisja w gtosowaniu: 10 gtoséw ,za”, 0 gloséw ,przeciw” i 0 gtoséw ,wstrzymujgcych sig”
— przyjeta Plan Pracy Komisji na 2025 rok.

Ad. pkt. 3. Przyjecie Sprawozdania z prac Komisji za 2024 rok.

Przewodniczacy Komisji zapytat czy sg uwagi, wobec braku uwag poddat pod gtosowanie.

Komisja w gtosowaniu: 10 gtoséw ,za”, 0 gloséw ,przeciw” i 0 gtosoéw ,wstrzymujgcych sig”
— przyjeta sprawozdanie z prac Komisji za 2024 rok.



Ad. pkt. 4. Usprawnienie sterowania ruchem w celu przyspieszania tramwajow i
minimalizacji op6znien.

Przewodniczacy Komisji; , na wstepie powiem, ze sterowanie ruchem jest dosy¢
skomplikowang materig i wiele os6b wnosi czesto uwagi i jak juz przy poprzednim watku
rozmawialiSmy o kotdrze, to czesto tak takze w przypadku Swiatet wyglgda, bowiem ja
osobiscie obserwowatem jak wptywy chocby sygnalizacji korygowanej na méj wniosek przez
pieszych wptywajg pdzniej negatywnie na ludzi, ktorzy jadg tramwajem. Takze to tak zawsze
troszke jest jedne kosztem drugiego. Dzisiaj porozmawiamy, wystuchamy przedstawicieli
zwigzkéw zawodowych, jak to wyglgda od tej strony wiasnie prowadzacych te pojazdy.
Perspektywa nie do kornca moze dla nas znana, bo przynajmniej nie kojarze, by ktos z nas
miat uprawnienia. Takze oddaje gtos przedstawiciela zwigzkéw, zeby nam troche o tej
perspektywie opowiedzieli i ewentualnie zasugerowali, co mozemy tutaj zmienic.

Przedstawiciel Zwigzkow; ,jezeli chodzi o sygnalizacje i priorytety, ktére w ostatnim czasie
zostajg wprowadzane na pewno cos tam usprawniajg przejazd tramwajéw. Niestety
priorytety sg Zle wyregulowane. Juz bardzo czesto obserwujemy, ze swiatto zaswieca sie,
ten pojazd jeszcze jest gdzies tam daleko. Czyli przede wszystkim musielibySmy, zeby
dopracowac te priorytety. Mato tego, prosba tutaj w miedzyczasie od kierowcow autobusu,
ze priorytety dla tramwajéw ograniczajg ruch autobusowy, a w autobusach tez mamy
naszych pasazerdw, naszego miasta i nie tylko. Takze tutaj taka dodatkowa uwaga,
zebysmy mieli cos$ usprawnia¢ w ruchu tramwajowym. Co mozna bytoby wiecej powiedzie¢?
Moze jakby padaty z Panstwa strony jakies$ pytania, tatwiej byto temat naswietli¢”.

Pan Robert Maékowiak, zajezdnia Chocianowice; ,, My naprawde nie potrzebujemy duzo
zmian ze strony instytuciji, ktére odpowiadajg za sterowanie ruchem. My bardziej przede
wszystkim potrzebujemy to wszystko usystematyzowac. Niewielkich zmian, korekt i
poprawek. Przede wszystkim mozna powiedziec¢, ze jestesSmy na tyle bogatym miastem, ze
staé nas na to, zeby tramwaje po prostu w tym miescie staly zamiast jechaty. Sta¢ nas na to,
zeby tramwaje jezdzity 50 km na godzine z predkoscig maksymalng i pozwalamy sobie na to,
zeby w kierunku na dalekg dzielnice Olechéw tramwaje nie mogty jechaé z predkoscig 70 km
na godzine. Chociaz warunki infrastruktury pozwalajg na to, zeby na ulice Rokicinskiej od
przynajmniej ulicy Niciarnianej tramwaj mogt jezdzi¢ z duzo wiekszg predkoscig, wiec to jest
jedna z takich rzeczy. A propos sygnalizacji Swietnych na skrzyzowaniach. Ja pracuje w
zawodzie 8,5 roku jezeli mnie Panstwo zapytajg o jakiekolwiek skrzyzowanie w tym miescie,
moge z pamieci powiedzie¢ w jakiej kolejnosci wszystkie wloty na skrzyzowaniu dziataja. |
jedng z wiekszych przeszkad, ktére nie pozwalajg nam ptynnie jezdzic, to jest rzecz
techniczna. To sg tzw. impulsy na sygnalizatorze tramwajowym. Obrazowo to wyglgda tak,
ze mamy sygnalizator tramwajowy dwukomorowy, swiatto pionowe, pozwalajgce na jazde,
Swiatto poziome, ktéry nie pozwala przejechaé przez skrzyzowanie, czyli odpowiednik
czerwonego dla samochodu. | mamy skrzyzowania w miescie, gdzie impulsy swiatta
poziomego sg cztery, zanim dostaniemy pionowe, sg trzy, jest pie¢ albo sg skrzyzowania,
gdzie $wiatto poziomego mruga w nieskornczonos¢ i nie wiemy, kiedy dostaniemy swiatto
pionowe. To naprawde by nam utatwito robote, jezeli bysmy mieli ustandaryzowane to, ze
sygnalizator tramwajowy ma cztery mrugniecia, zanim zapali sie swiatto pionowe do dalszej
jazdy. My tu jestesmy w stanie zauwazy¢ z kabiny motorniczego, dostosowac predkos¢
pojazdu, unikamy zbednego hamowania przed sygnalizatorem, bo po prostu wiemy o tym, ze
Swiatto pionowe zapali sie¢ po czwartym mrugnieciu. To jest kolejna rzecz. Druga rzecz to sg
cykle Swiatet, ktére obowigzujg w naszym miescie po godzinie 18. Wszystkie wtedy
sygnalizacje przychodzag w tryb automatyczny. Uruchamiajg sie podfazy, ktére normalnie w
ciggu dnia sie nie uruchamiajg. Oczywiscie to wszystko jest do przewidzenia. Ale duzo
zalezy od niewielkich rzeczy, tak zwanych petli indukcyjnych. To jest, Zze tak powiem,



infrastruktura zamontowana w torowisku z odpowiednim wyprzedzeniem, ktéra pozwala na
odpowiednie ustawienie, skorygowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu, zeby
umozliwi¢ szybszy przejazd. Takim przykladem moze by¢ skrzyzowanie ulicy Zgierskiej i
Switezianki, jadac w kierunku na pétnoc od ulicy Pasiecznej, ruszajac w przystanku
Pasieczna, w potowie drogi znajduje sie taka peta indukcyjna. Jezeli tramwaj jedzie z
predkosécig okoto 40 km na godzine, to dojezdza do skrzyzowania ulicy Switezianki i zapala
mu sie pionowe Swiatto. Potrzebujemy takich miejsc wiecej. Ja nie méwie, ze my musimy
mie¢ caty czas pionowe, bo przy takiej switce ulic, jakg mamy w tym miescie, to jest to po
prostu niemozliwe. Bo inaczej by sie cate miasto zakorkowato. Tylko my przede wszystkim
potrzebujemy jakby pewnosci, kiedy my bedziemy mieli swiatto. My musimy zrobié¢
przystanki, wiadomo, czyli najlepiej to robic, kiedy mamy swiatto czerwone. Ale chodzi o to,
zeby Swiatto dla tramwaju w miare mozliwosci zapalato sie dosyé szybko, zmieniato sie po
jego przejezdzie i otwierato ruch dla ulicy poprzecznej, jezeli mamy przystanek pojedynczy.
Podam taki przyktad. Ulica Zachodnia jadgc na potudnie w kierunku ulicy Zielonej, tramwaj
rusza z przystanku Zachodnia Legiondéw w kierunku Piotrkowska Centrum, przejezdza przez
skrzyzowanie i stoi, karnie caty cykl Swiatet na skrzyzowaniu ulicg bodajze Prochnika.
Przystanek jest za swiattami, stoimy, karnie caty cykl, ktéry trwa okoto minutki. | dopiero
potem mozemy przejechaé. Tramwaj rusza z przystanku Prochnika, rusza w kierunku
Wieckowskiego. Gdy rusza z przystanku, widzi, ze zapalito sie Swiatto pionowe, swiatto trwa
okoto 20 sekund, dojezdza do Wieckowskiego, cyk, stoimy, stop. | tak z dwuminutowego
czasu przejazdu rozktadowego miedzy przystankiem Wieckowskiego, a 6 sierpnia, tramwaj
tapie w sumie 2 minuty opdznienia. Czyli jezeli ruszam o czasie, to caty ten przejazd zajmuje
okoto 3 minut. Jedng zgodnie ze sztukg. Wiec to jest taki jeden z kilku punktéw zapalnych w
tym miescie i mozemy je wskaza¢ na mapie Lodzi, ale to, co powiedziatem na samym
wstepie, my potrzebujemy przede wszystkim utatwieh dla wyzszych predkosci, zeby rozwijaé
sie tam, gdzie jest to mozliwe, to jest pierwsza rzecz, a druga, oprawe sygnalizacji
swietlnych, zebysmy wiedzieli, kiedy my to Swiatto bedziemy mieli. A nie, ze jest to toto lotek,
ze na tym krzyzowaniu stoimy tyle i tyle i tylko, powiedzmy, do$wiadczenie pozwala nam
ocenic¢, czy warto jechac, czy nie, no bo nie kazdy musi mie¢, ze tak powiem, zwraca¢ na
pewne rzeczy uwage i, ze tak powiem, po prostu sugeruje sie tym, jakie ma swiatto na
sygnalizatorze i tyle. Ja co$ z przyjemnoscig opowiem na Panstwa pytanie”.

Przewodniczacy Komisji; , Dobrze, to ja tylko zadam jedno pytanie do Was, tak jak zrobie
piteczke prowokacyjnie. A jest szansa w jakis sposob sktoni¢ MPK do niezatrzymywania
tramwajow, jesli drugi przyjezdza przez zwrotnice ? Bo nie wiem, czy zdajecie sobie tutaj
wszyscy sprawe, ze £odz jest jedynym miastem, w ktérym jest taki dziwny zwyczaj, ze jesl
jeden tramwaj przejezdza przez skrzyzowanie, przez zwrotnice, to drugi czeka. Czeka czesto
na skrzyzowaniu, de facto powodujgc takg sytuacje, ze na przyktad jest opdznienie w cyklu
juz tam. To jest sytuacja, ktérg czesto mozna obserwowac na trasie WZ, na przyktad na
wysokosci Marszatkow, na wysokosci Kilinskiego. Jest to sytuacja tak naprawde
problematyczna, ktérg takze weryfikowaliSmy pod kagtem tego, czy jest praktykowana w
innych miastach. Pono¢ wypadek byt jakies 50 lat temu, Ze zwrotnica po prostu sie
przestawita w trakcie jazdy i ktérys tramwaj wypadt. Do tego czasu nie byto zadnego
wypadku, czy ten temat jest znany i czy o tym tez mozemy porozmawiac przy okazji tego
tematu”.

Pan Robert Mac¢kowiak, zajezdnia Chocianowice; , Mysle, ze nikt na to nie pdjdzie, gdyz
taka sytuacja wynika tylko i wylgcznie z bezpieczenstwa. Jest to tak zwana jazda dla
kierunku lewego. Wtasnie, tak jak Pan dobrze wspomnial, jezeli wagon sie wykolei, jedzie
czotowo na ten pojazd nadjezdzajgcy z przeciwka i mysle, ze nikt tutaj na to nie podjdzie,
zeby ten przepis zmieni¢. Nie mamy stuprocentowych zabezpieczenh zwrotnicy, zeby
kiedykolwiek ona sie nie przestawita. Takiej sytuacji nigdy nie bedzie. Jezeli Pan mowit o
wykolejeniu i wypadku, moze i ma Pan racje, ze az tyle lat minefo, ale sam w roku 2008,
jadac przez Witodkniarzy Legiondw, drugi wagon przestawit sie zwrotnica, drugi wagon sie
urwat i zatrzymat sie przed samochodami, ktére chciaty skreci¢ z Wtdkniarzy w lewo w



Legionéw. Zanim tam doszedtem, w tym wagonie juz nie byto ani jednej osoby. Takze mysle,
ze tez taki dobry przyktad. Nikt na to, prosze Pana, nie péjdzie”.

Przedstawiciel Zwigzkow; , Wtasnie, tak jak kolega powiedziat, to jest przede wszystkim ze
wzgledow bezpieczenstwa. To nie chodzi o samo zabezpieczenie zwrotnicy, tylko takze o
ewentualne inne uszkodzenia mechaniczne na pojezdzie, na wagonie. Wiec to jest rzecz,
praktyka dobra, pod warunkiem, ze wszyscy jej dobrze przestrzegamy. | wtasnie przyktadem
tego, ze my jej wszyscy przestrzegamy, ze to jest dobra praktyka, jest to, ze nie ma tych
zdarzen w ruchu. Tak jak bylo jeszcze kilkanascie lat temu, bo takie drobniejsze kolizje sie
zdarzajg. Ale powaznych wypadkéw na szczescie on nie. | wkasnie jest dlatego, ze my
przestrzegamy tej zasady zakazu jazdy pod iglice. | to jest w naszej ocenie zdecydowanej
wiekszo$ci dobra praktyka, bo pozwala unikng¢ niebezpieczenstw czotowych zdarzen”

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; , Czy w przypadku tych Waszych oczekiwan,
raczej sugestii, propozycji, bytaby szansa opisania probleméw na konkretnych pieciu liniach
wskazania, czy wybrania jakichs takich linii, za ktére mogliby$my sie zabraé i po prostu punkt
po punkcie odhaczac sobie, co jest problem na danym skrzyzowaniu, co mozna poprawi¢,
czy co$ ewentualnie warto by dobudowac¢ moze czasami, zeby utatwic jazde tramwajow”.

Przedstawiciel Zwigzkow ; ,, Nie ma tam niczego problemu. Powiem wiecej. W przysztym
tygodniu bedziemy mieli kolejne spotkanie z przedstawicielami Zarzadu Drogi i Transportu
po$wiecone wtadnie miejscom na sieci tramwajowej, ktdre nalezy zmieni¢, poprawic, zeby
jazda stata sie ptynniejsza i takie spotkania regularnie sie odbywajg raz w roku przynajmniej
w spotce z przedstawicielami zaréwno tramwajarzy, jak i autobusiarzy i sg przedstawiciele z
ZDIT BIM ZZM, zeby rézne takie kwestie rozwigzywac. My to zgtaszamy, przekazujemy”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; Ok, czyli rozumiem, ze taka forma ewentualnie
rozmowy bytaby akceptowalna i bedziemy mogli z tego wrdci¢. Podczas Pana przemowienia
padt temat ograniczenia predkosci, a raczej nadmiernego ograniczenia predkosci na
torowiskach. Ja ten temat jakos$ weryfikowatem parokrotnie w swoim zyciu i czesto styszatem
ze strony ZDiT-u takg odpowiedz, ale przeciez to MPK chce jezdzi¢ wolniej, a ze strony
MPK-u styszatem, ale to ZDiT nas blokuje. Gdzie jest prawda wedtug Pana?”.

Przedstawiciel Zwigzkow; ,Jako pracownika w tej firmie nie wolno mi zdradzac¢ tajemnic
przedsiebiorstwa. Nie wiem, co sie dziato kilka lat temu. Nie wiem, co sie dziato kilka lat
temu. Obecnie z kolegami cze$ciowo staramy sie na réznych szczebelkach dziataé w tym
temacie, ale to juz bywa z tym roznie, wiec po naszej stronie jakby jest hejt, zeby jezdzi¢
szybciej. Pojazdy sg dostosowane do wyzszej predkosci, sg przez producenta jakby do 70
homologowane w wiekszosci przypadkéw. Inne miasta w Polsce, chociazby Warszawa majg
odcinki torowisk takze w centrum miasta z dopuszczalng predkoscig 60 czy 70, ale mysle, ze
to nie jest pytanie do nas do prowadzacych, tylko do spotki, ewentualnie do urzedu”

Przewodniczacy Komisji; ,tutaj od razu wyjasnie, ze choc¢ to ZIM kupowat ostatnie PES-y
dla miasta, to na zlecenie MPK znowu dat ograniczniki zdaje sie do 60 na godzine, cho¢
maszyny majg homologacje na wiecej. Tutaj mam od razu pytanie do Zarzgdu Drog. Moze
sie wydac to niezwigzane z tematem, ale dojdziemy do tego, ze jednak moze by¢ zwigzane.
Jak tam kwestia sekundnikéw? Czy projekt wybrany w budzecie obywatelskim bedzie
zrealizowany w tym roku? Jesli jest problem z realizacjg tego wniosku, to problem jest w
BIM-ie czy w ZDIC-ie? Czy to jest problem wprowadzenia?”.

Pan Grzegorz BIM; , Jesli chodzi o wprowadzenie sekundnikow na ten moment,
wprowadzenie jest mozliwe w przypadku stato czasowej sygnalizacji Swietlnej, a wiem, ze
trwajg i czekamy na zmiane przepiséw, jak ta wejdzie z ministerstwem?”.



Przewodniczacy Komisji; ,ale jest szansa, ze te przepisy sie zmienig w tym roku? Czy to
jest tak, ze czekamy?”.

Pan Grzegorz BIM ; , a powiem panu, co zrobi ministerstwo. Jezeli bedziemy mieli decyzje i
wprowadzi¢ przepisy w tym roku, to jest szansa”.

Przewodniczacy Komisji; , oni generalnie deklarujg, ze sie przymierzajg do takich zmian.
Do czego zmierzam? Skoro juz zamierzamy sprostaé takim oczekiwaniom kierowcoéw w
postaci sekundnikéw, moze bytaby jakas mozliwo$¢ pomyslenia o jakiej$ formie
sekundnikow dla tramwajow?”.

Przedstawiciel Zwigzkow; ,, Nam wystarczy, zeby impulsy byty uporzgdkowane, tak? Tak,
tylko i wytgcznie. Potrzebujemy zadnych sekundnikéw, bo to, ze tak powiem, inne
wskazdwki, jak przejscia dla pierwszych, dla przeciwnego, bocznego kierunku nam
wystarczajg jakgkolwiek. Potrzebujemy po prostu to, zeby impulsy swiata na sygnalizatorze
byly w sposéb uporzadkowany. Nie potrzebujemy sekundnikéw”.

Przewodniczacy Komisji; , pytanie do BIM . A z czego wynika, Ze jest chaos wiasnie w tych
informacjach na sygnalizatorach tramwajowych?”.

Biuro Inzyniera Miasta; , Stosujgc to, trudno mi sie odnies¢ do tych narzedzi, ze to jest
chaos. Mysle, ze tak jak Pan Przewodniczgcy zaproponowat, trzeba po prostu wszystkie
przypadki despekcyfikowac i nie sie zgodzi¢. W tak postawionych formatach, no to trudno mi
sie w tej chwili powiedzieé, jak sytuacja wyglada. Ja tylko moge podkresli¢ to, co zostato na
samym poczatku powiedziane, ze sygnalizacja nie jest gtdwnym. Ale tak jak powiedziatem,
liczymy na to, ze zostaniemy wylistowani wszystkie problemy i do tego sie, do kazdego
tematu te narzedzia po prostu sie odniesé. Inaczej tego tematu nie zatatwimy”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; , a czy w todzi jest praktykowane wspdlne na
przyktad jezdzenie przedstawicieli BIM-u ZDIT-u i motorniczych po liniach i wychwytywania
jakichs defektéw?

Biuro Inzyniera Miasta; ,kiedys sie takiego byto praktykowane, powiedzmy, ze niedawno w
BIM-ie i pierwszy objazd teraz taki bedzie realizowany z przedstawicielami MPK ZDIT-u i
BIM-u. Czwartek, ten czwartek. Ja moze to jeszcze juz nawigze teraz do tego, co byto
mowione przed chwilg, bo jest juz tak duzo w tym temacie. Tez tu powotaliSmy w BIM-ie
zespot wspolnie ze ZDiT-em, MPK  w celu poprawie funkcjonowania komunikacji. Jednym z
elementéw jest miedzy innymi mozliwosé sterowania z zwrotnicami, czekamy na informacje z
MPK. Chcemy kazdg linie po kolei, zaczynajgc od jedynki w gore przeanalizowaé. Juz po
pierwszych spotkaniach, jakie mieliSmy w tym temacie, Ze to nie jest taki prosty temat,
chcemy zmierzy¢ newralgiczny wptyw, ten, ktory najdtuzej odstaje, trzeba przeanalizowac¢
kazda linie, zeby nie rzucac sie tak z punktu na punkt, tylko sukcesywnie kazdag linie
przeanalizowac. | juz wychodzac naprzeciw, zatozenie jest takie przedstawimy to Pani
Prezydenta co bySmy nie robili, przyspieszymy tramwaj, bedzie to na pewno wptywato na
pogorszenie sie transportu indywidualnego, autobusowego, pieszego, bo tego niestety nie
unikniemy, to z gory zaktadam, ale zatozenie jest takie, ze chcemy przyspieszy¢ tramwaje.
To jest kwestia, na ktérg nadpracujemy teraz. To nie bedzie proces taki krétkotrwaty, bo
chcemy tak powiedzmy, rzetelnie do tego podejs¢’.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; , Wiem, ze jest pan wielkim fanem tramwaju,
takze bardzo kibicuje entuzjastom. Bardzo kibicuje. W takim razie w procesie od razu
chciatem co$ zasugerowac, bowiem bytem tgcznie na trzech wyjazdach w Warszawie, zeby
zobaczyc, jak oni to robig. | tam jest wrecz, regularnie ci kierowcy sg odpytywani.
Wiadomo, tramwaje warszawskie sg swoistym imperium, ktére, mozna powiedzie¢, rzadzi
miastem i narzuca wprost rozwigzania, ktére sg na nim wygodne. Ja osobiscie zawsze
kibicowatem, Zzeby te tramwaje w todzi tez miaty troche wiecej wptywu. A tutaj do czego
zmierzam, tam podano takie praktyki, takie rozmowy, Zze mieszkancy sg zachecane do



opisania donosow na organizatorow ruchu co do btedow. | te donosy sg pozniej rozliczane,
jak i, co ciekawe, zwtaszcza przy nowych liniach, sg pisane instrukcje obstugi dla
motorniczych, dokfadnie jak korzysta¢ w ten sposéb najbardziej optymalny z sygnalizacii.
Czyli czasami, zeby ten motorniczy po prostu wiedziat, ze musi dojecha¢ na pewnym
niedoczasie o okreslonej godzinie albo, ze musi gdzies po prostu przyspieszy¢ albo, zeby sie
nie przechowywat na tym skrzyzowaniu, bo ze wjezdzie na pomaranczowym, ale no bo przez
co priorytet go gdzies tam przerzuci. | ci motorniczowie czesto sg pdzniej szkoleni wtasnie
przez te osoby, ktére organizujg ruch wtasnie jak najlepiej korzysta¢ z danego torowiska i no
efekty, jak dobrze wiemy, w Warszawie sg bardzo imponujgce, jesli sie tam porusza
tramwajem. Z mojej strony to wszystko, co chciatem powiedzie¢. Ten temat troszke nam
podrzucit na komisje radny Kosma Nykiel.

Radny p. Kosma Nykiel; ,chciatem podziekowa¢ panu przewodniczgcemu, ze zgodzit sie
ten temat poruszy¢, podziekowac zaréwno przedstawicielom zwigzkéw zawodowych, jak i
instytucji miejskich, ze jesteSmy tutaj wszyscy razem z tego wzgledu, ze jestem w kontakcie
Z przedstawicielami, przede wszystkim motorniczych juz od dtuzszego czasu i po jakby
uczestnictwie tez w wielu spotkaniach réznego typu stwierdzitem, ze potrzebna jest rozmowa
na troche wyzszym szczeblu, gdyz wiasnie w temacie tak zwanych donoséw dla zarzgdcow
infrastruktury sg regularne spotkania coroczne z przedstawicielami kierowcow autobusow i
tramwajow, na ktore niestety przychodzg osoby niedecyzyjne, na przyktad z Biura Inzyniera
Miasta i to troche utrudnia taki biezgcy feedback, czy dane rozwigzania, jest w ogole jakas
szansa i one sg zapisywane do tych wnioskow i nie spotyka sie z zadng reakcjg. Sg
zapisywane, sg protokotowane i potem motorniczowie i kierowcy przez rok nie majg zadnej
odpowiedzi czy to sie da zrobic, czy nie da zrobic i to jest w kwestii zarzgdzania dosé
suboptymalne, gdyz dobrze, zeby ludzie, dzieki ktbrym mozemy sprawnie sie poruszaé po
miescie wiedzieli, czy mogg liczy¢ na jakie$ usprawnienie, czy nie. Moje takie pierwsze
pytanie jest, mysle, ze zaréwno i do ZDiT-u, ale w duzej mierze do PIM-u, czy te protokoty z
tych spotkan, ktére odbywajg sie w pazdzierniku kazdego roku, jaka jest procedura
wdrazania ich w zycie lub nie i propozycji, ktére tam sg sktadane?”.

Biuro Inzyniera Miasta; ,ja tu mam debiut, jesli chodzi o BIM, ale kazatem odkopac te
protokoty juz jakis czas temu. Przyjrzatem sie i mieliSmy spotkanie z MPK.

Czesc¢ rzeczy, ktore jest mozliwe do realizacji juz poszty decyzje, zeby to, co jest mozliwe,
zeby wprowadzi¢. Czes¢ nie. Jak pan przewodniczgcy zauwazyt, jestem wielkim fanem
tramwajow i zwolennikéw, wiec naprawde zalezy mi przede wszystkim, zeby, no nie przede
wszystkim, ale poprawi¢ komunikacje miejska, wiec przyspieszyc¢ te tramwaje faktycznie w
mozliwy i bezpieczny sposob. W zwigzku z tym tez jestem zwolennikiem dziatania w terenie,
na biezgco rozmowy z merytorycznymi osobami, bo méwie, tak jak tutaj sie spotykamy, to
nie oddaje tego w rzeczywistosci jak sie pojedzie, sprawdzi, wiec jak najbardziej w terenie
stad tez ten wyjazd teraz pierwszy i mam nadzieje, ze przynajmniej raz na kwartat uda nam
sie takie co$ zrobic¢, a nie raz na rok, bo powinniSmy na biezgco w takiej rzeczy analizowac,
konsultowaé, na biezgco tez wychodzi¢, co sie poprawi, czy sie poprawito, czy sie nie
poprawito, konsultowac, realizowac¢ i w miare mozliwosci tak jak nam pozwolg, przepisy m.in.
warunki dalej poprawiac tg komunikacje. O tyle z naszej strony z BIM-u. Tak chcemy, takg
przynajmniej mam takg wizje, zeby priorytetem byta komunikacja zbiorowa. Tu panstwo i
prezydent decyduje, wiec z naszej strony tyle”.

Radny p. Kosma Nykiel; ,Bardzo mnie cieszy, zeby priorytet miat priorytet, jesli chodzi o
BIM. Ja mam nadzieje, ze ta energia i zapat nie zniknie, bo wiem, Zze tez mamy nowe
otwarcie w BIM-ie, wiec termin tej komisji, jest o tyle dobry, ze mozemy od nowa zapisac tg
karte wspotpracy miedzy radnymi BIM-em, MPK i mieszkahcami, bo jakby nie byto, chodzi o
to, zeby mieszkarncy mogli sie przemieszcza¢ po miescie sprawniej. Chciatem nawigzac do
tematu podwyzszenia predkosci, bo to jest goracy kartofel, ktérym sie przerzucajg dwie
jednostki i czy moglibysmy tutaj, jak siedzimy, dowiedziec sig, kto moze podwyzszyé
predkos¢ na odpowiednich odcinkach linii tramwajowych do 60 czy 70 km na godzine”.



Biuro Inzyniera Miasta; , Jesli chodzi o predkosci na torach szlakowych, odpowiada to
MPK, wiec wydaje mi sie, ze trzeba bedzie sie zgtosi¢ do MPK z tym pytaniem”.

Radny p. Kosma Nykiel; , Czy mogg Panstwo, bo z perspektywy, tak chciatby Pan, zeby
byly podwyzszone te predkosci?”.

Biuro Inzyniera Miasta; , Ja jestem politykiem, Zeby byly podwyZzszone, ale to tez nie jest
do kohca wynika z samego mojego chciejstwa i tak dalej, to jest to tez z warunkdéw, jakie
mamy torowiska. Ja mam tez przepisy w MPK, ktore tez obligujg, wiec ciezko mi sie teraz
wypowiedzieé i powiedzieé, bo to eksperci. Tak samo, jak tez moze narzekac na
sygnalizacje swietlng, to tez pracowato na tym gro ludzi, ktérzy wypracowali jakis tam system
Z sygnalizacji tego OCCR-u, ktéry jak gdyby daje wszystkim uczestnikom ruchu jakies tam
optymalizacje. Nie sg to jedni,na tym pracujg mniej, drudzy wiecej. Tak jak ja powiedziatem,
ja jestem zwolennikiem, zeby daé wiecej tej komunikaciji zbiorowej, wiec bedzie to z kosztem
dla innych, wiec na pewno bedg apele, bedzie na pewno niezadowolenie, wigc
zarzadzajgcym nastepnym bedg mieli ciezki orzech do zgryzienia, co robimy dalej, w jaki
sposob, czy idziemy faktycznie ostro z tg komunikacjg, albo podwyzszamy tg komunikacje,
czy tak bardziej tagodniej. Tak samo jest, jesli chodzi o predkosci. Nie wypowiem sie na
temat ekspertow, ktorzy podjeli takie decyzje, ze sg takie i takie predkosci na liniach, wiec
wydaje mi sie zasadnym ztozy¢ takie zapytanie do MPK”.

Radny p. Kosma Nykiel; , To ja zapytam z drugiej strony. Jest torowisko, ktore jest w ztym
stanie technicznym. Teoretyzujgc, pare takich przypadkow mieliSmy w todzi. Kto odpowiada
za obnizenie dopuszczalnej predkosci na takim odcinku? Kto podejmuje tg decyzje, ze
tramwaje moga jezdzi¢ na przyktad 20 na godzing? Czyli zaktadam, ze MPK réwniez jest,
jego zarzadca infrastruktury moze podwyzszy¢”.

Biuro inzyniera Miasta; , Tutaj juz mysle, musielibysmy siegng¢ do wyktadni przepiséow
prawa od ruchu drogowego. Jesli chodzi o przepisy ruchu drogowego, obligujg do ogdinych
przepisow, jakie sg na danym odcinku drogi. Jezeli predkosc jest, to motorniczy majg sie
dostosowaé do predkosci. Nie, inaczej. Predko$¢ obowigzujgca jest okreslona dla wszystkich
uczestnikow ruchu. Chyba, ze mamy wydzielone to torowisko, wtedy mamy indywidualne
podejscie prowadzacych tramwaje. Tak w skrocie. Druga rzecz, sg znaki, ktore okreslajg
motorniczym i niepredkosci na tym wspdélnym odcinku. Kwestia tego, jakie sg predkoéci, to
nie podejmuje ja decyzji. Nie podejmuje tego tez zarzad Zaktad Techniki, to moge
powiedzie¢. To jest w przepisach MPK. | to, wydaje mi sie, tutaj czekajg rozmowy MPK i
ZDiT”.

Radny p. Kosma Nykiel; ,Czy my, jako Komisja Transportu, mozemy zleci¢ opinie prawng w
tej sprawie, aby rozwigzac ten wezet gordyjski?

Biuro Inzyniera Miasta; ,ale to nie jest wezet gordyjski’”.
Radny p. Kosma Nykiel; ,Ale czy, jako Komisja, mozemy wnies¢ o takg opinig¢ prawng?

Przewodniczacy Komisji; ,Nie wiem, to to mogto by¢ 2 czy 3 lata temu. PoruszaliSmy ten
temat. Wtedy rzeczywiscie dostatem dwie rozbiezne informacje w zaleznosci od tego, kogo
pytatem. Z mojego prywatnego Sledztwa jest to rzeczywiscie podejscie MPK, ale podejscie,
ktére wynikato wprost ze stanowiska jednego ze zwigzkdéw zawodowych. | dlatego tak MPK
patrzy. Po prostu czesS¢ motorniczych pono¢ sie boi jezdzi¢ na tych wyzszych predkosciach.
Nie kryjmy, ze sg ludzie w réznym wieku, to jest meczaca jazda, takze to tez jest jakis tam
zrozumiaty argument, ale tak, wydaje mi sie, ze powinnismy przeprowadzi¢ to $ledztwo
dogtebnie i moze zakohczyé. W przypadku czesci torowisk, bo tu nie méwimy, ze nagle
tramwaje wszedzie zaczng jezdzi¢ szybciej, ale powiedzmy na takiej Widkniarzy, na
pewnych odcinkach jest to mozliwe na trasie WZ. W przypadku Warszawy to jest praktyka



stosowana czesto na mostach, no bo to sg diugie, wytgczone i rzeczywiscie tam tramwaje
nawet jechatem konstalem przeszto 60 na godzine po ktéryms z mostow, takze mozna to
robi¢ i jak najbardziej mysle, ze znajdziemy sposob, zeby zachecac”.

Radny p. Kosma Nykiel; , Jesli chodzi o sygnalizacje wzbudzang, to jest mysle taki klucz,
gdzie mozna zoptymalizowac przejazd tramwaiju, gdzie system wie, ze tramwaj jest w danym
miejscu, wykrywa go, czy za pomocg petli indukcyjnych, niektére miasta stosujg rowniez
GPS-y i tez z tego, co rozmawiam z motorniczymi i to samo obserwuje rowniez jako pasazer
MPK, to jest notoryczne sytuacje w naszym miescie, kiedy wtasnie tramwaj czy przy
Préchnika Wieckowskiego, czy w szeregu innych lokalizacji, gdzie tramwaj dojezdza do
skrzyzowania i dostownie na pare, czy kilka nawet kilkanascie sekund przed tym zmienia sie
Swiatto i musi odstac tg minute i kiedy zbierzemy kilka tych minutek po drodze, to opdznienie
i czas przejazdu jest dos¢ znaczaco wydtuzony, a jesli chodzi o komunikacje, nazwijmy to
pozostatg, to jest duzo mniejsza strata. Jesli wydtuzymy faktycznie, przynajmniej dla relaciji
oczywiscie poprzecznych, jesli wydtuzymy ten cykl o kilka, kilkanascie sekund, jednak ten
czas zaoszczedzony dla komunikacji miejskiej bedzie znaczgco wigkszy. Wiem réwniez w
interpelacji mojej, ktérg Panstwo bardzo tadnie odpowiedzieli, za co bardzo dziekuje, jest
caly szereg usprawnien sygnalizacji prowadzonych w ostatnich latach i faktycznie to
podtrzymanie jest, funkcjonuje w niektérych miejscach, w niektérych miejscach jest nawet
bezwzgledny priorytet, chociaz jest to bardzo rzadkie zjawisko, niemniej mysle, ze bardzo
doceniane przez motorniczych, co sam wiem, mysle, ze przez pasazerdw réwniez. Jakie sg
szanse i jak Panstwo widzg mozliwosc¢ rozszerzenia tego systemu podtrzymania fazy w
naszym miescie?”.

Biuro Inzyniera Miasta; , Ja powiem tak, zgadzam sie, ze jest, tez sie przyglgdam temu. Na
ten moment nie powiem, co stato za przestanka, ze tak to wyglada. Nie powiem, ze co$
zrobili Zle te poprzednicy, bo na pewno pracowato na tym mnéstwo ludzi, ze to wyglada tak,
a nie inaczej, wiec nie powiem teraz. Tak jak juz wczesniej méwitem, chcemy wszystkie linie
nie tak punktowo rzucac sie po miescie, tylko +987 kazdg linie po kolei przejechaé. Mysle, ze
z tej catej analizy nie bedzie to szybko, nie bedzie to za pdt, za miesigc, za trzy, za dwa tylko
pewnie to troche potrwa. Musicie Panstwo da¢ nam czas, zeby naprawde sie temu uczciwie
przyjrzeé. Musimy by¢ w stanie przeanalizowac to, jezeli bedg to, to trzeba zmieni¢ program,
jak jest na danym skrzyzowaniu. Musimy po prostu to przeanalizowac, przyjrze¢ sie temu.
Jednym z elementow jest to, jak dziatajg zwrotnice. Chcemy podigczy¢ zwrotnice, bo tutaj
nie sg podtgczone systemy, czyli jak tramwaj nam przyjezdza, to on nie wie, znaczy
sygnalizacja nie wie, w ktorym kierunku ten tramwaj jedzie, wiec to jest tez jeden z
elementéw, ktory, mam nadzieje, nam przyspieszy kontrolowanie komunikacji. Tutaj bym
mogt duzo opowiada¢ Panstwu, jak dziata sygnalizacja, ze zgtasza nam sie tramwaj
zjezdzajgcy, z jakiegos skrzyzowania mamy go na petli i wtedy ten tramwaj wie, ze za chwile
bedzie w naszym skrzyzowaniu. Tylko mamy mato, ktére pokazujg na skrzyzowaniach
koordynacji, ze przepusci, ale to ostatecznie mamy na Wasach. Mamy tez takie ciezkie
zanalizowanie, jak mamy, powiedzmy, lini¢ Kilinskiego, gdzie mamy, chcemy jg
przyspieszy¢, ktéra dojezdza do Pitsudskiego, gdzie mamy gtéwny kregostup naszej
komunikaciji i te skrzyzowania, ktére dochodzg do ulicy Pitsudskiego na Kilinskiego, sg w
koordynacji z ulicg Pitsudskiego. To nie jest takie proste. Jesli nie mamy do czynienia z tym
takim uktadem naszym potgczonym, to kazde zadziatanie w jednym miejscu wptywa na to,
co sie stanie na innym, wiec nie odpowiem teraz doktadnie, jak to bedzie, kiedy, bo nie chce
Panstwa oktamywag, a chciatbym, zeby to dziatato i funkcjonowato”

Radny p. Kosma Nykiel; , Zastanawiam sie, bo jakby bardzo sie ciesze, ze bedzie takie
podejscie liniowe, jesli chodzi o kazdg z linii tramwajowych, natomiast tez mozna podejs¢ do
problemu bardziej pod katem ciggdw komunikacyjnych, prawda, czyli na przyktad bierzemy
na tablet ulice Dgbrowskiego i ulica Dgbrowskiego”.



Biuro Inzyniera Miasta; , wiasnie takie jest zatozenie, ze jesli pojedziemy po catej linii, to
ten ciag bedzie zatgczony. Jesli pojedziemy 11 to praktycznie robimy catg naszg trase, bo
pojedziemy potem WZ, czyli wezmiemy 10 na tapete. Minie troche czasu, mam nadzieje, ze
beda jakies pozytywne”.

Przedstawiciel Zwigzkow; , chciatbym wirgci¢ w sprawie tego, co mowi dyrektor Misiorny,
tylko prosze wzigé pod uwage matg rzecz, ze mimo, ze przyktadowo 7 z 11 jada po jednym
ciggu komunikacyjnym na odcinku od Legionow do Czerwonej, to innym prawom podlega 7 i
11. Z uwagi na to, ze 7 skreca z Legionéw w prawo i od razu znajduje sie w innym
momencie, w innym miejscu, i w innej sytuacji znajduje sie w stosunku do sygnalizacji
Srednich na skrzyzowaniu. Wiec chciatbym to samo podkre$li¢, ze przed przebudowg ulicy
Przybyszewskiego byto tak na wezle Placu Reymonta, ze tramwaj linii 11 oraz tramwaj linii 3
miat taki sam czas przejazdu, biorgc pod uwage plac niepodlegtosci Placu Reymonta, do
przestanku przy ulicy Czerwonej, ale przez fakt, jak dziatata sygnalizacja srednia na
skrzyzowaniu na Placu Reymonta i w ktorym momencie podjechat ktéry tramwaj, to potem to
sie wszystko rozjezdzato z rzeczywistoscig. Ja doskonale rozumiem idee, jest super, jest
fajna, podoba mi sie to z perspektywy prowadzacego, tylko prosze tez wzig¢ pod uwage, ze
tramwaj pojawiajgcy sie na ciggu komunikacyjnym z innego kierunku nagle podlega innym
prawom w stosunku do sygnalizacji srednich”.

Biuro Inzyniera Miasta; , na danym cigg komunikacyjny, ktéry Pan Radek zauwazyt,
wjezdzajg inne linie. Niektdre linie majg przyspieszenie oprécz linii, ktére maja priorytet.

A tutaj, niestety, tramwaje tramwajowe nie omijajg linii. To jest naprawde wiele czynnikdw,
ktére wptywajg na, czy to dziata jak powinno”

Radny p. Kosma Nykiel; , A jesli chodzi o te zwrotnice, czy one wszystkie sg w
odpowiedniej, mowimy tu o standardzie technicznym?”.

Biuro Inzyniera Miasta; , Nie wszystkie. Te, co sie da, wtasnie czekamy na analize¢ z MPK.
Chyba do 18-tego mieli nam MPK ma nam podesta¢, ktdre zwrotnice bysmy mogli po prostu
juz wigczy¢ w system, a nad ktérymi musimy pracowac, ktére wymagajg inwestycji”.

Radny p. Kosma Nykiel; , czyli jeszcze, jak bedziemy wiedzie¢, jaki jest stan, to bedzie
mozna zaplanowac, na przyktad, wymiane naprawe unowoczes$nienia?”.
Biuro Inzyniera Miasta ; , Tak, oczywiscie”

Radny p. Kosma Nykiel; , Cudownie. Mam nadzieje, ze znajda sie na to srodki. Moje
kolejne pytanie to jest o usprawnienie przejazdu przez tak zwang stajnie jednoroczng, gdzie
z moich doswiadczen tez, szczegdlnie tramwaje, ktére jezdzg po L TR, czekajg czasami po
pare minut, zeby skreci¢ z Piotrkowskiej na stajnie i potem z tej stajni wyjechac.
Zastanawiam sig, jak mozemy temu usprawni¢ ten system, szczegolnie, ze po budowie
tunelu ruch samochodowy na Mickiewicza i na Kosciuszki znaczgco spadt. Czy jest jaka$
mozliwo$¢, na przyktad poprzez skracanie cykli, aby te tramwaje mogty mniej odstawac i
przed stajnig i na stajni i przyspieszy¢ efektywnie?”.

Przewodniczacy Komisji; , wtgczajgc sie w ten watek, miasto czesto uzywa sloganu, ze
stajnia jednoroczna to jest takie serce naszego transportu publicznego. Szczerze méwigc,
jako pasazer, ktory czesto z niej wykorzystamy, mam wrazenie, ze to serce jest od samego
poczatku w stanie takim troche zawatowym, bowiem kilka minut Kosma powiedziat
delikatnie. Mam wrazenie, ze zaden tramwaj nie jest w stanie przejechac przez stajnie,
zwlaszcza jako w pozycji L TR-u, krocej niz pie¢ minut, co jest 1/6 czasow przejazdu na
Radogoszcz. Stajnia takze generuje na trasie WZ bardzo czesto problemy, ze wyjezdzajg w
strone Widzewa tramwaje catymi stadami, po trzy tramwaje. To sie pdzniej korkuje dalej
przy Kilihskiego, bo tam czesc¢ skreca. Takze stajnia to jest ukfad kilku sygnalizacji, ktore sg
bardzo Zle skoordynowane. To sie po prostu zaczyna od Sienkiewicza, na ktérej zawsze



tramwaje stojg i pdzniej wyjezdzaja, stojg na stajni, pozniej stojg, zeby zjechac ze stajni.
Wiec jesli nowy BIM chce zrobi¢ takie wielkie otwarcie, to tak naprawde rozwigzanie
problemu stajni to jest od razu $ciggniecie kilku minut z potowy linii tramwajowych w todzi.
A sama Warszawa swego czasu proponowata nawet Lodzi, ze dla rozrywki by sie zajetfa tg
stajnig, bo to jest po prostu fenomen dla nich, jak to jest Zle skoordynowane, a my zawsze
powiedzielismy, ze sie nie da tego zrobi¢ lepiej, bo faktycznie byt taki okres, kiedy byto
jeszcze gorzej tam. Takze zachecam moze do przyjrzenia sie temu miejscu na sam
poczatek”.

Biuro Inzyniera Miasta; ,jest tam wiele do poprawy, ale jednym z elementéw, ja jako
uczestnik ruchu jestem zwigzany z udziatem pieszych tramwajow. Tam jesti tak dobrze, ze
nie ma petnej sygnalizacji, bo wszystkie grupy pieszych. Byty wnioski pasazerow, ze nie
moga zdgzy¢, zeby miedzy innymi to, zeby pasazerowie mogli tam powiedzmy sie dostaé
piesi tez wptywa na komunikacje”.

Przewodniczacy Komisji; ,jesli bedzie pan miat problem spoteczny z ttumaczeniem tego, to
bede pierwszy, ktéry wyjdzie na konferencje i bedzie méwit, ze tramwaj ma odjezdzac z
przystanku punktualnie, a nie czeka¢ na pasazera”.

MPK; , jestem kierowcg autobusu juz od kilkunastu lat,. Mam bardzo duzy kontakt tez z
kolegami motorniczymi na biezgco. W tej komunikacji, jezdze juz ponad 30 lat. Mam teraz do
pana dyrektora takie pytanie. Jezeli bedziecie jezdzili, tak jak zgtaszacie, w trasy
tramwajowe, zeby tramwaje usprawni¢, z tymi fazami swietlnymi, porozmawiamy tutaj o
komunikacji. Czyli komunikacje, ale tez sama produkcje. Czy bedziecie zwracali uwage na
to, zeby autobuséw tez nie blokowaé?”.

Biuro Inzyniera Miasta; ,priorytetem bedzie tramwaj. Jezeli chcemy przyspieszy¢, to
niestety autobus porusza sie na obu tych ciggach z samochodami, wiec sitg rzeczy, no
niestety, komunikacja autobusowa bedzie. Nie da sie pogodzi¢”.

MPK; ,Ale przy okazji, jak juz rozmawiamy, sygnalizacje Swietlne, tramwajowe. Od paru lat
po pewnych liniach tramwaje nie jezdzg. Sygnalizacje na tramwaju sie¢ zaswiecaja.

Po pierwsze, zuzycie energii elektrycznej, ktora dla miasta generuje jakies koszty. Po drugie,
wstrzymuje ruch”.

Biuro Inzyniera Miasta ; ,przyjrze sie temu”.

MPK; , Zapraszam na przyktad ulice Kilinskiego przy Dgbrowskiego na ul. Kilinskiego. Od
paru lat nie jezdzi tramwaj. Swiatto na biezgco sie zaswieca. | takich miejsc jest w naszym
miescie wiele. Mozna tu wypisac liste. Moze panstwu sie uda, jak akurat bedziecie tworzyli te
objazdy, zwrdci¢ na to uwage. Po prostu wytgczyc¢ to. | w ramach tego biernego, takiego
Slepego wpuszczania tam na tramwaj, ktéry przyjedzie za pare lat, mozna przyblizyé caty
piekny cykl”.

Przewodniczacy Komisji; , Podpowiem panstwu takie moje prywatne doswiadczenie, bo ja
w zesztym roku toczytem wielkg batalie z Biurem Inzyniera Miasta, by wytaczy¢ sygnalizacje
przy dworcu £6dz Kaliska. Chodzi o tg taka... pod wiaduktem przejazd, w ktérym ta
sygnalizacja zostata wprowadzona, bowiem sie nie mogty ming¢ autobusy. Tylko, ze te
autobusy tam juz w ogodle nie jezdzity od kilku lat, a sygnalizacja dalej sie palita.

| to zajeto chyba BIM i ZDiT tgcznie poét roku, zeby jg wprowadzi¢ w tryb migajgcy. A tak
naprawde kuszgce bardzo byto po prostu zerwanie przewodu, ktory byt pociggniety miedzy
nimi i rozwigzanie probleméw z zatozeniem od reki. No tak, ze rzeczywiscie moze czasami te
kruczki prawne sg problematyczne i wiele przez te kruczki nam umyka takich nierzeczowych
sytuacji. Dlatego wydaje mi sie, ze kontakt z motorniczymi jest bardzo wazny, bo oni
codziennie je widzg. Poprositbym, jesli sg Panstwo swiadomi takich miejsc, gdzie ta



sygnalizacja rzeczywiscie chodzi, a nie powinna, to takze w tej korespondencji, ktorg licze,
ze zostaniemy po tej komisji, zeby to takze zostato wypunktowane”.

Biuro Inzyniera Miasta; , Ja bym tez poprosit takg liste”.

Radny p. Kosma Nykiel; , temat transportu w Lodzi jest tak obszerny, ze mysle, ze z 3 dni
wyjdziemy. Ale jesli chodzi o ekspertow z Warszawy, z tramwajow warszawskich, ktérzy
majg dos¢ niesamowitg optymalizacje w poruszaniu sie tramwajow po miescie, ktéra
przyniosta wymierne korzysci finansowe, jesli chodzi o oszczednosé czasu. Czy
kontaktowali sie Panstwo?”.

Biuro Inzyniera Miasta; , Byty tu jakies rozmowy, ale ja osobiscie nie uczestniczytem, wiec
nie wypowiadam sie w tym”.

Przewodniczacy Komisji; , moze bysmy po prostu zrobili sobie wycieczke do Warszawy?
Oni sg bardzo otwarci. MogliSmy pojechac jako radni zainteresowani, jako urzednicy. Ja
mam bardzo pozytywne doswiadczenia z Bydgoszczy tez. Ja dzisiaj przezywam to, co jaw
Bydgoszczy zobaczytem w grudniu. To jest tez bardzo ciekawe miejsce do podrozy.
Bydgoszcz generalnie ma najszybsze tramwaje w Polsce. | to rzeczywiscie czu€.

Ma te same tramwaje na podobnej swojej klasie WZ. Jak liczymy im predkos$¢, wyszto 26 km
na godzine $rednia. U nas, nie wiem, jaka jest na WZ, typ 18. To byto czu¢, do czego te
PES-y sg stworzone. Takze mysle, ze ten watek, zebysmy sie przejechali do Warszawy
moze przedstawic¢ jeden takze motorniczych, radnych. Postuchali, zobaczyli w
doswiadczeniach. Moze bytoby cos$ do nauki. Ja jeszcze mam taki watek do ZDIT-u w tej
kwestii. A jak ZDIT ocenia forsowane w ostatnich latach ciggi autobusowo - tramwajowe? W
kontekscie wielkich przebudéw ulicy Przybyszewskiego i Rydza, gdzie powstaty takie
wytwory. Tak od razu powiem, ze jako codzienny uzytkownik tramwajéw na tych ciggach
widze, ze absolutnie kazdy przejazd tramwaju jest blokowany przez to, ze wjezdzajg
spéznione autobusy i pézniej tramwaj tapie opdznienia w wyniku autobuséw.

Jak wy oceniacie takg taktyke jako ZDIT i czy takie wytwory bedg powstaty w przysztosci?”.

Pan Tomasz Grzegorczyk z-ca Dyrektora ZDiT; , Czy analizowaliSmy ostatnio linie¢ 907
Przeszedt taki przyktad, gdzie duza czes¢ tej trasy jest poprowadzona pasami autobusowo-
tramwajowym jej, czyli méwimy juz o ulicy Przybyszewskiego i o ciggu Smigtego Rydza.
Generalnie nie stwierdzamy tam opéznien na przyktad takich. Ta podréz idzie ptynnie, nie
ma jakichs zaktdcen. Natomiast nie powiem, ze jest idealnie, bo dochodzimy zawsze do tego
momentu, w ktorym jest skrzyzowanie Marszatkéw, gdzie trzeba sie z tego pasa wytgczac
albo wtgczac¢ w niego. No i tutaj dochodzimy do problemdw legislacji zwigzanych z istnieniem
sygnalizatoréw autobusowych, ktére tak naprawde wymagajg zapalenia na wszystkich
pozostatych wlotach skrzyzowania Swiatta czerwonego. | w tego typu sytuacjach tak
naprawde zawsze bedzie pojawiat sie ten problem, dopdki nie dojdzie do zmiany przepiséw.
Takze generalnie tak. Natomiast zasady obowigzujgce na patach tak naprawde powinny by¢é
zréwnane dla autobusow i tramwajow. Nie moze by¢ w takiej sytuacji, ze inna sygnalizacja
dziata inaczej dziata sygnalizacja na tramwajach, gdzie tramwaj moze skreca¢ w lewo na
oddzielnej bazie, a autobus musi mie¢ zapalone zielone $wiatto po prostu na wszystkich
kierunkach. Takze jest ok, natomiast problematyczne jest wigczanie sie i wytgczanie sie z
pasa autobusowo tramwajowego”.

Biuro Inzyniera Miasta; , aby wprowadzi¢ zwykty sygnalizator bus i to zatatwi nam sprawe”.

MPK; ,Ja tylko pozwole sobie wtrgcic, ze trwajg miedzynarodowa praca nad zmiang
konwencji wiedenskiej o prawie ruchu drogowym i w Ministerstwie Infrastruktury jest
odpowiednia komorka, ktéra bedzie pracowac¢ nad zmiang przepisow i takze jest sama
komorka, ktéra tworzy nowe rozporzadzenie o znakach i sygnatach drogowych, ktéra je
taczy”.



Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; ,cho¢ z moich doswiadczen zauwazyt, ze to tak
zwykle jest, ze sie zrzuca na tego, co tam jest troche nad nami zawsze, wiec pewnie rzad
bedzie zrzucat na konwencje wiedenska”. Mysle, ze jakbysmy wystosowali apel w sprawie
torowisk tramwajowych, to by sie odbito w szerokim echem. Mowigc wprost, ja caty czas
bede cisnat, marudzit i pisat interpelacje w sprawie tego, co sie dzieje z 14, ktéra jezdzi na
wydzielonym torowisku i jest notorycznie opdzniona. Kazdy kurs po 4 minuty”

MPK; ,, Jesli chodzi tutaj o wspdlny bas autobusowo-tramwajowy, mysle, ze jest to chyba
catkiem fajne rozwigzanie pod warunkiem, zeby moze ZDIT wreszcie dopasowato tak
rozktady jazdy, zeby nie zblizaty sie autobusy razem z tramwajami. Prosty przyktad. Linia 14
i linia Z13 w rozktadzie sobotnim i niedzielnym. Za kazdym razem przy ulicy
Przybyszewskiego w jednym czasie wjezdza 14, ktéra najpierw dostaje zielone swiatto, czyli
ma szanse przed autobusem wjechac, chyba, ze jest tam jakis uprzejmy motorniczy i
przepusci i pézniej przy Pitsudskiego autobus Z13 stoi caty cykl $wietny, bo najpierw jest
Swiatto na wprost dla pojazdow, dopiero jest swiatto lewoskret dla tramwajow. Autobus
stojgcy za tramwajem niestety musi poczekac, az dostanie ten lewoskret i caty ten pdzniej
cykl, ktéry mu przejecha¢ na wprost. Takze tutaj prosba do ZDIT-u, zeby zwrdcié uwage na
to, zebySmy nie zjezdzali sie z tymi tramwajami, gdyz podjadg nawet trzy pojazdy, wiadomo,
ze z tego trzeciego pojazdu ani na drugie pojazd pasazer sie nie przysigdzie, wiec jezeli
mamy jakgs srednig czestotliwosc¢ co 10 minut danych pojazdéw, zrébmy, ze 5 minut jest
tramwaj, 5 minut jest autobus, gdy ten pasazer stoi na tym przystanku, jak mu ucieknie
tramwaj lub autobus stoi tylko 5 minut, a nie kolejne 10. Taka sugestia i prosba do ZDIT-u,
zeby opracowac nad tym, przyjrze¢ sie temu problemowi, aczkolwiek na nie doktadnie te
problemy byty zgtaszane”.

Radny p. Mateusz Walasek; , padto takie sformutowanie o petlach indukcyjnych, padt
przyktad z Radogoszcza. Ja przynajmniej od chyba 18 lat zyje w przekonaniu, ze petla
indukcyjne sg na kazdym skrzyzowaniu na L TR. Tak nam ttumaczono 18 lat temu, ze
przystanki sg za skrzyzowaniami wiasnie dlatego, ze tramwajowi petla indukcyjna wygrywa,
ze tramwaj jedzie i ona moze przejechac, on moze przejechac i wtedy jest to dobrane i
przemyslane. | takie byto to przedstawione, tak jak mowie, 18 lat temu. Czy ja dobrze
rozumiem, ze tak nie jest? Tak jest. Czyli petla sg na kazdym skrzyzowaniu? Nie, bo
ustyszatem od pana, przepraszam, ze wskazany przykfad tego Radogoszcza, jako cos$, co
jest wyjatkowego, ale moze sie do pana zrozumiatem, przepraszam”.

MPK; ,Petla indukcyjne, tak jak tutaj méwig panowie z urzedu, jak najbardziej sg, ale ich
funkcjonalno$¢, to juz w mojej ocenie, jako prowadzgcego jest dyskusyjna, a najbardziej
widoczny przyktad ich poprawnego dziatania jest wtasnie na tym skrzyzowaniu”.

Radny p. Mateusz Walasek; , one sg, ale sg zle wysterowane. Mam jeszcze jedng takg
uwage, ona jest srednio zwigzana moze z tym tematem, ale tutaj majgc takie zacne grono,
ona jest zwigzana z tramwajami i akurat takg mojg obserwacjg chciatem sie podzieli¢. Ona
bardziej dotyczy rozktadow niz sterowania ruchem, ale tak mnie akurat, to tez tak ustyszatem
akurat w czasie, to sprawa dotyczy linii specjalnych obstugiwanych starym taborem,
szczegolnie tych najstarszych, takze to nie jest to powiedzmy na pojutrze, gdzie jest ta linia
na Walentynki, ale w przypadku najstarszego taboru jest bardzo, znacznie dtuzszy czas
wymiany pasazerdw i takie sytuacje miaty miejsce na przyktad w trakcie linii tych na WOSP,
gdzie tam ten najstarszy tabor i tam jest duzy z tym problem i to jest raczej bardziej apel do
ZDiT niz do inzyniera miasta, zeby to uwzgledni¢ przy rozktadach, bo styszatem gtosy
wiasnie, ze te rozktady sg bardzo napiete, bo one sg robione pod nowe tramwaje, natomiast
w sytuacji, mowie, przyjda jakies tam linie turystyczne, czy przyjdzie czas na przyktad jakichs
tam dni miasta, czy powiedzmy tego Festiwalu Swiatta i warto zwrécié na to uwage, bo
rzeczywiscie tak jak byty te dni na WOSP, to wymiana w przypadku tych najstarszych
tramwajow trwa znacznie diuzej. A to taka raczej prosba troche na marginesie, przepraszam
Pana Przewodniczacego, przy tej okazji mi sie to tak nasuneto”.



Radny p. Kosma Nykiel; , Ja bym tak podsumowujgc troche, Zeby nasze spotkanie
zakonczyty sie jakimis takimi konkluzjami, takimi action points. Ja rozumiem, ze chcg
Panstwo rzeczywiscie w BIM podej$¢ bardzo kompleksowo do wszystkiego, natomiast czy
jakies takie kwestie poruszone w pismach, nazwijmy w dwéch ostatnich spotkaniach,
prawda, tych pazdziernikowych motorniczych i kierowcéw autobuséw, czy mozna uwzgledni¢
i jaki priorytet? To bede bardzo wdzieczny. Mysle, ze motorniczego réwniez. Jaki jest mnigj
wiecej horyzont czasowy, méwit Pan Dyrektor, ze nie miesigc, nie dwa, ale bardziej rok, dwa,
dwanascie”.

Biuro Inzyniera Miasta ; ,ciezko bym powiedzieC. Trzeci kwartat nie wczesniej”

Radny p. Kosma Nykiel; , to szybko”.

Zarzad Droég i Transportu; ,to nie jest prosta rzecz. Na razie gromadzimy dane.
Gromadzimy dane miedzy innymi np. od MPK dotyczace sterowanych zwrotnicami. Czes¢
skrzyzowan ma wybudowang kanalizacje teletechniczng, gdzie to jest kwestia tylko
przeciggniecia kabli od sterownika zwrotnicy do sterownika sygnalizaciji i stworzenia nowego
programu sygnalizacji. To sg rzeczy, ktére mozna zrobi¢ dosy¢ szybko. Czes¢ lokalizacji jest
np. tylko czesciowo kanalizacjg. Trzeba zaczg¢, tak powiem, kopac¢ w ziemi, zeby udraznic¢ tg
kanalizacje i np. przejdzie 3 metry, 5 metréw do sterownika sygnalizacji. Mamy duze
lokalizacje, gdzie w ogdle tej kanalizacji nie ma. Méwie tu o przyktadzie zwrotnic
konkretnych. | tam wiadomo, ze to bedzie wymagato wiekszej ilosci czasu. Takze mysle, ze
pierwsze efekty to rzeczywiscie mozna powiedzie¢ w kwartatach. Natomiast tak, zeby
systemowo do tego podejs¢, to jest to proces wieloletni. Odnosnie analizy bedziemy
przechodzi¢ od linii do linii, na tej pierwszej linii i notabene nr 1 tez widzimy pewne potrzeby
w zakresie pozyskiwania danych. Bo jezeli jesteSmy np. w stanie wyciggng¢ dane dotyczgce
czasoOw przejazdu usrednione, nie wiem, z jakiegos okresu, to tez sg dane, ktére nas
catkowicie satysfakcjonujg. Bo wczoraj np. od spotkania, ktére mieliSmy, wynikata sprawa, ze
tramwaj sie gdzies zatrzymuje i ma czas przejazdu nie wiem, 2,5 minuty. A my chcemy pojs¢
gtebiej, chcemy poznac tak naprawde sytuacje, czy te 2,5 minuty to jest czas, bo on sie
rozktadowo trzyma, tak? Ale z tego, ze sie trzyma rozkfadu, jak by¢é moze fajniej bytoby,
gdyby to trwato 1,5 minuty. Tylko nie wiemy, ile np. trwa wymiana pasazerska przed
Swiattami, czy to jest 15-20 sekund. Z informacji wiemy, ze on stoi tam 1,5 minuty, tak? Wiec
odchodzimy juz w taki poziom szczegotowosci, ze chcemy tez wiedzieg, ile z tego czasu,
ktory stoi np. przed Swiattami jest poSwiecony na wymiane pasazerska, a ile to jest tak
naprawde czas pracowy. Teraz przechodzac tak od kazdej linii do kazdej linii, no bo nie
mamy narzedzi takich, zeby tu i teraz zidentyfikowad, ile jest tego utraconego czasu tez
musimy porobic jakies obserwacje i badania. Zajmuje to troche czasu i mysle, ze nie
mozemy tutaj méwi¢ o miesigcach. Jako pierwsze efekty to bedg 3-4 miesigce. Mysle, ze
troche wiecej”.

Radny p. Kosma Nykiel; jesli to bedg 4 kwartaty, to i tak bedzie szybko. Natomiast jesli
chodzi o cate takie systemowe podejscie, czy tez jako Komisja Transportu, czy moglibysmy
na ktérejs z posiedzen kiedy juz te prace bedg bardziej zaawansowane, ustyszec jak
przebiega ten proces, z tego wzgledu, ze mysle, sg tu radni bardzo zaangazowani,
zainteresowani tematem”.

Zarzad Drég i Transportu; , mysle, ze tak, natomiast to jeszcze trzeba sobie jasno
odpowiedzie¢, ze my mozemy w rozktadach jazdy zaktadac sobie wszystkie zatozenia i
najlepsze dane, jakie bedziemy mieli, nawet jesli to bedziemy je z catego roku usrednimy,
wezmiemy najlepsze dane, to tak naprawde dalej pozostaje czynnik nieprzewidywalny, czyli
ten na przykfad ruch samochoddw na ulicy Kilinskiego. Wystarczy, bo wystarczy jeden
samochod skrecajgcy w lewo na ulicy Kilinskiego, zeby skutecznie zablokowac tramwaj
podczas jednego cyklu swiatet i tak naprawde wtedy nam sie sobie caty ten domek z kart,
ktéry bedzie uktadany, ktéry bedzie uktadany, powiedzmy przy nowych rozktadach i przy



nowych ukfadaniach, wiec mysle, ze tutaj wsparcie rady w zakresie decyzji dotyczacych
ruchu indywidualnego na ulicy Kilinskiego na pewno bytby wskazany i mile widziany.

Biuro Inzyniera Miasta; ,To jest jeden z elementow, jak bySmy to rozpracowali. Bytoby
catkowite wyeliminowanie indywidualnego ruchu z ulicy Kilinskiego”.

MPK; ,przy okazji ulicy Kilinskiego pragne zwréci¢ uwage na wytrych w catym jej pieknym
zakazie ruchu, mianowicie ulice Roztworowskiego i Miecznikowskiego, czyli okolice Nawrot i
Kilinskiego. | pozwala to mie¢ legalny zakaz ruchu, przez co wszystkie dwunastki,
osiemnastki, jedynki, piecdziesigt dziewie¢ stojg przed swiattami przed Pitsudskiego”.

Zarzad Drég i Transportu; , Idziemy w ten kierunku, zeby ten kawatek blachy pokrytej folig
miaty tak jakie$ znaczenie”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; tam kiedys Straz Miejska pod mojg sugestig
stata przez caty tydzien i wystawita 230 mandatéw, a byli tylko po dwie godziny dzienne”.

Biuro Inzyniera Miasta; ,to trzeba do znakowac”.

Zarzad Drég i Transportu; ,Prosze, nie rozmawiajmy dzisiaj o propozycjach rozwigzania.
Chcemy zaproponowac¢ rozwigzanie, ktére bedzie w sposdb skuteczny”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; , Mam tylko nadzieje, ze moze, bo zaczeliscie
od tej jedynki, nie chce tutaj umniejsza¢ pasazerom jedynki, zresztg, ze po czesci to moi
wyborcy. Ale tez pamietajmy o tym, ze Kilinskiego nie jest najwazniejszym ciggiem
komunikacyjnym w miescie i to nie sg najbardziej obtozone linie tramwajowe.

Takze mam nadzieje, ze nie bedziecie szli kolejno$ciowo. Dwdjka juz jest silna, ale
powiedzmy tak, zeby to nie bylo tak, ze bedziemy sie teraz zajmowac Kilinskiego, kiedy jest
wiele linii, ktére mozna realnie, sprawnie, duzo szybciej uptynni¢, a przewozg wiecej oséb”.

Radna p. Magdalena Gatkiewicz; , chciatam jeszcze dopytac, czy juz jakis harmonogram
tutaj po tej analizie, jak do tego mozecie podchodzi¢?”.

Biuro Inzyniera Miasta; ,WzieliSmy na tapete jedynke, zwlaszcza, ze tutaj jest wtasnie
miedzy innymi ulica Kilinskiego, trzeba zobaczy¢, jak to wyglgda sukcesywnie. Bo to
wiadomo, ze kazda linia ma inny problem, inny standard tego problemu. Tutaj gltdwnym tak
newralgicznym punktem jest miedzy innymi cata trasa do ulicy Kilinskiego”.

MPK; , To znaczy, poza tym, ze jeden, dwa, trzy, cztery, piec i tak po kolei, to nie
umniejszajmy pasazerom innych, ETR-6w, WZ-y i tak dalej. Na ulicach Kilinskiego
obserwujemy po prostu bardzo duze opdznienia. Naszym generalnie celem, to celowo jest
po prostu zwiekszenie predkosci Sredniej na catej sieci, wiec ulica Kilinskiego i usprawnienie
przejazdéw ulicy Kilinskiego odbija sie tak naprawde na catym srédmiesciu”

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; ,mysle, ze wrocimy z tematem tej wycieczki do
Panstwa. Zwigzki zachecatbym do ztozenia tych swoich propozycji co do zmian konkretnych
na konkretnych liniach, plus wypunktowanie, gdzie widzicie te btedne wyswietlania na
sygnalizatorach. Postaramy sie tutaj zmobilizowac¢ Biuro Inzyniera Miasta do rozwigzania
tych problemow. | sie pdzniej moze jakos roboczo spotkac, jesli to by wymagato.
Zachecalibysmy do informowania nas jako radnych, jak bedziecie juz mieli jakie$ efekty.



No bo to tez jest troszke cos innego, kiedy my wiemy, Zze cos jest robione i pdzniej nawet
mozemy Was ttumaczy¢, a w sensie reklamowa¢ Waszg prace przed mieszkancami, ze
jednak nie robicie tego zle”.

MPK; ,na zakonczenie, troszeczke zmieniajgc temat i tak nawigzac troszeczke do Katona,
chciatem bardzo prosic¢ o pochylenie sie nad potrzebg budowy trzeciej zajezdni tramwajowe;j
w tym miescie. Bo juz nam dwie zajezdnie nie wystarczaja, a trzecia zajezdnia jest nam
potrzebna”

Przewodniczacy Komisji; ,to jest ciekawy watek, ktory w ogdle sie zastanawiatem, czy nie
powinnismy przyjac jako stanowisko, bo teraz jest stworzony plan ogdéiny dla miasta i z tego
co wiem w planie ogolnym, poki co Miejska Pracownia Urbanistyczna nie wpadta na pomyst,
zeby zarwac przestrzen pod nowe zaplecze dla zajezdni tramwajowej, po drugie
autobusowej, ktéra wydaje sie by¢ konieczna, zwtaszcza z wizjami, jesli mamy jakis wodér i
tak dalej i ogdlnie raczej flota autobusowa sie bedzie rozrastag, jak i trzeciej, zupetnie
przypadkowo to wymienie, z tego co wiem takze Etka bedzie potrzebowata”.

Miejska Rada Senioréw; ,seniorzy majg prosbe do MPK, bo wiadomo, ze linie tramwajowe,
nie wszystkie sg zmodernizowane, majg wyzszy podesty. Tam, gdzie jeszcze jest stare
podioze niskie, zeby tam puszczaé czesciej tramwaje i autobusy niskopodtogowe, Zeby to po
prostu jako$ zmodernizowac”.

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; ,autobusy sg wszystkie niskopodtogowe, a jesli
chodzi o tramwaije, ten temat czesto powraca, zwlaszcza w przypadku Teofilowa, bo to
zresztg tam sg takie gtosy i tutaj mozna powiedziec tylko tyle, ze to wynika z ograniczen
technicznych tamtejszego torowiska. Co do pozostatych linii, z tego co wiem to juz ZDiT
wymusza to miksowanie, tutaj troche byto opér w MPK, Zzeby to robi¢, ale to akurat ZDiT kilka
lat temu zaczat naciskac, takze tego na ten moment po prostu nie przeskoczymy, ale
Teofildbw ma by¢ przebudowywany”.

Miejska Rada Senioréw; , czeste kursowanie tych niskopodtogowych”

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; ,to powinno by¢ o prostu mieszane, jesli mamy
nawet jakas linie, na ktorej jezdzg konstale, zeby co drugi byto niskopodtogowy, czy jak w
przypadku Zgierza, co trzeci albo czwarty”.

Miejska Rada Senioréw; ,Jak juz ten temat tramwajow jest zakonczony, ja chciatem jeszcze
raz poruszy¢ problem, ktory miesigc temu mniej wiecej poruszatem, jezeli chodzi o osoby
niepetnosprawne o parkowanie samochoddéw. Wiem, ze trudno teraz np. na ulicach, gdzie sg
te parkingi, wydzieli¢ parkingi na niepetnosprawnych, bo to sie wigze z powigkszeniem tego
miejsca itd., ale mam sytuacje, gdzie jezdze akurat po Polsce troche, znam sytuacje w
innych miastach. Ostatnio bytem w Kaliszu i to mi sie bardzo spodobato, ze w parkomatach
jest pozycja niepetnosprawna. Przyciska sie dostaje bilet dla niepetnosprawnego, dostaje
nas na normalnym parkingu, ptacimy niekoniecznie na kopercie”.

Zarzad Drég i Transportu; , opowiadajgc moze, bo przeciez ptaci¢ dla oséb
niepetnosprawnych obowigzuje abonament dla osoby niepetnosprawnej, ktéry jest o wartosci
0 zI, ktory jest wazny w trakcie wytozenia z kartg parkingowg dla osoby niepetnosprawnej”.

Miejska Rada Senioréw ; ,nie wszystkie karty parkingowe wydane przez rzecznika
upowazniajg do ustawania na kazdym jednym miejscu ptatnych. Ja akurat takg mam”

Zarzad Drég i Transportu; , karta parkingowa co do zasady nie pozwala na stanie, tylko
karta parkingowa w potgczeniu z abonamentem juz tak”.



Miejska Rada Seniorow; , w tej chwili na karcie parkingowej tak juz mam, ale kiedy byto, ze
trzeba byto mie¢ dodatkowg karte parkingowg. W innych miastach jest na przykfad to, bo
nawet teraz w telewizji podawali na programie informacyjnym, ze kazdy, kto ma karte
parkingowg wydawang przez rzecznika niepetnosprawnych, pierwszy dwie godziny ma
bezptatny, na kazdym parkingu”

Przewodniczacy Komisji p. Marcin Hencz; ,z tego co zrozumiem dyrektora, to w t.odzi to

funkcjonuje w taki sposéb i wydaje sie to nawet wygodniejszym rozwigzaniem, Zze po prostu

raz w roku wystarczy sie udac do ZDIT-u, zapfaci¢ réwne 0 zt i dostaje sie bilet, ktéry mozna
wozi¢ zawsze za szyba, nie trzeba w ogdle do parkometru podchodzi¢”.

Ad. pkt. 5. Sprawy rozne i wniesione.

Spraw réznych i wniesionych nie zgtoszono.
Na tym posiedzenie zakonczono.

Protokot sporzadzita: Przewodniczacy Komisji

Aneta Rabenda Marcin Hencz



