Protokot nr 16/1X/16
posiedzenia Doranej Komisji ds. Transportu
Rady Miejskiej w Lodzi
ktére odbyto sie 8 wrzesnia 2016 r.
w Urzedzie Miasta todzi przy ul. Piotrkowskiej 104

I. Obecncé¢ na posiedzeniu

1. Cztonkowie Komisji

-sStan..., 8
- obecnych................. 6
- nieobecnych............ 2

2. Zaproszeni gmie — wedtug listy

Lista obecnéci stanowizalgcznik nr 1i 2 do nin. protokotu.

Il. Proponowany porzadek posiedzenia:

Przyjecie protokotu nr 15 z dnia 30 sierpnia 2016 r.

Rozwigzania komunikacyjne w ggu ulicy Widzewskiej.

Zasady oznakowania woonerfow.

Stan nawierzchni drog rowerowych w todzi - trasaZW-

Problematyka hatasu generowanego przez tzw. tathtinek autostrady A-1.

o ok wdhpE

Sprawy r@ne i wniesione.

Ill. Przebieq posiedzenia

Posiedzenie otworzyt Przewodnicy Komisji p. Bartosz Domaszewicz.Radni przygli
zaproponowany pogelek zmienionej kolejriei.

Punkt 1.: Przyjecie protokotu nr 15 z dnia 30 sierpnia 2016 r.

Protokot nr 15/VI11/16 z 30 sierpnia 2016 r. zogspatyjety jednomylnie 4 gtosami za’.
Punkt 2.: Problematyka hatasu generowanego przezwz t6dzki odcinek autostrady A-1.

Przewodniczcy Komisji poinformowat, ze informacg dotyczca problemu zwizanego
z hatasem generowanym przez tddzki odcinek authgt®al przedstawg. Dyrektor Zaradu
Drog i Transportu, Zagpca dyrektora Oddzialu todzkiego Generalnej Dyrek2iog
Krajowych i Autostrad, Dyrektor todzkiego Wojewddego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska oraz Przedstawiciele Stowarzyszenia AxddBva Ekranéw Akustycznych..



P.o. dyrektora Zarzadu Drég i Transportu p. Grzegorz Misiorny powiedziat,ze w dniu 2
wrzesnia 2016 r. odbyto s8i spotkanie zeStowarzyszeniem A-1 Budowa Ekranow
Akustycznych Prezydentem Miasta, zostaty oméwione te kwegt@blematyczne, jak jest
ztym hatasem. W dwoch punktachzjyest stwierdzone,ze przekroczenia istnigj
Wystgpiono do ZDiT o informagj odnanie mapy akustyczne] todzi oraz phievosci
pomocy z Miasta. Generalna Dyrekcja Drog KrajowyiclAutostrad ldzie mogta si
wypowiedzi€ nt. badd, jakie lxda przeprowadzone (program naprawczy w ramach budowy
autostrady) zostarwniesione te poprawki w postaci budowy ekrandw icaych rozwizan
ograniczajcych na¢zenie hatasu. Byly tale prowadzone badania oadn pojazddw.

Z informacji przekazanych przez Stowarzyszenie jestok. 50 tg. pojazdéw. ZDiT
przygotowat takie zestawienie, ktére zostato wystalo Stowarzyszenia oditoe ilosci
pojazdow powyej 3,5 tony z rénych dni, érednie zestawienie) w zaeosci od skrzyowan:

w godzinach 7.30-8.30: 1483 pojazdy, w godz. 11.3(0: 1403 pojazdy, w godz. 15.30-
16.30: 1321 pojazdow. Miasto oczyweie bedzie wspierd Stowarzyszenie w sprawie
ochrony akustycznej terenéw wzdtautostrady na odcinku Tuszyn-Strykdw.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddziatu tédzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad p. Marek Torzy nski powiedziat,ze jest problem, gadywptyngto
ok. 1242 wnioskow ze skargami na zbytyinatas w zwizku z oddaniem dozytkowania
odcinka autostrady A-1 Strykow-Tuszyn. GeneralnaeRgja podgta dziatania i w dniu 18
lipca br. zostata zwotana konferencja przy udzialediéw, gdzie zostat przedstawiony
sposOb dziatania. Przez pierwszy m-c przyjmowanaelkse zgtoszenia od spoteczeo
lokalnej oraz urgdow. Na tej podstawie prapp plan dziatania,ze z ramienia
zamawiagcego, wykonawca z #ynierem kontraktu tzw. konsultantem zrpliaks analiz
skupisk, zgtoszg w celu wytypowania miejsca do badania na pod&tawginiejcej
infrastruktury, jéli chodzi o zabezpieczenie hatasu w postaci ekrarfi@kie analizy zostaty
wykonane, § mapy ipomierzone odlegio wszystkich zglosze i na tej podstawie
wytypowano 40 miejsc do badania. Badaniacoglsic w m-cu wrzéniu, a do kéca m-ca
obiecano,ze te badania dulag wykonane i raporty przedtone do GDDKIA O/Lod.
Generalna Dyrekcja podejmie dalsze dziatanigli Jeyjda przypadki, ze to nagzenie
rzeczywicie odbiega od normy, od ustawy, ktéra w 2012 rszke w zycie, to zostam
podite dziatania, czy to dodgj ekrany akustyczne w tych miejscach, w ktorychrspee g
te wymagania lub w inny sposob techniczny rezanie zastosowa Generalna Dyrekcja
oczekuje teraz na wyniki tych badazeby pody¢ skuteczne dziatania. Odnaszski do
przedmowcy, zawsze tak jese oddanie inwestycji dozytkowania w pierwszych 2-3 m-
cach nagzenie ruchu jest niemiarodajne, jest zwielokrotnidoezataen projektowych. Tym
bardziej przy oddaniu A-1, gdzie zostatlo oddaneteskanie w okresie wakacyjnynigby
przemieszczanie spoteczeo odbywato s ptynnie w okresie wakacyjnym, to gaénie
ruchu mogto by zwielokrotnione. Podkist, ze to nie jest miarodajne do tego jak si
ustabilizuje. Na dZinie mana nic wicej zrobt jak czekaé na raport od kadego wykonawcy
z kazdego odcinka i wtedy zostanie petdj decyzja, o ktorej zostapoinformowani wszyscy
zainteresowani.

Dyrektor tédzkiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochray Srodowiska (dalej WIOS)
p. Krzysztof Woéjcik powiedziat, ze do Inspektoratu wptyto ok. 700 interwenciji.
Wychodac naprzeciwko oczekiwaniom miestkéw, WIOS zrobit pomiary w dwoch
punktach, ktére uznat za reprezentatywne- jederktpok. 150 m, drugi ok. 200 m od
autostrady. Przeprowadzone pomiary niegmwépzacej mocy prawnej ani dla GDDKIA, ani
rowniez dla WICOS, poniewa w przypadku przekrochenorm hatasu z autostrad nie ma
sankcji karnych i dyscyplinggych. Jest to procedura tzw. analizy porealizagyjne
ale przeprowadzono te badaniagby pokazé istot problemu. Istota problemu jest



nastpujaca, po pierwsze w 2012 r. zliberalizowano bardzameonormy hatasu w Polsce
i po drugie prawdopodobnie wyszty przekroczeniayeshtdwoch punktach w nocy o ok. 2
dB. Tej wysokiej normy mocno zliberalizowanej, aramach ciekawostki poinformowat,
ze prawo nie jest jednakowe dla wszystkich, bzeljew poblizu tych terendéw bytby np.
zaktad przemystowy to norma w nocy dla hatasu pdeduego z takiego zaktadu bytaby 40
dB — zgodnie z postulatesviatowej organizacji zdrowia, a dla autostrady umnae 56 dB
bedzie w poradku. Hatas od zaktadu musi dyprawnie mniejszy mi hatas od autostrady.
Pomiary WIGS potwierdzity,ze jest problem.

Przedstawiciel Stowarzyszenia A-1 Budowa Ekranéw Akstycznych p. £.K. podzikowat

za zaproszenie i mbwos¢ przedstawienia problemow i postulatow. Powiedzatustyszeli
teraz,ze powstaje mapa. Poprosit ogej szczegdtow nt. harmonogramu, w jaki sposob ten
problem zostanie rozgzany, w jakiej procedurze, czy tedzie odebny przetarg, czy to
bedzie w ramach tego projektu, jak t@dzie umieszczone w ramach czasowych, bo ten
problem jest potworny dla mieszi@w. Autostrada funkcjonuje od 2 m-cy i miesaka
powoli juz trag cierpliwos¢, dlatego poprosit o bardziej szczeg6towy harmoaogdziata.
Poza tym zapytat, czygdorane srodki, ktore pomog ulzy¢é mieszkacom, tzn. czy mana
ograniczy predkosé, czy mana zamontowa odcinkowe pomiary gudkosci — tego typu
rozwigzania. Poinformowat,ze maj pismo, ktére dotarto do jednego z miesm@w,

w ktérym Generalna Dyrekcja deklaruje budogkrandéw wzdha catego odcinka autostrady.
Poprosit o odniesienie¢sdo pisma.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddzialu todzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIiA) p. Marek Torzy naski powiedziat: Wiadomo,
ze korytarz o przebiegu autostrady byt znany od 1892zyli mieszkacy oraz wiadze
lokalne znaly przebieg autostrady. Lokalizacja bytena, pgniej si to rozbiegto, jeeli
chodzi o wydawanie pozwalena budowy. Po tych latach, gdzie ten korytarz byt
wyznaczony, pozwolenia na budowy i plany zagospmsania przestrzennego nie
uwzgkdniaty tego, std te p&niej zaskoczenia dla niektorych miesagédw po wybudowaniu
swoich siedlisk. Odnogz sk do harmonogramu, w dniu 18 lipca br. podano w i
harmonogram dziatania polegey na tym,ze przez pierwszy m-c GDDKIA zbiera skargi
i wnioski, nasgpnie do kaca sierpnia powinna wykotaymulacje tych zgtosaeby mie
wiedz, w ktorych miejscach przeprowadzdadania. Obecnie padp decyz¢, ze do kaca
wrzesnia br. kgdg wykonane badania z catym raportem nadyaz trzech odcinkow.
W pierwszych dniach po otrzymaniu tych raportéw GOM musi sk zapozna z tymi
raportami i wowczas zastosuje metody, ktoeelgbskuteczne, aby hatas w tych punktach,
gdzie wykaa dodatnie przekroczenia zabezpietzila dzé — kontrakty trwaj, dlatego,
ze jest okres porealizacyjny, ktéry trwa 12 m-cydecyzji srodowiskowej jestze badania
porealizacyjne magj by¢ wykonane w cgu 18 m-cy. Dyrekcja nie czekaj na 18 m-cy
wychodzi naprzeciw i wcZeiej bedg przeprowadzone te badania, jeszcze w okresie
realizacyjnym. Jdi si¢ powiel lub wyjdg nowe punkty dot. zminimalizowanie tego hatasu,
zostam podgte dziatania skuteczne$jechodzi o wybudowanie. Kontrakty nig sozliczone,
wigc rezerwy srodkéw finansowych, odraie dodatkowych ekrandw, jeszczg. sTen
kontrakt byt na zasadzidProjektuj i buduj, czyli wykonawca miat w obowiku
zaprojektowd, wybudow& i bierze pelg odpowiedzialné za to, co zaprojektowat
i wybudowat, pomimo tegoze pozwolenie na budawuzyskat. Oprécz ekrandwg snne
mozliwosci ha zabezpieczenie, np. poprzez waly ziemne, deditagondéw na kaoéwkach
ekranOw, podniesienia ekrandéw czy: terydtuzenia. Trudno teraz stwierdzijakie lkpda
skuteczne metody, dopiero na podstawie raportuy kifptynie do kaca wrzénia br. gdzie
mozna to ocerd.



Przewodniczicy Komisji zapytat, jéliby si¢ okazato,ze te badania potwierdzze na czsci
tych odcinkow (badanych) takie przekroczenia wyst to, jaki jest czas na rozy@anie tych
problemow.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddziatu tédzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIiA) p. Marek Torzy nski powiedziat: Proces
inwestycyjny jest obwarowany pewnymi decyzjami, etualnie wykonaniem projektu
zastpczego lub uzupemiggego do tego co pjest. Zapewne GDDKIA péjdzie w kierunku
zgtoszenia tych robot w oparciu @zjistniegce projekty i doprojektowania. Na széezie jest
kontakt z projektantami, ktorzya podwykonawcami Generalnego wykonawcy. Te rsie
zrobi z dnia na dzie z tygodnia na tydzie zapewne w tym roku zostanie opracowana
dokumentacja i dokonane zgtoszeniesliJbe¢dzie trzeba co doprojektowad i wykona,

to nalery uzbrot sie w warunki klimatyczne.

Przewodniczicy Komisji powiedziat,ze tak realnie problem jest do roz®ania na wiosg
2017 r.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddzialu todzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIA) p. Marek Torzy nski powiedziat: Realnie, i
nie tkedzie zadnych problemow natury wspotpracy peddy Generalnym Wykonawc
i Inwestorem, to najpaniej bedzie to wiosna 2017 r.

Przewodniczcy Komisji zapytat, czy zdaniem GDDKIA, §& juz we wrzéniu bedzie
wiedza nt. przekroczenia hatasu, toedbe maliwos¢ zastosowania rozwzan
tymczasowych.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddziatu tédzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIiA) p. Marek Torzy nski powiedziat: GDDKIA
obowigzuja pewne procedury i reprezentuje Skarlngdaa, przede wszystkim zamowienia
publiczne i § zwigzani nadal z wykonawvig ktory projektowat i budowat. Magby¢ tez takie
nastpstwa braku porozumienia z Wykonayvgdyz Wykonawca mge powiedzié, ze to nie
jego wina, bo posiada decyzjpozwolenie i wykonat wg tego co byto.sliey zaszta taka
sytuacja, to zgodnie z prawem zamdawiglezaloby wytont nowego wykonawg ktory to
wykona od nowa. 3B chodzi o autostrag to na razie nie ma mliwosci ograniczenia
predkosci, gdyz zadne prace na autostradzie njgogowadzone. Nie byto takich przypadkéow,
aby & tak ograniczéa predkos¢. Autostrada jest dostosowana do 140 km/h, kieyugzsto
znacznie przekraczapopuszczalp predkosé, a 10 km/h zwikszona pgdkos¢ to jest o 3 dB
(decybele) wgksze najzenie hatasu od tego pojazdu. W zmkiu z tym, zwrdcit si do Policiji
zeby czsciej kontrolowata przejazdy przez ten odcinek. degakies rozwigzanie.

Przedstawiciel Stowarzyszenia A-1 Budowa Ekrandéw Akstycznych p. K.K. powiedziat,
7ze na podstawie naptywgmych skarg zostaty wytypowane 40 miejsca dokonyaani
pomiaréw i czy stowarzyszenie w® zostd poinformowane, jakie miejsca zostaly
wytypowane, na jakiej podstawie i czy w przyszianazna mie€ wptyw na typowanie takich
miejsc. Zapytal, jakie instrumentyedy uzyte, aby zmotywowa obecnego wykonawcpo
tych badaniach do wydatkowania pigday. Dodatkowo zapytat, czy wykonawca tego
projektu, za ktéry uzyskat catkowite-czy ¢géziowe wynagrodzenie powinien dokd@naa
koszt wlasny uzupeinie tych zabezpiecZe czy dzieje s to calkowicie w nowym
postpowaniu.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddziatlu tédzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIA) p. Marek Torzy nski powiedziat,ze lpdzie do
wgladu usytuowanie tych punktéw. Potwierdzite % instrumenty, ktore pozwsl
z wykonawa@ dojs¢ do porozumienia.



Przedstawiciel Stowarzyszenia A-1 Budowa Ekranéw Alkstycznych p. K.K. wyjasnit,
ze ZWrQcit s¢ z pytaniem o te punkty, gdyie wie, z jakich odcinkéw wptyho tych 2000
skarg. Powiedzialze reprezentuje mieszkedw, $ po wielu spotkaniach, od Strykowa do
Tuszyna i nie znag tej listy trudno si odnie¢, czy punkty obejmp caty teren oddziatywania
40 km odcinka. Wyrazit nadzigjze Stowarzyszenie otrzyma odpowdeta pismo zigone
w potowie sierpnia oraz ligzna spotkanie z przedstawicielami GDDKIA.

Przewodniczicy Komisji zwrécit s z pytaniem do GDDKIA, czy Stowarzyszenie im0
liczy¢ na spotkanie.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddziatlu todzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIA) p. Marek Torzy nski zapewnit,ze GDDKIA nie
unika spotka czy wyjanien tych wszystkich spraw. Poprosit o kontakt w spewndwienia
spotkania.

Przewodniczicy Komisji poprosit,zeby o terminie takiego spotkania zostata poinforzioay
takze Komisja.

Wiceprzewodniczacy Komisji p. Kamil Jeziorski zwrdcit sie z pytaniem do przedstawiciela
GDDKIA, czy s badania, ktore z form ograniczenia hatagunaskuteczniejsze.

Naczelnik Wydziatu Ochrony Srodowiska GDDKIiA p. Szymon Milczarek wyjasnit,
ze waly ziemne maj podobra skuteczné jak ekrany akustyczne, czyli zmniejszaj
oddziatywanie o maksymalnie o 8 dB, oktagony mpgnniejszy to oddziatywanie o 1-3 dB,
podwyzszenie ekranow rownievchodzi w ge, one § od 2-3 i 6-8.

Wiceprzewodniczicy Komisji p. Kamil Jeziorski zapytat, jal§ przestrzé zajmuje teren
sporny m¢dzy mieszkacami a GDDKIA.

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddzialu todzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad(dalej: GDDKIA) p. Marek Torzy nski powiedziat,ze zazwyczaj
przyjmujgc do projektowania, przyjmujegsodlegtadé 300-500 m. Diug& autostrady wynosi
37 km i z catej diugéri wptynety skargi. Naley przeanalizowa kazdy odcinek oddzielnie
I zaznaczy te punkty.

Wiceprzewodniczicy Komisji p. Kamil Jeziorski powiedziat,ze nawet, j&i udatoby s¢ na
tym spornym odcinku zastosowanajlepsze rozwgzania, to mogtoby to spowodowa
z drugiej strony niegjt podr&nych, poniewa Ci, ktorzy podrauja autostradami lub trasami
S, to twierda, ze w Polsce nic nie wida

Zastepca dyrektora ds. Inwestycji Oddziatlu tédzkiego Geeralnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad (dalej: GDDKIA) p. Marek Torz ynski potwierdzit, ze z takim
problemem te si¢ spotkal, gdy po oddaniu drogi expressowe] S-8 trafiaty protesty
z powodu wielu ekranow.

Przewodniczacy Komisji podzikowat za obecni i poprosit o informag do Komisji
o terminie spotkania w GDDKIA.

Punkt 3.: Rozwiazania komunikacyjne w caqu ulicy Widzewskiej.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita powiedziat,
ze jezeli chodzi o kwestie rozwzan komunikacyjnych, to na obegrchwile sytuacja nie
ulegta zmianie. J®li chodzi o kwesti spotkania z inwestorem, czyli SpatRKP PLK S.A.,
to termin spotkania zostat ustalony. W Spoice ¢gpastaty w ostatnim czasie zmiany w
sktadzie Zarzdu. Od dnia 6 wrZmia jest nowy czionek Zagdu ds. Realizacji Inwestycji,
znapcy temat, gdy przez wczéniejszy okres czasu byt dyrektorem Projektu do Ipuziewy



wezta todzkiego. Stanowisko ZIM jest takige bedzie dyzy¢é do tego, co bylo wytane
w ostatnim pimie Pani Prezydent do Prezesa Zdw Spotki PKP PLK, czylizeby w chgu
ulicy Widzewskiej powstato prz@jie podziemne i przejazd rowerowy. Stwierdza, nie §

to dwze koszty i rozwjzanie ledzie do przygcia przez PKP PLK. ZIM deklaruje wspotudziat
w czesci miejskiej projektu. To przégie czy przejazd przed zaktzeniem prac w ggu
ul. Niciarnianej nie zostanie zamkte.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. Zdzistaw Stoszek
potwierdzit informacje przekazane przez przedmgwakie spotkanie jest planowane na 19
wrzesnia 2016 r. i nowy Zawd nawgzat dialog z Miastem w sprawie realizacji 1ak
ul. Widzewskiej.

Przedstawiciel Rady Osiedla Stoki, Sikawa, Podgorze. Michat Kwiatkowski zauweryt
postp w utrzymaniu jakiegokolwiek ruchu wagu ul. Widzewskiej, tj. ruchu pieszego
i rowerowego. Mieszkacy jednak postulyjza tym,zeby utrzymd tam ruch. W odpowiedzi
na pismo radnego p. W. Tomaszewskiego z 2014 ryBemt Miasta napisatae polityka
transportowa jest prowadzona tak, aby przejazdynaczeniu pastwowym nie miaty
kolizyjnych skrzyowan. To jest zrozumiate, ale chodzi tu ozguobszar miasta, ktory
poprzez zlikwidowanie przejazdu przez ul. Widzegvskostanie odety od todzi.
Mieszkaicy s zainteresowani utrzymaniem kompleksowego ruchu,pigszego i dla
zmotoryzowanych. Poprosit o deklaracje ze stronfP K S.A.

Przedstawiciel Zarmadu Osiedla Stary Widzew p. Andrzej Kaczorowskidodat, ze nie
chodzi o peln przepustowgt tylko lokalm dla mieszkacow. Poprosit o mdiwosé udziatu
w spotkaniu z PKP PLK S.A.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
powiedziat,ze w trakcie przygotowywania Studium Wykonalaip pierwsze koncepcije ju
w trakcie realizacji projektu, po podpisaniu umovigkiadaty,ze tory kedg zagkbione (5
metréw poniej terenu) zaraz za stadjVidzew, na wysokei ul. Widzewskiej. W zwjzku
z tym byta rozpatrywana mtwos¢ budowania wiaduktu, ale przy tej odlegiosgsiednich
drog réwnolegtych do tordw, nie byto technicznyclziiwosci i zatazono, ze ten przejazd
bedzie bezkolizyjny na ul. Niciarnianej. Naphie, w zwizku z § soczewk wodm, ktéra
wystgpita na przystanku osobowym Niciarniana zaszta éamac¢ zastosowania innych
rozwigzan projektowych i w zwizku z tym tory biegg na poziomie terenu, przy
ul. Widzewskiej. Natomiast dalej pozostaje sprawdlegiasci od gsiednich ulic
i niemazliwosci wybudowania w tym miejscu wiaduktu. Zgtasgajprojekt do UE
przewidywano likwidagj przejazdu na ul. Widzewskiej, co byto uzgodnionélmstem.
Wynika to z istniggcych Rozporzdzen Ministra Infrastruktury o tymze w przypadku
modernizacji linii kolejowych, nie powinno ¢ibudow& czy odnawia przejazdéw
w odlegtagci mniejszej jak 3 km. Likwidacja ego przejazdu taés zgtoszona w ramach
projektu. Przez 5 lat nie¢tlizie maliwosci wrocic do tematu, znalezienia rozaen
technicznych przez okres trwéd projektu po oddaniu go dozytkowania. Przégie jest
mozliwe pod torami, nie zakidca i wymagazukrotszych drég dégia i technicznie jest to
mozliwe do zrobienia. W tej chwili nie ma miwosci wrocenia do ruchu samochodowego.

Przewodniczacy Komisji powiedziat, ze przynajmniej w horyzoncie trwald projektu,
po jego realizacji w zvaizku z tym,ze jego elementem jest zlikwidowanie przejazdéwreto
byly kolizyjne lub nie ma mdiwosci bez reperkusji zwzanych z finansowaniem projektu.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita dodat,ze kwestia
wiaduktu i uksztattowanie terenu, nie ma aweosci wybudowania obiektu, ktory miatby
pochylenia zgodne z normami. Przy pfeej pod spodem i przejdzie rowerowym jest
zupetnie inna wysok@, a inna wysok& jest przy przejgdzie dla samochodow. Kde



zwickszenie gibokasci powoduje wydtaenie ramp wyjazdowych czy najazdowych na
odpowiedni poziom terenu.

Radny p. Wiodzimierz Tomaszewskipowiedziat,ze zostata pokazana pewna historia,zgdy
zagkbienie miato by wczeniej od strony dworca, to byt to dy problem, ale od momentu,
kiedy wiadomo bytoze zag¢bienia na wysokgi ul. Niciarnianej nie tdzie, mana byto
intensywnie podj¢ kroki, by ul. Widzewska byta przejezdna, ale pochini dla samochoddéw
osobowych oraz ruchu pieszego. Podobnie powinrfop@me przejcie piesze na dworcu
Widzew, a nie kaczy¢ sig tylko na ostatnim peronie. W jednej z pierwszyokeipelacji
wystepowat, zeby jak najszybciej pog uzgodnienia z Kolgj tym bardziejze Kolej miata
nie wykorzystanesrodki unijne i skoro nagpita zmiana projektu w zweku warunkami
technicznymi,ze zag¢bienie musiato by przesunjte w strog zachodni, czyli za ulia
Niciarniarg, tak samo mina byto dokonéatej zmiany korekty w zakresie przejazdu wzdtu
ul. Widzewskiej. Tym bardziejze nie bylty jeszcze rozstrzygte p&niej plebiscyty, jaki
bedzie przejazd, ji chodzi o ul. Niciarnaig. W ocenie p. radnego korekta mogta ppist
ponad pottora roku temu, kiedy wéméej mazna byto bezkolizyjnie te prace wykahaie
wchodzc w kolizje z infrastruktug, czyli ta trakcp i torami, ktére zostaty zamontowane.
Zwrocit sig z pytaniem do przedstawiciela PKP PLK S.A., cegtjw stanie wroéi do
koncepciji przejazdu podziemnego dla samochodéwaspth i pieszych pod torami wzdtu
ulicy Widzewskiej.

Przewodniczcy Komisji powiedziat,ze Dyrektor ZIM ju ttumaczyt,ze warunki techniczne
Zwigzane z wyprowadzeniem ruchu samochodowego przygadzze podziemnym, zwezane
s3 z inmg dtugcaicig tych ram wyjazdowych, z tynre przy takim zagbieniu te rampy nie
byly mazliwe do usytuowania w tym miejscu.

Radny p. Wiodzimierz Tomaszewskiwyjasnit, ze celowo podniést wniosek dotygzy
samochoddéw osobowych i zapytal, czy taki przejagihypomazliwy i czy Kolej bytaby w
stanie to teraz sfinansowa

Przewodniczicy Komisji powtorzyt, czy technicznie przejazd dla samochoad&ebowych
przy tym uksztaltowaniu terenu i zafieniu, jaki fizycznie wysfpuje jest meliwy do
wybudowania oraz jakieasmazliwosci realizacyjne, czy byty wegpne analizy przy ruchu
Z ograniczonym gabarytem pojazdow bytbyatiwy do zrealizowania.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita odpowiedziat,
co do przejazdu pod, to takie analizy nie byly progvadzane, gdywstkepnie naley dojs¢ do
porozumienia w sprawie kierunku dziatania ze Spd#KP PLK. Opracowania techniczne
pewnie s¢ pojawh. Na pewno jest nidiwe i to zostato sprawdzone wykonanie péee dla
pieszych i przejazdu rowerowego (technadogw. przecisku wielkoobiektowego), natomiast
przy przejedzie dla samochodow do 3,5 tony nie bylo by dobmgrwigzaniem. Naley
mysle¢ o przejédzie wyzszym, co najmniej 4 metréw, gdy dleast mazliwe technicznie.

Co do udzialu w spotkaniu z PLK S.A to nie widzizgszkod, aby w tym temacie
przedstawiciele Rady Osiedla wiziudziat.

Przewodniczicy Komisji zapytat, czy taka ewentualna analiza, czy takijpezktechnicznie
jest maliwy lezy po stronie Miasta, czy Inwestora PKP.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita odpowiedziat,
ze kazda strona mie sobie tak analiz wykon&.

Radny p. Wiodzimierz Tomaszewskiwyrazit zdumienieze tyle lat to trwa, przedzenie
o tym, ze kxdzie przesurcie zagtébienia, byto ju w 2012 r. i od tego czasu tma byto §
ul. Widzewsk zaprogramowa Powiedziatze pisat w tej sprawie na kou 2014 r. i w cjgu



2 lat nic s¢ nie wydarzyto, a odpowied ktdrg otrzymat od Wiceprezydenta p. M. Gliaka
byta wymijapca.

Przedstawiciel MieszkaicOw zapytat, czy dobrze zrozumiate to przejcie podziemne to
jest na 100% midiwe, czy na razie jeszcze nie.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita odpowiedziat,
ze maliwe technicznie jest na 100%.

Przedstawiciel MieszkaicOw powiedziat,ze pozostata kwestia, czy PKP to sfinansuje.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita odpowiedziat,
ze pewien zakres okil®ny w projekcie unijnym i ramy, w jakich mina dokonywa zmian
w okreslonym czasie. To jest kwestia utworzenia nowegouttyt inwestycyjnego
I porozumienia, co do zakresu finansowego polzy Miastem, a Kolgj

Przedstawiciel Mieszkacow zapytat, dlaczego nie ma wiovosci tego najtaszego
rozwigzania, aby w godzinach szczytu utrzynpazejazd g&r ze szlabanami.

Przewodniczacy Komisji dodat, ze zalaeniem projektu unijnego jest agniecie
konkretnych efektéw rzeczowych inwestycji i jednyehtych efektéw byta likwidacja
przejazdow kolizyjnych i przy rozliczaniu 5 lat deasu trwatéci projektu bez zmiany.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
stwierdzit, ze zaproponowane rozguanie jest najdrsze i niebezpieczne. Nalezatrudné
co najmniej 5 0s6b na 24 h.

Przewodniczacy Komisji powiedziat, ze najbardziej optymalnym, z punktu widzenia
mieszkacow i inwestora pod gtem kosztow, jest przejazd bezkolizyjny, podziemy,nie
wigze st z koniecznécia obsady osobowej. Zwrécit iz prabg do Zarad Inwestycji
Miejskich, aby postarat siprzygotowg wskepng analiz technicznej maiwosci takiego
przejazdu.

Przedstawiciel Mieszkaicow powiedziat, ze gdyby okazalo sj ze mana zrobt ten
przejazd to, kto sfinansuje inwestycg.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich (dalej: ZIM) p. Grzegorz Nita odpowiedziat,
ze jest umowione spotkanie z nowym cztonkiem Zdwzds. Realizacji Inwestycji i wéwczas
zapadyg decyzje.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
powiedziat,ze Zarad chce daj¢ do porozumienia, co do zakresow, geprawa nie dotyczy
tylko ul. Widzewskiej, ale tate tunelu pod todazii zwigzanych z nim innych prac.

Przedstawiciel Mieszkaicow dodata,ze mieszkacow satysfakcjonuje przejazd tylko dla
samochoddéw osobowych, clicrozmawig o podwyszeniu tego przejazdu, to nzddoby
uwzgkdni¢ karetki, natomiast, jeli miatoby to zaway¢ na tym,ze ten tunel &dzie czy nie,

to poprosita o rozwzanie takie, ktére pozwoli dojechaieszkacom do domoéw. Poprosita

0 umaliwienie wzigcia udziatu w spotkaniu w dniu 19 wéréa br. w punkcie dotyerym

ul. Widzewskiej. Co do uksztaltowania terenu, twistdzita, ze tego przejazdu nie naie
rozpatrywg w takim ukfadzie ulic,ze jest ul. Nowogrodzka, Pitsudskiego i poprzeczna
ul. Widzewska, zaproponowalze mana ten przejazd zrobpo tuku.



Przedstawiciel Mieszkaicow powiedziat,ze nie bytoby presji ze strony miesakaw, gdyby
byla wizja dotyczca ul. Puszkina. Poprosit Komisjaby dyskusja zakezyta st apelem do
Prezydenta Miasta, aby wzmocnita stanowisko w rozima PKP PLK S.A..

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita odpowiedziat,ze jezeli chodzi

o ul. Puszkina (inwestycja zwyaana z dojazdem do ¢gta autostradowego Brzeziny,
obwodnig Nowosolnej z podiczeniem pod ul. Puszkina) — Miasto jest w trakcie
opracowywania dokumentacji projektowej, ktorgdbie gotowa w roku 2017 oraz Studium
wykonalndgci, ktore jest konieczne do tegaby aplikowa o srodki unijne. W zalenosci od
tego, czy tesrodki uda st pozyska, jest to kwestia pniejszej realizacji inwestycji. Takie
starania g czynione rownig w ramach zespotu czy prac przygotowawczych do avadmego
Expo 2022, gdy ta inwestycja jest tam zapisana, jako istotha paaledem obstugi
komunikacyjnej (do realizacji w pierwszej kategpri szansegsduze, ale negocjacje w tym
zakresie ze stranrzadowg nie @ zakmczone. Miasto nie decyduje, ktére inwestycje
programu Krajowego InfrastrukturaSrodowisko zostam sfinansowane, nie ma rHiwvosci
sfinansowania tej inwestycji z Regionalnego Progra®peracyjnego Wojewddztwa
toédzkiego, gdy jest zapewnione dofinansowanie na przebudowokicinskiej,

od Malowniczej do granicy Miasta, jak rowniea Il etap Trasy Gorna. W przypadku, gdyby
bylo to finansowane z dofinansowaniem z funduszjnyaoh to jest ta kwota uwzgtiniona w
tzw. liscie projektow strategicznych Prezydenta na naglali perspektyw unijna, ktora trwa,

to ta inwestycja znajduje ¢sina tej lcie i ma maliwosci zapewnienia wktadu wiasnego
przez Miasto. Jeeli to wszystko by si udato, to w 2018 r. mma by byto przysipi¢ do
przetargu na budayv Realizacja potrwataby ok. 4 lata. (2019-2020).

Radny p. Mateusz Walasekpowiedziat,ze jest zaskoczony informacprzekazan przez
radnego p. Wiodzimierza Tomaszewskiege,dopiero w 2012 roku bytlo wiadomo o tym,
ze tak lzdzie realizowana ul. Widzewska, gdigyty juz informacje o tymze to byto 2009 r.
jak wycofano si z budowy Widzewskiej. Zwrécit siz pytaniem do Dyrektora ZIM w tej
sprawie.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita przedstawit jak wygjdata
historia w zakresie koncepcji, przebudowy tego okizi w latach 2008-2009, kiedy byly
prowadzone, a rozpogy sie juz w 2007 r. takie prace przygotowawcze polegajna
opracowaniu Studium Wykonaléd i programéw funkcjonalnoaytkowych do modernizacji
catego odcinka linii kolejowej wraz z budewstacji L0d-Fabryczna, od stacji LdeWidzew

do ul. Fabrycznej. Ta inwestycja byta podzielonadwea tzw. loty, LOT B1(Widzew do
Niciarnianej i dalej), LOT B2 (do Dw. Fabrycznedgcznie z Fabrycznym). Inwestycja LOT
Bl byfa inwestyg czysto kolejow. Byla tez opracowywana koncepcja koordynacyjna
obejmupca caty obszar tej linii, ktéra bytaz@izgadniana przez wszystkie strony éwczesne
i obecne. W koncepciji, ktéra byta wtedy opracowgwa wspétfinansowana w ramach
opracowania tego Studium Wykonadob przez Kolej i Miasto — byta likwidacja
ul. Widzewskiej, tory byly obribne, péniej byto podwyszenie tych toréw w zwiku

z soczewl wodrg przy ul. Niciarnianej, natomiast tam torowiskodoyglagébione na ok. 5 m.
ponizej poziomu terenu i kwestia zamkoia przejazdu byla w koncepcji uwzgdhiona i taka
koncepcja zostata przez wszystkie strony zaakcegtaw

Radny p. Mateusz Walasekzapytat, czy byt tam przewidywany wiadukt.
Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita wyjasnit, ze w przypadku

Niciarnianej byt przewidywany przejazd rowaidezkolizyjny, on miat by na obecnym
poziomie — 0, bo tory miaty ldytam juz 7 metréw poriej poziomu terenu, a skrajnia jest



wiasnie taka.Zeby zrobé przejazd nad kolgj drogowy on musi mie ponad 7 metrow
wysokas¢, ze wzgédu na zawieszenie sieci trakcyjnej.

Radny p. Mateusz Walasekdopytat, ze w przypadku projektu z 2009 zeby wiadukt
wykona musiatby mié ponad 2 metry ponad obecny poziom terenu... Zapgst,gdyby
zbudowano wiadukt pod ul. Widzewskczy wéwczas bytaby nitiwos$é przebudowy
wiaduktu na ul. Niciarnianej. Gdyby byt wiadukt kdidzewskiej (pod torami) to ruch na
ul. Niciarnianej by si zmniejszyt, czy wtedy bytaby mitwos¢ budowy przystankow.

P.o. dyrektora Zarzadu Drdég i Transportu p. Grzegorz Misiorny powiedziat, ze nie
odpowie na pytanie, gdywigzane jest to z parametrami technicznymi wiaduktu.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita powiedziat, ze obecnie tunel
(przejazd drogowy pod) jest tak zaprojektowaigytam przystanku usytuowaie mana, nie
ma maliwosci pogkbienia tego, czy innego wyprofilowania ze wall na ograniczone
mozliwosci terenowe. Na pewno te przystanki musialtyby bgmykane w okresie imprez
masowych.

Radny p. Rafat Markwant zapytal, czy likwiduc te bezkolizyjne przejazdy na tej trasie
kolejowej lzdzie zamykany przejazd przy ul. Malowniczej lub fismisyjnej.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziatze przejazdy &da czynne, nie gprzewidziane do likwidacji.

Radny p. Rafal Markwant powiedziat, ze w ramach tego kontraktu, ktéry jest
wspoffinansowany zérodkéw UE mana byto bez problemu skrdéctunel o kilometr lub
dwa, ale nie mima zmient zasad przejazdu przez ul. Widzewsla szlabany.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziat,ze to @ dwa r&ne zagadnienia, tam bylo realizowane w ramach imneg
projektu, natomiast tutaj ten przejazd zostat zgday do likwidacji w ramach wniosku
o dofinansowanie.

Radny p. Rafat Markwant zapytat, co mg¢na teraz zrolsi zeby jednak ten przejazd
szlabanowy zostat, skoro gatnie pocigdw kedzie na razie zhibne do tego, co byto
wczesniej.

Przewodniczicy Komisji wyjasnit, ze byla jasna wypowiegdDyrektora,ze chgc zosté

w ramach projektu unijnego to trzeba trzyns® wyznaczonego efektu rzeczowego, ktérego
elementem jest likwidacja przejazdu kolizyjnegowimzewskiej, dlatego szukamy przejazdu
bezkolizyjnego podziemnego.

Radny p. Rafat Markwant stwierdzit, ze w ramach tego samego projektuzme skroat
tunel, a nie mana zlikwidowa jednego przejazdu.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziat,ze tunel nie zostat skrocony. Jakiekolwiek ruch gotevzgkdu unijnego bda
mozliwe nie wczéniej niz 5 lat po oddaniu projektu daytkowania.

Radny p. Kamil Jeziorski zapytat, czy przejazd na ul. Widzewskiej mogtby by formie
przejazdu technicznego shcego do wjazddéw docelowych tylko dla mieszs@w Osiedla.
Radny zrozumiake najwekszym problemem jest 5 etatow dla zhidkow.



Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziat, ze etaty nie $ problemem. Wyjgnit, ze przejazd techniczny #ejest
przejazdem.

Przewodniczacy Komisji zapytal, czy wprowadzenie zmiany do projektu, dgar
elementem byitby przejazd techniczny — oznaczatbyaaprzakresu projektu wymagggego
uzgodni@.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
wyjasnit, ze tez bylaby to zmiana, ktéra wymagataby zabezpieczesmasobu jego (...
fragmentniezrozumiaty).

Radny p. Kamil Jeziorski zapytat, jeeli PKP w porozumieniu z mieszksami napisatoby
takie pismo i zwrécitoby sido instytucji zargdzapcej takim projektem, to czy taka zmiana
spowodowataby te okresy 5 letnie — 3 letnie. Papoowystapienie z takim pismem.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziatze potrzebna bytaby inicjatywa Miasta.

Radny p. Kamil Jeziorski powiedziat,ze w zwigzku z wptywajcymi wnioskami w sprawie
wiaduktéw nad torami kolejowymi czy bytoby move wybudowanie na terenie miasta
innych wiaduktow, ktore spowodowatyby uptynnieniehu.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita odpowiedziat,ze jesli chodzi
o przekroczenia toréw, to w planach jest wgai ulicy Puszkina.

Przewodniczcy Rady Miejskiej p. Tomasz Kacprzak powiedziat,ze przypomina sobie
ustalenia z 2009 r. i planéw wprowadzenia KDP(K@ekych Pedkosci).
Zapytat o budow wiaduktu w ciagu ul. Hetmaskiej.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita odpowiedziat,ze wegcie KDP

(Kolei Duzych Pedkosci) byto planowane. Jest plan dojazdu dgzda Brzeziny i wiaduktu w
ciggu ul. Puszkina, co do ul. Hetriskiej, to na razie takich planéw nie ma. Kwestiadwy

wiaduktu w ciagu Hetmaskiej przy okazji modernizacji linii kolejowej, tmicjatywa byta
zbyt p&no zgtoszona w tamtych latach (2006-2008).

Przewodniczacy Rady Miejskiej p. Tomasz Kacprzak zapytat, czy jest midiwosé
przesungcia o0 50 m. przejazd kolejowy.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziatze naley przeprowadd analiz...

Przewodniczcy Rady Miejskiej p. Tomasz Kacprzakpoprosit o przeprowadzenie takiej
analizy, czy jest to realne i jakie bytyby koszty.

Radny p. Wiodzimierz Tomaszewskipowiedziat: Radny p. Walasek udaje, nie rozumie,
ale przypomniatze jako organ wykonawcziaistwo map wptyw na decyzje w Migie od
2010 roku, natomiast dyrektor p. G. Nita w tamtymasie reprezentowat Kolej i byt
kategorycznie przeciwny tym innym przejazdom,zeakvzdiw ul. Widzewskiej. To byto
powodowane tym, o czym tad tutaj byto wspomnianegg zagtbienie miato by wczeniej,
ze miat by szlak Kolei Duych Pedkaosci, ktéry ma nadziej mimo,ze zostat zablokowany
(za Pastwa kadenciji, przypomniate po Wyborach w 2011 roku KDP zostato caloe na
potke) — do tego si wrdci, to rozstrzygricie zasadnicze dotyczyto sprawy zwmanej



z zagtbieniem. Od 2012 r. jest wiedzze zagébienie zostato przesuwte za ul. Niciarniag

iod tego momentu nima bylo rozwaaé¢ kweste przejazdu podziemnego wzdiu

ul. Widzewskiej i trzeba bylo (tu zwrécitesdo radnego p. Walaska) od tamtego czasu o to
zabiegé. Mozna byto wszystko poprawi naprawt, ale trzeba sitym zajmowa. Nikt sie

tym nie zajmowal, wic juz 2 lata jest opfnienia na Dworcu Fabrycznym. Stwierdzig nie
pozwoli sobie na oskaenia o cé, co jest odpowiedzialdoig innych. Trzeba to robi

i wiadomo, ze musi ten tor by pozostawiony, na szegie jest on na poziomie ,0”

i wszystko, co pod ziemii jezeli sie da ten przejazd, to ju2 lata temu pytat, dlaczegcesi
tym nikt nie zajmuje.

Przewodniczcy Komisji powiedziat,ze wszyscy styszeli histari padaty daty w sprawie
uzgodni@, uzgadniaty wszystkie strony tej inwestycji, poosie PKP i Miasta, kaly maze
sobie sprawd#j kto wtedy byt gdzie i jaki decyzje podejmowat.dby, ktére obserwyjto
spotkanie, jak wiedz historyczm wynosz, ale w interesie mieszkedw lezy to, co lgdzie
w przyszigci. Zaproponowat, aby taki spor polityczny prowadmr formule konferencji
prasowe.

Radny p. Mateusz Walasekzapytat o przejazd w poziomie, gdywvedle informaciji
medialnych na Fabrycznym ma &y 09 pocigbw od grudnia. Zaktadsg, ze w nocy,

poniewa s3 to pochgi pasaerskie, a Lodzi nie ma praktycznie nocnych tranzyich, to te
pociagi mazna liczy¢, ze lgda skoncentrowane w ggu 18 godzin, to znaczye pomedzy

jednym, a drugim przejazdem pggu bedzie mniej nk 10 min. Prawdopodobniectizie tez
tak, ze lgda szczyty poranne i potudniowe, i o ile w godzindcB0 — lgdzie tych minut 20, to
ok. godz. 7.00-8.00¢ddlzie tych minut 5. Zapytat, czy przy tej liczbie gygow przejazd
bedzie podnoszony w godzinach szczytowych.

Przewodniczacy Komisji zaproponowat, aby uzupednita prosbe o przeanalizowanie
mozliwosci zwigzanych z finansowaniem i uwzghieniem takiej zmiany, jak przejazd
techniczny o uwzgldnienie uwarunkow@zwigzanych z cgstotliwascig przejazdu.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
powiedziat, ze zgodnie z przepisami rogatki powinny¢bgamknéte nie paéniej niz na 2
minuty przed nadjechaniem pegu.

Radny p. Rafat Markwant poprosit o uzupetnienie pisma o dopisanie punkny, zamiast
ul. Widzewskiej mana zamkgé np. ul. Malownica.

Radny p. Kamil Jeziorski zapytat, czy naprawdzamkngcie i wybudowanie tego przejazdu
na ul. Widzewskiej to nie jest spowodowane tym®,pocagi musz porusza Sic z pewn
predkoscia i gdyby ten przejazd tam byt, one musiatyby zwaini

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
powiedziat,ze to nie ma znaczenia,zgi przejazd bytby obstugiwany, czyli rogatki bylyb
zamkngte, to w ogdle nie wpltywa nagatkos¢ pociagu.

Przedstawiciel Mieszkacow stwierdzita, ze nie ma takiej umowy, ktérej nie mm
renegocjowa i takiego projektu, ktérego zaten nie mana zmodyfikowd. Podz¢kowata
radnemu p. Kamilowi Jeziorskiemu za pomyst z prz#gan technicznym. Jest to bardzo
dobry pomyst. Jeeli nie mogitby by rozwigzaniem statym, to mogtby Byrozwigzaniem
tymczasowym do czasu wybudowania tego tunelu. Zdgytco kdzie do czasu
wybudowania tunelu lub zabezpieczenia tego przejagchczasowego. Takie pytanie byto



skierowane do Pani Prezydent wémpie z dnia 10 sierpnia br. i jeszcze nie ma na nie
odpowiedzi.Omawiane pismo stanowi zaknik nr 3 do protokotuTo prawda,ze rogatki
musz by¢ zamknete 120 sekund przed nadjechaniem pgej ale mog by¢ tez zamykane
na czas 60 sek.jeli przejazd jest wypogany w urzdzenia sygnalizgre, system wymiany
informacji, pomocniczy system powiadamiania prackan samoczynn sygnalizac
swietlng (wg. Rozporzdzenia Ministra Transportu). Dodataze zgodnie z tym
rozporadzeniem przejazd kolejowo-drogowy kategoriizszej ni B, nie spetnigcy
wymaga ww. maze zostd zaliczony do tej kategorii, §& jest to uzasadnione warunkami
miejscowymi lub konieczriwia poprawy bezpieczstwa ruchu kolejowego i drogowego.
Jest to klasyczny przyktade taka przestanka zachodzi. Jest to kwestia datbodj PKP

i Miasta.

Przewodniczcy Komisji powiedziat,ze to uzgodnienie dotygee tego, czy jest nitiwosé¢
takich zmian w projekcie, ktére uwzghia ten przejazd, nie tyleedzie maliwe, zgodne z
przepisami rozpoeglzenia ministerialnego, tylko, czyegdizie akceptowalne przez organ
finansupcy caly projekt. Gdyby inwestycja nie byta finansma z projektéw unijnych,
to bylaby to wygczna kompetencja zaydcy infrastruktury czy inwestora.

W wyniku dyskusji zaproponowat ngpuijace pisma:

Do Prezydenta Miastaz prasba o przeanalizowanie mbwosci technicznych przejazdu
bezkolizyjnego podziemnego z uwedhieniem preferencji, przede wszystkim dla obstugi
mieszkacow, jako tego najbardziej podstawowego warunky @zzekiwania);

-prasba o przeanalizowanie movosci rozwigzan komunikacyjnych dla ruchu do momentu
ewentualnej] madiwosci zrealizowania tej inwestycji, z najw@iejszym ruchem pieszym,
ktory jest najbardziej oczywisty.

- prosba o zbadanie, czy w ramach tego spotkania, ktigreodizdzie (19 wrzénia) jest
mozliwosé, zeby w czsci dotyczicej przejazdu ul. Widzewskiej wdi udziat przedstawiciele
mieszkacow.

do PLK S.A. z pragba o zbadanie mdiwosci zwigzanych z uwzgidnieniem zmian
w projekcie ijakie to niesie ze splkonsekwencje, @ chodzi o przejazd docelowy czy
techniczny w konteicie jego funkcjonaln&ei zwigzanej z cestotliwoscia przejazdu
pociagow (jako rozwazanie state 40z docelowe). Jakieggozwigzania tymczasowe do czasu
rozwigzania docelowego, ktore chcieldmy zeby nastpito, czyli przejazdu podziemnego.

Wynik gtosowania: ,za
— 0 gtosow.

— 5 gtoséw, ,przeciw” — 0 gtosow, ,wstrzynygych sg”

Radny p. Mateusz Walasekzwrécit s z pytaniem nie dotygzym ul. Widzewskiej,
powiedzial,ze obecnie toczy siprzetarg na remont odcinka do Aduiej Woli, nasjpita tam
pewna zmiana dotygza specyfikacji sieci trakcyjnej i pojawity ¢siuwagi, ze niewiellg
zmiarg mazna by podni& predkosé na tym odcinku ze 120 do 160 k/h.

Centrum Realizacji Inwestycji Polskich Linii Kolejowych S.A. p. Zdzistaw Stoszek
odpowiedziatze naleatoby zwroct sig z pismem do Spoétki.

Radny p. Mateusz Walaselodpowiedziatze przygotuje takie pismo.



Punkt 4.: Zasady oznakowania woonerfow.

p.o. kierownika Oddziatu Zarzadzania Ruchem na Drogachw Biurze Inzyniera Miasta
p. Janusz Maciaszelodpowiedziat,ze w tej chwili na ul. 6-Sierpnia jest przywrdcorieefa
zamieszkania. §£trzy warunki, ktore obowkuja w strefie zamieszkania:

1) pojazd nie ma pierwsistwa przed pieszym,
2) predkos¢ w strefie zamieszkania jest 20 km/h,
3) parkowanie jest w miejscach tylko wyznaczonych.

Dyrektor Biura In zyniera Miasta — p. Maciej Formanaski powiedziat,ze kada tego typu
decyzja rodzi jakie¢ reperkusje. Wprowadzg jednoliy strek w Parku Kulturowym
ul. Piotrkowskiej, a to bylo podstawowym zamiersmni w tej organizacji ruchu
wypracowanej w jakifh wickszym konsensusie, chodzito o pewjednolitai¢ zachowan
pomidzy ul. Zachodrj, Kosciuszki, Sienkiewicza, - Wschodnioraz Pitsudskiego —
Ogrodowa, stworzona zostata strefa o jednolitych zasadachgzania s. Wjezdzajac w ten
obreb trafiamy w stref predkosci 30 km/h. To s rézne elementy, ktére magvywotywaé
dyskusg, poza jednolitécia przyswiecat tej organizacji ruchu mocny imperatyw, co do
zmniejszenia liczebrsoi oznakowania. Analiza, ktora zostata ware) wykonana, jej skutki
w postaci tego projektu zmierzalty wyrae do ograniczenia liczebfm oznakowania,
zarazem do zmniejszenia wielicd oznakowania w samej strefie — jako Parku Kulwym,
chodzito o wygdd ulicy. Nikt nie zamierzat lekcewgc tego,ze @ woonerfy i przygty
SposOb poruszania ¢sipo tych woonerfach, ktory zyskatby powszechakceptag).
Poczynajc od analizy skrzyowania 6-go Sierpnia/Traugutta z ul. Piotrkowslobecne
oznakowanie z przywrocgn strefp zamieszkania powodujeze ul. Piotrkowska ma
pierwszéstwo nad woonerfem, czego przy ¢glim oznakowaniu nie byto, uzyskiwano efekt
petnej strefy. Wizualnie te znaki ze styelamieszkaniagsnajwickszymi znakami, ktore w tej
chwili tam widniep i s3 zamontowane bezpednio przy skrzyowaniu z Piotrkowsk
Glowne zalgenia, co do strefy,zeby mi€ jednolitaéi¢ i skrzyzowanie rownorgzdne

i jednolitas¢ zasad to $ dylematy. Stan bez oznaczenia strefy zamieszkabveniez
umazliwiat pieszym poruszanie gipo ulicy. Poniewa jest zakaz ruchu z dopuszczeniem
tylko do docelowych wjazdéw w okdlene miejsca, co pozwala pieszemu na poruszagie Si
po przestrzeni woonerfu. Strefa zamieszkania degjevpzéstwo pieszemu. To byt dylemat
podstawowy — czy jednoli§o strefy, czy pierwszestwo dla pieszego. Stan obecny jest taki,
ze projekt organizacji ruchu jest wprowadzony aycie i jest uzupetniony o stref
zamieszkania.

Przewodniczcy Komisji stwierdzit,ze woonerf zawsze byt takstrey, w ktorej dominacja
ruchu pieszego byta zaeniem.

Przedstawiciel Inicjatywy ELO000OOzapytat, czy zakaz ruchu zostanie utrzymany i rosta
doprowadzony do tegae przejazd przez ul. Piotrkowskv kierunku wschodnimdalzie, co
pottora km, zamykar kolejrp ulice do kadego przejazdu i czy przejazdedzie
respektowany przez kierowcoOw, poniesyjago obejcie jest tak banalne, zedrie to martwy
przepis i kolejny znak, z tych do usecia. W imieniu Inicjatywy wnosi 0 uswtie tego
zakazu ruchu, z uwagi na jego niedorzeézno

p.o. kierownika Oddziatu Zarzadzania Ruchem na Drogachw Biurze Inzyniera Miasta

p. Janusz Maciaszekodpowiedziat,ze na 6-go Sierpnia tak jest, ale jest dopuszczenie
docelowych wjazdow. Ulica 6-go Sierpnia — Traugutia nie by ulica przelotovy, jest takie
samo rozwjzanie jak na ul. Zielonej. Temu rozmaniu przywiecat jeden cel —
wyprowadzeniu tranzytu poprzez te ulice.



Przedstawiciel Inicjatywy ELOOOOOpowiedziat, czyli pgdkos¢ 20 km/h nie ména uzna za
przejazd tranzytowy i nikt, kto nie chce przajea¢ tranzytowo to nie ddzie s¢ pchat
w woonerf, chybaze musi, a musi z tego powodig taki sam znak stoi na ul. Zielone.
Stwierdzit, ze jest to przesada stawiten znak, tym bardzieje mazna spokojnie sobie vt
ulice wjech& i pojech& do Traugutta.

Przewodniczcy Komisji zapytat, o jaki znak chodzi.

p.o. kierownika Oddziatu Zarzadzania Ruchem na Drogachw Biurze Inzyniera Miasta

p. Janusz Maciaszekodpowiedziat,ze na ul. 6-Sierpnia zostat datmy znak B1. Nie ma
tam znaku — nie dotyczy rowerow, ale jest tabliczieanie dotyczy docelowych dojazddow.
Jedyny cel, jaki pr&wiecat, to byto zminimalizowanie ifgi tych znakow.

Punkt 5.: Stan nawierzchni drog rowerowych w todzi- trasa W-Z.

P.o. Dyrektora Zarzadu Drég i Transportu p. Grzegorz Misiorny poinformowat o stanie
nawierzchni drog rowerowych na trasie W#& masa tzw. twardo-lana zostata wykonana
zgodnie z projektem. ZDiT nakazat laboratorium prmgziale wykonawcy pobranie prébek
(na wyniki badéa bedzie trzeba poczekal tydzie) i jezeli okaze sk, ze droga zostatale
wykonana, wowczas wykonawcadzie musiat to w ramach gwarancji popréwi

Mieszkaniec powiedziat,ze gdy jechat drog rowerowg wzdtwz trasy W-Z zauwayt, ze to
nie g tylko odksztatcenia asfaltu, a ¢ez przy studzienkach ziemiagstatkowicie osugta
wpadajc i robigc ogromne dziury. Jad przed posiedzeniem Komisji stwierdzik g juz
naprawione. Kto dokonat tej naprawy.

P.o. Dyrektora Zarzadu Drog i Transportu p. Grzegorz Misiorny odpowiedziat,ze nie
odpowie kto naprawit, gaynie posiada danych. Uwagi zostaty zgtoszone.

Przedstawiciel Fundacji Fenomenpowiedziat,ze sprawa dotyczy kilku miejsc i zdych
podwykonawcOw Trasy W-Z. Zapadeg st studzienki to jedno, zgtaszane przed wakacjami
rozptywapce s¢ warstwy asfaltu na skrzgwaniu, gdzie kady rower cznie z dziegicymi
zostawiafilad w asfalcie. Na tej samej Trasie W-Z peday ul. Zeromskiego, a ul. Gdaka,

na potnocnej nitce drogi dla rowerow w zimie gtwierdzono gkniecia. Tym zajmowato i

juz Radio Lod, ktore zwracato gi do ZDiT z pytaniem, co to jest tam wylang po
nadegciu mrozow ok. -5 ° ja ten asfalt pka. Rknigcia @ nadal. Wystano do ZDiT pismo
w maju br. z pytaniem, czy na etapie budowy bykiggrdébki pobierane, jeli tak to, co

z nich wynikato i czy zostaly wysggnicte konsekwencje. Do dziodpowied nie zostata
udzielona. Wyrazit swoje zdziwienie, gdydroga dla rowerow, ktéra byta budowana na
Widzew, od skrzyowania Marszatkow do ul. Augustow takie proby misgkonywane
regularnie na etapie budowy. Wykonawca sam z sietkie proby pobierat. Co wiej, na
otwarciu tej drogi dla rowerow otrzymano takie wagie ze wszystkimi warstwami tej drogi
dla rowerdw, ktore wiczono w formie gestu dla Pani Prezydent i Owczesneg
Wiceprezydenta. Zapytat, wd, czy przy inwestycji za kilkaset milionéw zt, cigkie probki
juz wtedy zostaty pobierane. Dla uzupetnienia doglakrasa W-Z byta uzupetniana niedsl
na catej Trasie W-Z, tam gdzie byly fragmenty roovee zepsuto prgc Zapytat, dlaczego po
tylu miesgcach wcaz nalezy to zgtasza

Przewodniczcy Komisji zapytat, czy byty prowadzone takie badania naietegalizacji,
a j&li nie to, co dalej.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita odpowiedziat,ze badania
w trakcie budowy te byty prowadzone. Wypmit, ze w trakcie eksploatacji, w przypadku,



gdy wystpuja jakies odksztalcenia, tesg pobierane prébki, poniewgodbudowa mie sk
réznie zachowywa w réznym czasie. ZIM bdzie dizyt do tego, aby jak najszybcigj
ta sytuacg naprawt. Poroéwnugc do innych drég rowerowych, jest inaczej, ale byta
prowadzona ingptechnologi.

Radny p. Marcin Zalewski powiedziat,ze jezeli technologia byta réna, to czy inna tebyta
wielkos¢ wynagrodzenia za te prace.

Dyrektor Zarz adu Inwestycji Miejskich p. Grzegorz Nita odpowiedziatze wynagrodzenie
bylo adekwatne do przstej technologii.

Radny p. Marcin Zalewski poprosit o0 analizydcznie z zawartymi kosztami.

Punkt 6.: Sprawy rézne i wniesione.

W punkcie sprawy rfne i wniesione przewodnigzy poinformowatl o pismach,
ktére wptyrety do Komisiji.

Przewodniczicy Komisji zaproponowat termin kolejnego posiedzenia — 15eémia br.,
podczas ktoérego nmioa powrdat do wynikow tych analiz, do sprawy czy niave jest
uwzgkdnienie w agendzie tego tematu Widzewskiej.

Radny p. Marcin Zalewski zapytat o klucz podejmowanych decyzji, ktére piaigj dla
pieszych s odmalowywane, a ktore pozostawione bez odmalowiayauly: przy tych, ktére
Sa niewidoczne w wielu miejscach w mae, to s¢ pojawity np. znaki obok, a przgj nie

odmalowano. Czy jest jakamozliwos$¢ weryfikacji trwatcgci znakow poziomych (trwako

miata by 1-2 letnia).

P.o. Dyrektora Zarzadu Drég i Transportu p. Grzegorz Misiorny odpowiedziatze byty
oznakowywane teraz przeja przy szkotach (akcja: Bezpieczna droga do szk®alowanie
odbywa s¢ w miar zgtaszanych potrzeb przez miesa@wv.

Przedstawiciel Fundacji Fenomenzwrdcit sk z pragbg o zorganizowanie wyjazdowego
posiedzenia Komisji na skrzgwaniach (na trasie W-2).

Przewodniczicy Komisji przyjat prosbe pod rozwag Komisji.

Protokét sporzdzita:
Sylwia Wazniak-Taczata Przewodnicy

Doraznej Komisji ds. Transportu
Bartosz Domaszewicz



