OPIS TECHNICZNY

do projektu remontu nawierzchni ulicy Ksi¢zy Mtyn dla zamierzenia inwestycyjnego
zagospodarowania przestrzeni publicznej Ksigzy Miyn w £odzi.
Obszar funkcjonalny B.

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania sg prace polegajace na przywroceniu jego dawnych waloréw
funkcjonalnych, oraz wykorzystaniu historycznej funkcji w tym starego rozplanowania
ciagow komunikacyjnych zgodnie z projektowanym zagospodarowaniem terenu
obszaru funkcjonalnego B dla zamierzenia inwestycyjnego zagospodarowania
przestrzeni publicznej Ksiezy Mtyn.

Zakres opracowania obejmuje remont nawierzchni ulicy Ksigzy Miyn, polegajacy na
wymianie nawierzchni jezdnej i1 pieszej na dzialce drogowej nr ewid 94 obreb W-25.

2. STAN ISTNIEJACY

Teren, na ktorym bedzie realizowana przedmiotowa inwestycja, zlokalizowany jest
w Lodzi na dziatce nr ewid 94 obrgb W-25 w zespole fabryczno-rezydencjonalnym
Ksigzy Miyn. Caty uktad urbanistyczny zespotu wpisany jest do rejestru zabytkoéw
pod numerami A/361 1 A/44 dnia 14 12.1995 r . Stanowi zabytek 1 jest wtasno$cia
Gminy Miasta £.6dz. Wzdhuz potudniowej pierzei ulicy zlokalizowane sg budynki
mieszkalne usytuowane szczytami oraz parterowe zabudowania gospodarcze —
komorki lokatorskie, przebiega rowniez ceglany mur ogradzajacy wewnetrzne
podworze zaplecza gospodarczego posesji przy ul. Ksiezy Mtyn 11. Rytm ceglanego
ogrodzenia z czerwonej, nie tynkowanej cegly, o wystroju wycietych ptaszczyzn
przerywa wtornie usytuowany obiekt trafostacji z furtkg wejSciowa na teren
wydzielonej dziatki. Wzdtuz potnocnej pierzei ulicy usytuowany jest frontalnie
budynek Szkoty, z bocznym od strony zachodniej wjazdem gospodarczym na teren.
Ulica w swojej centralnej osi konczy si¢ $lepo zjazdem na teren dziatki z budynkiem
dawnych Konsuméw. Ulica Ksigzy Mtyn wlaczona jest od strony wschodniej do ulicy
Przedzalnianej, od str. potudniowej taczy si¢ komunikacyjnie z ulica, o tej samej
nazwie biegnaca do ulicy Ksigdza Biskupa Wincentego Tymienieckiego

Teren dziatki obniza si¢ tagodnie w kierunku poludniowo zachodnim. Jezdnia

posiada oryginalng nawierzchnie brukowang z kamienia polnego, z daszkowym
spadkiem poprzecznym, oraz przylegte do niej chodniki o nieoryginalne;j
nawierzchniach z ptyt chodnikowych, oddzielonych od jezdni kraweznikiem.
Omawiana dziatka posiada pelne uzbrojenie sieciowe. Wody opadowe z utwardzonych
pasm ruchu odprowadzane sg do ciekow zlokalizowanych na krawedzi jezdni 1 dalej w
kierunku innych utwardzonych nawierzchni. Na podstawie badan podtoza gruntowego
wykonanego w styczniu 2013r przez ZUG Geotechnika w t.odzi stwierdzono ze



nawierzchnia z brukowca potozona jest na nasypie z piasku, gruzu, kamieni 1 gliny

o migzszosci 0,5- 0,8 m okreslonym jako niebudowlany. Ponizej wystgpuja gliny
piaszczyste. Wody gruntowe do glebokosci 4 m nie wystepuja. Stan czesci
nawierzchni pieszych 1 jezdnych jest zty 1 nie odpowiada zalozeniom funkcjonalnym
dla rewaloryzacji terenow Ksiezego Mtyna

3. STAN PROJEKTOWANY

Zgodnie z zalozeniami podanymi przez Zamawiajacego zaktada si¢ utrzymanie
istniejgcego charakteru ulicy, ktora spelnia¢ ma funkcje obshugi przyleglej zabudowy.
Ze wzgledu na konieczno$¢ utrzymania historycznego charakteru zagospodarowania
terenu, wykorzystano dawne rozplanowanie elementow uktadu drogowego.
Utrzymano ruch dwukierunkowy dla jezdni z obustronnymi chodnikami przylegtymi
do niej. Rozwigzanie to pozwolilo na utrzymanie w pasie drogowym utwardzenia w
jego istniejacym $ladzie. Zatozono rozbiorke istniejgcej nawierzchni jezdnej 1 pieszej
celem odbudowania jej w historycznej formie tz. nawierzchni jezdni 1 opaski przy
budynkach z brukowca, a chodniki z ptyt kamiennych. Nalezy wyprofilowac 1 zagescic¢
koryto do wskaznika zageszczenia Jg > 1,0 1 wtdérnego modutu odksztatcen E, > 100
MPa dla drog kotowych 1Js> 0,97 dla chodnikow.
Jako nawierzchnig¢ jezdni przyjeto:

e Brukowiec —16/20 cm

e podsypke piaskowg — 4 cm po zageszczeniu bruku

e kruszywo — pospdtka — 25 cm po jej zaggszczeniu

e kruszywo mineralne — 10 cm po jej zaggszczeniu

e istniejace podtoze zageszczone
Wzdluz krawedzi nawierzchni uktada¢ jako odpor kamien oporowy z brukowca.
Cieki odprowadzajace wody opadowe zlokalizowane przy krawedzi jezdnia-chodnik
wykona¢ nalezy z brukowca zgodnie z rysunkami przekrojow konstrukcyjnych 1
poprzecznych, oraz zatagczonymi zdjeciami archiwalnymi nawierzchni. Dno cieku
wykona¢ z brukowca ptytowanego.
Dla chodnika przy jezdni przyjeto:

e plyty z piaskowca 40x40 — 8/10 cm

e podsypke piaskowa — 4 cm po zaggszczeniu bruku

e warstwe z kruszywa mineralnego — 10 cm po jej zaggszczeniu

¢ istniejgce podioze zaggszczone
Wzdluz krawedzi nawierzchni z ptyt uktada¢ jako odpér kamien oporowy z brukowca.
Dla chodnika-opaski przy budynku przyjeto:
Brukowiec — 8/10 cm
podsypke piaskowa — 4 cm po zaggszczeniu bruku
kruszywo mineralne — 10 cm po jej zageszczeniu
istniejace podioze zageszczone



Wysokosciowo uksztaltowanie zaprojektowano w nawigzaniu do stanu istniejacego,
tzn. rzednych wysokos$ciowych przebudowywanych ciggéw komunikacyjnych,
rz¢dnych wejs¢ do budynku, rzgdnych przylegtych ciagdow komunikacyjnych 1 zieleni.
Utrzymano historyczny sposéb odwodnienia nawierzchni ciekiem kamiennym,
likwidujac istniejacy ciek przykraweznikowy. Prawidtowy sptyw wod opadowych
zapewnia projektowane pochylenie podtuzne i poprzeczne nawierzchni, a wody
opadowe z jezdni 1 przyleglego do niej chodnika odprowadzone zostang do cieku 1
dalej poprzez wpusty do nowej kanalizacji deszczowej zgodnie z odregbnym projektem
branzowym.

4. PROJEKTOWANE WIELKOSCI

4.1. Rozbiorka istniejacych nawierzchni
e Nawierzchnie jezdna z brukowca 16/20 — 2005 m*
e Nawierzchnie z ptyt chodnikowych — 102 m®
e Kraweznik betonowy 20x30 na tawie betonowej z oporem — 303 mb
4.2. Projektowane nawierzchnie
Nawierzchnia jezdna z brukowca 16/20 — 1280 m®
Nawierzchnia piesza z brukowca ptytowanego — 102 m’
Nawierzchnia piesza z ptyty kamiennej — 725 m’
Armatura do regulacji — 12 szt
Przepusty rurowe ¢ 150 — 10mb x 6 szt 1 6mb x 8 szt

5. WYTYCZNE WYKONANIA ROBOT

Zaktada si¢ usunigcie istniejgcych warstw nawierzchni wraz z podbudowa, do
glebokosci odpowiadajacej grubosci warstw nowej konstrukcji nawierzchni, oraz
wykonanie nowych warstw nawierzchni. Do profilowania 1 zaggszczania podtoza
przystapi¢ dopiero po zakonczeniu 1 odebraniu wszystkich robdt zwigzanych z
zabezpieczeniem elementéw uzbrojenia terenu. Przed przystgpieniem do robot
ziemnych oznaczy¢ 1 zabezpieczy¢ wystepujace uzbrojenie. W odlegtosci co najmnie;j
2 m z kazdej strony urzadzenia podziemnego Wykonawcy nie wolno prowadzi¢ robot
ziemnych za pomocg sprzgtu mechanicznego. Po oczyszczeniu powierzchni podtoza
nalezy sprawdzi¢ czy istniejace rzedne terenu umozliwiajg uzyskanie po profilowaniu
1 zageszczeniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Bezposrednio po profilowaniu
podtoza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania. Podtoze pod nawierzchnie jezdne
zagescic tak, aby na warstwie z kruszywa mineralnego uzyska¢ wskaznik zageszczenia
Is 21,0 1 wtérny modutu odksztatcen E, =2 100 MPa ( w przypadku trudnosci z
zageszezeniem, za zgoda Inwestora, Geologa 1 Projektanta wykonac stabilizacje
kruszywa cementem), a pod nawierzchnie pieszg Is 20,97. Zageszczenia podtoza
nalezy kontrolowa¢ wg normalnej proby Proktora przeprowadzonej zgodnie z normg
PN-88/B-04481(metoda I lub II). Wskaznik zageszczenia okresli¢ zgodnie z BN-



77/8931-12. Kontrole no$nosci 1 zageszczenia oprze¢ rOwniez na metodzie obcigzen
ptyta wg BN-64/8931-02,0raz zgodnie z wymaganiami PN-S-02205 zalacznik B.
Zageszczenie podtoza wykonywacé przy wilgotnosci optymalnej z dopuszczalng
roznicg nie wigksza niz 20%. Odchylenia wykonywanych rzednych niwelety w
stosunku do projektowanych nie moga by¢ wieksze niz £ 0,007 m.

Piasek na podsypke powinien spetnia¢ norm¢ PN — 86/B-06712 1 PN-B-11113.
Zageszczanie powinno rozpoczac si¢ od nizej potozonej krawedzi i przesuwac pasami
podtuznymi, cz¢$ciowo naktadajacymi sig¢, w strong wyzej potozonej krawedzi.
Zageszczenie w przypadku przyjetych warunkowo warstw stabilizowanych cementem
prowadzi¢ przy uzyciu walcow gladkich, wibracyjnych lub ogumionych. Zageszczanie
powinno rozpocza¢ si¢ od nizej potozonej krawedzi 1 przesuwac¢ pasami podtuznymi,
czeSciowo naktadajacymi si¢, w strong wyzej potozonej krawedzi. Sktadniki mieszanki
dla piasku stabilizowanego cementem powinny by¢ dozowane w ilosci okreslonej w
recepturze laboratoryjnej. Wzmocnienia warstw stabilizowanych cementem maja
spelnia¢ wymagania PNS-96012.

Do podbudéw z kruszyw stosowac nalezy kruszywa kamienne- pospotke.

Kontrole no$nosci 1 zaggszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obcigzen plyta wg BN-
64/8931, oraz PN-S-02205 zatacznik B. Podbudowg pod nawierzchnie zagesci¢ tak
aby na warstwie z kruszywa uzyska¢ dla ruchu kotlowego wskaznik zageszczenia Is
21,0, wtorny modutu odksztalcen E, = 140MPa i pierwotny modut E; = 80MPa, dla
ruchu pieszego Is 20,97. Podbudowa ma speinia¢ wymagania PNS-06102 i PN-B-
11111. Podbudowe pod tawe koryta odwodnienia wykona¢ z pospotki stabilizowane;j
cementem zgodnie z PNS-06102, PN-B-11111 i PNS-96012. Sktadniki mieszanki dla
stabilizacji cementem powinny by¢ dozowane w ilo$ci okreslonej w recepturze
laboratoryjnej. Zageszczenie badac nalezy jak dla catej podbudowy.

Nawierzchnie z brukowca wykonywa¢ wedtug PN-B-06101. Brukowiec do
nawierzchni powinien by¢ kamieniem trwatym niezwietrzatym o strukturze
drobnoziarnistej zwigztej, bez pekniec 1 zyl, o wlasciwosciach zgodnych z PN-B-
11104. Kliniec powinien by¢ z takiej samej skaty jak brukowiec, o uziarnieniu
dobranym do rodzaju brukowca 1 by¢ zgodny z PN-B-11112. Piasek na podsypke 1
zasypka powinien by¢ mozliwie gruby i czysty bez czesci itowych 1 pytowych zgodnie
z PN-B-11113. Brukowiec przed dostarczeniem do koryta powinien by¢
przesortowany. Bruk uktada si¢ na podsypce piaskowej zaczynajac od kamieni
oporowych stosownie do projektowanego przekroju poprzecznego i wysokosci
niwelety jezdni oraz zabezpieczone przed przechyleniem si¢ w kierunku pobocza za
pomoca ubitego zwiru. Z wigkszego uktada si¢ pasy skrajne, a z mniejszego pasy
srodkowe. Kazdy kamien ustawiony pionowo na sztorc, czolem do géry powinien by¢
osadzony w podsypce najwyzej do potowy wysokosci (od 8 do 10 cm) 1 mocno wbity
uderzeniami mlotka w gérng powierzchni¢ tak, aby nie wychylat si¢ przy poruszaniu.
Podczas brukowania podsypka piaskowa powinna by¢ nieco wilgotna, lecz nie
nadmiernie. Nawierzchni¢ brukowca nalezy wykonywac¢ jednoczesnie na catej jej
szerokosci. Nawierzchnie uktada si¢ $cisle, z przewigzaniem szczelin w kierunku
podluznym 1 poprzecznym, a kazdy osadzony brukowiec musi $cisle przykrywac



szczeling powstatg miedzy dwoma uprzednio utozonymi kamieniami. Bruk ubija si¢
trzykrotnie za pomocga ubijakow brukarskich. Pierwsze ubijanie wykonuje si¢ bez
wypeiania spoin 1 bez polewania brukowca. Ubijanie to ma na celu wyrownanie
nawierzchni do profilu oraz czesciowe osadzenie brukowca. Ubijakiem uderza si¢ w
srodek czota brukowca z wysokosci 15 do 20 cm tak, aby zaglebienie brukowca
wynosito od 2 do 3 cm.

Po pierwszym ubiciu brukowiec klinuje si¢ klincem o wymiarach 12,8 mm do 20 mm,
przesuwajac go miottami w celu nalezytego zapetnienia spoin i polewajac woda.
Nastepnie usuwa si¢ z nawierzchni pozostaty material i ubija si¢ go po raz drugi,
uderzajac silnie w Srodek brukowca. Przy drugim ubiciu brukowiec powinien
zaglebia¢ sig o 1 do 2 cm.

Po drugim ubiciu uzupeinia si¢ wypetnienie spoin klincem o wymiarach 4 mm do 12,8
mm z przesuwaniem materialdow miottami 1 polewaniem woda. Materiat pozostaty na
nawierzchni usuwa si¢ 1 ubija po raz trzeci, uderzajac ubijakiem 2 lub 3 sgsiednie
brukowce dla wyro6wnania powierzchni. Zamiast trzeciego ubicia nawierzchni moze
by¢ zastosowane walowanie. Przed walowaniem nalezy usung¢ z nawierzchni luzno
lezacy material. Watowanie wykonuje si¢ walcem lekkim o nacisku od 25 do 45 kN/m,
zaczynajac od kamieni oporowych 1 stopniowo przesuwajac si¢ ku srodkowi.
Nastepnie waluje si¢ nawierzchnie w kierunku ukosnym do osi drogi. Walec po
kazdym pasie powinien przetaczac¢ si¢ od 5 do 6 razy. Podczas walowania
nawierzchnie nalezy polewa¢ woda.

Ubijanie nalezy prowadzi¢ jednocze$nie z uktadaniem brukowca. Pozostawienie
utozonego brukowca bez ubicia jest niedopuszczalne. Podczas kazdego kolejnego
ubijania przekrdj nawierzchni nalezy sprawdza¢ szablonem, a fatg rowno$¢ w kierunku
podluznym. Brukowce zapadniete nalezy podnies¢, uzupetniajac brakujaca podsypke,

a wystajace dobi¢. Brukowce uszkodzone przy ubijaniu nalezy wyjac i zamienié
nowymi. Ubijanie nalezy zakonczy¢ na 3 do 5 m przed koncem odcinka, na ktérym
utozono brukowiec.

Po ostatecznym ubiciu lub uwatowaniu, przed oddaniem do ruchu, nawierzchni¢
nalezy przysypa¢ warstwa 1,5- 2 cm piasku grubego, lub zwiru, w celu zabezpieczenia
materialu wypetniajacego spoiny przed wyrywaniem kotami pojazdow, uzupetnienia
wypetnienia spoin i ztagodzenia uderzen kot pojazdow. Warstwe piasku nalezy
utrzymywac przez okres 2 tygodni w stanie wilgotnym. Kruszywo zsuwane przez ruch

w stron¢ poboczy nalezy podmiata¢ na srodek jezdni.

Nawierzchnia z brukowca powinna mie¢ w przekroju poprzecznym przekrdj o spadku
zgodnym z dokumentacja projektowa.

Krawedzie nawierzchni z brukowca wykona¢ z kamienia oporowego mozliwie duzego
wydhuzonym ksztalcie. Kamienie oporowe ustawia si¢ tak, aby po przybiciu czoto
kamienia odpowiadato zalozonej niwelecie przy skraju nawierzchni. Krawedzie cieku
wykona¢ z nieobrobionego kamienia, natomiast dno cieku wykona¢ z brukowca
ptytowanego. W miejscach przej$¢ pieszych na jezdni uktada¢ brukowiec ptytowany.



Konstrukcje nawierzchni sprawdza si¢ co 70 m, nie miej niz w 2 punktach odcinka, co
do Scistosci utozenia, no$nosci, przekroju poprzecznego, podtuznego 1 zgodnosci
uzytego materiatu.

Nawierzchnie z ptyt kamiennych wykonywa¢ wedlug PN-EN-1341. Przyjeto ptyty

z piaskowca o wymiarach 40x40 cm grubosci 8-10 cm o wytrzymatosci na $ciskanie
w stanie nasycenia wodg nie miej niz 51MPa, po badaniu mrozoodpornosci 45 MPa.
Odpornos¢ na zamrazanie w cyklach niemniej niz 25, nasigkliwos$¢ % nie wigcej

niz 0,5. Ptyty uktada¢ w ukladzie uko$nej szachownicy ze spoinami ca 0,6 cm, tak aby
gorna krawedz ptyty wystawata do 2 cm powyzej goérnej krawedzi obrzeza. Chodnik o
spoinach wypehionych piaskiem mozna odda¢ do uzytku po ich wykonaniu. Co 100
m’ lub nie rzadziej niz co 50 m sprawdzié nalezy poprawno$é utozenia. Profile i
rownos$¢ sprawdza si¢ nie rzadziej niz co 50 m 1 w miejscach watpliwych.
Dopuszczalne odchylenia profilu od przyjetego wynosi ca 0,3% .

Materiaty z rozbiorki sg wlasno$cig Zamawiajacego. Grunty z wykopu sg wtasnoscia
Wykonawcy 1 powinny by¢ natychmiast usunigte z terenu budowy.

Uwaga:

Przed przystapieniem do prac rozbiorkowych, ziemnych i nawierzchniowych wyraznie
oznaczy¢ 1 zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem wystepujace uzbrojenie. Ulozy¢ wolne
przepusty rurowe stalowe @ 150 pod nawierzchnig w rejonie skrzyzowan.

-Wykona¢ konieczng regulacje wystepujacej armatury, wtazow i studni.

-Uktad drogowy nanosi¢-wyznacza¢ zgodnie z istniejagcym przebiegiem nawierzchni

1 wymiarowaniem okreslonym w projekcie architektonicznym zagospodarowania
terenu 1 drog.

-Rodzaj, kompozycje-rysunek nawierzchni okresla projekt architektury.
Rozmieszczenie materiatu (rysunek nawierzchni), nalezy wykona¢ zgodnie z
wymiarowaniem na rysunkach przedstawionych w projekcie drog 1 architektury.

W koniecznym przypadku nalezy dopasowac je do stanu istniejacego, ktory moze

w niewielkim stopniu odbiega¢ od stanu przedstawionego na mapie i w projekcie.
-Zalozony spadek poprzeczny na brukowcu wykonac jako zblizony do parabolicznego.
-Wykonanie robdt jak 1 uzyte materiaty musza spetnia¢ wymagania Polskich Norm,
Warunkéw Wykonania Robdt, 1 posiada¢ wymagane Aprobaty Techniczne IBDiM.
-Nawierzchnie uktada¢ gdy temperatura otoczenia nie jest nizsza niz + 5°.

-Zaktada si¢ wykonanie na probnych poletkach badan zageszczenia 1 no$nosci
podtoza, warstw wzmacniajacych i podbudowy.

-Prace prowadzi¢ w miar¢ mozliwosci z podzialem na etapy co umozliwi dostep-
dojazd awaryjny w rejon wejs¢ do budynkow z przyleglych utwardzonych pasm
ruchu jezdnego.
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