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 Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót B udowlanych  
 

 
Nawierzchnia z płyt betonowych a żurowych i sze ściok ątnych 

(trylinki) 
1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem nawierzchni z płyt betonowych sześciokątnych. 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót opisanych w podpunkcie 1.1 na terenach zarządzanych przez Wydział 
Gospodarki Komunalnej UMŁ. 

1.3. Zakres robót obj ętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych  
z wykonaniem i odbiorem nawierzchni z płyt betonowych o kształcie sześciokątnym bądź 
kwadratowym wykonanej na: 

- drogach i ulicach, 
- placach, miejscach postojowych, parkingach, wjazdach do bram. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Drogowa płyta betonowa z odzysku – prefabrykowany element z betonu wykonany w postaci 
płyty o kształcie sześciokątnym bądź kwadratowym, stosowany do budowy nawierzchni drogowej, 
uzyskany z rozbiórki i zakwalifikowany do powtórnego wbudowania. 

1.4.2. Nawierzchnia z drogowych płyt betonowych - ulepszona nawierzchnia drogowa, której warstwa 
ścieralna jest wykonana z płyt betonowych. 

1.4.3. Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (płyt), wypełniony określonym materiałem 
wypełniającym. 

1.4.4. Szczelina dylatacyjna - odstęp dzielący duży fragment nawierzchni z płyt betonowych na sekcje 
w celu umożliwienia odkształceń temperaturowych, wypełniony określonym materiałem 
wypełniającym. 

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w SST „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót  

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność  
z Dokumentacją Przetargową i poleceniami Zamawiającego. Ogólne wymagania dotyczące robót 
podano w SST „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano  
w SST „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Wymagania dotycz ące materiałów do wykonania nawierzchni z płyt drogo wych 
betonowych   

2.2.1. Płyty drogowe o kształcie sześciokątnym bądź kwadratowym. 
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Płyty użyte do uzupełniania ubytków, bądź wbudowywana na remontowanych fragmentach, powinny 
mieć kolor tożsamy z kolorem płyt na pozostałych odcinkach.  

 Do produkcji płyt drogowych betonowych o kształcie sześciokątnym bądź kwadratowym 
należy stosować beton klasy B 25 i B 30. 
  

Kształt płyt betonowych przedstawiono na rysunku 1. 

        Rodzaj p          Rodzaj z           Rodzaj i 
   (płyta połówka)    (płyta zwykła)        (płyta infuła) 

 
Rysunek 1. Kształt płyt betonowych 

 Wymiary płyt betonowych podano w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymiary płyt betonowych 

Rodzaj  Wymiary płyt,   cm  Grubo ść 
płyty  a b c d e płyty h,    cm  

p 20,0 40,0 - - 17,1 12,0 

z 20,0 40,0 34,6 - - 12,0 

i 20,0 - 34,6 30,0 - 12,0 

 
 Dopuszczalne odchyłki wymiarów płyt betonowych nie powinny przekraczać wartości 
podanych w tablicy 2. 

Tablica 2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów płyt betonowych 

Rodzaj  Rodzaj  Dopuszczalna odchyłka,   mm  

płyty  wymiaru  gatunek 1  gatunek 2  

Płyty betonowe a, e, h ± 2 ± 3 

wg rysunku 1 b, c, d ± 3 ± 4 

 
 Płyty betonowe mogą być produkowane o innym kształcie (np. czworokątnym), pod 
warunkiem spełnienia pozostałych wymagań normy. 
 Ścieralność na tarczy Boehmego nie powinna przekraczać: 
- płyty betonowe, gatunek 1   -   3,5 mm, 
- płyty betonowe, gatunek 2   -   4,5 mm. 
 Powierzchnie płyt betonowych powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze  
z formy lub zatartej. Krawędzie płyt betonowych powinny być równe i proste. 

 Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi płyt betonowych nie powinny 
przekraczać wartości podanych w normie BN-80/6775-03/01. 

2.2.2. Cement 

 Cement stosowany do zaprawy cementowej dla wypełnienia spoin między płytami powinien 
być cementem portlandzkim - klasy 32,5 i odpowiadać wymaganiom podanym w PN-B-19701 . 
 Transport i przechowywanie cementu wg BN-88/6731-08. 
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2.2.3. Piasek 

 Piasek do zaprawy cementowej powinien być gatunku 1 wg PN-B-06712, natomiast  
do wypełniania spoin przez zamulenie - piasek gatunku 1, lecz o zawartości pyłów mineralnych  
w granicach od 3 do 8%. 

2.2.4. Woda 

 Woda do zaprawy cementowej powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 . Powinna  
to być woda „odmiany 1”. 

2.2.5. Masa zalewowa 

 Masa zalewowa do wypełniania spoin i szczelin dylatacyjnych powinna być stosowana  
na gorąco i odpowiadać wymaganiom normy BN-74/6771-04 . 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z płyt betonowych sze ściok ątnych 

Układanie nawierzchni z płyt betonowych wykonuje się ręcznie. 
Do wytwarzania zaprawy stosuje się betoniarki, do zagęszczania warstwy z piasku ubijaki ręczne lub 
mechaniczne oraz drobny sprzęt pomocniczy do wypełniania spoin i szczelin dylatacyjnych.  

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST  „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2.  Transport materiałów  

 Płyty betonowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi W czasie 
transportu płyty betonowe powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami, 
a górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportu więcej niż 1/3 wysokości tej 
warstwy. 

Płyty betonowe mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanym  
i odwodnionym, z zastosowaniem podkładek i przekładek ułożonych w pionie jedna nad drugą. Płyty 
betonowe należy układać na płask w stosach, po 10 warstw w stosie. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST „Wymagania ogólne”. 

5.2.  Koryto pod nawierzchnie z płyt betonowych o k ształcie sze ściok ątnym b ądź kwadratowym 

Podłoże może stanowić grunt rodzimy lub nasypowy, na którym bezpośrednio układana jest 
nawierzchnia. Grunt podłoża powinien być jednolity, przepuszczalny i zabezpieczony przed skutkami 
przemarzania. 
Należy wykonać koryto o wymiarach uzgodnionych z Zamawiającym. Szerokość koryta należy 
jednoznacznie wytyczyć przy użyciu szpilek lub palików i sznurka. Po wykonaniu koryta o głębokości 
dostosowanej do poziomu istniejącego w bezpośrednim sąsiedztwie prowadzonych robót lub ustalonej 
z Zamawiającym głębokości, należy usunąć wszelkie zanieczyszczenia, a następnie wykonać 
profilowanie w celu nadania wymaganych spadków poprzecznych i podłużnych. Bezpośrednio po 
wyprofilowaniu należy zagęścić podłoże. Zagęszczenie należy kontynuować do czasu osiągnięcia 
wskaźnika zagęszczenia Is nie mniejszego niż 1,00 określonego zgodnie z normą BN-77/8931. 
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5.3. Podbudowa  

Podbudowę pod ułożenie nawierzchni z płyt betonowych może stanowić: 
− podłoże z gruntu rodzimego, ulepszone piaskiem, żwirem, odpadami z kamieniołomów, 

wyprofilowane i zagęszczone do Is ≥ 1,0, 
− istniejąca nawierzchnia żwirowa, tłuczniowa lub brukowa z zastosowaniem warstwy wyrównawczej 

z piasku od 3 do 5 cm lub inny rodzaj podbudowy zgodny z dokumentacją przetargową  
i wskazaniami Zamawiającego. 

Warunki wykonania podbudowy powinny odpowiadać wymaganiom zawartym w odpowiednich SST. 

5.4. Podsypka 

Na podsypkę (warstwę wyrównawczą) należy stosować piasek gruby wg PN-B-06712 , bądź zaprawę 
cementowo piaskową (w zależności od wskazań Zamawiającego).  

Skład podsypki cementowo-piaskowej powinien być ustalony laboratoryjnie. 
Wytrzymałość na ściskanie po 7 dniach próbek walcowych o średnicy 8 cm z podsypki cementowo-
piaskowej powinna wynosić co najmniej 10 MPa, a po 28 dniach nie mniej niż 14 MPa. 
Mieszanie składników powinno być dokonywane w betoniarkach. Podsypka jest dobrze wymieszana, 
gdy kolor mieszanki jest jednakowy. Przy mieszaniu podsypki należy dodać wody w ilości od 0,20 do 
0,25 masy cementu w posypce. Wilgotność podsypki powinna być taka, aby po ściśnięciu podsypki  
w dłoni podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu palcami 
podsypka rozsypywała się. 
Podłoże pod podsypkę cementowo-piaskową musi być całkowicie ustabilizowane. 
Podsypka powinna być zwilżona wodą, zagęszczona i wyprofilowana Grubość warstwy podsypki po 
zagęszczeniu powinna wynosić 3-5 cm. 

5.5. Ułożenie nawierzchni z płyt drogowych betonowych 

Płyty sześciokątne na odcinkach prostych powinny być ułożone tak, aby dwa boki każdej z nich były 
prostopadłe do osi drogi. Na krawędziach bocznych nawierzchni powinny być ułożone płyty infuły lub 
połówki. Płyty sześciokątne na łukach powinny być ułożone w ten sam sposób jak na odcinkach 
prostych, tak jednak aby kierunki spoin poprzecznych pokrywały się z promieniami łuku. 
 Po ułożeniu płyt sprawdza się równość nawierzchni w kierunku podłużnym i poprzecznym za 
pomocą łaty. Dopuszczalne odchylenia od łaty trzymetrowej wynoszą maksymalnie 1 cm. Płyty 
ułożone za nisko należy podnieść haczykami, podsypać piasku i po dokładnym jego wyrównaniu  
i ubiciu ułożyć płytę ponownie. Płyty podwyższone należy obniżyć. Jeśli podniesienie płyt nie 
przekracza 3 mm, można je obniżyć przez ubicie. 
 Powstałe przy układaniu, nie wypełnione płytami, małe przestrzenie wypełnia się dokładnie 
ubitym betonem. 
 Przy układaniu płyt należy zachować właściwy profil podłużny i poprzeczny otaczającej starej 
nawierzchni.  

Powierzchnia płyt położonych obok urządzeń infrastruktury technicznej (np. studzienek, 
włazów itp.) powinna trwale wystawać od 3 mm do 5 mm powyżej powierzchni tych urządzeń oraz od 
3 mm do 10 mm powyżej korytek ściekowych (ścieków). 
 Szerokość spoin i szczelin dylatacyjnych pomiędzy płytami betonowymi należy zachować taką 
samą, jaka występuje w otaczającej starej nawierzchni. 
 Spoiny wypełnia się: 
a)   piaskiem lub zaprawą cementową (o stosunku cementu do piasku 1:2) na pełną wysokość płyt, 

jeśli nawierzchnia jest na podsypce piaskowej, 
b)   ew. asfaltową masą zalewową, spełniającą wymagania aprobat technicznych. 

Zamulanie spoin piaskiem polega na rozścieleniu na ułożonej nawierzchni cienkiej warstwy 
piasku i zmiatanie go do spoin przy stałym polewaniu wodą. 

Przy zalewaniu spoin zaprawą cementową nawierzchnię należy zwilżyć wodą. Rozlaną na 
nawierzchnię zaprawę nasuwa się w szczeliny miotłami, szczotkami lub gumowymi ściągaczami. 

Roboty nawierzchniowe z wykonaniem spoin wypełnionych zaprawą cementową  zaleca się 
wykonywać przy temperaturze otoczenia nie niższej niż +5oC. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni 
jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0oC do +5oC, przy czym jeśli w nocy 
spodziewane są przymrozki płyty należy zabezpieczyć materiałami o złym przewodnictwie ciepła (np. 
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matami ze słomy, papą itp.). Nawierzchnię na podsypce piaskowej zaleca się wykonywać w dodatnich 
temperaturach otoczenia. 

Szczeliny dylatacyjne wypełnia się trwale drogowymi zalewami kauczukowo-asfaltowymi lub 
syntetycznymi masami uszczelniającymi. 
 Nawierzchnię ze spoinami wypełnionymi zaprawą cementową, po jej wykonaniu należy 
pielęgnować przez przykrycie warstwą wilgotnego piasku o grubości ok. 2 cm  i utrzymywanie jej  
w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni w przypadku zwykłego cementu portlandzkiego i 3 dni  
w przypadku cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania przed przyst ąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać: 
- certyfikat zgodności lub deklarację zgodności dostawcy oraz ewentualne wyniki badań cech 

charakterystycznych, 
- badania właściwości kruszyw, piasku, cementu, wody itp., w zależności od wskazań  

Zamawiającego. 
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Zamawiającemu do  

akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Badanie podłoża 

 Należy sprawdzić, czy przygotowane podłoże odpowiada wymaganiom wg pkt 5.2. 

6.3.2. Sprawdzenie konstrukcji nawierzchni 

 Konstrukcję i grubość podbudowy wg pkt 5.3 należy sprawdzać w jednym miejscu na każdym 
odcinku roboczym. 

6.3.3. Sprawdzenie ułożenia płyt 

 Sprawdzenie prawidłowości ułożenia płyt należy przeprowadzać przez dokonanie oceny 
wizualnej na całej długości budowanego odcinka, czy jest zgodne z warunkami podanymi w pkt 5.5. 

6.3.4. Sprawdzenie spoin 
 Sprawdzenie wypełnienia spoin wykonuje się co najmniej w trzech losowo wybranych 
miejscach wykonywanego odcinka. 
 Sprawdzenie wypełnienia spoin wykonuje się przez usunięcie materiału wypełniającego na 
długości około 10 cm oraz zbadaniu, czy wypełnienie spoin jest zgodne z wymaganiami podanymi  
w pkt 5.5. 

6.3.5. Sprawdzenie szczelin dylatacyjnych 

 Rozmieszczenie szczelin dylatacyjnych należy sprawdzić przez oględziny na całej długości 
budowanego odcinka lub całej powierzchni placu. 
 Sprawdzenie wypełnienia szczelin dylatacyjnych wykonuje się w taki sam sposób jak spoin,  
w zgodności z wymaganiami wg pkt 5.5. 

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni 

6.4.1. Równość 

 Nierówności podłużne nawierzchni należy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem zgodnie  
z normą BN-68/8931-04 . 
 Nierówności podłużne nawierzchni nie powinny przekraczać 1,0 cm. 

6.4.2. Spadki poprzeczne 
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 Spadki poprzeczne nawierzchni powinny być zgodne z dokumentacją przetargową  
z tolerancją ± 0,5% 

6.4.3. Rzędne wysokościowe 

 Różnice pomiędzy rzędnymi wykonanej nawierzchni i rzędnymi projektowanymi nie powinny 
przekraczać +1 cm i -2 cm. 

6.4.4. Ukształtowanie osi 

 Oś nawierzchni w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej 
niż ± 5 cm. 

6.4.5. Szerokość nawierzchni 

 Szerokość nawierzchni nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż ± 5 cm. 

6.4.6. Grubość podsypki (warstwy wyrównawczej) 

 Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości podsypki nie powinny przekraczać  
± 1,0 cm. 

6.4.7. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni z płyt betonowych 
podano w tablicy 3. 

Tablica 3. Częstotliwość i zakres badań cech geometrycznych nawierzchni 

Lp. 
Wyszczególnienie bada ń 
i pomiarów 

Minimalna cz ęstotliwo ść 
badań i pomiarów 

1 Spadki poprzeczne 
Co 100 m, i min. 2 razy na jednym odcinku robót 

2 Rzędne wysokościowe 
Co 100 m i w charakterystycznych punktach 
niwelety 

3 Ukształtowanie osi w 
planie 

Co 100 m i w charakterystycznych punktach 
niwelety 

4 Szerokość nawierzchni Co 100 m, i min. 2 razy na jednym odcinku robót 

5 Grubość podsypki Co 100 m, i min. 2 razy na jednym odcinku robót 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST  „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonania nawierzchni z płyt drogowych 
betonowych. 

 8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji 
według pktu 6 dały wyniki pozytywne.  
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9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST „Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania 1 m2 nawierzchni z płyt drogowych betonowych obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- wykonanie koryta, 
- ew. wykonanie podbudowy, 
- wykonanie podsypki, 
- dostarczenie i zakup materiałów i sprzętu, 
- ułożenie nawierzchni z płyt betonowych, 
- wypełnienie spoin i ew. szczelin dylatacyjnych w nawierzchni, 
- pielęgnację nawierzchni, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej. 


