] Zatagcznik Nr 1
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem niniejszego postepowania jest ,Opracowanie dokumentacji projektowej na
przebudowe/rozbudowe ul. Krakowskiej w £odzi na odcinku od ul. Minerskiej do ul. Siewnej”.

Kody CPV:
Gtoéwny kod CPV:
71320000-7  Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania.

Dodatkowe kody CPV:

71322000-1  Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii lgdowe;j
i wodnej

71351910-5 Ustugi geologiczne

71352000-0 Ustugi badania podtoza

71354000-4 Ustugi sporzgdzania map

wytyczne do projektowania

. Przedmiot zamoéwienia:

Nazwa:
Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe/rozbudowe ul. Krakowskiej
w todzi na odcinku od ul. Minerskiej do ul. Siewnej.
Przedmiot zamowienia obejmuje opracowanie projektow budowlanych, wykonawczych oraz
branzowych, uzyskanie niezbednych warunkéw, decyzji, uzgodnien oraz  pozwolen,
umozliwiajgcych realizacje zadan i wykonanie robét.
Wykonawca uzyska w imieniu zamawiajgcego wszystkie wymagane opinie, uzgodnienia oraz
pozwolenia.
W razie koniecznosci, wykonawca jest zobowigzany do uzupetnia wniosku oraz
dokumentacji ztozonych do wtasciwego Organu w celu uzyskania zgtoszenia, pozwolenia
na budowe lub decyzji ZRiD ( np. w przypadku gdy organ naktada obowigzek uzupetnienia,
w okreslonym terminie brakujgcych dokumentéw). Koszty z tym zwigzane nie podlegaja
odrebnej zaptacie i przyjmuje sig, ze sg wliczone w ceneg ofertowa.

II. Wytyczne do projektu :

1. Wytyczne ogdine dla opracowania
Ulica Krakowska

Ulica Krakowska jest drogg powiatowg klasy Z, o nawierzchni asfaltowej. Ulicg Krakowskg
kursuje autobus miejski. Zadaniem objety jest odcinek ulicy Krakowskiej od ul. Minerskiej do
ul. Siewnej o dtugosci L=1800m. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 19 - 30 m.

1. Nalezy zaprojektowaé¢ droge jednojezdniowg, o dwdch pasach ruchu o szer. 3,25 m
kazdy
z dodatkowym pasem Srodkowym o szerokosci 2,75 m stuzgcym do skretu do posesiji,
jako pas do skretu w lewo na skrzyzowaniach lub miejsce na azyl dla pieszych. Mozna
miejscowo zwezaé pas srodkowy i odginaé przebieg pozostatych paséw, jesli wskazujg
na to warunki terenowe.
Kraweznik jezdni zachodniej odsungé¢ od szpaleru drzew po stronie zachodniej, jezeli
jest taka mozliwosé.

2. Na skrzyzowaniu ulic: Krakowskiej, Siewnej, Bronowej, Ztotno i Cyganka zaprojektowac
rondo, z podigczeniem wszystkich wymienionych ulic, uwzgledniajgc przebudowe
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wlotéw w niezbednym zakresie. Wymiary ronda powinny pozwala¢ na poruszanie sie

autobusow przegubowych po ul. Krakowskiej i ul. Siewne.

Na skrzyzowaniu Krakowska/Biegunowa zachowac istniejgcy uktad, z pasami ruchu

o szer. 3,25 — 3,5 m, w zalezno$ci od dostepnych mozliwosci terenowych. Pasy ruchu do

skretu w lewo z ul. Krakowskiej w Biegunowa réwniez o szerokosci 3,25 — 3,5 m.

Przeanalizowa¢ mozliwos¢ doprojektowanie relacji skretnych w ul. Biegunowej.

Nalezy zaprojektowac infrastrukture dla roweréw. Na pierwszg Rade Techniczng

projektant przygotuje 2 warianty do rozpatrzenia:

¢ Po zachodniej stronie zaprojektowa¢ ciag pieszo-rowerowy o szer. 2,5 m,
¢ Wybudowa¢ droge rowerowg o szerokosci 2,5 m po zachodniej stronie jezdni,

bezposrednio do niej przylegajacg (dopuszcza sie rezygnacje z opaski), pomiedzy
jezdnig a istniejgcym szpalerem drzew, wowczas nalezy przesung¢ o$ jezdni
w strone wschodnia.
Ostateczne rozwigzanie zostanie przyjete po przeanalizowaniu opracowanych
koncepciji, ze szczegblnym naciskiem dla ochrony istniejgcego drzewostanu.
Projektowana infrastrukture rowerowg nalezy potgczy¢ z istniejgcymi drogami
rowerowymi przy ul. Biegunowej.
Jezeli droga rowerowa zostanie zaprojektowana po stronie osiedla nalezy
zaprojektowa¢ wyniesienie , wlotdéw” z ulic poprzecznych, wyniesienie na
szeroko$ci przejazdu rowerowego i przejscia dla pieszych. Wiloty ulic do
wyniesienia: Rowerowa, Czolgistow, Namiotowa, Barska, Warnenska,
Michatowicza, Tarnowska, Rzeszowska.

Przeanalizowa¢ zaprojektowanie chodnika po stronie wschodniej, w zaleznosci od

przyjetych rozwigzan przekroju drogi i majgc na uwadze ochrone drzew.

W przypadku rezygnacji z chodnika po stronie wschodniej ulicy Krakowskiej nalezy

wyznaczy¢ dla pasazerow droge dojscia od/do przystankdw.

Zaprojektowaé nowe oswietlenie w ulicy Krakowskiej, spetniajgce parametry

oswietleniowe wg obowigzujgcych przepisow i norm, na podstawie wytycznych do

projektowania oswietlenia ZDiT. Przewidzie¢ doswietlenie chodnikow wzdiuz szpaleréw

drzew oraz stref konfliktowych(skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych).

Przebudowa perondéw przystankowych na odcinku od ul. Minerskiej do ul. Siewnej.

Nalezy dostosowa¢ wszystkie przystanki komunikacji miejskiej do potrzeb oséb

niepetnosprawnych. Przy zmianie geometrii ronda na skrzyzowaniu ul. Krakowskiej,

Ziotno, Siewnej i Cyganki przebudowac i dostosowa¢ do Standardéw Dostepnosci

nalezy takze peron przystankowy na ul. Ztotno przed rondem.

Przystanki zaprojektowa¢ w poblizu istniejgcych lokalizacji, chyba Zze na etapie

projektowania ZDiT wskaze inne miejsce.

Przystanki zaprojektowaé z nawierzchnig betonowg na dtugosci 22 m.

Na wszystkich przystankach w zakresie opracowania zastosowa¢ wiaty

o standardowych wymiarach.

W ramach mozliwosci a przynajmniej na przystankach Krakowska — Siewna, Ztotno —

Siewna i Krakowska - Biegunowa, a optymalnie na wszystkich wzdiuz zakresu

przebudowy nalezy zainstalowac¢ Tablice Informacji Pasazerskiej.

Wszystkie istniejgce elementy sygnalizacji Swietlnej nalezy odtworzy¢é zgodnie

z wytycznymi ZDIT.

Wykonaé oceny zasadnosci montazu sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach w ciggu.

Nalezy zaprojektowac kanalizacje teletechniczng dla potrzeb Obszarowego Systemu

Sterowania Ruchem, zgodnie z wytycznymi ZDiT.

Poprawi¢ bezpieczenstwo przejs¢ dla pieszych przez ul. Krakowskg poprzez

ewentualnie ich wyniesienie lub zastosowanie innych elementow spowalniajgcych ruch

w tych miejscach.

W przypadku koniecznosci wycinki drzew, Wykonawca zorganizuje spotkanie

informacyjne z mieszkancami bezposrednio zamieszkujgcymi teren objety inwestycja

w temacie planowanych wycinek. O terminie i miejscu spotkania poinformuje
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Zamawiajgcego z min. 7 dniowym wyprzedzeniem. Ze spotkania sporzgdzona zostanie
notatka stuzbowa wraz z listg obecnosci.

Nalezy dazy¢ do zachowania wszelkiej istniejacej i wartosciowej zieleni w obszarze
opracowania, w szczegolnosci zieleni wysokiej. Szpalery nowych drzew lokalizowa¢ po
stronie ulicy wolnej od zabudowy, w miejscach gdzie pas drogowy ha to pozwala.
1/. Prace projektowe prowadzone powinny uwzglednia¢:
a) Aktualizacje Studium Systemu Transportowego dla m. todzi.
b) Uchwalone przez Rade Miejska ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta todz” (uchwata nr LXIX/1753/18
z dnia 28 marca 2018 r.) dostepnym na stronach internetowych Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej (www.mpu.lodz.pl)
c) Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
d) Wytyczne do planowania, projektowania i utrzymania drég rowerowych w todzi
opracowane na podstawie zarzgdzenia Nr 3303/VV/09 Prezydenta Miasta todzi z dnia
25 czerwca 2009 r. (http://bip.uml.lodz.pl/index.php?str=161&id=23543).

e) Strategie rozwoju sieci drég rowerowych w todzi na lata 2015 - 2020,
http://zdit.uml.lodz.pl/files/opis strategia rozwoju_sieci _drog rowerowych 2015 20ba
c828.pdf

f) ZARZADZENIE Nr -7120/VII/17 PREZYDENTA MIASTA LODZlI 1z dnia
20 pazdziernika 2017 w sprawie wprowadzenia ,,tédzkiego Standardu Dostepnosci”
oraz Norme DIN 32984 .

g) Uchwate Nr XXXVII/966/16 Rady Miejskiej w todzi z dnia 16 listopada 2016 r.
w sprawie ustalenia zasad i warunkow sytuowania obiektow matej architektury, tablic
reklamowych i urzgdzen reklamowych oraz ogrodzenh, ich gabarytéw oraz rodzajéw
materiatdw budowlanych, z jakich mogg by¢ wykonane, dla miasta todzi,

2/. Zamawiajgcy podaje nastepujgce wytyczne do opracowania projektu budowlanego

i wykonawczego:

e Parametry techniczne i geometryczne ulic winny odpowiada¢ warunkom technicznym
stawianym drogom publicznym odpowiedniej kategorii, zawartym w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. z pézn.
zm.

e Przebudowa obejmuje catg szerokos¢ pasa drogowego, wraz z jezdnig, zielencami,
roslinnoscig statg, chodnikami, miejscami do parkowania, infrastrukturg rowerowa,
przebudowg oswietlenia oraz uzbrojeniem bedgcym w kolizji z projektowanym
uktadem drogowym, budowg kanatdéw deszczowych i odwodnienia, wykonaniem
inwentaryzacji i projektu zieleni oraz doborem mebli miejskich.

e Zaprojektowaé przebudowe wlotéw poprzecznych ulic dochodzacych do
projektowanej drogi na odcinku maksymalnie 100 m od osi skrzyzowania
(w tym tarcze skrzyzowania).

e Promienie tukéw oraz linie rozgraniczajgce na skrzyzowaniach winny uwzgledniaé
strukture rodzajows i kierunkowg ruchu pojazddw, istniejgcg i planowang zabudowe,
istniejgcy drzewostan.

o Konstrukcje projektowanych drog przyjaé w oparciu o przeprowadzone prognozy
ruchu oraz badania geologiczne.

e Dostosowa¢ konstrukcje projektowanych drog i technologie wykonania robot
z uwzglednieniem wptywu na istniejgcg zabudowe.

e Geometria drogi, linie rozgraniczajgce, konstrukcja, wszelkie rozwigzania
architektoniczne, rodzaje i typy materiatdbw do wbudowania oraz rysunek posadzki
czyli sposéb utozenia poszczegolnych nawierzchni, podlegajg akceptacji
Zamawiajgcego.
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Przyjete rozwigzania majg zapewni¢ optymalny uktad drogowy z punktu widzenia
potrzeb wszystkich uzytkownikow: pieszych, rowerzystow, uzytkownikéw komunikaciji
zbiorowej i kierowcéw pojazdow. Przyjete rozwigzania majg na celu rozwdj sieci
drogowej w oparciu o zasady zréwnowazonego rozwoju.

Nalezy projektowaC droge tak, aby unikngé koniecznosci wyburzen. Niezbedne
wyburzenia nalezy uzasadni¢ oraz wykonaC stosowng inwentaryzacje, projekty
i kosztorysy.

Zaprojektowa¢ zmiany w organizacji ruchu na wlotach ulic poprzecznych
dochodzgcych do przedmiotowych ulic w zakresie wynikajgcym z ich
budowy/przebudowy i skrzyZzowan objetych zakresem opracowania.

SST winna by¢ odzwierciedleniem projektow.

Przedmiar robét i kosztorys inwestorski powinny byé bezwzglednie dostosowane
do SST i projektu i by¢ rozdzielone na branze.

W ramach branz nalezy kosztorysy i przedmiary podzieli¢ na poszczegodlne rodzaje
robot.

Kosztorysy inwestorskie powinny posiada¢ date tozsamg z miesigcem ich ztozenia
Zamawiajgcemu.

Nalezy przygotowa¢ specyfikacje techniczne we wczesnym stadium projektu
budowlanego, celem akceptacji.

W ramach opracowania nalezy przewidzie¢ na gtebokosci wymiany konstrukcji,
wykonanie izolacji przeciwwilgociowej dla budynkéw przylegtych do drogi.

Wykonaé¢ inwentaryzacje stanu istniejgcego: pomiar wysokosciowy wykonany
przez uprawnionego geodete, zjazdow, terenu w pasie drogowym oraz w razie
koniecznosci terendw przylegtych. Pomiaréw nalezy dokonywa¢ w przekrojach, ktére
sg w odlegtosciach pozwalajgcych na realne odwzorowanie terenu.

Zaprojektowac¢ niwelety drogi w dowigzaniu wysokosciowym do posesji, terenéw
przylegtych oraz wjazdéw na posesje biorgc takze pod uwage sprawne
odprowadzenie wod opadowych,

Projektowane przekroje poprzeczne powinny wskazywac¢ na odpowiednie dowigzanie
wysokosciowe do posesji i terendw przylegtych,

Nalezy przygotowac przekroje normalne i konstrukcyjne we wczesnym stadium
projektu budowlanego, celem akceptacji. W przypadku braku mozliwosci
normatywnego  dowigzania  wysokosciowego  zjazdow do  istniejgcego
zagospodarowania terenu nalezy uwzgledni¢ wejscie w teren poza pasem drogowym.
Powyzsze rozwigzanie nalezy uzgodni¢ z wiascicielem terenu na etapie wykonywania
dokumentaciji.

Nalezy wykonaé rysunki planu tyczenia oraz planu warstwicowego (szczegolnie
dla skrzyzowania).

Nalezy wykonacC badania geologiczne. W przypadku posadowienia proj. obiektow
liniowych ponizej poziomu wystepowania wod gruntowych, nalezy wykonac projekt
tymczasowego odwodnienia wykopdw na czas prowadzenia robét.

DostosowacC konstrukcje projektowanej drogi i technologie wykonania robot
z uwzglednieniem wptywu na istniejgcg zabudowe.

Uzbrojenie podziemne typu wodociag, gaz, teletechnika, kanalizacja (gtéwnie
studnie) lokalizowa¢ poza jezdniami.

Zaprojektowac¢ kanaty technologiczne ze studniami na potrzeby przysztych gestorow
sieci elektrycznych i teletechnicznych.

Nalezy ustali¢ infrastrukture niedziatajgcg i nieczynng z przeznaczeniem do
demontazu. Nalezy przyjmowac rozwigzania eliminujgce lokowanie infrastruktury
podziemnej w pasach zieleni w lokalizacjach odpowiednich do nowych nasadzen
zieleni statej oraz zieleni kompensacyjnej. Koncepcje oraz projekty w tym zakresie
uzgodnié¢ z Zamawiajgcym i gestorami sieci.
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W zakresie opracowania nalezy rozwigzac kolizje wynikajgce z zakresu prac. Sposob
rozwigzania kolizji z infrastrukturg techniczng winien by¢ ustalony i uzgodniony przez
Wykonawce z Zamawiajgcym i gestorami sieci. Wykonawca powinien wystgpic¢
w sprawie kolizji do gestorow wszystkich sieci zlokalizowanych w pasie drogowym
stanowigcym przedmiot zamowienia.

Na etapie projektu, Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu wykaz ewidencyjny
dziatek w obrebie przedmiotu zamdwienia ze wskazaniem prawa wtasnosci i uzyska
niezbedne zgody na realizacje inwestycji od wtascicieli nieruchomosci, a w przypadku
dziatek stanowigcych wlasnos¢ gminy Miasta todzi/Skarbu Panstwa, bedgcych we
wiadaniu jednostek innych niz Zarzad Drog i Transportu zgody od tych jednostek.
Powyzsze niezbedne jest do ztozenia przez ZIM oswiadczenia o prawie do
dysponowania terenem na cele budowlane.

Projektowane chodniki/ciggi piesze powinny by¢ maksymalnie szerokie (zalecane 2
m, min 1,75m), bez barier architektonicznych, o utatwionym dostepie dla osoéb
niepetnosprawnych. W przypadku lokalizowania miejsc postojowych przy
chodnikach/ciagach pieszych powinny one zosta¢ tak zaprojektowane, zeby
parkowanie nigdy nie odbywato sie kosztem czesci piesze;j.

Pasy chodnikowe winny zosta¢ zaprojektowane w sposéb umozliwiajgcy odptyw
wody w kierunku sgsiadujgcych terendw zieleni.

Szczegobtowe rozwigzania dotyczgce ruchu rowerowego (ew. pasy dla ruchu
rowerowego, sciezki, przejazdy rowerowe etc.) zostang wytypowane w trakcie rad
technicznych. W przypadku parkingdw rowerowych, nalezy je lokalizowa¢ w poblizu
lokali ustugowych, budynkéw uzytecznosci publicznej oraz innych generatoréw ruchu.
Nalezy przewidzieC rozwigzania systemow z ptytek wskaznikowych dla osob
z dysfunkcjg narzadu wzroku. W szczegdlnosci w takich miejscach jak przejscia dla
pieszych, przystanki komunikacji miejskiej.

Projekt powinien ponadto zawiera¢ rysunki wykonawcze, architektoniczno-
konstrukcyjne wszystkich posadzek, pokazujgce kompozycje oraz sposob uktadania
nawierzchni, detale, przekroje i potgczenia na styku réznych rodzajow nawierzchni,
ze wszystkimi charakterystycznymi elementami w tym z matg architekturg, meblami
miejskimi, obramowaniami zielencéw, urzgdzeniami rekreacyjnymi, zielenig i
oswietleniem ulicznym, z podaniem wszystkich wymiarow i domiaréw. Rozwigzania w
zakresie rodzaju nawierzchni bedg wynikiem ustalen w fazie projektowej i bedag
podlegaty uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Uwzgledni¢ maksymalny odzysk materiatdw starouzytecznych, pochodzgcych
z rozbiorki. Materiaty odzyskane/starouzyteczne przeznaczy¢ do wywiezienia -
w kosztorysach uwzgledni¢ wywoz do miejsca sktadowania wskazanego przez ZDiT
(wywoz na odlegtos¢ do 15 km). Nie dopuszcza sie mozliwosci przerobu materiatéw
starouzytecznych na materiat podktadowy. Zamawiajgcy zdecyduje w jakiej formie
i w ktérych fragmentach przedmiotowej ulicy ponownie wbudowaé materiat
odzyskany.

Jezeli nowa niweleta jezdni lub chodnika mogg spowodowaé odstoniecie sie elewacji
budynkow lub innych elementéw jak np. schody, pochylnie, skarpy, ogrodzenia nalezy
wzig¢ pod uwage wykonanie robot naprawczych oraz niezbednych prac izolacyjnych-
przeciwilgociowych, przebudéw oraz zabezpieczen w niezbednym zakresie.
Powyzsze elementy nalezy udokumentowac inwentaryzacjg fotograficzng.

Nalezy wykona¢ inwentaryzacje fotograficzng terenu objetego planowana inwestycja
oraz terenow przylegtych drég, po ktorych bedzie odbywat sie ruch pojazdéw budowy.
Nalezy wykona¢ inwentaryzacje drzew, krzewdw do projektu nasadzen zieleni.
Nalezy przyjmowac rozwigzania techniczne eliminujgce wycinke drzew i roslinnosci
cennej przyrodniczo.
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Zaleca sie stosowanie rozwigzan polegajgcych na maksymalnym wykorzystaniu
terenéw pod nasadzenia drzew i krzewdw a jednoczesnie optymalnym pod wzgledem
umieszczenia pozostatych elementéw w pasie drogowym.

Nalezy przeanalizowa¢ i zaproponowa¢ mozliwos¢ zwiekszenia ilosci drzew
w pasach drogowych przy uwzglednieniu mozliwosci przebudowy istniejgcej
infrastruktury technicznej i zmiany jej lokalizaciji.

Nalezy przewidzie¢ wystepowanie w podtozu gruntéw watpliwych/ wysadzinowych
lub gruzu ceglanego. W powyzszym przypadku nalezy przewidzie¢ wymiane gruntu
na piasek o odpowiednich parametrach. Minimalna grubos¢ wymienionego gruntu to
50 cm.

Przy projektowaniu utwardzenia terenéw nalezy uwzgledniaé sprawne
odprowadzenie wod opadowych. Wszystkie opracowania projektowe nalezy
uzgodni¢é z Zamawiajagcym. Odwodnienie zostanie wykonane zgodnie
z wymaganiami technicznymi wydanymi przez Uzytkownika sieci, tj. Zakiad
Wodociaggow i Kanalizacji Sp. z 0.0. £6dz, ul. Wierzbowa 52.

Przewiduje sie wymiane wszystkich betonowych pokryw wtazow infrastruktury
podziemnej, za wyjatkiem nieuszkodzonych i niezniszczonych elementéw
historycznych. Pozostate niezniszczone i nieuszkodzone elementy naziemne
infrastruktury technicznej uzbrojenia podziemnego (przede wszystkim elementy
historyczne) majg by¢ ponownie zastosowane na tych samych ulicach.

W ramach przedmiotowego zadania przewiduje sie regulacje wysokosciowg
elementow naziemnych infrastruktury technicznej uzbrojenia podziemnego.

W  przypadku zniszczonych Ilub uszkodzonych pokryw wtazéw infrastruktury
podziemnej nalezy wymieni¢ je na nowe.

Porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne zwigzane
z przytgczeniem obiektu do istniejgcych sieci wodociggowych, kanalizacyjnych lezg
po stronie Wykonawcy.

Rozwigzania drogowe oraz architektoniczne nalezy przedstawia¢c na cyklicznych
Radach Technicznych przy Zarzadzie Inwestycji Miejskich. Ziozenie wniosku
o zwotanie Rady Technicznej nalezy do obowigzkow Wykonawcy. Co najmniej 5 dni
przed terminem Rady Wykonawca przekazuje agende spotkania, pliki rysunkéw
projektowych w formacie pdf, dwg oraz co najmniej jeden egzemplarz dokumentacji
w formie wydrukow.

Nalezy wykonaé wizualizacje 3D w dzien skrzyzowan i kluczowych miejsc, ktére zostang

wskazane przez Zamawiajgcego. Rozdzielczos¢ przynajmniej 1280 x 1024 px., pliki
zapisane w formacie tiff lub podobnym. Koniecznos$é odtworzenia w petnych teksturach
detali architektonicznych takich jak: oswietlenie, malowanie drogi, krawezniki, pasy
zieleni, torowiska itp. oraz odwzorowania istniejgcych obiektow (np. budynki). Nalezy
wykona¢é po minimum 4 statyczne ujecia z ,poziomu wzroku® oraz 6 ujec
,Z lotu ptaka”.

2.

Powigzania z innymi projektami

Przy projektowaniu Wykonawca musi dowigza¢ sie do Projektu przebudowy
ul. Minerskiej na odc. od ul. Krakowskiej do ul. Krancowej.

3. Wytyczne dla szczegétowych rozwigzan i opracowan branzowych.
3.1. Zielen
a) W przypadku ewentualnej kolizji z drzewami Projektant w pierwszej kolejnosci musi

b)

rozwazy¢ przesadzenie. Wykonawca uzyska decyzje zezwalajgcg na przesadzenie
oraz odpowiednie uzgodnienia w przypadku przesadzania poza dziatki drogowe.

Przy projektowaniu drég nalezy przede wszystkim zwrdci¢ uwage na istniejgcag zielen.
Geometrie drogi projektowa¢ w taki sposéb, aby dostosowaé jej parametry
do istniejacej zieleni, celem maksymalnego zachowania terenéw zielonych,
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c)

d)

e)

f)

)

h)

)
K)

drzew i krzewéw. Projekt ma ograniczy¢ wycinke drzew do niezbednego minimum.
Wycinke drzew i krzewdw nalezy uzasadni¢ dla kazdej wycinanej sztuki indywidualnie
w formie tabelarycznej. Przewidywac¢ kolizie z infrastrukturg podziemng
i napowietrzng, aby na etapie projektu wykluczy¢ nieuzasadniong wycinke, a jesli
wycinka jest nieuchronna nalezy przewidzie¢ i zaprojektowaé posadowienie nowej
roslinnosci,

W przypadku koniecznosci wycinki drzew, Wykonawca zorganizuje spotkanie
informacyjne z mieszkancami bezposrednio zamieszkujgcymi teren objety inwestycjg
w temacie planowanych wycinek. O terminie i miejscu spotkania poinformuje
Zamawiajgcego z min. 7 dniowym wyprzedzeniem. Ze spotkania sporzgdzona
zostanie notatka stuzbowa wraz z listg obecnosci,

Nalezy dokona¢ wizji w terenie z inwestorem w sprawie waloryzacji zieleni
na obszarze inwestycji,

Przed wykonaniem projektu zagospodarowania terenu w pierwszej kolejnosci nalezy
wykonac: inwentaryzacje roslinnosci i wskaza¢ te do zachowania oraz do wycinki
(tylko w razie koniecznosci)

Inwentaryzacja musi by¢ naniesiona na projektowanym ukfadzie drogowym
z istniejgcymi, likwidowanymi i projektowanymi sieciami,

Inwentaryzacja zieleni musi zawieraé: nazwe gatunkowg (w jezyku polskim
i tacinskim), obwdd pnia mierzony na wysokosci 1,3m oraz 0,05m dla drzew
lub powierzchnia krzewéw w m? (zgodnie z art. 83 ustawy o ochronie przyrody z dnia
16.04.2004 r./tekst jedn. Dz. U. 2018 poz. 1614/), zakwalifikowanie zieleni
(do wycinki czy nie), stan zdrowotny (np.: posusz w koronie, sprochniaty pien,
pochylenie, stan zdrowotny w skali; dobry, $redni, zly, obumierajacy wraz z opisem
kryteriw oceny), system korzeniowy — wystepowanie wyniesionych bryt
korzeniowych itp. (co na etapie realizacji moze by¢ kluczowe), tabele zbiorczg ile
roslinnosci zinwentaryzowano, ile roslinnosci zakwalifikowano do wycinki ze wzgledu
na kolizje z projektowanym uktadem drogowym, ile roslinnosci zakwalifikowano do
wycinki ze wzgledu na jej stan zdrowotny, metody ochrony roslinnosci pozostawionej
do zachowania,

Do inwentaryzacji nalezy zatgczy¢ dokumentacje fotograficzng rodlinnosci w liniach
rozgraniczajgcych inwestycje (fotografie kazdej rosliny osobno, numer zdjecia musi
by¢ jednoczesnie numerem inwentaryzowanej rosliny) zapisang na ptycie CD/DVD,
Inwentaryzacja zieleni musi zawiera¢ informacje:

dotyczace wystepowania na obszarze inwestycji: siedlisk, gniazd ptasich
ti. gdzie i jakie gniazda znajdujg sie dla catego zakresu inwestycji. JeSli
w inwentaryzacji zamieszczona zostanie informacja dotyczgca istniejgcych gniazd-
projektant ma za zadanie przedifozy¢ opinie ornitologa do jakiego gatunku ptaka
nalezy dane siedlisko i przygotowaé oraz ztozyé do RDOS (zgodnie z art. 56 ustawy
Z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody, /tekst jedn. Dz. U. 2018 poz. 1614/) wniosek
0 wydanie zezwolenia na odstepstwo od zakazéw w stosunku do gatunkéw
chronionych, w przypadku braku gniazd nalezy przediozy¢ stosowne o$wiadczenie
ornitologa,

Wykonawca jest zobowigzany uzyskac¢ wszelkie decyzje i pozwolenia wymagane w
procesie inwestycyjnym po akceptacji wnioskdéw przez Zamawiajgcego,

Projekt graficzny inwentaryzacji musi by¢ przedstawiony na projektowanym
zagospodarowaniu terenu i zawieraC szerokosS¢ koron drzew oraz powierzchnie
krzewdw wrysowane w skali mapy,

Projektujgc zagospodarowanie terenu nalezy w pierwszej kolejnosci wzig¢ pod
uwage zieleh zakwalifikowang do pozostawienia oraz miejsca na nowe nasadzenia,
Projekt nasadzen musi by¢ naniesiony na projektowane zagospodarowanie terenu.
Projektowana zieleh nie moze by¢ traktowana jako ostatni elementu projektu, aby nie
zmniejsza¢ mozliwosci posadzenia zieleni ze wzgledu na zaprojektowang
i zaakceptowang przez Zamawiajgcego infrastrukture podziemna,

Strona 7 z 42



p)

a)

Projekt nasadzen musi w czedci opisowej zawieraé: opis zieleni istniejgcej na
obszarze przedmiotowe] inwestycji, metody ochrony roslinnosci pozostawionej do
zachowania, opis doboru gatunkowego (zdjecia roslinnosci, parametry roslinnosci
i wymagania wobec rodlinnosci nasadzanej wraz technologig sadzenia, technologig
stabilizacji oraz opisem materiatdbw wykorzystywanych przy nasadzaniu zieleni),
technologie odtwarzania trawnikbw i zaktadania trawnikdéw, opisy prac
pielegnacyjnych w ramach gwarancji i inne konieczne do prawidiowego
przeprowadzenia prac, opis warunkéw jakie musi spetnia¢ materiat nasadzeniowy,
Projekt nasadzen musi zawiera¢ kompensacje roslinnosci min. 1 szt. nasadzona za 1
szt. wycietg (chyba, ze Zamawiajgcy ustali inaczej) oraz nowe nasadzenia, w tym
uzupetnienia istniejgcych szpaleréw drzew. Projekt zieleni ma zawieraé rozwigzania
stanowigce dowigzanie do zieleni istniejgcej. W przypadku, gdy posadzenie drzew lub
krzewow jest z jakichkolwiek przyczyn niemozliwe nalezy przedstawi¢ inne
alternatywne rozwigzania, ktore umozliwia w danej lokalizacji posadowic
przewidziang do kompensacji roslinnos¢,

Nalezy przeanalizowac¢ projektowang roslinno$¢ pod katem zastosowania: systemow
nawadniajgcych, napowietrzajagcych, kotwien, kierunkowania korzeni, zabezpieczania
bryt korzeniowych itp.

W  dokumentacji nalezy uwzgledni¢é obowigzek dostarczenia materiatu
nasadzeniowego z etykietami szkotkarskimi informujgcymi o gatunku, odmianie,
pojemniku i innych wymaganych parametrach. Etykiety muszg zosta¢ usuniete
po odbiorze inwestyciji.

W przypadku, gdy Inwestor zaktada dla danej inwestycji posadowienie istniejgcych
drzew w kratach poziomych nalezy opracowa¢ do inwentaryzacji informacje
dotyczgce obwodu drzew mierzony w ‘m’ przy gruncie. W celu zaprojektowania
indywidualnych krat poziomych dla kazdego z drzew (istniejacych) nalezy mieé
na uwadze wyniesienia systemu korzeniowego, aby na etapie realizacji projektu nie
byto problemoéw z posadowieniem krat dla tego rodzaju drzew,

Trawniki nie sg zielenig kompensacyjna,

Razem z projektem zieleni nalezy ztozy¢ kosztorys, ktory musi by¢ kompatybilny
z dokumentacja,

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze na etapie postepowania administracyjnego o wydanie
decyzji o pozwolenie na budowe, zgodnie z art. 35 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2017 poz. 1332), wlasciwy organ sprawdza
zgodnos$¢ projektu budowlanego m.in. z wymaganiami ochrony $rodowiska,
do ktorych nalezy zaliczy¢é kwestie zwigzane z ochrong gatunkowa. Zgodnie z art. 75
ust. 4 i 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2018
poz. 799), wiasciwy organ administracji w pozwoleniu na budowe okresla
szczegotowo zakres obowigzkow dot. ochrony srodowiska na obszarze prowadzenia
prac oraz kompensacje przyrodnicza,

Wszystkie opracowania, pomiary itp. nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami na dzieh ich sktadania,

Dokumentacja musi mie¢ ponumerowane strony,

Dokumentacja obejmuje uzgodnienie przesadzenia roslinnosci z pasa drogowego
z wtadcicielami posesiji, przy ktorych jest ona zlokalizowana.

Projekt po akceptacji Zamawiajgcego (Wydziat Architektury i Zieleni) musi zostac
ztozony do Zarzadu Zieleni Miejskiej celem uzyskania opinii.

. Zjazdy

W projekcie nalezy uwzgledni¢ lokalizacje zjazdéw do posesji przylegtych do pasa
drogowego, ktére nie posiadajg mozliwosci obstugi komunikacyjnej od strony drog
nizszych klas a takze tych ktore uzyskaty zgode zarzadcy drogi na lokalizacje
Zjazdow
z drogi klasy wyzszej. Lokalizacje i szerokosci zjazdoéw nalezy kazdorazowo
ustali¢

Strona 8 z 42



z wlascicielami nieruchomosci przylegfych do pasa drogowego (uzyska¢ podpis
wiasciciela na planie sytuacyjnym z naniesiong lokalizacjg zjazdu) — uzgodnienia
takie winny by¢ dotgczone do dokumentacji. W przypadku braku uzgodnienia
do dokumentaciji nalezy dotgczyé potwierdzenie dostarczenia (badz braku mozliwosci
dostarczenia) wniosku o uzgodnienie lokalizacji zjazdu wiascicielowi poses;i.
Co do zasady kazda posesja winna mie¢ zapewniony dostep do drogi publicznej.
W przypadku gdy =zajdzie potrzeba zaprojektowania wiekszej ilosci zjazdow,
zasadnos$¢ ich wykonania nalezy potwierdzi¢ w Zarzgdzie Drog i Transportu.

Zjazdy nalezy projektowaé z uwzglednieniem wysokosciowego dostosowania
do chodnikéw i drég rowerowych (jesli wystepujg) oraz przestrzeni przylegtych,
bez barier architektonicznych. Konstrukcje i materiaty na zjazdach i powierzchniach
im przylegtym oraz kwestie zwigzane z wyrdznianiem zjazdow w nawierzchni,
w przestrzeni pasa drogowego zostang rozstrzygniete na etapie projektowym,
w zaleznosci od lokalizacji inwestycji i organizacji funkcjonalnej przestrzeni pasa
drogowego. W przypadku ciggu pieszo - rowerowego lub $ciezki rowerowej
wykonanej z masy bitumicznej nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni z masy
bitumicznej na zjazdach.

Parametry techniczne zjazdéw dostosowac¢ do istniejgcego zagospodarowania na
terenie nieruchomosci.

Nalezy wykona¢ inwentaryzacje fotograficzng istniejgcych zjazdéw (z widocznymi
na zdjeciach numerami posesiji).

Inwentaryzacje fotograficzng zjazdéw Wykonawca przekaze do Zarzadu Inwestycji
Miejskich w momencie przekazania do uzgodnienia koncepcji uktadu drogowego.
Niwelete drogi nalezy projektowaé tak, aby zjazdy posiadaty normatywne spadki
w kierunku jezdni. Jezeli warunek ten nie moze byé spetniony, w przypadku
koniecznosci zaprojektowania zjazdow o spadku w kierunku posesji, nalezy
przewidzie¢ odwodnienie liniowe zjazdu na granicy pasa drogowego.

Konstrukcia pod zjazdy z posesji: stabilizacja gruntu cementem — min. 15 cm,
podbudowa z kruszywa 0/31,5 — min. 30 cm, kostka betonowa szara niefazowana
10x20 cm gr. 8 cm. Kostka na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.
W przypadku gruntow stabonosnych nalezy uwzgledni¢ doprowadzenie podtoza do
nosnosci G1. Na odcinkach nie podlegajgcych przebudowie krawezniki dostosowaé
do istniejgcych.

Standardowo konstrukcja nawierzchni zjazdu ograniczona opornikiem betonowym lub
granitowym 20x30 cm oraz kraweznikiem najazdowym (od strony nawierzchni jezdni)
ustawionym na tawie betonowej z oporem C12/15 i podsypce cementowo-piaskowej.
Nawierzchnie zjazdéw publicznych i indywidualnych powinny stanowi¢ spéjng catosc
Z nowymi nawierzchniami zastosowanymi na projektowanych ulicach.

. Kolidujgce ogrodzenia, obiekty budowlane

Nalezy sporzadzi¢ tabelaryczny wykaz naniesien budowlanych (z okresleniem
ich funkcji uzytkowej) kolidujgcych z inwestycjg, przeznaczonych do rozbiérki. Wykaz
obiektéw budowlanych winien obejmowac réwniez budowle, ktore nie zostaty ujete w
rejestrze ewidencji gruntéw i budynkéw, prowadzonym w Miejskim Osrodku
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej a faktycznie znajdujg sie w terenie.
Rzecz dotyczy rowniez istniejgcych obiektow matej architektury np. mebli miejskich.
Dla ogrodzeh posesji kolidujgcych z projektowanym ukfadem drogowym wykonac
projekty ich przebudowy (odtworzenia w nowej lokalizacji), zawierajgce
m.in. inwentaryzacje fotograficzng (z numerami posesji). Projekt przebudowy
ogrodzenia winien zawiera¢ opinie wtasciciela posesji.

Inwentaryzacje fotograficzng ogrodzen Wykonawca przekaze do Zarzadu Inwestycji
Miejskich w momencie przekazania do uzgodnienia koncepcji uktadu drogowego.
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3.4. Rozwigzania dla ruchu rowerowego

Droga rowerowa powinna by¢ zaprojektowana zgodnie z ZARZADZENIEM
Nr 3303/V/09 PREZYDENTA MIASTA tODZI z dnia 25 czerwca 2009 r. w sprawie
wprowadzenia Wytycznych do planowania, projektowania i utrzymania drog
rowerowych w todzi oraz Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 ze zm.).
Ulice nalezy zaprojektowac tak, by zachowaé¢ mozliwosc¢ tatwego przejazdu rowerem
we wszystkich relacjach.

W poblizu lokali ustugowych nalezy usytuowac parkingi rowerowe.

Zjazdy nalezy przewidzie¢ z uwzglednieniem wysokosciowego dostosowania do drog
rowerowych bez barier architektonicznych.

W przypadku ciggu pieszo -rowerowego lub sciezki rowerowej wykonanej z masy
bitumicznej nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni z masy bitumicznej na zjazdach.
Sciezke rowerowg poprowadzong stycznie do chodnika nalezy odseparowaé zgodnie
z wymogami ,todzkiego Standardu Dostepnosci”

Sciezki rowerowe (ciggi pieszo-rowerowe) wykonane z nawierzchni bitumicznej
nalezy zamkng¢ w obrzezach.

Lokalizacje przejazdéw rowerowych oraz innych dotgczen do ulic osiedlowych
zostang ustalone na etapie rad technicznych.

Nalezy przewidzie¢ wigczenia/zjazdy z drog rowerowych na jezdnie.

. Przystanki i zatoki

Lokalizacja przystankoéw oraz ewentualnych zatok zostanie szczegoétowo ustalona na
Radach Technicznych.

Elementy stanowigce wyposazenie przystankéw oraz ich kolorystyka powinny
spetniaC standardy miejskie w tym zakresie i byC uzgodnione z Zamawiajgcym
oraz Biurem Architekta Miasta.

Wyposazenie przystankow stanowig: wiata przystankowa nie mniejsza niz
trzyprzestowa, wyposazona w fawke na catej dtugosci konstrukcji, z wyjgtkiem
przesta na gablote z rozkltadami, z podswietlanymi gablotami informacyjnymi,
podswietlang gablotg na rozkiad jazdy, stupek przystankowy (jezeli jest niezbedny)
z oznaczeniem przystanku i podswietlang gablotg na rozkitad jazdy, kosz
przystankowy wolnostojacy lub mocowany do konstrukcji wiaty lub stupka
przystankowego lub na indywidualnym stupku, tawki peronowe wolnostojgce bez
oparcia, Tablice Informacji Pasazerskiej (TIP). Zasadnos¢ zastosowania wiat oraz
pozostatych elementdéw wyposazenia przystanku zostanie przeanalizowana na etapie
projektowym.

Krawedzie uzytkowe przystankow autobusowych nalezy wykonaé¢ z kraweznikow
profilowanych ze specjalnym wyokragleniem $ciany bocznej od strony najazdu kot
autobusu, zapobiegajgcym niszczeniu opon.

Gorna powierzchnia krawedzi uzytkowej przystanku powinna by¢é wykonana
z materiatu utrudniajgcego poslizg obuwia.

Perony autobusowe powinny by¢ zaprojektowane z piytek betonowych
niefazowanych grafitowych 30x30x8 cm, zgodnie ze standardami dostepnosci perony
powinny by¢ oddzielone od nawierzchni chodnika pasem z kostki cieto-
tupanej(szer.max20cm).

Powierzchnie zatrzymania autobuséw powinny mie¢ nawierzchnie z betonu
cementowego ograniczong opornikiem granitowym 20x30 cm. Nie dopuszcza sie
stosowania kostki betonowej. Jednakze w przypadku zastosowania jezdni
o nawierzchni kamiennej lub klinkierowej, powierzchnie zatrzymania autobusow
nalezy wykona¢ z materiatbw identycznych jak nawierzchnia. Podbudowa takich
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miejsc powinna by¢ wzmocniona, celem ograniczenia zjawiska klawiszowania
elementdéw nawierzchniowych i tworzenia sie kolein.

Wznios krawedzi uzytkowej przystanku autobusowego powinien wynosi¢ okoto 20 cm
ponad powierzchnie zatrzymania autobusu, przy zastosowaniu ww. kraweznikéw
profilowanych. Dopuszcza sie zmniejszenie tej wartosci w przypadku zastosowania
zatok, celem ograniczenia ryzyka kolizji pomostow autobusu z kraweznikiem.

3.6. Rozwigzania dla os6b niepetnosprawnych
Projekt nalezy uzgodni¢ z Miejskim Rzecznikiem Osdb Niepetnosprawnych. Ponadto:

Podstawowg wytyczng jest ZARZADZENIE Nr - 7120/VII/17 PREZYDENTA MIASTA
LODZI z dnia 20 pazdziernika 2017 w sprawie wprowadzenia ,,L6dzkiego Standardu
Dostepnosci” oraz Norma DIN 32984.

Przejscia dla pieszych wykona¢ z uwzglednieniem obnizenia kraweznikéw do 0,5 cm,
umozliwiajgcych korzystanie z nich przez osoby niepetnosprawne ruchowo.
Lokalizacje zostang ustalone na etapie projektowym.

Celem ufatwienia orientacji w przestrzeni osobom z dysfunkcjg narzadu wzroku
nalezy zastosowaC rozwigzania projektowe z uzyciem odpowiednio dobranych
rodzajéw materiatbw o powierzchni fakturowanej, wyczuwalnej stopg — przed
przejsciami i w obrebie skrzyzowan.

W celu zwiekszenia widocznosci linii i pdl z nawierzchni integracyjnej przez osoby
niedowidzgce, zaleca sie zastosowac przylegty do tych linii i pdl pas towarzyszgcy
z nawierzchni chodnikowej barwionej w sposéb trwaty na kolor kontrastowy
wzgledem nawierzchni chodnika oraz linii i pol (preferowane odcienie czerni i grafitu
w przypadku chodnika w kolorze szarym oraz przy zastosowaniu jasnych linii i pol).
Elementy nawierzchniowe pasa towarzyszgcego bez fazowanych krawedzi nalezy.

Na szerokosci przejs¢ dla pieszych nalezy zaprojektowaé pas piytek
polimerobetonowych Zzebrowanych biatych o szerokosci 60 cm Kierunek zeber musi
wskazywaé kierunek przechodzenia przez przejscie. Do przej$¢ dla pieszych
w poprzek chodnika/ciggu pieszo — rowerowego nalezy zaprojektowaé pas dojscia
o szerokosci 60-90 cm ztozony z ptytek polimerobetonowych guzkowanych Zoéttych.
W przypadku sygnalizacji wzbudzanej przyciskiem pas dojscia powinien przebiegaé
w poprzek chodnika i dochodzi¢ do sygnalizatora z guzikiem. W przypadku przejsc
dla pieszych bez sygnalizacji pas z ptytek guzkowanych powinien dochodzi¢ do
srodka przejscia dla pieszych.

Dojscia do perondéw nie mogg posiadac¢ stopni oraz barier architektonicznych.
Krawedz uzytkowa przystankéw powinna by¢ barwiona w sposob trwaty w kolorze
z6ttym/biatym.

Wzdluz krawedzi uzytkowej przystankow nalezy zaprojektowac linie krawedziowg
o szerokosci 30 cm z piyt zebrowanych biatych (uktad Zeber réwnolegty do linii
peronu) odsunietg od kraweznika peronu na odlegto$¢ 60cm. Linia krawedziowa
powinna by¢ zakonczona polem wsiadania wykonanym z ptyt zebrowanych biatych
o ukfadzie réwnoleglym do krawedzi peronu. Pole wsiadania musi mie¢ wymiary
120x90cm i jego 0$ powinna by¢ odsunigta 150cm od kranca peronu.

Nawierzchnia peronu powinna by¢é wykonana z niefazowanych betonowych piyt
grafitowych o wymiarach 30x30x8cm.

Projekt powinien zawiera¢ rysunki w odpowiednio duzej skali z rozrysowanymi
przekrojami i szczegotami, przejS¢ dla pieszych z niezbednymi opisami wymiarami
i domiarami, z uwzglednieniem sposobu uktadania poszczegolnych rodzajéw
nawierzchni.

Nalezy unikac lokalizowania jakichkolwiek przeszkdd na catej dtugosci chodnikow.
Nie nalezy lokalizowaC stupow, stupkéw znakow drogowych i sygnalizacji oraz
studzienek kanalizacyjnych w Swietle przejs¢ dla pieszych, tym bardziej w pasach
ptytek wskaznikowych dla oséb z dysfunkcjg wzroku.
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Nalezy przewidzie¢ miejsca odpoczynku dla pieszych.

3.7. Meble miejskie oraz estetyzacja przestrzeni miejskiej
Do uzgodnienia w trakcie prac projektowych:

Meble miejskie oraz wszelakie stupy, stupki, latarnie powinny spetnia¢ standardy
miejskie w tym zakresie i by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym oraz Biurem Architekta
Miasta.

Typy i specyfikacje zastosowanych mebli powinny by¢ opisane za pomocg
dostatecznie doktadnych okreslen bez wskazywania znaku towarowego, patentu,
pochodzenia, itp. Jezeli jednak wskazanie znaku towarowego, patentu, pochodzenia,
itp. uzasadnione jest specyfikg przedmiotu zamédwienia koniecznym jest oprocz
charakterystyki produktu réwnoczesne wskazanie parametrow, w oparciu o ktore
ustalana bedzie réwnowaznos¢ rozwigzan proponowanych przez przysztych
wykonawcow. Wymogi co do réwnowaznosci produktéw powinny by¢ podane
w sposob doktadny, przejrzysty i jasny, tak aby z jednej strony zamawiajgcy,
dokonujgc oceny ofert na realizacje robdt, mégt w sposéb jednoznaczny przesgdzic
kwestie réwnowaznosci zaproponowanych produktéw, z drugiej zas strony, aby
wykonawcy, przystepujgcy do udzialu w postepowaniu, mieli pewno$¢é co do
oczekiwan zamawiajgcego w  zakresie wilasciwosci i istotnych cech
charakteryzujgcych przedmiot zaméwienia.

W przypadku mebli projektowanych indywidualnie rolg Wykonawcy projektu bedzie
opracowanie rysunkéw warsztatowych tych mebli. Rysunki muszg przedstawiac
obiekt wraz ze sposobem mocowania, montazu elementéw sktadowych mebla,
opisem zastosowanych materiatow, kolorystykg i wszystkimi niezbednymi cechami
i parametrami. Zamawiajgcy moze wymagaé¢ od Wykonawcy wykonania cyfrowego
modelu 3D projektowanych mebli.

Nalezy zastosowaC meble miejskie nowoczesne, zabezpieczone antykorozyjnie,
w kolorze elementéw metalowych RAL 7016 (szary antracytowy) lub po ustaleniu
z Zamawiajagcym w kolorze naturalnym stali. Elementy drewniane mebli nalezy
zabezpieczy¢ tréjwarstwowym lakierem.

Wybrany kolor RAL 7016 dotyczy réwniez wszelakich metalowych stupow, stupkéw,
stupkéow do montazu pionowych znakéw drogowych, tylnych stron tarcz znakow
drogowych, skrzynek teletechnicznych itp.

Dopuszczalnymi materiatami, z ktérych mogg by¢é wykonane meble miejskie, stupy,
stupki sg stal, aluminium, zeliwo, drewno.

Nie dopuszcza sie wykonywania mebli miejskich oraz ich detali z kompozytéw,
czy tworzyw.

Uktad i sposdb ksztattowania chodnikow oraz materiat nawierzchni powinien by¢
zgodny z wytycznymi Zamawiajgcego oraz ustaleniami na etapie projektowym.

W Strefie Zewnetrznej mozna zastosowac galanterie betonowg i kamienna.
Nawierzchnie chodnikéw zaprojektowaé z ptytek betonowych szarych o wymiarach
25x25x8 cm.

Nie nalezy lokalizowacC stupdéw, stupkow znakéw drogowych i sygnalizacji oraz
studzienek kanalizacyjnych w sSwietle przejs¢ dla pieszych, tym bardziej w pasach
ptytek wskaznikowych dla oséb z dysfunkcjg wzroku.

Nalezy przewidzieC lokalizacje dla mebli miejskich, w szczegodlnosci dla tawek,
parkingdw rowerowych oraz koszy na Smieci.

Lokalizacje mebli miejskich nalezy ustali¢ na etapie opracowywania projektu
i pokazaé¢ na Planie zagospodarowania terenu. Na PZT meble miejskie powinny mie¢
rzeczywiste rozmiary w skali rysunku.
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3.8. Organizacja ruchu
Projekt organizacji ruchu powinien uzyska¢ opinie Wydziatu Inzynierii Ruchu
i Sterowania Ruchem oraz zatwierdzenie wtasciwego Oddziatu Zarzgdzania Ruchem na
Drogach UML a takze uzgodnienie w Wydziale Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Lodzi.

e Przejscia dla pieszych nalezy lokalizowa¢ w miejscach zwiekszonego ruchu pieszego
i gdzie zachodzi taka potrzeba (szczegding uwage nalezy zwrdci¢ na lokalizowanie
przejs¢ w obrebie skrzyzowan tak, aby przejScie bylo lokalizowane w sposéb
mozliwie komfortowy dla uzytkownikow pieszych). Przejscia w potowie odcinkéw ulicy
muszg by¢ wyraznie oznaczone innym materiatem, dodatkowo oswietlone oraz jesli
zasadne wyniesione (zamiast szykan nalezy stosowa¢ wyniesienia jezdni
niepowodujgce uszkodzen podwozia).

e Dostep do przejs¢ bez barier architektonicznych. Obnizenie kraweznikéw przed
przejsciami do 0,5 cm.

e Nalezy przewidzie¢ wymiane wszystkich stupkéw ze znakami drogowymi.

e Nalezy dazy¢ do zmniejszania ilosci znakéw drogowych pionowych.

e Nalezy przedstawi¢ projekt konstrukcyjny montazu znakéw na wydzielonych
konstrukcjach oraz sposéb ich mocowania na konstrukcjach istniejgcych. Elementy
mocowania winny by¢ ocynkowane. Stupki, wysiegniki, elementy mocowania oraz
tylne strony tarcz znakéw po ocynkowaniu lakierowaC proszkowo w kolorze RAL
7016. Dolne krawedzie znakéw pionowych na wysokosci min. 2,5m.

e Oznakowanie poziome nalezy wykona¢é w technologii grubowarstwowej,
chemoutwardzalnej w technice strukturalnej oprécz nawierzchni wykonanych
z materiatbw kamiennych, starouzytecznych, klinkierowych, betonowych
uszlachetnionych.

e Nawierzchnie miejsc postojowych dla niepetnosprawnych nalezy zaprojektowac
z betonu cementowego C30/37 z oznakowaniem poziomym zgodnym z przepisami,
w technologii grubowarstwowej, chemoutwardzalnej w technice strukturalne;j.

e Dopuszcza sie stosowanie opasek z kostki, szczegdlnie na tukach skrzyzowan,
zmieniajgcych promien tuku w stosunku do nawierzchni asfaltowe;j.

e Na odcinkach chodnikbw pomiedzy przejsciami dla pieszych lub przejazdami dla
rowerbw a miejscami  parkingowymi, zastosowa¢ urzgdzenia separujgce
uniemozliwiajgce nielegalne parkowanie pojazdéw samochodowych w odstepie ponizej
10 m od przejScia/przejazdu i wjazd na chodnik. Dopuszcza sie stosowanie
analogicznych rozwigzah przed przystankami oraz celem odseparowania miejsc
parkingowych od chodnika, a takze w innych lokalizacjach objetych ryzykiem
nieuprawnionego wjazdu pojazdéw samochodowych.

3.9. System Informacji Miejskigj

o UWAGA: wymaga sie fotograficznej inwentaryzaciji tablic Systemu Informacji Miejskiej
— na jej podstawie tablice zostang zaklasyfikowane do pozostawienia
lub wymiany.

e W projekcie nalezy przewidzie¢ wymiane uszkodzonych, zniszczonych, nieczytelnych
i nieestetycznych tablic nazewniczego oznakowania ulic, Tablic Ruchu Pieszego oraz
Tablic Ruchu Kotowego oraz doznakowanie skrzyzowan i catego odcinka realizacji
inwestycji.  Tablice winne byC wykonane zgodnie z obowigzujgcym w todzi
Systemem Informacji Miejskiej (Uchwata nr LVI/1069/08 Rady Miejskiej z dnia 26
pazdziernika 2005 r.) oraz winny by¢ spéjne z elementami juz istniejgcymi w terenie.
Powyzszy zapis nalezy uwzgledni¢ w opisie do SOR.

e Wszystkie tablice nazewniczego oznakowania ulic przewidziane do pozostawienia
(czytelne, nie zawierajgce uszkodzenh i zniszczen), Tablice Ruchu Pieszego oraz
Tablice Ruchu Kotowego zlokalizowane na terenie planowanych roboét nalezy
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zdemontowadé, zabezpieczy¢ i bezpiecznie przechowac a po zakonczonych robotach
ponownie zamontowaé w pierwotnej lokalizacji. Jezeli mimo to tablice zostang
uszkodzone nalezy zastosowac¢ sie do ponizszych zapisow.

e W przypadku braku mozliwosci montazu tablic w lokalizacji sprzed przeprowadzonych
robot, nowg lokalizacje nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym. Jesli nowa lokalizacja
wymaga ponadto innego sposobu montazu (tj. zmiana montazu ze stupka na latarnie
lub odwrotnie), Wykonawca zobowigzuje sie do zmiany systemu mocowania tablicy.
Zaréwno pierwotne jak i nowe lokalizacje nalezy przedstawi¢ do akceptacji wraz
z projektem organizacji ruchu. W przypadku zniszczenia tablic oraz ich nosnikéw,
Wykonawca zobowigzany jest do ich odtworzenia, zgodnie z ponizszymi wytycznymi.
Zapis uwzgledni¢ w opisie do SOR.

e Tablica nazewniczego oznakowania (tablica uliczna/’ulicowka”) - tablica
zawierajgca nazwe danej ulicy, placu, alei, ronda, skweru; nazwe obszaru miasta
zgodnego z zatozeniami posiadajgcymi oparcie w ww. Uchwale oraz zakres numerac;ji
adresowej, okreslajgcy numery adresowe odcinka ulicy pomiedzy najblizszymi
skrzyzowaniami i kierunek ich wzrostu.

e Tablice nalezy zamontowa¢ na stlupach oswietleniowych zlokalizowanych
na naroznikach skrzyzowan/ na maszcie wysiegnikowym sygnalizatora lub na
wolnostojgcych stupkach. Tres¢ i projekt wielkosci tablic ulicznych oraz
lokalizacje i sposéb montazu tablic nalezy przedstawi¢ do akceptacji wraz
z projektem organizacji ruchu.

e Tablice uliczne nalezy umieszczac na scianach budynkdw, po jednej parze na kazdym
narozniku na  wysokosci 25 - 3,0 m od poziomu chodnika.
W przypadku budynkéw wolnostojgcych znacznie oddalonych od ogrodzenia, tablice
uliczne bedg umieszczane na ogrodzeniach lub wolnostojgcych stupkach albo na
innych trwatych elementach znajdujgcych sie na ulicy.

o Odlegtos¢ od naroznika budynku do krawedzi tablicy nie moze przekracza¢ 1,2 m.
Powierzchnia wokot tablicy ulicznej powinna by¢é wolna od nosnikow reklam
w odlegtosci co najmniej 1,5 m.

e Montaz tablic na elewacjach i ogrodzeniach nieruchomosci wymaga zgody
wiasciciela/zarzgdcy/administratora nieruchomosci. Uzyskanie zgody o ktérej mowa
powyzej lezy po stronie Wykonawcy.

e Na skrzyzowaniu wymagany jest montaz co najmniej dwéch modutdéw tablic —
z nazwami krzyzujgcych sie ulic (jeden modut wskazuje nazwe jednej ulicy).

e Na skrzyzowaniach czterowlotowych — jednojezdniowych tablice nalezy zamontowac
na dwoch naroznikach po przekatnej skrzyzowania (po dwa moduty dla kazdej z ulic).

e Na skrzyzowaniach czterowlotowych z drogg dwujezdniowg tablice nalezy
zamontowac na kazdym narozniku skrzyzowania (po cztery moduty dla kazdej z ulic).

e Na skrzyzowaniach typu ,T” — wystarczajgce jest oznakowanie na jednym narozniku,
przy szerokich wlotach wymaga sie oznakowanie na dwdch naroznikach.

e Na skrzyzowaniach typu ,T” z drogg dwujezdniowg wymagane jest oznakowanie
na dwdéch naroznikach skrzyzowania.

e Technologia wykonania tablic ulicznych - nosniki winny by¢ wykonane z blachy
aluminiowej grubosci 2 mm, chromianowanej lub anodowanej o wymiarach /wys. x
dt./ w zalezno$ci od dtugosci tre$ci umieszczonej na tablicy (zatgczniki):

280 x 550 mm

280 x 800 mm

280 x 1050 mm

280 x 1350 mm

W normalnej strefie:

Napisy (czcionka) — Humanist 777 Roman Condensed, 95%, track 15.

Litery - wykonane z biatej folii odblaskowej | generacji,

Pasek - czerwona folia odblaskowa | generacji, kolor zblizony do Pantone 485.
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Tto tablicy - niebieski lakier proszkowy RAL Nr 5005.
Zapis uwzgledni¢ w opisie do SOR.

Elementy stalowe winny by¢ ocynkowane ogniowo, rowniez te, ktore pokryte bedg lakierem.
Wszystkie elementy ze stopdéw aluminiowych powinny by¢ anodowane lub chromianowane
(w tym te, ktoére pdzniej pokrywane beda lakierem).

Przed naniesieniem lakieru proszkowego, powierzchnie winny by¢é dodatkowo poddane
chromianowaniu preparatami zawierajgcymi kwas chromowy, kwas sze$ciofluorokrzemowy.
Elementy lakierowane winny by¢ pokryte lakierem proszkowym poliestrowym, poliestrowym

z domieszkami PFDF lub poliamidowym.

Zapis uwzgledni¢ w opisie do SOR.

Technologia wykonania nosnika (stupka) pod tablice nazewniczego oznakowania ulic :
Stupek wykonany jest z dwdch czesci: (zatgcznik)

Cze$¢ I: rura stalowa ze szwem ocynkowana, zwana ,kolumng” o srednicy 76 mm, grubosci
Scianki 5 mm, wysokosci 2030 mm (od poziomu terenu), pomalowana lakierem proszkowym
szarym antracytowym: kolor RAL 7016.

Rura powinna by¢ zagtebiona w gruncie na gitebokosci ok. 1.0 m, oraz posiadaé
przyspawane 2 kgtowniki 50/50/4 mm i dtugosci 400 mm, ktére zabezpiecza¢ bedg stupek
przed skreceniem-obroceniem. W celu uzyskania jego stabilnosci, wykop uzupetni¢ gruzem,
ktéry nalezy zagesci¢ i zaklinowac klincem kamiennym lub ttuczniem. Grunt lub obsypke
piaskowg wokot stupka zagesci¢ warstwowo przy uzyciu piyt i stép wibracyjnych. Dopuszcza
sie rowniez zalanie gruzu betonem.

W stupku nalezy wykonaé otwér odpowietrzajgco — odwadniajgcy.

Czes¢ II: rura stalowa ze szwem ocynkowana, zwana ,rurg gorng” o srednicy 40 mm,
gruboéci Scianki 3 mm, wysokosci 1260 mm ponad czesé |, pomalowana lakierem
proszkowym szarym antracytowym: kolor RAL 7016. Wierzchotek rury powinien by¢
zaSlepiony.

Obie czesci | i Il powinny by¢ ze sobg trwale potgczone poprzez spawanie, co stworzy
konstrukcje stupka o stopniowanym przekroju.

Nalezy zachowaé ujednolicong kolorystyke stupkow stosujgc kolor RAL 7016 szary

antracytowy.
Mocowanie tablic nazewniczego oznakowania ulic:
e na stupkach — mocowanie poprzez dostarczone z modutem tablic, uchwyty

do wykonanych wczesniej otworow w stupku srubami i nakretkami M6 kadmowanymi
lub ocynkowanymi (mocowanie w kolorze RAL 7016).

e na latarniach — mocowanie modutu tablic ulicznych obejmg wykonang z tasmy
nierdzewnej oraz poprzez dostarczone z tablicg uchwyty w kolorze RAL 7016.

¢ na murach, $cianach budynkéw itp. mocowanie poprzez istniejgce w tablicy uchwyty
Srubami M6 kadmowanymi z kotkami rozporowymi,

e na plotach azurowych, siatkach ogrodzeniowych itp. mocowanie poprzez istniejgce
w tablicy uchwyty $Srubami M6, nakretkami i podktadkami kadmowanymi Ilub
ocynkowanymi.
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Zatgcznik nr 2 — konstrukcja stupka dla tablic nazewniczego oznakowania ulic oraz TRP
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Wymiary stupka Zatgcznik nr 2
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Tablice Ruchu Kotowego | i Il Rzedu usytuowane na terenie planowanych robot winny
zosta¢ zdemontowane, zabezpieczone i bezpiecznie przechowane przez gwaranta ww. tablic
a nastepnie ponownie ustawione w pierwotnej lokalizacji przez przedmiotowa firme na koszt
wykonawcy roboét budowlanych. Pozycje nalezy uwzgledni¢ w przedmiarze i kosztorysie.

1.W przypadku braku mozliwosci montazu Tablic Ruchu Kotowego w lokalizacji sprzed
przeprowadzonych robo6t, nowa lokalizacje nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

2.W przypadku zniszczenia Tablic Ruchu Kotowego oraz ich nosnikéw, Wykonawca
zobowigzany jest do ich odtworzenia, zgodnie z ponizszymi wytycznymi:
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- wszystkie elementy stalowe powinny by¢ ocynkowane ogniowo (rowniez te, ktore
pokrywane bedg lakierem). Wszystkie elementy ze stopdéw aluminiowych powinny by¢
anodowane lub chromianowane (w tym te, ktére pdzniej pokrywane bedg lakierem). Przed
przystgpieniem do nanoszenia lakieru proszkowego, powierzchnie dodatkowo muszg by¢
poddane chromianowaniu preparatami  zawierajgcymi kwas chromowy, kwas
szesciofluorokrzemowy,

- elementy okreslone w dokumentacji jako lakierowane, powinny by¢ pokryte lakierem
proszkowym poliestrowym, poliestrowym z domieszkami PFDF lub poliamidowym,

- rama nosna tablicy TRK | i Il winna zosta¢ wykonana ze stalowych profili poprzecznych
i pionowych spawanych (profile stalowe spawane, ocynkowane metodg ogniowg, malowane
proszkowo po uprzednim przygotowaniu chemicznym)

Kolorystyka Tablic Ruchu Kotowego | i || Rzedu:

TRKI
— przod tablicy — tto biate (folia trzeciej generacji), litery i piktogramy granatowe (folia
transparentna, kolor zblizony do Pantone 2965), dla panelu z nazwg arterii — podktad
biaty (folia trzeciej generacji) z natozonym tlem niebieskim (kolor zblizony do
Pantone 2965).
— tyt tablicy i jej konstrukcja — kolor jasnoszary (lakier proszkowy o kolorze zblizonym
do Pantone Cool Gray 4)

TRK I
— przod tablicy — podktad biaty (folia trzeciej generacji) z natozonym ttem czerwonym
(kolor zblizony do Pantone 485) / niebieskim (kolor zblizony do Pantone 2945) z folii
transparentnej z wycietymi literami i znakami.
— tyttablicy i jej konstrukcja - kolor jasnoszary (lakier proszkowy o kolorze zblizonym do
Pantone Cool Gray 4)

Zatgcznik 2a, 2b, 2c¢, 2k — konstrukcja TRK
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Zalgcznik nr 2a
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Zalacznik nr 2b
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Tablice Ruchu Pieszego (TRP) oraz ich no$niki usytuowane na terenie planowanych robét
winny zosta¢ zdemontowane, zabezpieczone i bezpiecznie przechowane a nastepnie
ponownie ustawione w pierwotnej lokalizacji przez Wykonawce inwestyciji.
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W przypadku braku mozliwosci montazu tablic w lokalizacji sprzed przeprowadzonych robat,
nowg lokalizacje nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym. Jesli nowa lokalizacja wymaga ponadto
innego sposobu montazu (fj. zmiana montazu ze stupka na latarnie lub odwrotnie)
Wykonawca zobowigzuje sie do zmiany systemu mocowania tablicy. Zaréwno pierwotne jak
i nowe lokalizacje nalezy przedstawi¢ do akceptacji wraz z projektem organizacji ruchu.
W przypadku zniszczenia tablic oraz ich no$nikow, Wykonawca zobowigzany jest do ich
odtworzenia, zgodnie z ponizszymi wytycznymi:

Tablica Ruchu Pieszego (TRP) — tablica rozprowadzajgca ruch pieszy, wskazujgca kierunek
do obiektu szlakiem dla pieszych. Informacja zawarta na tablicy to:

nazwa i odlegtos¢ do obiektu docelowego, opcjonalnie — symbol obiektu.
Rodzaj mocowania tablic TRP — na stupku / na latarni.

Tablice winne by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcym w todzi Systemem Informac;ji
Miejskiej (Uchwata nr LVI/1069/08 Rady Miejskiej z dnia 26 pazdziernika 2005 r.) oraz winny
by¢ spodjne z elementami juz istniejgcymi w terenie.

Tablice Ruchu Pieszego — nosniki winny by¢ wykonane z blachy aluminiowej grubosci 1,5
mm po uprzednim fosforowaniu o statych wymiarach /wys. x dt./ 120x750 plus czerwony grot
oraz element mocujgcy.

Grafika tablic w normalnej strefie:

Napisy (czcionka) — Humanist 777 Roman Condensed, 95% ,track 15;

Litery - wykonane z biatej folii odblaskowej | generaciji;

Tio tablicy - niebieski lakier proszkowy RAL Nr 5005;

Grot — odlew aluminiowy pokryty lakierem proszkowym, kolor czerwony zblizony

do Pantone 485;

Element mocujgcy tablice do stupka — odlew aluminiowy pokryty lakierem proszkowym,
kolor grafitowy (lakier proszkowy o kolorze RAL 7016);

Element mocujgcy tablice do latarni — tgcznik (stal ocynkowana w kolorze RAL 7016)
oraz obejma wykonana z tasmy nierdzewne;.

Oznakowanie Systemu Informacji Miejskiej nalezy przedstawi¢ wraz z projektem organizacji
ruchu.

3.10. Oswietlenie drogowe

Wykonane w ramach przebudowy sieci oswietleniowe, rozdzielnice, stupy, oprawy i inne
urzgdzenia bedgce integralng czescig instalacji oswietleniowych po odbiorze techniczno-
eksploatacyjnym stanowi¢ bedg majgtek Miasta Lodzi w imieniu ktérego dziata Zarzad Drég
i Transportu. W zwigzku z powyzszym wykonane projekty powinny spetnia¢ nastepujgce
warunki:

3.10.1. Przed przystapieniem do wykonania projektu nalezy:

e sporzadzi¢ inwentaryzacje istniejgcych urzadzen oswietleniowych tj.: stupow
o$wietleniowych, stupéw trakcyjno-oswietleniowych, wysiegnikdw, opraw (moc i typ
opraw), stacji zasilajgcych wraz ze wszystkimi potgczeniami,

e ustali¢ z Zamawiajgcym oraz ZDiT rodzaj zasilania i lokalizacje urzadzen zasilajacych,
sterujgcych i pomiarowo — rozliczeniowych,
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przedstawi¢ Zamawiajgcemu oraz ZDIiT do akceptacji koncepcje projektowg
oswietlenia zawierajgca: proponowang lokalizacje i dobdr: urzgdzen oswietleniowych
(rodzaj opraw, zrodet swiatta i stupédw oswietleniowych),

przedstawi¢ Zamawiajgcemu oraz ZDIiT do akceptacji tabele doboru sytuacji
oswietleniowych i klas oswietlenia w oparciu PN-EN 13201:2007,

dostarczy¢ Zamawiajgcemu oraz ZDIiT wszystkie dane niezbedne do uzyskania
warunkéw przytgczenia do sieci od dostawcy energii,

3.10.2. Ogodine wymagania oswietleniowe

Projektowane o$wietlenie nalezy wyposazy¢ w system sterowania zapewniajgcy
m.in.: mozliwos¢ ograniczania poboru energii w okresach zmniejszonego natezenia
ruchu pojazdéw i pieszych,

Nalezy zapewni¢ rezerwowanie zasilania projektowanego oswietlenia oraz
przytgczenie do systemu centralnego sterowania o$wietleniem PGE Dystrybucja S.A.
Odziat £.6dz-Miasto.

Nalezy przewidzie¢, w porozumieniu z Zamawiajgcym, mozliwos¢ zasilania
z instalacji oswietlenia drogowego innych urzadzeh i obiektéw na terenie objetym
projektem (oswietlenia wiat przystankowych, parkingow, oswietlenia dekoracyjnego
itp.),

Oswietlenie uliczne na drogach z infrastrukturg tramwajowg projektowa¢ adekwatnie
do mozliwosci technicznych z wykorzystaniem stupéw trakcyjno-oswietleniowych,
Projekt oswietlenia nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami PN-EN 13201:2007 oraz
zaleceniami Polskiego Komitetu Oswietleniowego.

Wszystkie urzadzenia muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa CE oraz spetniaé
wymagania obowigzujgcych norm i przepisow, w szczegolno$ci wymagania w
zakresie ochrony przeciwporazeniowej,

3.10.3. Wymagania stawiane oprawom oswietleniowym i zrédiom swiatta

Projektowane oprawy powinny by¢ wykonane z aluminium, dwukomorowe. Komora
optyczna oprawy o szczelnosci IP66. Nalezy stosowac oprawy oswietleniowe, ktorych
charakterystyki swietlne zapewniajg maksymalizacje odstepéw miedzy stupami (przy
zachowaniu odpowiedniej rownomiernosci o$wietlenia).

Klasa ochronnosci opraw | lub I,

Odporno$¢ mechaniczna opraw oswietleniowych na uderzenia nie mniej niz IKO8,
tatwy dostep zaréwno do zrodia swiatta, jak tez do komory osprzetu, umozliwiajagcy
szybkg wymiane elementdw uszkodzonych; modut elektryczny powinien byc¢
w catos$ci wyjmowany, wymiana zrédet Swiatta i podzespotdéw bez uzycia narzedzi,
Obudowy opraw oswietlenia drogowego muszg by¢ wykonane z aluminium z kloszem
ze szkia lub szybg hartowana,

Zastosowane zrédta Swiatta powinny zapewnia¢ minimalizacje kosztéw eksploatacii
w kilkuletnim okresie czasu,

Zrédta $wiatta powinny charakteryzowaé sie wysokg skutecznoécig $wietina.
(Zastosowac oprawy LED)

Nalezy zachowaé¢ ujednolicong kolorystyke opraw oraz wysiegnikdw do montazu
opraw stosujgc kolor RAL 7016 szary antracytowy.

3.10.4.Wymagania stawiane stupom oswietleniowym

Projektowane stupy oswietleniowe powinny by¢ wykonane ze stali lub aluminium
Z co najmniej 10-letnim okresem gwarancji bez koniecznosci stosowania w tym
okresie zabiegow konserwacyjnych w postaci malowania i osadzone bezposrednio
w ziemi (bez fundamentow).
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3.10.5.

Stupy oswietleniowe powinny by¢ oznakowane trwatymi tabliczkami znamionowymi
Z nazwg producenta, datg realizacji inwestycji oraz kolejnym numerem poczgwszy od
rozdzielnicy oswietleniowe;.

Nalezy zachowa¢ ujednolicong kolorystyke stupow stosujgc kolor RAL 7016 szary
antracytowy.

Wymaganie stawiane szafom oswietleniowym
Rozdzielnie oswietleniowe i drzwiczki stupowe winny by¢ oznakowane znakiem
energetycznym ostrzegawczym typu A (zgodnie z obowigzujgcg norma):

NIE DOTYKAG !

URZADZENIE
ELEKTRY GZNE

Szafa dwuczesciowa z wydzielong i osobno zamykang czescig PGE dla przytaczenia
zasilania i zamontowania uktadu pomiarowego energii elektrycznej oraz czescia
uzytkownika,

Nowa szafa musi by¢ pomalowana srodkiem typu anty plakat w kolorze uzgodnionym
z Zamawiajacym,

Stopien ochrony minimum IP 54 (dla szaf na odkrytej przestrzeni),

W czesci uzytkownika szafa winna by¢é wyposazona w roztgcznik umozliwiajgcy
uzyskanie widocznej przerwy w obwodzie zasilania,

Wandaloodpornosé (odporno$é na uszkodzenia mechaniczne),

Zastosowanie nowoczesnych: technologii, uktadéw sterowania, pomiaru energii
i kontroli stanu elementdw sieci,

Miejsce na umieszczenie zalaminowanego schematu oswietlenia w szafie oraz
oznakowanie i ponumerowanie obwodow kabli (zgodnie ze schematem w projekcie),
Szafa o$wietleniowa winna by¢ dostosowana dla minimum 4 obwoddw rezerwowych,
Nalezy zachowa¢ ujednolicong kolorystyke szaf stosujgc kolor RAL 7016 szary
antracytowy.

Projekt powinien zawiera¢:

tablice doboru sytuacji oswietleniowych i klas oswietlenia w oparciu PN-EN
13201:2007, obliczenia parametrow projektowanego oswietlenia,
wynikowe tabele zawierajgce szczegdtowe, obliczone oraz minimalne wymagane
przez PN-EN 13201:2007 parametry oswietlenia, dla przyjetych klas oswietlenia,
plan zagospodarowania terenu z naniesionymi izoliniami natezenia oswietlenia
dane techniczne wszystkich zastosowanych urzadzen oswietleniowych,
w szczegolnosci:

o rodzaje stupdw, wysiegnikdw i opraw,

o wysokos¢ zawieszenia opraw,

o katy mocowania opraw,

o parametry oswietleniowe zastosowanych opraw.
rysunki zastosowanych urzgdzen, plany sytuacyjne, schematy ideowe, widoki
rozdzielnic spojne ze schematami i zestawienia wspotrzednych linii i stupdw
oswietleniowych, schematy jednokreskowe naniesione na geometrycznym rzucie
ulicy oddzielnie dla demontowanych punktéw swietlnych (opracowane na podstawie
inwentaryzaciji) i projektowanych punktéow swietlnych,

Strona 25z 42



e wszystkie niezbedne uzgodnienia umozliwiajgce jego realizacje,
e zestawienie punktéw swietlnych istniejgcych przed i po realizacji inwestycji,
o przedmiary robét i kosztorysy uwzgledniajgce nastepujgce prace pomiarowe:
o skutecznosci ochrony przeciwporazeniowe;j,
o poboru mocy, réwnomiernosci obcigzenia faz i wspotczynnika mocy
(cos 00T,
o parametréow oswietlenia wg wymagan PN-EN 13201-4:2007
dla projektowanych rozdzielnic dla celow oswietleniowych nalezy opracowac
instrukcje techniczno — ruchowe dla potrzeb eksploatacji i konserwaciji.

Ukonczony projekt przed wydaniem Zamawiajacemu nalezy ostatecznie uzgodnic
u dostawcy energii elektrycznej oraz w Zarzadzie Drég i Transportu w todzi.

Lokalizacje stupéw oswietleniowych nalezy zaprojektowa¢ w sposéb nie powodujgcy kolizji
i ucigzliwosci dla uzytkownikéw drég.

3.11. Sygnalizacja swietlna

Zadaniem projektanta jest wykonanie w opracowaniu oceny koniecznosci
zastosowania sygnalizacji $wietlnej zgodnie z Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach — Zatagcznik Nr 3 wraz ze zmianami.

Sygnalizacja swietina ma by¢ zaprojektowana do pracy w ftrybie acyklicznym
z akomodacjg kotowych uczestnikow ruchu i witgczona do istniejgcego systemu sterowania
ruchem obecnie eksploatowanego na terenie miasta. Nalezy przewidzie¢ sposob potgczenia
sygnalizacji na skrzyzowaniu z Centrum Sterowania Ruchem na ul. Tuwima 36 za pomocg
kabla swiattowodowego. Po stronie Wykonawcy leze¢ bedzie wykonanie wszystkich
podtgczen fizycznych oraz konfiguracji urzadzen prowadzacych do wigczenia sygnalizacji
swietlnej, kamer monitoringu, kamer ANPR, tablic informacji pasazerskiej itp. do OSSR.
W przypadku okreslenia przez Zamawiajgcego braku koniecznosci budowy kanatu
technologicznego nalezy wybudowac¢ wytgcznie kanalizacje teletechniczng na potrzeby
rozszerzenia Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem.

Wszystkie prace zwigzane z wigczeniem skrzyzowan do systemu lezg po stronie
Wykonawcy (urzgdzenia oraz oprogramowanie w tym ewentualne dodatkowe licencje
podsystemow OSSR). Nowo podtgczone skrzyzowania muszg posiada¢ zaimplementowane
wszystkie dotychczasowe funkcjonalnosci systemu takie jak np. funkcje priorytetu.
Przygotowanie dokumentacji dla sygnalizacji swietinej wedtug nastepujgcych wytycznych:

e akomodacja grup kotowych

e wzbudzanie sygnatow zielonych przez pieszych

e ukfad detekcji do 50 m dla wlotu w uktadzie: przy linii warunkowej (petla 2mx4m) -
w odlegtosci 1,5m od linii zatrzymania, petla wykrywajgca rowery dla wlotéw
podporzadkowanych i lewoskretow (nie stosujemy petli rowerowych dla kierunkow
gtéwnych) zlokalizowana bezposrednio za petla (2mx4m), 50 m - detekcja
umozliwiajgca pomiar ruchu (2m x 2m),

e kanalizacja kablowa wokét skrzyzowania (minimum 2-otworowa),

e magistrala kablowa rozszyta w konstrukcjach wysiegnikowych promieniscie
lub pierscieniowo.

Przed realizacjg robdét drogowych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
pozytywnych opinii lub zatwierdzen Zarzgdu Drog i Transportu oraz Biura Inzyniera Miasta,
Urzedu Miasta todzi, dotyczacych wykonanych projektow. Ostatecznie wszelka
dokumentacja projektowa musi zostaC dostarczona do ZDiT w wersji papierowej
(zatwierdzona) oraz dodatkowo w wersji elektronicznej, edytowalne;j.
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Rozwigzania winny spetniaC wymagania przyjetych standardow dla urzadzen

sygnalizacji $wietlnej na terenie miasta t.odzi. Nalezy zachowaé ujednolicong
kolorystyke stupow i stupkdéw i bramownic stosujgc kolor RAL 7016 szary antracytowy.

WYMAGANIA OGOLNE

1. Wymagania dotyczgce sterownika sygnalizacji Swietlnej

w petlni spetnia wymagania zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach — Zatgcznik Nr 3 wraz ze zmianami,

zasilanie sterownika 230 V, sygnalizatorow 42V,

daje mozliwos¢ realizacji projektowanego w dokumentac;ji rodzaju sterowania,
wspoétpracuje z istniejgcym w todzi Obszarowym Systemem Sterowania Ruchem,

ma mozliwosc¢ realizacji sterowania acyklicznego grupowego,

posiada sterowanie sparametryzowane, ktérego modyfikacja mozliwa jest za pomocg
klawiatury i wyswietlacza sterownika oraz za pomocg komputera PC. Oprogramowanie
umozliwiajgce programowanie sterownika poprzez komputer PC dostarczane jest
uzytkownikowi wraz ze sterownikiem,

posiada mozliwos¢ modyfikacji struktury programu pracy jw.,

steruje dowolnymi typami sygnalizatorow: zaréwkowe, halogenowe, LED i pozwala
swobodnie zmienia¢ typ i parametry obcigzenia bez koniecznosci ponownego
wgrywania programu sterujgcego,

prowadzi pomiar i nadzor obcigzenia wszystkich sygnatow w grupach wykonawczych
(zielonych, zoéttych i czerwonych) i w przypadku stwierdzenia wystgpienia zmian o
okreslong warto$¢ od wstepnie zmierzonych parametrow podejmuje dziatania zgodnie
z okreslong przez uzytkownika procedurg (j.: przechodzi w stan zéttego migajgcego,
wyswietla komunikat na pulpicie sterownika, wysyla wiadomo$¢ poprzez system
nadzoru, wysyta wiadomos¢ tekstowg na zadeklarowany numer telefonu itp.).
definiowanie nadzorowanych grup, parametry i sposobu reakcji na biad jest
sparametryzowane i dostepne jw. sterownik daje mozliwos¢ obserwacji aktualnych
obcigzen w poszczegdlnych obwodach za pomoca standardowego wyposazenia.

przed uruchomieniem nominalnego programu przeprowadza procedure testowania
sygnatéw grup sygnalizacyjnych oraz testowania odpowiedzi uktadu nadzoru. Daje
mozliwos¢ wywotania procesu testowania przy wytgczonym sterowaniu,

nadzoruje zachowanie minimalnych czaséw miedzyzielonych oraz minimalnych
czasow zielonych i czerwonych przez dwa w petni niezalezne od siebie uktady,
powinien nadzorowa¢ poprawno$¢ pracy detektoréw ruchu i wejs¢ przyciskow —
reakcja jw.,

umozliwiaC obserwacje odstrojenia obwodu przez pojazd oraz regulacje czutosci
obwodu i progu odstrojenia obwodu traktowanego jako obecnos¢ pojazdu,

umozliwia¢ przypisanie (zmiane przypisania) dowolnego detektora ruchu lub wejscia do
grupy sygnatowej lub fikcyjnej (lub Innego detektora, wejscia, innych grup sygnatowych
lub fikcyjnych) oraz zmiane ich wszystkich parametrow (w tym jego zatgczenie lub
wytgczenie) za pomoca klawiatury, systemu nadzoru, komputera PC,

powinien prowadzi¢ pomiar i rejestracje natezenia ruchu na swobodnie wybranych
detektorach lub wejsciach,

powinien mie¢ mozliwos¢ wyboru planu sygnalizacyjnego na podstawie analizy danych
otrzymanych z pomiarow warto$ci natezenia ruchu wykonanych zaréwno na
detektorach obstugiwanych przez sterownik jak i przez inne sterowniki, z ktorymi
wymienia dane,

powinien mie¢ mozliwos¢ realizacji planu narzuconego zdalnie przez sterownik
nadrzedny oraz system nadzoru i lokalnie z klawiatury sterownika,
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ma mozliwos¢ pethego przetestowania opracowanych struktur programu pracy
sygnalizacji przy pomocy komputera PC - w oderwaniu od sterownika na skrzyzowaniu,
z symulacjg sytemu detekcji dla dowolnego detektora ruchu lub sygnatu wejsciowego,
ma mozliwos¢ okreslenia aktualnego stanu sterownika, stanu grup sygnalizacyjnych
i okreslenia czasu, jaki mingt od poczagtku stanu, w jakim sie znalazty, oraz okreslenia
stanu detektoréw i wejs¢ za pomocg standardowego wyposazenia sterownika,

ma mozliwos¢ obiektowego testowania nadawania sygnatéw przez grupy wykonawcze,
posiada mozliwos¢ dotgczenia do istniejgcego systemu nadzorowania [
monitorowania pracy sygnalizacji Swietlnej w miescie todzi

1.1. Integralng czescia sterownika stanowia:

oprogramowanie niezbedne do obstugi sterownika, wprowadzania zmian
programowych, odczytu, konfigurowania, tworzenia tabel danych o natezeniu ruchu
mierzonych za pomocg detektoréw i wejsé sterownika,

oprogramowania niezbednego dla symulacji pracy sterownika, (mozliwosé
zainstalowanie programow sterowania np. na PC Ilub notebooku i testowanie
z symulacjg detekcji lub innych sygnatéw wejsciowych poza sterownikiem)

oprogramowanie, dokumentacje techniczne, techniczno-ruchowe, rysunki i inne
niezbedne do poprawnej obstugi sterownika oraz systemu monitorowania,
umozliwiajgce takze w petni wprowadzanie zmian w pracy sterownika,

narzedzie jw. zapisane zostang na CD i dostarczone Inwestorowi - ZDiT
w todzi,

ztagcze LAN lub RS 232 z konwerterem na LAN do obstugi zdalnej przez inzyniera
ruchu.

. Instalacja sygnalizacji

dla sterownika, PSW itp. nalezy zastosowa¢ jedng szafe zintegrowang (podwdjna,
potréjng w zaleznosci od konfiguracji). W przypadku braku takiej mozliwosci
rozwigzanie nalezy ustali¢ z Zamawiajgcym,

kable prowadzone w kanalizacji kablowej — dwuotworowej z rur @110. Jeden otwor
przeznaczony dla kabli niskonapieciowych 24V: kable sterujgce petle indukcyjne
i przyciski dla pieszych oraz kable wizyjne, w drugim otworze nalezy umiesci¢ kable
prowadzgce sygnaty 42V oraz kable zasilajgce np. wideodetektory,

podejscia do masztéw wykonac rurami elastycznymi @110mm,

zastosowac studnie kanalizacyjne betonowe lub z tworzywa sztucznego z pokrywami
przystosowanymi do wypetnienia materiatem, jaki zostat uzyty w jej otoczeniu oraz
posiadac logo lub napis ZDiT,

stupki sygnalizacyjne dla sygnalizatoréw kotowych i dla umieszczenia radaréow
o maksymalnej wysokosci 4,10 m (dtugos¢ catkowita masztu),

stupki sygnalizacyjne dla sygnalizatorow pieszych oraz rowerowych 3,60 m (dtugosé
catkowita masztu),

stupki do kamer 6 m (dtugosc¢ catkowita masztu),

stupki sygnalizacyjne dla montazu czujnikow radarowych 4,10 m lub 3,60 m (dtugosé
catkowita masztu),

stupki o wysokosci 1,8 m (dlugos¢ catkowita masztu) tylko dla umieszczenia
przyciskow dla pieszych,

dla jezdni o 3 pasach i wiecej stosowac konstrukcje bramowe, a nad sygnalizatorami
umieszczac tablice F11,

maszty posadowi¢ w zabetonowanych rurach osadowych,
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e pofgczenie  stupkéw  sygnalizacyjnych  z  ustojami  zabezpieczy¢  rurami
termokurczliwymi,

¢ lokalizacja masztow musi by¢ zgodna z Lédzkim Standardem Dostepnosci,

e maszty i elementy metalowe zabezpieczone przed korozjg poprzez ocynkowanie. Ich
powierzchnie zewnetrzne malowane farbg antykorozyjng i powierzchniowg koloru
antracytowo-szarego (RAL 7016) stosowany na terenie miasta,

e kable sterownicze wprowadzane do masztéw sygnalizacyjnych i rozszywane na
listwach zaciskowych umieszczonych w masztach. Listwy samozaciskowe na
wysokosci 1,2 do 1,5m od terenu i ostoniete drzwiczkami z blachy stalowej
wyposazonymi w zamkniecie i uszczelke,

e kable magistralne rozszywane w konstrukcjach wysiegnikowych lub po obu stronach
bramy,

e podtgczenie kabli sterowniczych w maszcie nalezy wykonac wg. zasady: z lewej strony
zasilanie, z prawej strony odejscie (patrzac na listwe zaciskowa), przy podejsciu do
masztu w studni kablowej nalezy pozostawi¢ zapas kabla min. 2m, sposéb
okablowania (pierscieniowy lub promienisty), nalezy ustali¢ na etapie projektowania,

e przed podfagczeniem okablowania obowigzkiem wykonawcy jest uzgodnienie
i uzyskanie akceptacji systemu {gczenia w ZDiT Wydziat Inzynierii Ruchu
i Sterowania Ruchem,

3. Osprzet sygnalizacji

Sygnalizatory powinny by¢ zlokalizowane w stosunku do drogi zgodnie
z ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach — Zatgcznik Nr 3,

Stosowac¢ wszystkie sygnalizatory o powierzchni zewnetrznej w kolorze czarnym,
wyposazone w energooszczedne zrodta swiatta — typu LUMI - LED 42V. Komory mocowane
na masztach dwu-punktowo. Dolne krawedzie sygnalizatoréw powinny znajdowac sie na
wysokosci 2,20 m, tramwajowe 2,50 m. Sygnalizatory nad jezdnig muszg by¢ wyposazone w
wentylowane (azurowe) ekrany kontrastowe.

W  przypadku dopuszczenia relacji skretnej na sygnalizatorze ogdlnym,
przy przejSciach dla pieszych lub przejazdach rowerowych zaprojektowac¢ sygnalizatory
ostrzegawcze (sygnat ostrzegawczy w postaci migajgcej sylwetki pieszego).

Przyciski sensorowe umozliwiajgce zgtoszenie sygnatu réwniez rekg ubrang
w rekawiczke z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia — wysSwietlenie sygnatu
,.czekaj” lub ,prosze czekac” za pomocg diod LED w ilo$ci gwarantujgcej dobrg widocznos¢
sygnatéw (sygnat pulsujgcy). Napiecia sterujgce i potwierdzenia zgtoszenia na poziomie 24
V. Przyciski muszg umozliwia¢ lokalizacje dla oséb niedowidzgcych i niewidomych oraz
umozliwiaC im rozpoznanie przyjecia zgtoszenia, a takze posiadac¢ sygnalizacje wibracyjna.
Wszystkie przejscia muszg byé wyposazone w sygnat naprowadzajgcy.

4. Sygnalizacja akustyczna

Projektowang sygnalizacje Swieting nalezy wyposazy¢ w akustyczne sygnalizatory
Swiatta zielonego dla pieszych. Sygnalizacja akustyczna musi posiadaé mozliwos¢ regulaciji
natezenia dzwieku w zakresie od 35dB do 90dB. Ukfad sygnalizacji akustycznej nalezy
zabudowac¢ w komorach sygnalizatoréw dla ruchu pieszego w taki sposob, aby nie naruszy¢
konstrukcji sygnalizatora.

Sygnalizacja akustyczna powinna posiadaé réwniez mozliwosé pracy czasowej
zgodnie z zaleceniami zarzadcy drogi, np. w godzinach wzmozonego ruchu pieszego (np.
7.00 - 18.00), w tym celu w sterowniku sygnalizacji $wietlnej nalezy zabudowa¢ zegar czasu
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rzeczywistego sterujacy sygnalizacjg akustyczng. Sygnalizacja akustyczna musi by¢ zgodna
z Lodzkim Standardem Dostepnosci.

5. Detekcja pojazdow i roweréw

Sterowanie akomodacyjne, acykliczne realizowa¢ poprzez:

na kazdym pasie ruchu zastosowac petle indukcyjne o wymiarach 4x2m zlokalizowane
ok. 1,5m od linii warunkowego =zatrzymania oraz petle 2x2m zlokalizowane
w odlegtosci 50m od linii zatrzymania,

na pasach do lewoskretu zastosowac petle indukcyjne 2x2m w odlegtosci 35m od linii
warunkowego zatrzymania,

na pasach do lewoskretu oraz na wlotach podporzadkowanych do kierunku gtéwnego
dodatkowo zastosowacC petle indukcyjng wykrywajgcg rowery oraz motocykle,
Zlokalizowang bezposrednio przed petlg 4x2m umieszczong przy linii warunkowego
zatrzymania o wymiarach: 0,7x2,5m (skosng, dtuzszy bok pod katem 45° do osi
jezdni),

dla detekcji rowerow w obrebie przejazddw rowerowych zastosowaé detektory
mikrofalowe oraz dodatkowo przyciski zgtoszeniowe (awaryjnie):

o po prawej stronie przejazdu po zewnetrznych stronach drogi
i w pasie rozdziatu (przyciski awaryjne)

o detektory mikrofalowe jedynie po zewnetrznych stronach drogi (jezeli pas
rozdzielajgcy jezdnie jest szeroki zastosowaé réwniez detektory w tym
pasie),

do detekcji pieszych, jak réwniez awaryjnego zgtaszania rowerzystéw zastosowac
przyciski sensorowe,

przyciski sensorowe umiesci¢ 1,2m od terenu w nastepujacy sposob:
o po lewej i prawej stronie przejscia po zewnetrznych stronach drogi,
o tylko po prawej stronie w pasie rozdzielajgcym
(zgodnie z kierunkiem poruszania sie),

detekcje tramwajowg wykona¢ poprzez zainstalowanie petli indukcyjnych w torowisku
tramwajowym, wykrywajgce tramwaj na peronie przystanku, (jezeli przystanek znajduje
sie przed skrzyzowaniem) - w przypadku peronu obstugujgcego 2 sktady - dodatkowo
petle indukcyjng pozwalajgcg wykryé drugi sktad na peronie oraz petle zjazdowg za
skrzyzowaniem,

detekcje tramwajowg w przypadku peronu za skrzyzowaniem wykonac¢ na 100m przed
skrzyzowaniem, 6m przed sygnalizatorem tramwajowym oraz petle na peronie
przystankowym,

detekcje tramwajowg (w przypadku braku wydzielonego torowiska) wykonaé poprzez
zaprojektowanie czujnika trakcyjnego (100m przed skrzyzowaniem dla peronu za
skrzyzowaniem lub przed peronem, gdy peron jest zlokalizowany przed
skrzyzowaniem).

Do wykonania potaczen stosowaé jednorodny kabel typu: LiYCY-P "X" parowy

(x*2*0,75mm?) skfadajacy sie ze skreconych par drutéw, wykonujgc obwdd oddzielnie dla
kazdej petli. Nalezy zastosowac kabel przewidziany do uktadania na zewnatrz.

Potgczenie Feeder’'s z linkg petli indukcyjnej wykona¢ za pomocg mufy Zelowej

umieszczanej w studzience kablowej lokalizowanej poza jezdnig w chodniku lub zielencu.
Potgczenia wykonac w studzience kablowe;j.
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Przy zastosowanych przyciskach lub detektorach mikrofalowych nalezy umiesci¢ tabliczki
informacyjne i naklejki na stupkach Ilub konstrukcjach wsporczych (umiejscowienie
analogicznie do przyciskéw. W przypadku lokalizacji problematycznych uzgodni¢

z Zamawiajgcym) wg nastepujgcego wzoru:

Naklejka nad kazdym przyciskiem dla pieszych

Tabliczka nad kazdym przyciskiem dla pieszych

Sygnalizacja
vruchamiana
przyciskiem
(" Zgloszenie Tabliczka dla przejazdu rowerowego,
avtomatyczne przy zastosowaniu detektoréw mikrofalowych

% ®
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Tabliczka informacyjna powinna by¢ podwdjnie  zaginana, zeszlifowana
w taki sposob, aby nie posiadata zadnych ostrych krawedzi.

6. Wytyczne CCTV

Nalezy przewidzie¢ lokalizacje kamer obrotowych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
swietlng. W ramach projektu nalezy przewidzie¢ kamery monitoringu miejskiego CCTV
w ilosci umozliwiajgcej obserwacje wskazanego terenu. Lokalizacja kamery (kamer) musi
zosta¢ uprzednio uzgodniona ze Strazg Miejska W todzi i Zamawiajacym na etapie
projektowania. Nalezy przygotowac¢ koncepcje lokalizacyjna, ktéra zawiera¢ bedzie pole
widzenia kamery (kamer).

Obraz z kamer (w czasie rzeczywistym) nalezy przesta¢ do Centrum Sterowania
Ruchem znajdujgcego sie w siedzibie Zamawiajgcego tj. ul. Tuwima 36 w todzi.

Do transmisji danych nalezy wykorzysta¢ swiattowdd znajdujgcy w poblizu lokalizacji
kamery oraz wybudowacC przetgcznice sSwiattowodowg (w razie koniecznosci) wraz
z niezbednymi przyrzgdami do podtgczenia kamery. Nalezy zapewni¢ fgcznosé
dwukierunkowg — komendy sterujgce od centrum do urzadzen lokalnych, w przeciwnym
kierunku transmisja obrazu.

Nalezy zastosowaé¢ kamery typu ,dome” ze zmienng ogniskowg, w obudowach
zabezpieczonych przed oddziatywaniem wilgoci, ktére bedg przystosowane do zdalnego
zarzgdzania z centrum, reagujgc na polecenia zmiany ogniskowej oraz zmiany kata
w poziomie w zakresie 360° oraz w pionie min. 220°.

Jako podstawowy sposéb mocowania kamer nalezy przyja¢ dedykowane konstrukcje
wsporcze (maszty). W przypadku wykorzystania istniejgcej infrastruktury, jako elementy
wsporcze, nalezy pozyska¢ zgode Zamawiajgcego. Kamera ma zapewniaC wiasciwg
widocznos¢ wszystkich wlotéw skrzyzowania (podczas montazu urzadzenia nalezy uzyskaé
zgode Zamawiajgcego na ostateczng lokalizacje). Do zasilania nalezy wykorzystaé ztgcza
zasilajgce sygnalizacje swietlne.

6.1. PARAMETRY KAMER MONITORINGU (minimalne)

e Konstrukcja wsporcza o wysokosci miedzy 8 a 10 m lub istniejgcy wysiegnik (ustali¢
Z zamawiajgcym),

e Dedykowany uchwyt montazowy nascienny lub nastupowy (w zaleznosci od
wymagan w danej lokalizaciji),

e Kamera ma posiadac przetwornik CMOS nie mniejszy niz 1/3” o rozdzielczo$ci nie
mniejszej niz 2 Mpx,

¢ Kamera ma by¢ wyposazona w funkcje automatycznego ustawiania ostrosci,

Kamera ma by¢ wyposazona w zdejmowany filtr podczerwieni zapewniajgc

funkcjonalnos¢ dzien/noc,

Kamera ma umozliwia¢ transmisje obrazu w formie cyfrowej poprzez siec IP,

Kamera ma umozliwia¢ sterowanie PTZ w formie cyfrowej poprzez sie¢ IP,

Kamera ma zapewnia¢ 20x zoom optyczny oraz 12x zoom cyfrowy,

Kamera ma wspiera¢ kodowanie obrazu H.264 oraz MJPEG,

Kamera ma dostarcza¢ dwa strumienie wizyjne w formatach H.264 oraz Motion JPEG

w petnej rozdzielczosci HDTV 1080p (1920x1080) przy 25 klatkach/s,

Kamera ma zapewni¢ mozliwos¢ zdefiniowania, co najmniej 99 pozycji (presetéw),

Kamera ma zapewniac kat obrotu (PAN) 360° bez punktu koncowego,

Kamera ma zapewniac¢ kat pochylenia (TILT) 220°,

Kamera ma zapewniaé szybko$é obrotu w poziomie co najmniej 350°/sek,

Kamera ma zapewnic funkcje elektronicznej migawki z reczng regulacja,

Kamera ma zapewniac¢ funkcje balansu bieli z reczng i automatyczng regulacja,
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Kamera ma mie¢ mozliwo$¢ naktadania tekstu na wyswietlany obraz,

Kamera ma by¢ wyposazona w slot na karty pamieci SD,

Kamera ma posiadac¢ ztgcze Ethernet 10 BaseT/100 BaseTX,

Kamera ma mie¢ dostep do wideo i do konfiguracji dla wielu uzytkownikow
w standardowym systemie operacyjnym i srodowisku przegladarki internetowej (http)
bez potrzeby stosowania dodatkowego oprogramowania,

¢ Kamera ma zapewni¢ wsparcie co najmniej dla nastepujacych protokotow sieciowych:
IPv4, http, HTTPS, FTP, SMTP, DDNS, NTP, RTP, TCP, UDP, DHCP,

Kamera ma zapewnia¢ detekcje ruchu,

Kamera ma mie¢ mozliwos¢ ustawienia co najmniej 8 stref prywatnosci,

Kamera ma zapewni¢ mozliwos¢ filtrowania adresow IP, ochrony dostepu hastem,
Kamera ma oferowac informacje o 50 ostatnich potgczeniach,

Kamera ma umozliwia¢ przesytanie obrazéw na serwer FTP, na adres email,

Kamera ma by¢ wyposazona w obudowe zapewniajgcg poziom szczelnosci IPG6,
Kamera ma by¢ wyposazona w obudowe zapewniajgcg prace w zakresie temperatur
co najmniej od -40°C do +50°C,

¢ Kamera musi posiada¢ wewnetrzng wentylacjg (zapobieganie parowaniu),

e Masa urzadzenia: nie wiecej niz 5kg.

7. UWAGI

Szczegodtowe informacije o technologii robot, przyjetych i ogdinie stosowanych rozwigzaniach
przy budowie sygnalizacji na terenie miasta todzi mozna uzyska¢ w Wydziale Inzynierii
Ruchu i Sterowania Ruchem tel. (0-42) 638-58-32.

Wystepujace elementy i skladniki sygnalizacji, nieujete w specyfikacji, nie moga
powodowaé roszczen przy zatwierdzaniu dokumentacji w przypadku zastosowania
innych technologii czy materialow, ktore nie otrzymaly akceptacji na etapie
projektowania.

3.12.Tablice Informacji Pasazerskiej
Dwustronne tablice dynamicznej informacji pasazerskie;.

System ma posiada¢ funkcjonalnos¢ do kalkulacji i wyswietlania w czasie rzeczywistym
przewidywanych czasow przyjazdu pojazdéw transportu publicznego na tablicach
przystankowych. Tablice powinny mie¢ mozliwos¢ wyswietlania zaréwno czasu
wynikajgcego z rozktadu jak tez przewidywany rzeczywisty czas przyjazdu. Tablice powinny
autonomicznie zarzgdza¢ wyswietlang informacjg: sortowanie wierszy wyswietlacza,
dodawanie/ usuwanie wpiséw, odliczanie czasu odjazdu pojazdéw. System nadrzedny musi
mie¢ mozliwos¢ wykonania funkcji zatgczenia/ wytgczenia tablic, mozliwo$¢ zdefiniowania i
przestania swobodnych tekstéw i zdalnego monitoringu dziatania tablicy. Mozliwos¢
nadawania komunikatow gtosowych ma by¢é zapewniona w ramach konstrukcji tablic
informacji przystankowej z funkcjonalnoscig Sciszania sie i podgtasniania w zalezno$ci od
emisji hatasu w obszarze jej lokalizacji. Nagtosnienie ma posiada¢ automatyczng regulacje
gtosnosci. Realizacja funkcji precyzyjnej informacji o odjezdzie z przystanku na wypadek
wytgczenia systemu nadrzednego powinna by¢é przewidziana. Interfejs komunikacji
serwisowej typu WiFi powinien by¢ zainstalowany. Przy wykorzystywaniu, wigczeniu do
pracy istniejgcych rozwigzan w zakresie tablic nalezy je dostosowaC do petnej
funkcjonalnosci pracy w ramach systemu oraz nalezy uwzglednic wymog objecia tych
elementdéw piecioletnim okresem gwarancji liczonej od dnia odbioru kohcowego catego
Systemu.

Tablice informacji pasazerskiej winny umozliwia¢ wyswietlanie tresci alfanumerycznych
sktadajgcych sie z wierszy zawierajgcych informacje o numerze linii komunikacji zbiorowej,
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nazwy przystanku koncowego oraz czasu odjazdu . Informacje te winny by¢ wyswietlane w
kolorze zoitym przy wykorzystaniu technologii LED. Wysokos¢ symboli winna wynosié¢
minimum 40 mm.

Liczba symboli dla wyswietlania informacji w jednym wierszu powinna wynosi¢ co najmniej:
- 3 znaki wyréwnane do prawego marginesu - oznaczenie linii

- 1 znak spacji

- 18 znakéw wyroéwnanych do lewego marginesu - nazwa przystanku

- 1 znak spacji

- 5 znakéw okreslajgcych czas odjazdu w formacie HH:MM - czas odjazdu

Tablice muszg mie¢ mozliwos¢ wyswietlania zaréwno komunikatéw statycznych, jak
i dynamicznych, przesuwnych.

Wymagania techniczne dla wyswietlaczy diodowych:

- Wielko$¢ znaku- Wysoko$¢ minimum 40mm, wyswietlana na minimum 8 diodach w pionie
i 5w poziomie

- Jasnosc¢- Minimum 5.000 cd/m2

- Kat widzenia- Tablice muszg zapewniaé katy widocznosci: w pionie min. 600,
w poziomie min.1200.

- Zywotno$¢ diod- Czas pracy diod LED przy nie wiekszym niz 50% ubytku jasnosci i przy
prgdzie nominalnym powinien wynosi¢ minimum 80.000 godzin.

- Nie mniej niz 4 wiersze tekstu.

- Znaki diakrytyczne nie powinny zajmowac wierszy sgsiednich.

Obudowy

Tablice informacji pasazerskiej winny by¢ instalowane w obudowach wykonanych
z aluminium anodowanego lub malowanego proszkowo. Fronty obudéw winny by¢ odporne
na punktowe uderzenia mechaniczne o energii minimum 6,5 J. Obudowy znakéw informaciji
pasazerskiej winny posiadaé stopieh ochrony IP 54, byé odporne na dziatanie opadu
atmosferycznego, wysokiej wilgotnosci, kurzu i chemikaliéw. Konstrukcje obuddéw oraz
sposob instalacji tablic informaciji pasazerskiej winny zapewniac tatwy i bezpieczny dostep do
podzespotow elektronicznych, w celu prowadzenia czynnosci konserwacyjno-serwisowych.
Dostep do wnetrza tablicy powinien by¢ zabezpieczony zamkiem. Wszystkie tablice powinny
mieé wspdiny klucz.

Konstrukcja obudow tablic informacji pasazerskiej nie powinna dopuszcza¢ do powstawania
zjawiska kondensacji, bedacej rezultatem znacznych dobowych roéznic temperatur
wystepujgcych na zewnatrz i wewnagtrz obuddéw. Tablice powinny mie¢ powierzchnie czotowg
bezrefleksyjng oraz by¢ odporne na uderzenia.

Wymagania $rodowiskowe

Tablice informacji pasazerskiej winny pracowaé poprawnie w zakresie temperatur
zewnetrznych od -250C do +550C, przy wilgotnosci wzglednej 30% do 100%. Tablice muszg
by¢ odporne na zakiécenia wywotywane przez trakcje tramwajowa.

Zabezpieczenia

Tablice informacji pasazerskiej winny posiadaé wyprowadzone i prawidiowo oznaczone
zaciski do podfgczenia instalacji uziemiajgcej. Tablice informacji pasazerskiej winny by¢
wyposazone w elementy zabezpieczen przepieciowych, chronigce podzespoty elektroniczne
przed skutkami zaktdcen elektrostatycznych i elektromagnetycznych, mogacych wystgpi¢
w liniach zasilajgcych.

Wszystkie przewody doprowadzone do tablic muszg by¢ zabezpieczone przed dostepem
0s6b niepowotanych.
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3.13. Odwodnienie ulicy

Zaprojektowa¢ odwodnienie projektowanego ukfadu drogowego, zgodnie z wydanymi
wymaganiami technicznymi ZWiK.

Stosowac wpusty kanalizacji deszczowej kraweznikowo-jezdniowe.

W miare mozliwosci uwzgledni¢ indywidualny dla poszczegdlnych posesji sposob
odwodnienia wjazdu zwracajgc uwage na rzedne wysokosciowe w stosunku
do przebudowywanej drogi.

3.14. Usuwanie kolizji

W zakresie opracowania nalezy ujgé rozwigzania kolizji wynikajgcych z przebudowy
nawierzchni drogowych lub koniecznosci przetozenia infrastruktury. Zasadnos¢ i sposéb
zarowno rozwigzania kolizji z infrastrukturg techniczng, jak i przetozenia tej infrastruktury
w nowg lokalizacje, winien by¢ ustalony i uzgodniony przez jednostke projektujaca
z Zarzadem Inwestycji Miejskich oraz z gestorami tej infrastruktury (nalezy uzyskaé
wymagane wytyczne gestorow sieci). Wydane przez gestorow wymagania techniczne
wymagajg akceptacji Zarzadu Inwestycji Miejskich, gdyz koszty usuwania kolizji bedg
stanowity koszty inwestycji i mogg obcigza¢ inwestora na warunkach okreslonych w ustawie
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj.: Dz. U. z 2017 r. poz. 2222,
z pbézn. zm). Lokalizowanie kraweznika jezdni na istniejgcej sieci bedzie wymagac jej
przetozenia. Nalezy opracowac¢ odrebne dokumentacje dla kazdej branzy osobno wraz z
wykazem majatku zakwalifikowanego do demontazu.

Na wczesnym etapie opracowania, nalezy sporzadzi¢ tabelaryczne zbiorcze zestawienie
kolizji wraz z szacowanym kosztem ich usuniecia dla kazdej pozycji oraz pokazac je w PZT
lub zatgczniku graficznym stanowigcym uzupetnienie PZT.

3.15. Sprawy terenowo — prawne

Zamawiajacy dopuszcza podziat dokumentacji — projektu budowlanego, o ile bedzie to
mozliwe i w zaleznosci od potrzeb, w taki sposéb aby odcinki inwestycji byly
realizowane w oparciu o decyzje ZRiD lub pozwolenia na budowe.

Z punktu widzenia spraw terenowo- prawnych opracowanie powinno zawieraé:

1. W zakresie budowy i rozbudowy drogi — w przypadku decyzji ZRiD:

b) mape sytuacyjng do celéw prawnych z projektem podziatu, obejmujgcg wszystkie
nieruchomosci podlegajace podziatowi — dziatki (bez wzgledu na ich wiasnos¢)
potozone w projektowanych liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji, wykonang
przez uprawnionego geodete w tym zakresie, zaewidencjonowang w todzkim
Osrodku Geodezji w todzi przy ul. Traugutta 21/23. Przy dziatkach tzw. drogowych —
oznaczonych symbolem ,dr”, stanowigcych wtasnos¢ podmiotéw prywatnych badz nie
posiadajgcych uregulowanego stanu prawnego musi by¢ opatrzona stosowng uwaga,
ze zajete byly pod droge publiczng na dzien 31.12.1998 r. w rozumieniu przepisow
ustawy o drogach publicznych z dnia 21.03.1985 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2017 .
poz. 2222 ze zm.), na podstawie ,Zaswiadczen” dotyczgcych art. 73 ustawy z dnia
13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng
(Dz. U. 21998 r. Nr. 133, poz. 872 z pdzn. zm.), uzyskanych z Wydziatu Zarzgdzania
Mieniem ZDiT dla poszczegolnych dziatek drogowych, w oparciu o przedtozong ww.
mape , przed jej zaewidencjonowaniem w £odzkim Osrodku Geodezji,

c) mape do celéw projektowych, obejmujgcg caty teren inwestycji, wykonang przez

uprawnionego geodete w tym zakresie, zaewidencjonowang w tédzkim Osrodku
Geodezji w todzi przy ul. Traugutta 21/23.
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d) czytelne oznaczenie (odpowiednim kolorem), na planie sytuacyjnym dla
poszczegdblnych opracowan projektowych, granic wilasnosci oraz numeréw
nieruchomosci — dziatek potozonych w liniach rozgraniczajgcych teren inwestyciji,
w tym dziatki przed i po podziale

e) tabelaryczne zestawienie nieruchomosci — dziatek potozonych w liniach
rozgraniczajgcych teren inwestycji, obejmujgce dla poszczegodinych dziatek w tym
dziatki przed i po podziale, numer ewidencyjny dziatki, obreb geodezyjny, adres,
powierzchnie, uzytek, okreslenie wiasnosci (wtasciciela, uzytkownika wieczystego,
wiadajgcego itp.), dokument wtasnosci,

f) wykaz obiektow budowlanych z okresleniem ich funkcji, ogrodzen itp. kolidujgcych
z projektowang inwestycjg, przeznaczonych do rozbiorki. Wykaz winien obejmowac
réwniez budowle, ktére nie zostaty objete inwentaryzacjg geodezyjng powykonawczg
ztozong w todzkim Osrodku Geodezji w todzi ul. Traugutta 21/23 a faktycznie
znajdujg sie na terenie potozonym w projektowanych liniach rozgraniczajgcych.

. W zakresie budowy/przebudowy drogi - w przypadku pozwolenia na budowe lub

zgtoszenia wykonania robét budowlanych:

a) mape do celéw projektowych, obejmujgcg caty teren inwestycji, wykonang przez
uprawnionego geodete w tym zakresie, zaewidencjonowang w todzkim Os$rodku
Geodezji w Lodzi przy ul. Traugutta 21/23.

b) czytelne oznaczenie (odpowiednim kolorem), na planie sytuacyjnym dla
poszczegolnych opracowan projektowych, granic wilasnosci oraz numeréw
nieruchomosci — dziatek potozonych w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji, w
tym dziatki przed i po podziale

c) tabelaryczne zestawienie nieruchomosci — dziatek potozonych w liniach
rozgraniczajgcych teren inwestycji, obejmujgce dla poszczegdinych dziatek w tym
dziatki przed i po podziale, numer ewidencyjny dziatki, obreb geodezyjny, adres,
powierzchnie, uzytek, okreslenie wilasnoéci (wtasciciela, uzytkownika wieczystego,
wiadajgcego itp.), dokument wtasnosci,

d) wykaz obiektdéw budowlanych z okresleniem ich funkcji, ogrodzen itp. kolidujgcych
z projektowang inwestycjg, przeznaczonych do rozbiorki. Wykaz winien obejmowac
rowniez budowle, ktére nie zostaty objete inwentaryzacjg geodezyjng powykonawczag
ztozong w toédzkim Osrodku Geodezji w todzi ul. Traugutta 21/23 a faktycznie
znajdujg sie na terenie potozonym w projektowanych liniach rozgraniczajgcych.

e) w przypadku projektowanej lokalizacji urzadzeh infrastruktury technicznej poza
istniejgcym pasem drogowym, nalezy sporzadzic w tym temacie, tabelaryczne
zestawienie nieruchomosci-dziatek, okreslajgce wiasciciela, wiadajgcego, rodzaj
urzadzenia oraz uzyska¢ od tych podmiotéw zgode na prowadzenie robot
budowlanych na dziatkach objetych wykazem.

. W zakresie przebudowy drogi - w przypadku zgtoszenia robdt budowlanych:
a) czytelne oznaczenie (odpowiednim kolorem), na planie sytuacyjnym dla
poszczegdlnych opracowan projektowych, granic wilasnosci oraz numeréw

nieruchomosci — dziatek potozonych w liniach rozgraniczajgcych teren inwestyciji,
w tym dziatki przed i po podziale
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b) tabelaryczne =zestawienie nieruchomosci - dziatek potozonych w liniach
rozgraniczajgcych teren inwestycji, obejmujgce dla poszczegdinych dziatek w tym
dziatki przed i po podziale, numer ewidencyjny dziatki, obreb geodezyjny, adres,
powierzchnie, uzytek, okreslenie wiasnosci (wlasciciela, uzytkownika wieczystego,
wiadajgcego itp.), dokument wtasnosci,

c) wykaz obiektow budowlanych z okresleniem ich funkcji, ogrodzen itp. kolidujgcych
z projektowang inwestycjg, przeznaczonych do rozbiorki. Wykaz winien obejmowac
rowniez budowle, ktore nie zostaty objete inwentaryzacjg geodezyjng powykonawczg
ztozong w todzkim Osrodku Geodezji w todzi ul. Traugutta 21/23 a faktycznie
znajdujg sie na terenie potozonym w projektowanych liniach rozgraniczajgcych.

d) w przypadku projektowanej lokalizacji urzadzen infrastruktury technicznej poza
istniejgcym pasem drogowym, nalezy sporzadzic w tym temacie, tabelaryczne
zestawienie nieruchomosci-dziatek, okreslajgce wiasciciela, wiadajgcego, rodzaj
urzgdzenia oraz uzyska¢ od tych podmiotow zgode na prowadzenie robot
budowlanych na dziatkach objetych wykazem.

[ll. Wymagania Zamawiajacego dotyczace wykonania projektu

Projekt zostanie opracowany na mapie sytuacyjno-wysokosciowej w formie tradycyjnej
(papierowej) i cyfrowej.

Projekt budowlano-wykonawczy musi by¢ zgodny z przepisami okreslonymi w:

a) Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.
U.z2018r., poz.1935),

b) Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa 2z dnia
21.02.1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych
oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U.1995 nr 25,
poz.133),

c) Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (Dz. U.2003 nr 120, p0z.1126),

d) Ustawie z dnia 14.12.2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r., poz. 701 ze zm.),

e) Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury 2z dnia 02.09.2004r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robo6t budowlanych (Dz. U. z 2013 r., poz. 1129ze zm.),

f) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzgdzenia kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 Nr 130, poz.1389),

g) Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz.124);

h) Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego warunki ich umieszczania na drogach

i) Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 07.07.2015 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatébw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach( Dz.U. 2015 poz. 1314),

j) Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych.

k) Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym.
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oraz w ukazujacych sie na biezgco aktach prawno-normatywnych.

) ZARZADZENIE Nr -7120/VI/177 PREZYDENTA MIASTA tODZI z dnia20
pazdziernika 2017 w sprawie wprowadzenia ,,t6dzkiego Standardu Dostepnosci”.

m) Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia dokumentacji projektowej zgodnie z
przepisami ustawy Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1986 ze zm.),
w tym w szczegdlnosci z postanowieniami art. 29 ustawy oraz rozwigzania
projektowe winny spetniaé potrzeby wszystkich uzytkownikow, w tym zapewnienia
dostepnosci dla osob niepetnosprawnych i starszych. Tam, gdzie w dokumentac;ji
projektowej nie bedzie mozna w zaden sposéb zastosowaé opisu za pomoca
okreslenia parametréw i zostanie wskazane marka, znak towarowy, producent,
dostawca, patent lub pochodzenie, zrédio Ilub szczegdiny proces, ktéry
charakteryzuje produkt lub ustugi dostarczane przez konkretnego wykonawce
materiatdw lub normy nalezy dodac zapis, ze dopuszcza sie oferowanie materiatow
lub rozwigzan réwnowaznych.
W kazdym z takich przypadkéw Wykonawca zobowigzany jest do doprecyzowania
zakresu dopuszczalnej réwnowaznosci poprzez wskazanie najwazniejszych
parametrow i dopuszczalnego zakresu zmiany ich wartosci.

3. Kompleksowa dokumentacja techniczna powinna by¢ przygotowana zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r. (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1129) i obejmowac nastepujgce elementy:

a) projekt budowlany (sporzgdzony zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 25.04.2012 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2018r. poz. 1935) w zakresie
uwzgledniajgcym specyfike robot budowlanych, a w nim:

e projekt zagospodarowania terenu, gdzie na planszy sytuacyjnej zostang
naniesione w sposdb czytelny objete opracowaniem obiekty, granice wlasnosci
nieruchomosci, numery geodezyjne, numery policyjne nieruchomosci

e projekty architektoniczno-budowlane w zakresie poszczegolinych branz

b) projekty wykonawcze sporzadzone dla poszczegdlnych branz

c) komplet zatgcznikdw do wniosku o wydanie decyzji administracyjnej zezwalajgcej
na realizacje inwestycji, w szczegdlnosci decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID) — zgodnie z zapisami ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (tj.: Dz. U. z 2013 r. , poz. 687, ze zm.), w tym map zawierajgcych
projekty podziatu nieruchomosci

d) komplet zatgcznikdow niezbednych do ztozenia zgtoszenia zamiaru wykonania robot
budowlanych lub komplet zatgcznikéw do wniosku o wydanie pozwolenia na budowe
(jezeli wymagane)

e) specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robo6t budowlanych; STWIORB
winna by¢ odzwierciedleniem projektéw,

f) przedmiar robdt i kosztorys inwestorski powinny by¢ bezwzglednie dostosowane
do STWIORB oraz projektu wykonawczego i by¢ rozdzielone na branze,

g) w ramach branz nalezy kosztorysy i przedmiary podzieli¢ na poszczegdlne rodzaje
robot,

h) czes$¢ kosztowa musi zawiera¢ zbiorcze zestawienie kosztow dla catej inwestycji i
nosi¢ date opracowania z tego samego miesigca danego roku,

w ktérym nastepuje odbiér dokumentacji,

i) informacje dotyczgcg bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, w przypadkach gdy jej
opracowanie jest wymagane na podstawie odrebnych przepisow,

j) odpowiednig cze$¢ zwigzang z procedurg oddziatywania na $rodowisko — zgodnie
z wymogami wiadciwych przepisow i organéw administracyjnych, w ktérych gestii lezy
ta problematyka, w przypadku, gdy jej opracowanie jest wymagane,
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k) operat wodnoprawny i decyzje o pozwoleniu wodnoprawnym inwestycji — o ile bedzie
wymagana przez wiasciwy organ administracyjny,

) decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji — o ile
bedzie wymagana przez wtasciwy organ administracyjny

m) uzgodnienia branzowe winny zosta¢ dotgczone do projektéw poszczegdlnych branz
oraz do projektu zagospodarowania terenu.

n) operat terenowo — prawny zawierajgcy:

o aktualne wypisy z rejestru ewidencji gruntéw (muszg nosi¢ date opracowania
z tego samego miesigca danego roku, w ktérym nastepuje odbiér
dokumentaciji)

e aktualng mape z ewidencji gruntow z naniesiong lokalizacjg drogi oraz pro;j.
infrastrukturg wraz z pasem rob6t oraz okresleniem powierzchni zajetych pod
budowe (muszg nosi¢ date opracowania z tego samego miesigca danego
roku, w ktorym nastepuje odbiér dokumentaciji)

0) projekt statej organizacji ruchu

p) geotechniczne badania podtoza gruntowego, zgodnie z PN — 98/B-02479, wykonane
w celu uzasadnienia projektowanej konstrukcji drogi oraz warunkéw posadowienia
proj. infrastruktury.

q) projekt odwodnienia wykopdw na czas prowadzenia robdot - w przypadku, gdy
posadowienie obiektow liniowych bedzie zaprojektowane powyzej poziomu wod
gruntowych

r) inwentaryzacje zieleni wraz z projektem gospodarki istniejgcg zielenig, wykonang
na planie zagospodarowania terenu, dla celdow uzyskania przez Wykonawce
dokumentacji (po uzgodnieniu wniosku przez Wydziat ZIM DA) decyzji o pozwoleniu
na wyciecie drzew, zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z dnia 16.04.2004 r.
(tekst jedn. Dz. U. 2018 poz. 1614 ze zm.)

S) opracowanie zawierajgce zestawienie obiektow matej architektury, mebli miejskich
wraz z opisami i specyfikacjami

t) wszelkie inne niezbedne opracowania (uzgodnienia, decyzje, opinie, opracowania,
ztozone wnioski o wydanie decyzji administracyjnych, zgtoszenia robédt, inne
zatgczniki, itp.) warunkujgce uzyskanie decyzji umozliwiajgcych przystgpienie do
robot budowlanych

oraz inne opracowania wymienione w niniejszych ,Wytycznych”.

4.

5.

W przypadku wymiany lub wykorzystywania istniejgcej nawierzchni jezdni nalezy
zatgczy¢ jej badanie i uzasadnienie zaproponowanego rozwigzania.

Uzyskanie wszelkich wymaganych opinii, zatgcznikdw, uzgodnien, decyzji
administracyjnych (np. zwigzanych z procedurg oddziatywania na $rodowisko,
pozwolenie wodno-prawne, itp.), od wszystkich zainteresowanych instytucji, urzedéw
i innych podmiotéw, jak réwniez wszystkie inne czynnosci niezbedne do ich uzyskania
oraz do zapewnienia warunku kompletnosci dokumentacji z punktu widzenia celu,
jakiemu ma stuzy¢ oraz z punktu widzenia wymogdéw organéw administracji budowlanej,
leza po stronie Wykonawcy i stanowia jego koszt(z wytgczeniem wnioskow
o wydanie decyzji ZRiD, decyzji o pozwolenie na budowe, zgtoszenia zamiaru
wykonania robét budowlanych).

Whnioski o wydanie niezbednych decyzji administracyjnych (w szczegdlnosci o decyzje
ZRID i decyzje o pozwoleniu na budowe), jak réwniez ze zgtoszeniem zamiaru
wykonania robot budowlanych, zostang przygotowane przez Wykonawce Wykonawca w
imieniu Inwestora lub Prezydenta Miasta. Wykonawca odpowiada tez za wilasciwg
forme, tres¢ i zakres wszystkich zatgcznikéw i innych materiatéw niezbednych do tych
wystgpien.

Strona 39 z 42



7. Kazde opracowanie branzowe bedzie zawierato odbitke z wyrysu z mapy ewidencji
gruntéw i budynkéw w skali 1:1000, wydang przez tédzki Osrodek Geodezji w todzi,
ul. Traugutta 21/23. Na tych wyrysach zespét projektowy naniesie projektowany ukfad
drogowy i uzbrojenie terenu.

8. Dokumentacja powinna by¢é oprawiona w teczke 2z plastikowym grzbietem
z tekturowym tytem i plastikowym przodem oraz zszyta w sposéb trwaty za pomoca
Zszywacza.

9. Projekt zagospodarowania terenu powinien zawiera¢ uzgodnienia miedzybranzowe
w postaci podpisu wszystkich projektantéw, wykonujgcych niniejsze zaméwienie.

10. Rozwigzania projektowe na poszczegoélnych etapach projektowania w zaleznosci
od potrzeb oraz rozwigzanie finalne przedktadane bedg do oceny przez Rade
Techniczng przy Zarzadzie Inwestycji Miejskich.

Whniosek zespotu projektowego do Zamawiajgcego o zorganizowanie pierwszej Rady

Technicznej winien by¢ ztozony z 10-dniowym wyprzedzeniem z podaniem propozycji

terminu, celu itematyki oraz porzadku obrad. Do wnioskbw o zwotanie pierwsze;j

i kolejnych Rad Technicznych powinien byé dotgczony materiat pogladowy z rysunkami

w formie elektronicznej (*.pdf i *.dwf) oraz co najmniej jeden egzemplarz dokumentacji

w formie wydrukow, , ktory umozliwi cztonkom Rady i gosciom wczesniejsze zapoznanie sie

Z przedstawiang tematykg i celem Rady.

Udziat w posiedzeniach Rady Technicznej jest bezptatny, Zamawiajgcy nie zwraca kosztéw

dojazdu. Obstuge i strone techniczno-wizualng Rady zapewnia zespdt projektowy

a Zamawiajgcy udostepnia sale w budynku przy ul. Piotrkowskiej 175 w Ltodzi

lub inne pomieszczenie.

11. Posiedzeniu Rady przewodniczy przedstawiciel Zamawiajgcego, ktory jest
odpowiedzialny za przebieg posiedzenia i podjecie konstruktywnych ustalen. Protokét
sporzgdzany bedzie na biezgco w czasie trwania Rady technicznej i akceptowany przez
wszystkich zgromadzonych uczestnikédw. Za sporzadzenie protokotu z biezgcymi
ustaleniami i uwagami odpowiedzialny jest Wykonawca.

12. W projekcie budowlanym i wykonawczym zamiesci¢ uwage o nastepujgcej tresci:

Zgodnie  z  obowigzujgcymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 1409 ze zm.) zastosowane wyroby budowlane winny by¢
dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie”,

13. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do nanoszenia zmian i korekt w stosunku do
zapiséw OPZ, jezeli bedg niezbedna i wynikng w trakcie prac projektowych lub
inwentaryzacji w terenie. Zamawiajgcy wraz z Wykonawcg ocenig stuszno$¢ proponowanych
rozwigzan

i zaproponujg sposéb wykonania robot

IV. Wymagania dotyczace odbioru projektu przez Zamawiajacego.

1. Zespodt projektowy przekazuje Zamawiajgcemu:

e oswiadczenie, w ktérym pod odpowiedzialnoscig cywilno-karng, stwierdza, ze
przedmiot niniejszego zamowienia zostat wykonany zgodnie z umowg, zasadami
wspétczesnej wiedzy technicznej, normami oraz obowigzujgcymi przepisami i jest
kompletny z punktu widzenia celu ktéremu ma stuzyc¢

e oswiadczenie potwierdzajace, ze forma pisemna opracowania jest tozsama z wersjg
elektroniczng

2. Kazdy egzemplarz projektu musi byé opatrzony wszystkimi  podpisami

I zaswiadczeniami, ktorych wymaga Prawo Budowlane.

3. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu kompletng dokumentacje projektowg w ilosci:

» papierowej
e projekt budowlany ( cze$¢ drogowa + branze) 5 kpl.
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e projekt wykonawczy (czes¢ drogowa + branze) 4 kpl.
e Plan BIOZ 2 kpl.
e projekt zieleni + inwentaryzacja 3 kpl.
e specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robot

budowlanych (STWIORB) 2 kpl.
e przedmiar robot 2 kpl.
e kosztorys inwestorski 2 kpl.
e zbiorcze zestawienie kosztéw 2 kpl.
e dokumentacja geotechniczna 2 kpl.
e projekt statej organizacja ruchu (SOR) 3 kpl
e mapy do celéow prawnych z projektem podziatu

(jesli dotyczy) 7 kpl.
o kompletng dokumentacje do archiwizacji zgodnie

Z zapisami w umowie 2 kpl.
» piyty CD z wizualizacjami 2 kpl

» plyty CD z nagranym opracowaniem

e W wersji nieedytowalnej - ptyta CD/DVD z nagranym opracowaniem w formie
cyfrowej( tacznie z mapg ewidencji gruntdéw, mapg dc. projektowych, przedmiarami
robét, kosztorysami inwestorskimi, wszelkimi uzgodnieniami, opiniami i decyzjami),- 2
kpl

o w wersji edytowalnej - ptyta CD/DVD z nagrang kompletng dokumentacjg projektowag
wraz z mapg dc projektowych w formie cyfrowej, - 2 kpl

e w wersji nieedytowalnej - ptyta CD/DVD z nagrang kompletng dokumentacjg
projektowg do udostepnienia wramach dokumentacji przetargowej na stronie
internetowej ( tacznie z mapg ewidencji gruntdéw, przedmiarami robot, wszelkimi
uzgodnieniami, opiniami i decyzjami) bez kosztoryséw inwestorskich i zgodnie z
ustawg o ochronie danych osobowych bez danych osobowych z adresami
zamieszkania czy numerami PESEL ( np o$wiadczenia projektantéw czy zatgczone
uprawnienia budowlane), dane objete ochrong danych osobowych na zalgcznikach
muszg by¢ zaczernione , - 2kpl.

w tym 1 komplet projektow wykonawczych i projektow budowlanych z oryginalnymi

uzgodnieniami i opiniami. Pozostate komplety muszg zawiera¢ oryginaty lub kserokopie

ww. dokumentdéw poswiadczonych za zgodno$¢ z oryginatem przez projektanta (autora
opracowania). Zamawiajacy bedzie przyjmowat dokumentacje zszytg w sposob trwaly

(zszywaczem). Kazde opracowanie branzowe winno by¢é oprawione oddzielnie, wszystkie

rysunki ztozone do odpowiedniego formatu zgodnie z zasadami skfadania rysunkow.

4. Dokumentacja projektowa powinna by¢é umieszczona w katalogu o nazwie
odzwierciedlajgcej temat opracowania. W tym samym katalogu musi by¢ umieszczony
plik w formacie tekstowym o nazwie ,SPIS.TXT” zawierajacy liste podkatalogow i plikow
wraz z petnymi tytutami opracowan w nich zawartych. Kazdy tom dokumentaciji
projektowej powinien by¢ zapisany do osobnego podkatalogu w plikach, ktérych nazwa
powinna odzwierciedla¢ temat opracowania. Dokumenty tekstowe winny by¢é w wersji
edytowalnej (*.doc) oraz formacie nieedytowalnym (*.pdf), rysunki winny by¢ w wersji
edytowalnej (*.dwg) oraz nieedytowalnej (*.pdf i *.dwf).

5. 5. Pliki muszg by¢ zoptymalizowane pod wzgledem rozmiaru (wielko$¢ plikow nie moze
przekracza¢ 25 MB). Jakos¢ zeskanowanych lub wygenerowanych dokumentow,
rysunkow technicznych i zdje¢ powinna umozliwia¢ odczytanie wszystkich detali i cech
oraz powinna nie przekraczal rzeczywistej rozdzielczosci biurowych urzgdzen do
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wyswietlania i powielania danych. Materiaty skanowane wchodzgce w sktad
dokumentacji powinny charakteryzowac¢ sie nastepujgcymi parametrami:

5.1 Rysunki techniczne kolorowe

a) rozdzielczos¢ minimalna: 300-600 dpi
b) minimalna liczba koloréw: 256 w indeksowanej palecie
5.2 Rysunki techniczne i dokumenty czarno-biate
a) rozdzielczos¢ minimalna: 200 dpi
b) 8-bitowa skala szarosci dla swiattokopii lub 1-bitowy kolor dla wydrukéw
Z biatym ttem

6. Przedmiary robét powinny by¢ zapisane w podkatalogu o nazwie ,przedmiary”
w postaci plikdbw w formacie *.xIs stanowigcych eksport z programu kosztorysowego
Wykonawcy. Nazwa pliku powinna odzwierciedla¢ zakres robét, ktérego dany przedmiar
dotyczy np. instalacja sanitarna. Dokumentacje w postaci elektronicznej nalezy
dostarczy¢ na nosnikach optycznych (CD-R, DVD+/-R)

7. Zamawiajgcy dokonuje odbioru przedmiotu zamowienia w swojej siedzibie w oparciu
0 spisany protokot w tej sprawie przez upowaznionych przedstawicieli stron. Protokot ten
winien zawieraé wyszczegéblnienie przekazywanych wolumindw, ich tytuty, ewentualnie
numery ufatwiajgce poszukiwanie i nazwiska projektantéw (autoréw). Przed
podpisaniem ww. protokolu muszg by¢ dostarczone Zamawiajgcemu ,0$wiadczenia”,
o ktérych mowa w punkcie 1. Bez tych ,0swiadczeh” nie dochodzi do spisania protokétu
odbioru i w konsekwencji do powstania skutkdw umownych, wynikajgcych z tego tytutu.

V. Miejsce wykonania zamowienia: przedmiot zamowienia zostanie dostarczony do
Zarzadu Inwestycji Miejskich, ul. Piotrkowska 175, 90-447 £.6dz.

VI. Warunki gwarancji i rekojmi:  minimum 36 miesiecy liczone od dnia odbioru
przedmiotu umowy okres udzielonej gwarancji i rekojmi stanowi kryterium oceny
ofert).

VII. Termin realizacji zamowienia: data rozpoczecia: od dnia podpisania umowy - data
zakonczenia: nie pozniej niz do dnia 29 listopada 2019 r.
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