‘Druk BRM nr /572025
Projekt z dnia 9 grudnia 2025 r.

W sprawie wniosku p.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym
(Dz. U.z2025r. poz. 1153 i 1436) oraz art. 241 i art. 244 S 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.

Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 572,z 2025 r. poz. 769), Rada
Miejska w L.odzi

uchwala, co nastepuje:

8 1.1. Wniosek p.

2. Wniosek uznaje sie za bezzasadny z przyczyn wskazanych w uzasadnieniu
do przedmiotowe; uchwaty, ktére stanowi jej integralng czesé.

" uznaje si¢ za bezzasadny.

8 2. Zobowigzuje sie Przewodniczacego Rady Miejskie;

w Lodzi do przekazania
Whnioskodawcy niniejszej uchwaty wraz z uzasadnieniem.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej w Lodzi

Bartosz DOMASZEWICZ,
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Projektodawca uchwaly jest
Komisja Skarg, Wnioskéw i Petycji
Rady Miejskiej w Fodzi

Robert Pawlak




Zalacznik

do uchwaty Nr ...........
Rady Miejskiej w Lodzi
zdnmia ..........ooooeviiin,

UZASADNIENIE

Do Rady Miejskiej w Fodzi wplynal wniosek mieszkanca dotyczacy wprowadzenia
w Strefie  Platnego Parkowania (SPP) mozliwosci optacania postoju w krotszych,
IS5 minutowych jednostkach czasu, zamiast obowigzujacego obecnie minimalnego okresu
30 minut. Wnioskodawca wskazal, ze rozwiazanie to miatoby zwigkszy¢ rotacje pojazdéw.
poprawi¢ dostgpnos¢ miejsc postojowych oraz ograniczy¢ koszty krotkotrwatych postojow
ponoszone przez uzytkownikow.

Na podstawie art. 244 § 2 Kodeksu postgpowania administracyjnego, Rada Miejska
w L.odzi zawiadamia o nastepuj gcym sposobie zalatwienia wniosku.

/.  przekazanych analiz wynika, 2ze wprowadzenie 15-minutowej  taryfy
przy proporcjonalnym obnizeniu stawki do 1,80 zt w Podstrefie A1 1,50 zt w Podstrefie B
prowadzitoby do znaczacego zmniejszenia  wpltywow  z optat  parkingowych.
Przy zast¢gpowaniu biletow 30-minutowych nows taryfa w skali 25%, 50% lub 75%, roczne
straty oszacowano odpowiednio na ok. 470 tys. zt, 930 tys. zt oraz 1,4 min zI. Jednoczesnie
dochdd z obecnej minimalne; opfaty 30-minutowej wynosi ok. 3,77 mln zt rocznie, a bilety
tego typu stanowig okoto 35% wszystkich transakcji. Wprowadzenie krotszej taryfy
wigzaloby si¢ wigc z istotnym obnizeniem przychodéw niezbednych do finansowania
funkcjonowania i utrzymania Infrastruktury parkingowe;.

Zarzad Drég i Transportu wskazal rowniez, ze ze wzgledu na brak systemu
monitorowania rzeczywistego czasu postoju uzytkownikéw SPP nie ma mozliwosci
rzetelnego okreslenia, ile parkowan trwa mniej niz 15 minut oraz jaki bytby faktyczny wptyw
zmiany taryfy na zachowania kierowcow. Brak niezbg¢dnych danych uniemozliwia
przeprowadzenie pelnej i wiarygodnej oceny skutkow finansowych, organizacyjnych i
funkcjonalnych proponowanej modyfikacii.

Dodatkowym ryzykiem wynikajacym z wprowadzenia nowe] minimalnej jednostki
czasowe] jest mozliwos¢ blednej Interpretacji przepisdw przez kierowcow jako wprowadzenia
bezplatnego postoju do 15 minut. Sytuacja taka mogtaby prowadzié¢ do obnizenia dyscypliny
ptatniczej, zwigkszenia liczby nieoplaconych postojéw oraz trudnosci w egzekwowaniu oplat,
CO pogarszatoby funkcjonowanie SPP.

Nalezy réwniez podkreslié, ze obowigzujace zasady funkcjonowania Strefy Platnego
Parkowania, okreslone w uchwale Nr XI11/329/25 Rady Miejskiej w f.0odzi zdnia 15 stycznia
2025 r., stanowig integralny element polityki transportowej Miasta. System optat, w tym
minimalny czas postoju, pelni funkcje regulacyjng — ma zachegca¢ do korzystania z
transportu zbiorowego, ograniczad nadmierny ruch samochodowy w centrum miasta oraz

- zwigksza¢ dostgpno$é miejsc postojowych dla osob, ktére faktycznie ich potrzebuja.




Skrécenie minimalnego czasu oplaty mogloby ostabié ten efekt i prowadzi¢ do wzrostu
natgzenia ruchu oraz pogorszenia dostepnosci miejsc parkingowych, zwlaszcza
w najbardziej obcigzonych obszarach.

Uwzgledniajgc powyzsze argumenty, w szczegOlnosci: przewidywane znaczace straty
finansowe dla budzetu Miasta, brak danych umozliwiajacych rzetelng analize wplywu
postulowanej zmiany, ryzyko pogorszenia dyscypliny platniczej uzytkownikéw,
potencjalnie negatywny wplyw na realizacje polityki transportowej i zarzadzanie
przestrzenig parkingowa,

Po zapoznaniu sie z tre$cig wniosku oraz opinig Zarzagdu Drég i Transportu, Rada

Miejska w Lodzi stwierdza, ze brak jest podstaw do wprowadzenia postulowanej zmiany
1 uznaje wniosek za bezzasadny.

Wobec powyzszego Rada Miejska w £odzi uznaje wniosek za bezzasadny.

Rada Miejska w Lodzi informuje, ze niniejsza uchwata stanowi zawiadomienie
0 sposobie zalatwienia wniosku w rozumieniu art. 244 S 2 Kodeksu postepowania

administracyjnego, od ktdrego nie przystuguje zaden srodek odwotawczy ani $rodek
zaskarzenia.

Stosownie do art. 246 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego, Rada Miejska
w Lodzi informuje, ze ,,Wnioskodawcy niezadowolonemu ze sposobu zatatwienia wniosku
stuzy prawo wniesienia skargi w trybie okreslonym w rozdziale 2 niniejszego dziatu”.




